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Czesc 1
1. Diagnoza aktualnego stanu bezpieczenstwa systemu kolejowego PPM-T.

W 2021 r. mialy miejsce cztery zdarzenia obcigzajace PPM-T jako przewoznika:

— wypadek kategorii B03 ,,Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po
niewladciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstluga
urzadzen sterowania ruchem kolejowym”,

— incydent kategorii C50 ,,Niewltasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w
zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych”,

— incydent kategorii C54 ,Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujgce
koniecznos$¢ jego wylgczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (goragce maznice, goracy
hamulec skutkujgcy przesunigtg obrgczg), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych
bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi”,

— incydent kategorii C68 ,Rozerwanie si¢ pociggu lub skladu manewrowego, ktore nie
spowodowalo zbiegnigcia wagonow”.

Opis zdarzen w punkcie 2 lit. a).

W 2020 r. miato miejsce jedno zdarzenie obcigzajace PPM-T jako przewoznika — incydent
kategorii C68 ,,Rozerwanie si¢ pociggu lub sktadu manewrowego, ktdre nie spowodowato
zbiegniecia wagonow”.

Wobec powyzszego nalezy uznal, Ze stan bezpieczenstwa wyrazony w ilosci zaistniatych
w 2021 roku zdarzen ulegl pogorszeniu w stosunku do 2020 roku.

Wszystkie zdarzenia zostaly odnotowane w bazie danych ,,BAZUKA”.

W zakresie utrzymania — stwierdzi¢ nalezy, ze w 2021 r. nie odnotowano zdarzen zwiagzanych
z niewlasciwym utrzymaniem pojazdow kolejowych przez PPM-T.

W 2021 r. odnotowano 47 przypadkéw wystgpienia ,,sytuacji potencjalnie niebezpiecznych”
obcigzajagcych PPM-T jako przewoznika (wedlug danych z systemu BAZUKA),
w nast¢pujacych kategoriach:

— D70 ,,Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci (w tym nieprawidlowosci
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, zarejestrowane przez urzadzenie dsat albo
dostrzezone przez personel obstugi, ktére nie spowodowato koniecznosci wylaczenia tego
pojazdu z pociaggu”,

— D71 ,,Wystapienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidtowosci ( w tym nieprawidlowosci
zaladunku) w pojezdzie kolejowym (plaskie miejsca lub nalepy na powierzchni tocznej
kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociagu itp..), zarejestrowane przez
urzgdzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi, ktére spowodowato koniecznosé
wylaczenia tego pojazdu z pociggu”,

— D82 ,.Uszkodzenie, zly stan techniczny lub brak wymaganych parametréw technicznych
pojazdu kolejowego z napedem, ktéry spowodowal konieczno$¢ jego sprawdzenia,
naprawy, wymiany, wylaczenia ze sktadu pociggu lub uzycia lokomotywy dodatkowej —
z powodow innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu”.
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Ilosciowe pordwnanie roku 2021 do roku 2020 ilustrujg tabele ponizej.

D70 D71 D82 Razem
2021 11 2 33 46
2020 13 0 34 47
Réznica -2 +2 -1 -1
Tabela I Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych ogétem.
D70 poj afdlg(ijlvavﬁ:lnych pojlecll(éz:/aj)irgych Razem
2021 7 4 11
2020 8 5 13
Roéznica -1 -1 -2
Tabela II Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D70
D71 . 7 udziatem -Z udziatem Razem
pojazdéw wiasnych | pojazdéw obcych
2021 2 0 2
2020 0 0
Roéznica +2 0 +2

Tabela I1I Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D71

D82 . 7 udzialem .Z udziatem Razem
pojazdéw wlasnych | pojazdéw obcych
2021 25 8 33
2020 15 19 34
Réznica + 10 -8 -1

Tabela IV Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D82.

Z przedstawionych powyzej zestawienn wynika, ze stan bezpieczenstwa wyrazony w ilosci
zaistnialych w 2021 roku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych nie ulegl pogorszeniu
w stosunku do 2020 roku.

2. Charakterystyka zagrozen bezposrednio i posSrednio wplywajacych na poziom
bezpieczenstwa systemu kolejowego.

a) Awarie i zdarzenia.
W 2021 r. mialy miejsce cztery zdarzenia obcigzajace PPM-T jako przewozZnika:

— wypadek kategorii B03, zaistnialty w dniu 19 czerwca 2021 r. o godziniel4:35 na
terenie bocznicy kolejowej ,,Kopalnia Gnejsu Pomianéw — Doboszowice, na torze
nr 102a. Wykolejeniu na wykolejnicy ulegta lokomotywa typu M62 o numerze EVN
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b)

92513630354-0, pierwszg osig pierwszego wozka. Komisja kolejowa jako
przyczyn¢ pierwotng podata ,,Jazda po niewlasciwie utozonej drodze przebiegu z
toru 102a na tor 102 przez ustawiacza Krystiana Mazura na nalozong wykolejnice
WK1 po wydania sygnatu maszyniécie Rm-1 ,,Do mnie””. Do powstania wypadku
nie przyczynili si¢ pracownicy PPM-T. Ustuge dla PPM-T §wiadczyly firmy:

— J.P. Studio J. Paweloszek — w zakresie ustawiacza,
— Orion Rail Logistic — w zakresie maszynisty.

— incydent kategorii C50, zaistnialy w dniu25 czerwca 2021 r. o godzinie 9:45 na
przystankach osobowych: Kolumna (km 24,799), Dobron (km 21,300), Chechto
(km 17,692) linii kolejowej nr 14. Komisja kolejowa stwierdzita uszkodzenie
krawedzi ptyt peronowych spowodowane przez przejazd zle zaladowanych
wagonow z blokami rozjazdéw kolejowych. Jako przyczyne pierwotng komisja
wskazala na niewlasciwe zatadowanie bloku rozjazdowego. Uprawniony
i przeszkolony pracownik producenta rozjazdéw firmy Vossloh Cogifer Polska
sp. z 0.0. podczas zatadunku korzystal z niewlasciwego projektu zatadunku.

— incydent kategorii C54, zaistnialy w dniu 16 czerwca 2021 r. o godzinie 17:54 na
szlaku Kolodziejewo — Janikowo w kilometrze 87,395 linii nr 353. Urzadzenie
DSAT wykazalo goragcg maznice przy wagonie nr 84516740042-1. Uszkodzony
wagon odstawiono na tor nr 16 stacji Janikowo. Komisja kolejowa wskazala jako
przyczyne bezposrednig ,,zuzycie czopa i powstaly luz miedzy lozyskiem a czopem.

— incydent kategorii C68, zaistnialy w dniu 11 sierpnia 2021 r. o godzinie 7:23 na
stacji Kamieniec Zabkowicki w torze nr 8 km 71,176 linii Wroctaw Gléwny —
Miedzylesie. W trakcie wyjazdu pociggu ze stacji (po przejechaniu okoto 500 m)
nastgpito rozerwanie sktadu pociggu pomiedzy pierwszym wagonem (socjalnym)
sktadu pociggu a resztg wagonow (34 wagony tadowne typu 411Vb oraz 418V).
pocigg prowadzila lokomotywa EDI111-008 oraz popychajaca (zgodnie z
regulaminem technicznym stacji) lokomotywa M62-1754. Po rozerwaniu obie
czesci skladu zatrzymaty sie. Jako przyczyne pierwotng komisja kolejowa wskazata
na peknigcie zmeczeniowe sprezyny tasmowej w aparacie cigglowym. Przyczyng
bezposrednig byto zerwanie gwintu i pegkniecie aparatu cigglowego w wyniku
ktérego nastgpilo rozerwanie pociggu.

W 2021 r. odnotowano nastepujgce ilosci przypadkdw sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych ktore dotyczyly bezposrednio PPM-T jako przewoznika:

—~ wkategorii D70 — 11,
—  wkategorii D71 — 2,
— w kategorii D82 — 33.

Lacznie w 2021 r. odnotowano 50 przypadkéw zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych dotyczacych PPM-T.

Inne zagrozenia wplywajace na bezpieczenstwo i1 utrzymanie.
W 2021 r. zidentyfikowano nast¢pujace nowe zagrozenia:

na podstawie analizy raportéw PKBWK
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,Uzywanie telefonow komodrkowych do wydawania polecen zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego zamiast srodkow dopuszczonych w przepisach
wewngetrznych”,

»Nieprzestrzeganie obowigzujacych przepisow”.

w zwiazku ze zdarzeniem kategorii C50 zaistnialym w dniu 25.06.2021 r.

,Niewlasciwy zatadunek, zte zabezpieczanie przesylki i przesuniecie si¢ tadunku
podczas jazdy™.

Zidentyfikowane zagrozenia uj¢te sa w ,,Rejestrze zagrozen”.

Liczba ryzyka (R) dla kazdego z powyzszych zagrozen nie zostata oceniona powyzej
120 pkt (stosowano metode FMEA).

Czesc 11

1.

Charakterystyka celéw poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.

Cele poprawy bezpieczenstwa i utrzymania przyjete do realizacji na 2022 r. koncentruja si¢

na:

poprawie jakosci rejestracji przedpola jazdy wymaganego przez PKBWK,
zwigkszeniu zakresu mozliwosci realizacji czynnosci utrzymania,

poprawie warunkow pracy dla pracownikow warsztatowych Sekcji Gdansk,
zwickszeniu poziomu ochrony przed dewastacja i kradzieza,

zwiekszeniu nadzoru nad eksploatowanymi zestawami kotowymi,

zmniejszeniu ilosci wagonoéw na tozyskach tocznych.

Dzialania te realizowane bgdg poprzez:

1)

2)

3)

4)

3)

w zakresie poprawy jakosci rejestracji przedpola jazdy wymaganego przez PKBWK —
wyposazenie pojazddw trakcyjnych w nowe kamery rejestrujgce przedpole jazdy i glos
w kabinie maszynisty,

w zakresie zwickszenia zakresu mozliwosci realizacji czynnosci utrzymania oraz
poprawy warunkow pracy dla pracownikow warsztatowych Sekcji Gdansk — podjecie
dziatan zmierzajacych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego do

utrzymania pojazdow kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP" w
Gdansku

w zakresie zwigkszenia poziomu ochrony przed dewastacjg i kradziezg — modernizacja
systemu monitoringu w Bazie Maksymilianowo,

w zakresie zwiekszenia nadzoru nad eksploatowanymi zestawami kolowymi:

— przeszkolenie pracownikow w zakresie wprowadzania danych o zestawach
kotowych do IFS,

— sukcesywne wypelnianie bazy (dla zestawow kotowych po naprawach
okresowych).

w zakresie zmniejszenia ilosci wagonow na tozyskach tocznych — zwigkszenie ilosci
wagonoéw typu pulman w grupie wagonow techniczno-gospodarczych
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6.

Cele inwestycyjne (w tym podniesienie warto$ci Srodkéw trwalych).

Na 2022 r. zaplanowano nastepujace cele dotyczacych PPM-T jako przewozZnika i ECM
w zakresie inwestycyjnym:

— podjecie dziatan zmierzajacych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego
do utrzymania pojazdow kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP" w
Gdansku

— modernizacja systemu monitoringu w Bazie Maksymilianowo
Cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa personelu.

Podjecie dziatan zmierzajagcych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego do
utrzymania pojazdéw kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP" w Gdansku

Ponadto cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa personelu ujete s w planie obnizenia
ryzyka zawodowego.

Realizowane jest w tym zakresie réwniez doskonalenie zawodowe pracownikow
(w szczegllnosci w zakresie BHP). Dzialania te w zwigzku z ich obowigzkowym
charakterem nie zostaly w odr¢bny sposob ujete w celach bezpieczenstwa i utrzymania co
nie zmienia faktu, ze PPM-T przywigzuje do nich duzg wagg.

Zasoby i Srodki niezbe¢dne do realizacji celow.

Srodki na realizacje celéw bezpieczenstwa i utrzymania zaplanowanych na 2022 r. zostaty
ujete w projekcie planu dziatalnosci (planu budzetu na 2022 r.)

Przewidywane efekty programu poprawy bezpieczeistwa i utrzymania.

Ujete w zalaczniku do programu poprawy bezpieczenstwa i utrzymania jakosciowe
oraz ilosciowe cele bezpieczenstwa i utrzymania powinny wplynaé na wzrost poziomu
bezpieczenstwa poprzez realizacj¢ zadan w nim zawartych.

Podsumowanie.

Uwazamy, ze kwalifikacje i bezpieczenstwo pracownikow oraz wlasciwe utrzymanie pojazdoéw
kolejowych s3a elementami majgcymi najwigksze znaczenie w budowaniu bezpieczenstwa
transportu kolejowego. Z tego powodu zadania ujete w ,,Harmonogramie programu poprawy
bezpieczenstwa w Pomorskim Przedsigbiorstwie Mechaniczno-Torowym sp. z 0.0.” okreslane
réwniez jako ,,Cele bezpieczenstwa i utrzymania” koncentruja si¢ na tych wlasnie elementach.

Poprawie bezpieczenstwa i utrzymania maja sluzy¢é réwniez zadania ujgte w programie
audytéw i planie kontroli przyjete na 2022 r.

Zapoznanie pracownikéow PPM-T z PPBiU.

Pracownikéw nalezy zapozna¢ z Programem Poprawy Bezpieczenstwa 1 Utrzymania poprzez:

wywieszenie na tablicach ogloszen,
umieszczenie na stronie internetowej,

przekazanie (drogg elektroniczng) kopii dokumentu pracownikom odpowiedzialnym za
wykonanie celow poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.
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