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1 INFORMACJE WSTEPNE

1.1 Kraj beneficjenta
Polska

1.2 Zamawiajacy

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

1.3 Charakterystyka ogdlna linii kolejowej nr 254

Linia kolejowa nr 254 na odcinku objetym niniejszym opracowaniem jest linig jednotorows,
niezelektryfikowana, znaczenia miejscowego. Nie zostata ujeta w wykazie linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym w Swietle Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 kwietnia 2017r. (Dz. U. 2017 poz. 824).
Na podstawie Standardéw Technicznych tom 17 linia kolejowa zostata zakwalifikowana jako typ M80,
klasa toréw 2+5.

1.4 Lokalizacja obiektu

Przedmiotowy zakres linii zlokalizowany jest w wojewodztwie warminsko-mazurskim, w powiecie

M.Elblag, na terenie gmin Elblag oraz Braniewo.
Infrastrukturg linii zarzgdza Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie.

Przeszkode pod mostem stanowi rzeka Elblag wraz z jej terenami zalewowymi oraz ul. Portowa.

RS
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: i Ry
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Rys. 1.0 — Lokalizacja obiektu na mapie

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
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Strona 4 z 28



Koncepcja Projektowa
|_ E N T A S Koncepcja remontu mostu kolejowego
w km 05+120 linii nr 254

Wersja: 01

1.5 Przedmiot, cel i zakres koncepcji projektowej

1.5.1 Przedmiot

Przedmiotem niniejszego opracowania  jest Koncepcja Projektowa dla  zadania
pn.: ,,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy — Braniewo na odcinku
Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczehstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".

152 Cel

Realizacja zamowienia ma na celu osiggniecie nastepujgcych parametréw eksploatacyjnych oraz cech
uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg TSI:

Linia kolejowa nr 254 na odcinku od km 0+000 do km 48+202:

a) Predko$¢ maksymalna do projektowania dla:

e pociggow pasazerskich — 80 km/h,
e pociggéw towarowych — 50 km/h,
b) Dopuszczalny nacisk osi: 221 kN/os,
c) Skrajnia budowli: GPL-1,
Klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych: a na poziomie 1,21 dla Modelu Obcigzenia 71
wedtug PN-EN 1991-2 EUROKOD 1: Oddzialywanie na konstrukcje — Czes¢ 2.
Podstawowe cele:
e Poprawa jakosci oferty dla przewoznikéw pasazerskich poprzez:
o Skrocenie czasu podrézy dzieki podniesieniu predkosci rozktadowej;
o Podniesienie komfortu $wiadczonej ustugi dla podréznych poprzez poprawe
spokojnosci jazdy;
o Wyeliminowanie awarii infrastruktury wptywajacej na punktualnosé kursowania
pociggow;
e Poprawa jakosci oferty dla przewoznikéw towarowych poprzez:
o Podniesienie predkosci rozktadowej dla pociggéw towarowych;
o Dostosowanie zmodernizowanego odcinka linii do wymogow skrajni GPL-1;
o Dostosowanie nawierzchni toru do przenoszenia naciskow wynoszgcych 221 kN/os;

e Poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

1.5.3 Zakres
Zakres Koncepcji obejmuje 2 warianty wykonania prac objetych w RCO stanowigcym integralny element

Zamowienia.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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1.6 Podstawa opracowania

1.6.1

Podstawa formalna

Podstawg opracowania Koncepcji Projektowe;j jest:

1.6.2

Umowa nr 52/208/0061/22/Z/O z dnia 03.11.2022r. zawarta pomiedzy Zamawiajgcym, tj.:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.)

z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa,
a:

POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO MECHANICZNO-TOROWE SP. Z O.0.
Gdansk, ul. Sandomierska 19, 80-051 Gdansk,

Program Funkcjonalno — Uzytkowy (PFU);

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa pozyskana z zasoboéw geodezyjnych i kartograficznych;
Wizja lokalna oraz inwentaryzacja obiektow budowlanych;

Karta ewidencyjna;

Protokét kontroli okresowej;

Raport z przeglgdu specjalnego.

Podstawa techniczna

USTAWY

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. z 2020 r. poz. 1333,
2127, 2320, z 2021 r. poz. 11, 234, 282, 784 z pdzn. zm.) wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi do tej ustawy.

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (tekst jednolity - Dz. U. z 2020 r. poz. 1363, z 2021 r. poz. 784,
z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. 2020 poz. 470
z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym z pozn. zm.;

ROZPORZADZENIA

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987 z p6zn. zm),

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (tekst jednolity - Dz. U. 2013 nr 0, poz.

1129, z p6ézn. zm.),

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-

Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen

eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015, poz. 1744 z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63, poz. 735, z pézn. zm.);

Rozporzgdzenia wykonawcze.

Warunki techniczne,

Normy,

Standardy techniczne szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) 250km/h
(dla taboru z wychylnym pudiem),

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgce technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej
(TSIINF) z p6zn. zm.,

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM) z pézn. zm.,
Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej (TSI CCS) z p6zn. zm.,

Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 19.01.2017 r. w sprawie wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymaganh dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei
(LP UTK),

Id-1 (D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

Id-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych,

Id-8 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego,

Id-12 (D-29) Wykaz linii, wprowadzony Zarzadzeniem Nr 1/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego 2009 r., z pdzniejszymi zmianami,

Id-22 Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu,

Ipi-1 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektow obstugi podréznych,

Ipi-2 Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich,

Ipi-4 Wytyczne dotyczace projektowania i budowy Systemdéw Monitoringu Wizyjnego (SMW) na
obiektach obstugi pasazerskiej,

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
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Ipi-6 Wytyczne w sprawie urzgdzen SDIP i infrastruktury towarzyszacej,

le-2 Instrukcja o telefonicznej przewodowej fgcznosci ruchowej,

le-13 Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzgdzen telekomunikaciji
kolejowej,

le-108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych,

le-120 Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed przepieciami i od wytadowan
atmosferycznych urzagdzen sterowania ruchem kolejowym, tgcznosci i dSAT.

Ibh-105 Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracownikéw
podmiotéw zewnetrznych na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Wytyczne sposobu
dostarczania informacji i poinformowania pracownikéw podmiotu zewnetrznego o zagrozeniach
dla zdrowia i zycia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
wprowadzone Uchwatg Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe;

Im-3 Instrukcja postepowania z materiatami pochodzacymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A.,
e Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw,

e Ir-19 Zasady organizaciji i udzielania zamknigé¢ torowych.

1.7 Definicje i skroty

BHP - Bezpieczenstwo i Higiena Pracy,

DTR - dokumentacja techniczno-ruchowa,

DSU — Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach,

EOR - elektryczne ogrzewanie rozjazdéw,

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

1Z — Zaktad Linii Kolejowych,

KODGIK — Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,
LPN - Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,

MDCP - Mapa Do Celow Projektowych,

PFU - Program Funkcjonalno — Uzytkowy,

PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

Plan BIOZ - Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

PL-2000 — uktad wspétrzednych ptaskich prostokgtnych,

PnB — Pozwolenie na budowe,

PODGIK - Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,
PZGiK - Panstwowy Zaséb Geodezyjny i Kartograficzny,

Sbl — Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa,

SDIP — System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,

SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia,

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
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SMW — System Monitoringu Wizyjnego,

Srk — Sterowanie ruchem kolejowym,

Ssp — Samoczynny system przejazdowy,

SWI — System Wymiany Informacji,

STWIORB - Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych.
TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa,

TSI - Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci,

TSI PRM - Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu dostepnosci systemu kolei
Unii dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
UTK — Urzad Transportu Kolejowego,

UZK - Urzadzenie Zdalnej Kontroli,

ZOPI — Zespot Oceny Projektow Inwestycyjnych w PKP PLK S.A.,

ZUDP — Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej,

PODLOZE GRUNTOWE - grunt lub uklad warstw gruntéw, stanowigcy podparcie budowli lub
konstrukgji (np. podtoze podkifadéw, podtoze nasypu).
TOROWISKO - powierzchnia gérnej czesci podtorza, na ktdrej utozona jest nawierzchnia kolejowa.
POKRYCIE OCHRONNE TOROWISKA - jedno lub wielowarstwowe wzmocnienie lub odwodnienie
gornej czesci podtorza, stosowane gdy grunty tej czesci nie stanowig dostatecznie trwatego podparcia
dla nawierzchni kolejowej.
WARSTWA OCHRONNA TOROWISKA - pokrycie ochronne torowiska w postaci warstwy
odpowiednio dobranego gruntu.
ODWADNIANIE - zabezpieczanie przed naptywem wdéd i niszczgcym ich dziataniem oraz zbieranie i
odprowadzanie wod, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowe;.
ZLEWNIA - obszar, z ktérego wody sptywajg do urzgdzenia odwadniajgcego.
DRENAZ - urzadzenie odwadniajgce, umozliwiajgce zebranie i szybkie odprowadzenie wéd wzdtuz
ustalonej trasy do sieci odprowadzajgcej lub bezposrednio do odbiornika. Do drenazy zalicza sie:
— drenaze liniowe naziemne (np. rowy, rynny, waty odprowadzajgce),
— drenaze liniowe podziemne (np. saczki, ciggi drenarskie rurowe),
— drenaze plytowe (np. warstwy filtracyjne).
Stosuje sie rowniez konstrukcje posrednie (np. sgczki skarpowe, drenaze punktowe) oraz drenaze
pionowe, w ktérych dominuje pionowy kierunek przeptywu wod.
GEOTEKSTYLIA (MATERIALY GEOTEKSTYLNE, GEOSYNTETYKI) - materialy z tworzyw
sztucznych stosowane do wzmocnienia (zbrojenia) podtorza, zapobiegania mieszaniu sie réznych
gruntéw (separacji) i jako elementy filtracyjne. Najczesciej stosuje sie materiaty plaskie (np.
geowidknina, geotkanina, geosiatka, geokompozyt), rzadziej przestrzenne, takie jak georuszt lub
geosiatka komadrkowa.

,Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-

Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen

eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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WSKAZNIK ZAGESZCZENIA GRUNTU Is — wzorcowa miara zageszczenia gruntu, bedaca

stosunkiem gestosci szkieletu badanego gruntu ps do maksymalnej gestosci szkieletu tego gruntu pds

Wersja: 01

uzyskanej w wyniku zageszczania gruntu w znormalizowanych badaniach Proctora.

MODUL ODKSZTALCENIA PODTORZA LUB PODLOZA Eo, Ee, E[12 ("MODUL EKWIWALENTNY")
- no$nosé podtorza lub podtoza gruntowego (uktadu warstw gruntéw) okreslona przy drugim statycznym
obcigzeniu sztywng okragtg ptyta o $rednicy 0,3 m.

MODUL ODKSZTALCENIA TOROWISKA PROJEKTOWY ("MODUL OBLICZENIOWY") - modut
odksztalcenia podtorza na poziomie torowiska, przyjmowany przy wymiarowaniu (obliczaniu) jego
wzmocnienia.

LINIA KOLEJOWA - wyznaczony pas terenu, skifadajacy sie z podtorza, budowli inzynierskich i
nawierzchni, sieci trakcyjnej, urzadzen tacznosci itp. dla prowadzenia ruchu pociggéw od punktu
poczagtkowego do punktu koncowego, tgcznie z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu kolejowego,
tacznosci, sieci trakcyjnej, budynkami w punktach eksploatacyjnych i na szlakach oraz innymi
urzgdzeniami zapewniajgcymi bezpieczny i regularny ruch pociggow.

NAWIERZCHNIA KOLEJOWA - zespodt konstrukeyjny, sktadajacy sie z szyn, ztagczek, podkiaddw i
podsypki, ktéry tworzy droge dla pojazdéw szynowych.

NIWELETA - wysokosciowe i geometryczne rozwiniecie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi linii
kolejowej, drogi, obiektu mostowego itp.

PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY - skrzyzowanie drogi kotowej z torem kolejowym w jednym
poziomie, oznakowane i zabezpieczone zgodnie z kategorig i przepisami.

SKRAJNIA BUDOWLI - linia graniczna wyznaczajaca najmniejsze dopuszczalne odlegtosci budowli i
urzadzen od osi toru i od gérnej powierzchni gtéwki szyny.

SKRAJNIA TABORU - linia graniczna, ktérej nie powinna przekracza¢ zadna czes¢ pojazdu stojgcego
w potozeniu srodkowym na torze prostym.

SKRAJNIA PODZIEMNA - obszar ponizej gtowki szyny, w ktérym nie dopuszcza sie lokalizacji
urzadzen podziemnych.

TEREN ZAMKNIETY - teren zamkniety, o ktérym mowa w ustawie podanej w pkt. 9 [3]. OkreSlenie
terendw, przez ktére przebiegajg linie kolejowe, jako terendéw zamknietych zostato dokonane w Decyzji
Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktére

przebiegajg linie kolejowe, jako terenéw zamknietych.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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2 STAN ISTNIEJACY

2.1 Podstawowe charakterystyki ogélne obiektu

Ponizsza tabela zawiera podstawowe parametry obiektu okreslone na podstawie kart ewidencyjnych

obiektu, dokumentacji archiwalnej oraz wykonanej inwentaryzaciji:

Tabela 1. Zestawienie gléwnych parametréw obiektu w stanie istniejacym

Nazwa obiektu

Most w km 05+120 linii kolejowej nr 254 Tropy -
Braniewo

Lokalizacja (km LK 254)

05+120

Przeszkoda

Rzeka Elblag, tereny zalewowe rzeki Elblag,
ul. Portowa

Typ obiektu i rodzaj konstrukciji

Trzyprzestowa ciggta kratownica oraz
czternascie swobodnie podpartych przeset
blachownicowych

Rok budowy/odbudowy

1982

Diugos¢ eksploatacyjna Le

575,00 m

llo$¢ i rozpietos¢ (teor.) Lt poszczegoéinych
przeset

29,00x14 + 42,00x2 + 70,00

Swiatto poziome Lo

14x27,00 + 2x40,00 + 1x68,00

Przekrdj ruchowy

1x tor kolejowy

Posadowienie

Pale Franki

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

2xporecz stalowa, system zabezpieczen
przeciwpozarowych

Urzadzenia obce na obiekcie

Instalacja SRK

Stan techniczny obiektu

Niedostateczny

2.2 Opis istniejacej konstrukcji

2.2.1 Informacje ogodine

Konstrukcje nosng mostu stanowi czternascie swobodnie podpartych przeset blachownicowych

oraz trzyprzestowa kratownica ciggta. Dziewie¢ przeset blachownicowych jest usytuowanych od strony
Tropdw (po lewej stronie brzegu), a pieé usytuowanych jest od strony Braniewa (po prawej stronie
brzegu). Przesta blachownicowe oraz skrajne kratowe stanowiag przesta zalewowe, natomiast przesto
nurtowe stanowi srodkowe przesto kratowe. Rozpieto$¢ teoretyczna przeset blachownicowych wynosi

29,00 m. Rozpietosci teoretyczne trzyprzestowej kratownicy wynoszg 42,00+70,00+42,00 m.

2.2.2 Przesta blachownicowe

Przesta blachownicowe wykonane zostaty jako wolnopodparta stalowa blachownica spawano-
nitowana dwudzwigarowa z jazdg posrednig. Dzwigary blachownicowe potaczone sg ze sobg stalowg
ptyta ortotropowa, tworzac w przekroju poprzecznym Kkoryto balastowe. Rozpieto$¢ teoretyczna
kazdego przesta wynosi 29,00 m. Osiowy rozstaw dzwigaréw wynosi 4,22 m. Wysoko$¢ dzwigaréw

blachownicowych wynosi 2,85 rn. Catkowita dtugos¢ przesta wynosi 29,50 m.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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Ptyta pomostu skfada sie z uzebrowanej blachy stalowej o gr. 12 mm opartej na poprzecznicach.
Zebra podiuzne stanowi 6 ksztattownikéw typu L rozstawionych co 0,46 m. Poprzecznice
rozmieszczone sg osiowo co 2,40 m. Wysoko$¢ poprzecznicy wynosi 0,72 m, a szeroko$¢ pasa dolnego
0,24 m. Poprzecznice nad podporami sg dodatkowo stezone pionowym stezeniem w ukfadzie V.

Po obu stronach przeset blachownicowych znajdujg sie chodniki stuzbowe o szerokosci
uzytkowej 0,75 m. Konstrukcje chodnikéw stanowig stalowe kratki chodnikowe oparte na profilach
teowych zamocowanych do zeber pionowych srodnikdw dzwigaréw. Nawierzchnia kolejowa na
przestach blachownicowych sktada sie z podsypki tluczniowej, podktadéw drewnianych oraz szyny S49

i odbojnic.

2.2.3 Przesta kratowe

Przesta kratownicowe wykonane zostaly jako ustrdj ciggly z jazdg dotem na mostownicach,
ktére sg utozone na ruszcie z poprzecznic i podiuznic. Rozpietos¢ teoretyczna przeset skrajnych
kratownicy wynosi 42,00 m, natomiast przesta srodkowego 70,00 m. Rozstaw poprzeczny dzwigaréw
kratowych wynosi 5,64 m. Wysokos¢ teoretyczna kratownicy wynosi 7,5 m. Dzwigary kratowe stezone
sg w poziomie pasa dolnego i gérnego stezeniami typu X. W srodku rozpietosci kazdego z przeset w
poziomie pasa dolnego znajduje sie stezenie hamowne. Na jednej z podpér przesto jest podparte na
tozysku stalowym nieprzesuwnym, na pozostatych podporach na tozyskach przesuwnych typu
watkowego.

Na obiekcie z obu stron toru wystepujg chodniki stuzbowe z nawierzchnig z desek i drewniang
konstrukcjg wsporczg. Elementami zabezpieczajgcymi sg stalowe porecze z wypetnieniem z siatki
stalowej wykonane w ptaszczyznie dzwigarow kratowych. Nawierzchnia kolejowa na przestach
wykonana zostata z szyn S49 mocowanych do mostownic typu | opartych bezposrednio na podtuznicach

Do kratownicy od strony pétnocnej zamocowana jest stalowa konstrukcja kfadki dla pieszych.

2.24 Podpory

Przesta oparte sg na 18-tu podporach. Podpory skrajne obiektu stanowig dwa monolityczne
przyczétki ze skrzydtami rownolegtymi. Podpory posrednie stanowi 16 Zelbetowych, petnosciennych
filarow. Przekrdj filarow jest zmienny po wysokosci. Filary sg posadowione posrednio na palach,

przyczotki natomiast sg zatopione w gruncie.
2.3 Dane materialowe dotyczace obiektu

Na podstawie Raportu z przegladu specjalnego mostu w km 5+120 linii kolejowej nr 254 Tropy —
Braniewo nad rzeka Elblag w Elblagu stanowigcego zatgcznik do PFU, zidentyfikowano nastepujgce

materiaty:

Klasy betonu podpdr:

e (25/30, C20/25, C12/15, C16/20, C8/10
Klasa betonu przyczétkow:

e (C12/15

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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Klasa stali konstrukcyjnej:

Wersja: 01

e St3S
Klasa stali zbrojeniowej:
o Al

2.4 Stan techniczny istniejacego obiektu

2.41 Przesta blachownicowe

Stan konstrukcji nosnej blachownic okreslono jako dostateczny - uszkodzenia $wiadczace o
procesach degradaciji zachodzgcych w warstwach wewnetrznych nie obnizajgcych jednak przydatnosci
uzytkowej elementu.
Wystepujg liczne zniszczenia i tuszczenie sie powtoki antykorozyjnej. Na obiekcie zaobserwowano
ogniska korozji powierzchniowej oraz wzerowej. Najwieksze ogniska korozji wystepujg na srodnikach
blachownic. Oprécz korozji powierzchniowej i wzerowej zaobserwowano liczne punktowe zniszczenie

powioki antykorozyjne;.

2.4.2 Przesta kratowe

Stan konstrukcji nosnej przeset kratowych okreslono jako dostateczny - uszkodzenia
Swiadczgce o procesach degradacji zachodzacych w warstwach wewnetrznych nie obnizajgcych jednak
przydatnosci uzytkowej elementu.
Wystepujg liczne uszkodzenia i ubytki powtoki antykorozyjnej. Na cafej powierzchni dzwigarow
kratowych (pasow dolnych i gérnych, krzyzulcéw), poprzecznic i stezen wiatrowych zaobserwowano
wystepowanie korozji powierzchniowej stali. Najwigksze ogniska korozji wystepujga w miejscach
podtrzymujgcych stan zawilgocenia, w szczegélnosci w dolnych weztach oraz ogdlnie na dolnych
elementach konstrukcji nodnej jak poprzecznice i stezenia wiatrowe. Oprdcz korozji powierzchniowej i

ubytkéw zaobserwowano liczne ogniska korozji wzerowe;.

2.43 Jezdnia w przestach blachownicowych

Stan konstrukcji jezdni w przestach blachownicowych okreslono jako dostateczny - uszkodzenia
Swiadczace o procesach degradacji zachodzgcych w warstwach wewnetrznych nie obnizajgcych jednak
przydatnosci uzytkowej elementu.
Wystepujg liczne ubytki oraz korozja powierzchniowa i wzerowa. Najwieksze ogniska korozji wystepuja
na spodzie blachy piyty ortotropowej. Na wszystkich poprzecznicach oraz ptycie ortotropowej

zaobserwowano zanieczyszczenia oraz liczne ubytki w powtoce antykorozyjne;.

2.4.4 Jezdnia w przestach kratowych
Stan konstrukcji jezdni w przestach kratownicowych okreslono jako dostateczny - uszkodzenia
Swiadczace o procesach degradacji zachodzgcych w warstwach wewnetrznych nie obnizajgcych jednak
przydatnosci uzytkowej elementu.
Wystepujg liczne ubytki oraz korozja powierzchniowa z miejscowg korozjg wzerowa. Najwieksze
ogniska korozji powierzchniowej wystepujg na spodach paséw dolnych podiuznic i poprzecznic. Na
LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-

Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".

Strona 13 z 28



Koncepcja Projektowa
|_ E N T A S Koncepcja remontu mostu kolejowego
w km 05+120 linii nr 254

Wersja: 01

wszystkich blachach weztowych zaobserwowano zanieczyszczenia oraz liczne ubytki w powiloce

antykorozyjne;.

2.45 Nawierzchnia torowa w przestach blachownicowych

Stan nawierzchni torowej w przestach blachownicowych okreslono jako dobry — uszkodzenia
powierzchniowe lub zanieczyszczenia lub defekty wewnetrzne nie Swiadczgce o procesach degradacii.
Zaobserwowano drobng wegetacje roslinnosci na podsypce ttuczniowej. Wystepuje zaawansowana

korozja powierzchniowa z ogniskami korozji wzerowej na spodzie blachy ptyty orotropowe.

2.4.6 Nawierzchnia torowa w przestach kratowych

Stan nawierzchni torowej w przestach kratowych okreslono jako dostateczny (odbojniece, szyny
i ich przytwierdzenia) - uszkodzenia $wiadczgce o procesach degradacji zachodzacych w warstwach
wewnetrznych nie obnizajgcych jednak przydatnosci uzytkowej elementu oraz jako niedostateczny
(mostownice i ich przytwierdzenia, blachy przeciwwykolejeniowe i przeciwpozarowe) - uszkodzenia
Swiadczgce o zmniejszeniu przydatnosci i kwalifikujgce element do remontu lub wymiany.
Zaobserwowano lokalnie luzne mocowania odbojnic oraz szyn typu K do mostownic, silnie zbutwiate i
popekane mostownice. Wystepujg liczne ubytki drewna, miejscowo nie zamocowane mostownice, braki

tacznikéw oraz liczne rozwarstwienia drewna.

2.4.7 tLozyskai ciosy

Stan tozysk okreslono jako dostateczny - uszkodzenia $wiadczgce o procesach degradacji
zachodzacych w warstwach wewnetrznych nie obnizajgcych jednak przydatnosci uzytkowej elementu.
Natomiast stan cioséw okreslono jako niedostateczny - uszkodzenia Swiadczgce o zmniejszeniu
przydatnosci i kwalifikujgce element do remontu lub wymiany.
Zaobserwowano wystepowanie korozji powierzchniowej oraz sporadycznie korozji wzerowej na
powierzchni stalowych fozysk przeset blachownicowych oraz kratowych. Na ciosach podtozyskowych

zaobserwowano liczne ubytki, wykruszenia oraz spekania. Wystepuje rowniez lokalnie korozja betonu.

2.4.8 Podpory

Stan podpér okreslono jako niedostateczny - uszkodzenia $wiadczgce o zmniejszeniu
przydatnosci i kwalifikujgce element do remontu lub wymiany.
Podpory posiadajg wgtebne i rozlegte ubytki betonu, znaczne odspojenia otuliny betonu.
Zaobserwowano wystepujgcg lokalnie korozje betonu. Zinwentaryzowane zostaly réwniez rysy,
pekniecia o nieregularnym charakterze, rdzawe zacieki, biate wykwity, obnizajgce estetyke graffiti oraz
liczne zanieczyszczenia oraz wegetacje roslinnosci.
Stan przyczotkéw okreslono jako niedostateczny - uszkodzenia s$Swiadczace o zmniejszeniu
przydatnosci i kwalifikujgce element do remontu lub wymiany.
Podpory posiadajg krawedziowe ubytki betonu na korpusie oraz na gzymsach skrzydet,
zinwentaryzowano graffiti obnizajgce estetyke oraz osady i wykwity na betonie. Zaobserwowano

réwniez liczne przebarwienia oraz spekania.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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Rys. 2.0 — Widok z boku. Lokalne ubytki betonu z odstonietymi i skorodowanymi pretami.

Rys. 3.0 — Widok z boku. Korozja stali, ubytki betonu ciosu podtozyskowego.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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Rys. 4.0 — Widok na spdd przesta kratowego. Korozja powierzchniowa z ogniskami korozji wzerowej

na elementach jezdni.

Y

Rys. 4.0 — Widok na spéd przesta blachownicowego. Korozja powierzchniowa z ogniskami korozji

wzerowej na spodzie blachy piyty.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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2.5 Nosnosc¢ obiektu

Wedtug Raportu z przegladu specjalnego mostu w km 5+120 linii kolejowej nr 254 Tropy —

Braniewo nad rzeka Elblgg w Elblagu stanowigcego zatgcznik do PFU stwierdzono, ze konstrukcja

mostu bezpiecznie przenosi nastepujgce obcigzenia:

obcigzenie modelem LM71 oraz SW/O wg normy EN 1991 — 2: 2003 ze wspotczynnikiem a=
1,00 (dawna klasa k-0), elementem najstabszym, decydujacym o wartosci wspoétczynnika jest
poprzecznica i podtuznica;

obcigzenie wagonami klasy D4 wg normy PN-EN 15528, co oznacza, ze dopuszczalny jest
przejazd taboru o naciskach na 0$ 221 kN (22,5 t) i nacisku liniowym 78,0 kN/m (8,0 t/m).

2.6 Niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami

W trakcie Inwentaryzacji zidentyfikowano nastepujgce niezgodnosci z obowigzujgcymi

przepisami kolejowymi oraz ograniczenia zwigzane z obiektem:

1)

Brak wymaganej szerokosci koryta balastowego o szerokosci 4,40m oraz gtebokosci 0,75m na
przestach blachownicowych obiektu.

Brak zachowania skrajni GPL-1 na przestach blachownicowych. Szerokos$¢ skrajni koliduje z
wystajgcymi ponad gtéwke szyny czesciami dzwigarow gtéwnych.

Brak zachowania skrajni GPL-1 na przestach kratownicowych. Szerokos$¢ skrajni koliduje z
konstrukcjg kratownicy. Chodniki dla obstugi znajdujg sie w strefie zagrozenia.

Na obiekcie o dtugosci rownej 60m lub wiekszej z torem utozonym na mostownicach wymaga
sie stosowania szyn 60E1.

Czes¢ dziobowa odbojnic jest niezgodna z obowigzujgcymi przepisami

Wysokos¢ barierek wynosi 1,05m jest nizsza niz wymagana 1,10m.

Brak wymaganej minimalnej klasy betonu elementow.

W ramach niespetnienia skrajni podtorza (pkt.1) zgodnie z ID-2 dopuszcza sie odstepstwo PKP PLK

S.A

2.7 Uwarunkowania konserwatorskie

Na podstawie informacji zawartych w PFU stwierdzono, ze obiekt inzynieryjny, tj. most stalowy

w km 5+120 linii 254, bedacy przedmiotem niniejszego opracowania, nie jest zabytkiem. Teren, na

ktérym bedg prowadzone roboty budowlane nie obejmuje terendw, ktére sg wpisane do rejestru

zabytkow.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen

eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
Strona 17 z 28



Koncepcja Projektowa
|_ E N T A S Koncepcja remontu mostu kolejowego
w km 05+120 linii nr 254

Wersja: 01

3 KONCEPCJA REMONTU MOSTU

3.1

3.1.1

Zestawienie prac dla koncepcji remontu

Wariant |

W ramach Wariantu | remontu obiektu nalezy:

1)

Wykonac¢ zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej — system malarski epoksydowo-
poliuretanowy wymagajgcy wykonania czyszczenia strumieniowo-sciernego do klasy Sa 2,5
zgodnie z ISO 8501-1 lub mechanicznego oczyszczenia do stopnia czystosci minimum ISO-
St3(w miejscach trudnodostepnych) , spetniajgcy wymagania normy ISO 12944-5 i zapewnia
trwato$¢ dtugg H w $rodowisku C4 o tgcznej grubosci 280 um.;

Wykona¢ naprawe filaréw mostu w zakresie:

- oczyszczanie filarow poprzez wypiaskowanie i skucie nieréwnosci i luznego betonu

- wykonanie iniekcji zespalajgcej rysy i peknigcia

- wykonania ptaszcza zelbetowego grubos¢ 8-10 cm wykonanego z beton C35/45 i siatki cieto-
ciggnionej na naprawianych powierzchniach podpor (siatka z preta fi12mm oczko 150x150
osadzonej na kotwach z preta fi 12mm wklejanych na zaprawe ekspansywng o gtebokosci
kotwienia 150-200mm. Nalezy dokona¢ rowniez skucia gornej powierzchni filaréw na grubosc¢
ok 8-10 cm i wykona¢ nowg wylewke betonowa o parametrach identycznych jak plaszcz
wykonany na powierzchniach bocznych.

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych w postaci PCC oraz farb
sztywnych RAL 7042

- wykonanie izolacje przeciwwilgociowych czesci odziemnych betonowych

- wykonanie zabezpieczenia powierzchni poziomych betonowych za pomocg zywicy
epoksydowej

Wykonanie naprawy przyczétkéw mostu w zakresie:

- oczyszczanie przyczétkow po przez wypiaskowanie i skucie nieréwnosci i luznego betonu

- wykonanie iniekcji zespalajgcej rysy i pekniecia

- wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych w postaci PCC oraz farb
sztywnych RAL 7042

- wykonanie izolacje przeciwwilgociowych czesci odziemnych betonowych

- wykonanie zabezpieczenia powierzchni poziomych betonowych za pomocg zywicy
epoksydowej

Przed wykonaniem zapraw PCC na powierzchniach betonowych przyczotka nalezy sprawdzié¢
wytrzymatos¢ na odrywanie metodg pull-off. W przypadku osiggniecia wynikéw nizszych niz
1,5MPa na przyczétkach nalezy wykonac ptaszcze zelbetowe.

Wykona¢ naprawe cioséw podtozyskowych poprzez uzupetnienie ubytkow zaprawami typu

PCC, w razie koniecznosci ciosy podtozyskowe podkué i uzupemié¢ betonem zbrojonym;

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen

eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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9)

Dokona¢ konserwacji tozysk statych — oczyszczenie oraz wykonanie zabezpieczenia
antykorozyjnego stalowych elementow statych w sposdb analogiczny do zabezpieczeh
zastosowanych na konstrukcji stalowej, dodatkowo nalezy przesmarowac elementy ruchome;
Wykona¢ nowe stotki centrujgce pod mostownicami przeset kratowych, Dodatkowo w zwigzku
z podniesieniem niwelety o wysokos¢ stotkow nalezy dokonaé korekty niwelety toru w obrebie
przeset dojazdowych;

Wykonaé izolacje na powierzchni betonu ochronnego koryta balastowego w zakresie
wskazanym w czesci rysunkowej opracowania;

Wykona¢ nowg nawierzchnie kolejowg na przestach kratowych (wymiana mostownic, blach
przeciwwykolejeniowych i przeciwpozarowych oraz stotkdw); Istniejgce szyny i odbojnice nalezy
ponownie zamontowaé po wymianie wymienionych wyzej elementow.

Wymiana dyliny na przestach kratowych wraz z legarami podtrzymujgcymi deski podiuzne

10) Rozebrac¢ i wykona¢ nowe schody skarpowe wraz z balustradami po 1 sztuce przy kazdym z

przyczoétkéw obiektu.

11) Zamontowac¢ wysokosciowe znaki pomiarowe — repery na podporach obiektu.

12) Wykona¢ nowe odcinki przejsciowe wraz z odwodnieniem $cianki zaplecznej przyczotka w

postaci drenazu z rozsgczeniem w nasypie kolejowym.

W przypadku odkrycia zniszczonych elementéw nalezy wymieni¢ na nowe, konieczno$¢ wymiany

Wykonawca uzgodni z Projektantem po wykonaniu prac oczyszczajgcych.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen

eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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4 UPRAWNIENIA BUDOWLANE ORAZ PRZYNALEZNOSC DO OIIB

RR-AB-11-7131/02 Gdansk, dnia 2002 - 07 - 31

DECYZJA NR__177/Gd/2002

Na podstawie art. 12 ust. 2, art, 13 ust. 1 pkt 1 i art. 14 ust. 1 pkt 2, ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane /tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z pozn.
zm./ oraz art. 8 pkt 4 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. Nr 5 poz. 42 z 2002 r.), w
zwigzku z art. 62 ustawy z dnia 15 lutego 2002 r. o zmianie ustawy o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. Nr 23 poz. 221 z
2002 r.) i § 9 ust. 1 - rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie (Dz, U. Nr 8, poz. 38 z
1995r.)

nadaje:

Panu: Andrzejowi Kozakiewiczowi
magistrowi inzynicrowi budownictwa

urodzony w dniu 02 czerwea 1974 r. w Lgborku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

w specjalnosei : konstrukeyjno - budowlanej

w zakresie: projektowania bez ograniczen.

Otrzvmuje :

1. Pan Andrzej Kozakiewicz
ul. Topolowa 60

84-300 L¢bork

aa

g\)

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO
OZ/INN/4610/3839/03 Warszawa, 2003-12-47

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z pézn. zm.) oraz art. 104 § 11 § 2 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z pézn. zm.),

mgr inz. budownictwa Andrzej Kozakiewicz

uprawniony na mocy decyzji
Wojewody Pomorskiego z dnia 31.07.2002 r. znak RR-AB-I1-7131/02
nr 177/Gd/2002
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie
w specjalnosci konstrukeyjno-budowlanej
obejmujgcej projektowanie
bez ograniczen

zostaje wpisany do Centralnego Rejestru Osob Posiadajgcych Uprawnienia Budowlane
pod pozycja 3354/03/U/C

UZASADNIENIE

Decyzja Wojewody Pomorskiego z dnia 31.07.2002 r. znak RR-AB-II-7131/02, nr 177/Gd/2002
w przedmiocie nadania Panu Andrzejowi Kozakiewiczowi uprawnien budowlanych do wykonywania
samodziclnej funkcji technicznej w budownictwie w specjalnosci  konstrukcyjno-budowlanej
obejmujacej projektowanie bez ograniczen, stala si¢ ostateczna. Z uwagi na powyzsze Orzeczono
jak w sentencji.
Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy Prawo budowlane ostateczna decyzja o wpisic stanowi podstawg
do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie.

Niniejsza decyzja jest ostateczna.

Zgodnie z art. 127 § 3 Kpa oraz stosownie do uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego
z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS 4/96, strona moze w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji
wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

Jtrzymuja: | =Y

. b Pan mgr inz. Andrzej Kozakiewicz | -7 |~ . ‘

ul. Topolowa 60 \ NP e )
84-300 Lebork \=

2. Wojewoda Pomorski \T9,>

3. aaMPI

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
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POLSKA
I 2 B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-HCR-1UZ-9WF *

Pan Andrzej Leszek Kozakiewicz o numerze ewidencyjnym POM/B0O/2356/02

adres zamieszkania ul. Dubois 73, 80-419 Gdansk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-01-01 do 2022-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-12-07 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzenym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzié za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.

Fodpis jest i

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowe;j".
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POMORSKA OKREGOW?

Gdansk, 28 czerwca 2019 r.

sygn. akt. 433/POM/OKK/18

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynieréw budownictwa (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1725 ze zm.) i art. 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 3a, art. 15a ust. 1, ust. 6 i ust. 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 .
Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 ze zm.) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), po ustaleniu, ze
spelnione zostaly warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zloZeniu egzaminu na
uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan Damian Cybula
magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 28.12.1989 r. w Starogardzie Gdanskim

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0217/PBM/19

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci Zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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Pan Damian Cybula upowazniony jest:

L. Na podstawie art. 12 ust.] pkt 1 i art. 13 ust. 4, art. 15a ust. 1, ust. 6 i ust. 7 ustawy Prawo
budowlane (t. j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1202 ze zm.), w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, bez
ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych,

¢) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

d) projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obicktem budowlanym, takim jak:

1) drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, sciany oporowe, tunele liniowe,
nadziemne i podziemne przejécia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie,

e) obliczania $wiatla mostéw i przepustow.

Pouczenie

Od decyzji niniejszej stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za po$rednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Gdansku, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Zgodnie 2 trescia art.127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 ze zm.):

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwolania wobec organu
administracji publicznej, ktéry wydal decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania
przez ostatnia ze stron postgpowania. decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

W przypadku ztozenia przez strong oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okreslonego w § 2) stronie
nie przysluguje prawo do odwotania si¢ ani skargi do sadu administracyjnego.

Skiad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Okregowej K¢ misji Kwalifikacyjnej

Tl
7

arek Wesolowski

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okregowej Komi ﬁ Kwalifikacyjnej
/

fiij Malinowski

CZLONEK
Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej

S
= o e
prof. gf hab, #Z_Ziemowit Suligowski

mgr ini.(

Otrzymuja:

1.Pan Damian Cybula

80-809 Gdarisk, ul.Cienista 26/44
2.0kregowa Rada Izby

3.Giowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
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INZYNIEROW

EUDOWHNICTWA

Zaswiadczenie

& musir waiyTikicyisym:

POM-TH4-1LAN-LAS *

Pan Damian Cybula o numerze ewidencyjmym POM/BM,/DDDO/ 20

adres zamieszkania ul. Cienista 26/44, 80-809 Gdansk

jest clonkierm Pomorskiej Ckregowej lzby Inzynierdw Budownictwa | posiada wymagane
ubezpieczenie od cdpowiedzialnosd cywilnaj.

Minigjsze zaswiadczenie jest waZne od 2022-03-01 do 2023-02-2E.

Zadwiadczense zostale wygenerowans elekfronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisemn elektroniczrgm
weryfibowanym przy pomocy wainego kwalfikewanego certfikaty w dnéu 2022-03-11 rokue proes:

Franciszel Rogowicz, Praewodniczgcy Rady Pomorsiie] Okrggowe| 2ty Infynierds Budownictwa.

[Bpodnm At S wsl 2 oslewy B dnia 1B B 1 4 iy (0E UL D00 ke 130 pae 1450 dare w poilas
alakironicing] opatlrione basshniemmm podpsam EriyTh Wiyl prey pomety wmiksegs bealbfibowasegs certylkalu o
firaciraaiee pod wiilpdam skoticdey prawsych dolomantom cpalriosyn podpmsam whnnongemyr.]

wWergfikacye poprawnosci danych w nindejsoym zadwiadczeniu mozna sprawdzic za pomocy numend
weryfikacyjnego dwiadczenia ma stronle Pokkie| Izhy Imzynierdw Budownictwa www.pib.orgpl b

v

LZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Remont mostu kolejowego w km. 5,120 linia kolejowa nr 254 Tropy-
Braniewo na odcinku Tropy — Elblag Zdréj” w ramach projektu pn.: "Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na sieci kolejowej".
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LK254 OBIEKT W KM 5+120. STAN PROJEKTOWANY (WARIANT 1) - WIDOK Z GORY

ZAKRES REMONTU
1 | WYMIANA BLACH PRZECIWWYKOLEJENIOWYCH

2 | WYMIANA BLACH PRZECIWPOZAROWYCH
3 | WYMIANA MOSTOWNIC
4 |WYKONANIE STOLKOW CENTRUJACYCH

[7]s]lro]11]12] 18] 16 ] 18] o] 0]

Lt= 29000
P’Zesio 1

9x 30000 =

7]e]ro]r][r2][ 18] 1a][1e]

WIDOK Z GORY

SKALA: 1:500

5 | WYKONANIE IZOLACJI NA POWIERZCHNI BETONU OCHRONNEGO KORYTA BALASTOWEGO

‘ ‘ 6 | WYKONANIE NOWYCH CHODNIKOW ROBOCZYCH - WYMIANA DYLINY, LEGAROW
DREWNIANYCH ORAZ WYKONANIE NOWYCH MOCOWAN LEGAROW NA PODEUZNICACH

7 | KONSERWACJA LOZYSK STALYCH - OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) |
ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE (SYSTEM MALARSKI), SMAROWANIE ELEMENTOW TOCZNYCH

8 | OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) | ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE PRZESEL

- SYSTEM MALARSK|
9 | WYKONANIE ZABEZPIECZENIA POZIOMYCH POWIERZCHNI BETONOWYCH ZA POMOCA ZYWICY
(7][9][10][11][12]13][ 16 ][ 18]1 20] EPKOSYDOWE §

10 |1ZOLACJA BETONOWYCH CZESCI ODZIEMNYCH P+R

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA ANTYKOROZYJINEGO POWIERZCHNI BETONOWYCH W POSTACI
ZAPRAW PCC | FARB SZTYWNYCH NA BAZIE ZYWICY METAKRYLOWEJ W KOLORZE RAL 7042

"

/?enl,a
.Y
Y

12 | UZUPELNIENIE UBYTKOW W CIOSACH PODLOZYSKOWYCH ZAPRAWAMI PCC LUB PODKUCIE CIOSOW |
WYKONANIE DODATKOWEGO DOZBROJENIA* (WG RYS. 04)

13 | INIEKCJA SKLEJAJACA W OBSZARZE ZARYSOWAN | PEKNIEC (JEZELI WYSTEPUJA)

14 |ROZKUCIE WIERZCHU FILAROW | WYKONANIE KOTWIONEGO PLASZCZA ZELBETOWEGO GR. 10CM
ORAZ SPIECIA GLOWICY FILARA ZGODNIE ZRYS. 04 **

15 | WYKONANIE NOWEGO ODCINKA PRZEJSCIOWEGO

16 | ROZKUCIE LAWY PODLOZYSKOWEJ PRZYCZOLKA | UZUPELNIENIE NOWYM BETONEM, DLA POZOSTALEJ
CZESCI PRZYCZOLKA - PIASKOWANIE | PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI BETONU DO NAPRAW **

17 |ROZBIORKA ISTNIEJACYCH SCHODOW SKARPOWYCH | WYKONANIE SCHODOW WRAZ Z
OBARIEROWANIEM

18 | MONTAZ WYSOKOSCIOWYCH ZNAKOW POMIAROWYCH (REPEROW)

8 x 29000

Przesto 2-9

155000 Kratownica trojprzestowa ciggta
, Lt=70000 , Lt=42000 )ﬁ / 19 | PODKUCIE | NAPRAWA GZYMSOW PRZYCZOLKA, WYKONANIE KAPINOSOW
' 7 2 ‘ 20 | WYKONANIE ODWODNIENIA SCIANKI ZAPLECZNEJ PRZYCZOLKA
@ Przeslo 11 gtaﬁka (:Ia kpl?skatCh zamocowana Przesto 12 ‘/‘" ( N @
o konstrukcji kratownicy ‘ /A’\‘// * W ZALEZNOSCI OD STANU CIOSOW
N\ "\‘\V//Q' ** SKUCIE POWIERZCHNI BETONU NALEZY WYKONAC TYLKO DO WYMAGANEJ GLEBOKOSCI TJ. USUNIECIE CZESCI
ODSPOJONYCH | PRZYGOTOWANIE WARSTWY SCZEPNEJ
ZAMAWIAJACY / INWESTOR: PKP PLK S. A.
<gn= ul. Targowa 74

03-734 Warszawa
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

—
|
|
|
I
|
|
I

==

1\
DA
| 0 "“"‘“\“‘
0 "ﬁ‘\‘\ it WYKONAWCA: JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
| \,\‘\‘ “g‘f‘ 0 POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO LENTAS Sp. z 0. 0
0 b .zo.0.
| \‘\‘g‘f\ ¥ MECHANICZNO-TOROWE Sp. z 0.0. Ul gon. Jézefa Hatiors 118/4
| "“ 1\ ul. Sandromierska 19 80-420 Gdarnsk
— B | U @)\ 80-051 Gdansk
2
| PPM-T LENTAS
| NAZWA INWESTYCJI:
t Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Remont mostu kolejowego w KM 5+120 linii
———— kolejowej nr 254 Tropy - Braniewo na odcinku Tropy - Elblag Zdréj" w ramach projektu pn.: "Poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej
- ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie, powiat Elblag, gmina miasto Elblag
i Gmina miasto Elblag:
Obreb 12;
/M Numery dziatek: 8/6, 14/9, 15/1, 15/2, 16/1, 16/2, 21/7, 21/5, 23/17, 12/7,12/10, 12/8, 18/4, 17/12, 17/13
NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Most stalowy w KM 5+120 linii kolejowej nr 254
FAZA PROJEKTU:
KONCEPCJA PROJEKTOWA
BRANZA: OBIEKTY INZYNIERYJNE

NAZWA RYSUNKU:
Obiekt w KM 5+120. Stan projektowany (wariant 1) - widok z goéry

FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO SPECJALNOSC | NR UPRAWNIEN PODPIS
. inz i i i 177/Gd/2002 NIy
PROJEKTANT: mgr inz. Andrze] Kozakiewicz do proj. bez ograniczen w spec. konstr. bud. Q [QMQL’WL
SPRAWDZAJACY: | mgr inz. Damian Cybula o prol, bay obamissent w spec, mostoe] G
DATA: NR UMOWY: SKALA:
122022 |52/208/0061/22/Z/O z dnia 3.11.2022 r| NRRYS:  KP-01 1:200




LK254

OBIEKT W KM 5+120. STAN PROJEKTOWANY (WARIANT 1) - WIDOK Z BOKU

4100 575000
9x 30000 = 270000 Blachownicowe przesta wolnopodparte 155000 Kratownica trojprzestowa ciggla 5x 30000 = 150000 Blachownicowe przesta wolnopodparte
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ZAKRES REMONTU

1

WYMIANA BLACH PRZECIWWYKOLEJENIOWYCH

WYMIANA BLACH PRZECIWPOZAROWYCH

WYMIANA MOSTOWNIC

WYKONANIE STOLKOW CENTRUJACYCH

WYKONANIE IZOLACJI NA POWIERZCHNI BETONU OCHRONNEGO KORYTA BALASTOWEGO

o ol & w| N

WYKONANIE NOWYCH CHODNIKOW ROBOCZYCH - WYMIANA DYLINY, LEGAROW
DREWNIANYCH ORAZ WYKONANIE NOWYCH MOCOWAN LEGAROW NA PODEUZNICACH

KONSERWACJA £OZYSK STALYCH - OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) |
ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE (SYSTEM MALARSKI), SMAROWANIE ELEMENTOW TOCZNYCH

OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) | ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJINE PRZESEL
- SYSTEM MALARSKI

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA POZIOMYCH POWIERZCHNI BETONOWYCH ZA POMOCA ZYWICY
EPKOSYDOWEJ

IZOLACJA BETONOWYCH CZESCI ODZIEMNYCH P+R

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA ANTYKOROZYJNEGO POWIERZCHNI BETONOWYCH W POSTACI
ZAPRAW PCC | FARB SZTYWNYCH NA BAZIE ZYWICY METAKRYLOWEJ W KOLORZE RAL 7042

UZUPELNIENIE UBYTKOW W CIOSACH PODLOZYSKOWYCH ZAPRAWAMI PCC LUB PODKUCIE CIOSOW |
WYKONANIE DODATKOWEGO DOZBROJENIA* (WG RYS. 04)

INIEKCJA SKLEJAJACA W OBSZARZE ZARYSOWAN | PEKNIEC (JEZELI WYSTEPUJA)

ROZKUCIE WIERZCHU FILAROW | WYKONANIE KOTWIONEGO PLASZCZA ZELBETOWEGO GR. 10CM
ORAZ SPIECIA GLOWICY FILARA ZGODNIE Z RYS. 04 **

WYKONANIE NOWEGO ODCINKA PRZEJSCIOWEGO

ROZKUCIE LAWY PODLOZYSKOWEJ PRZYCZOLKA | UZUPELNIENIE NOWYM BETONEM, DLA POZOSTALEJ
CZESCI PRZYCZOLKA - PIASKOWANIE | PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI BETONU DO NAPRAW **

ROZBIORKA ISTNIEJACYCH SCHODOW SKARPOWYCH | WYKONANIE SCHODOW WRAZ Z
OBARIEROWANIEM

MONTAZ WYSOKOSCIOWYCH ZNAKOW POMIAROWYCH (REPEROW)

PODKUCIE | NAPRAWA GZYMSOW PRZYCZOLKA, WYKONANIE KAPINOSOW

20

WYKONANIE ODWODNIENIA SCIANKI ZAPLECZNEJ PRZYCZOLKA

*\W ZALEZNOSCI OD STANU CIOSOW

** SKUCIE POWIERZCHNI BETONU NALEZY WYKONAC TYLKO DO WYMAGANEJ GLEBOKOSCI TJ. USUNIECIE CZESCI
ODSPOJONYCH | PRZYGOTOWANIE WARSTWY SCZEPNEJ

ZAMAWIAJACY / INWESTOR: PKP PLK S. A

ul. Targowa 74
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 03-734 Warszawa

- —
ESCPLK
e

WYKONAWCA:

POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO

MECHANICZNO'TOROWE Sp.z0.0. ul. gen. Jézefa Hallera 118/4
ul. Sandromierska 19

80-051 Gdansk 80-420 Gdansk

g’?ﬁ‘v _ ENTAS

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
LENTAS Sp. zo. o.

NAZWA INWESTYCJI:
Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Remont mostu kolejowego w KM 5+120 linii
kolejowej nr 254 Tropy - Braniewo na odcinku Tropy - Elblgg Zdréj" w ramach projektu pn.: "Poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej

ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie, powiat Elblag, gmina miasto Elblag

Gmina miasto Elblag:
Obreb 12;

Numery dziatek: 8/6, 14/9, 15/1, 15/2, 16/1, 16/2, 21/7, 21/5, 23/17, 12/7, 12/10, 12/8, 18/4, 17/12, 17/13

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Most stalowy w KM 5+120 linii kolejowej nr 254

FAZA PROJEKTU:
KONCEPCJA PROJEKTOWA

BRANZA: OBIEKTY INZYNIERYJNE

NAZWA RYSUNKU:
Obiekt w KM 5+120. Stan projektowany (wariant 1) - widok z boku

FUNKCJA: IMIE, | NAZWISKO SPECJALNOSC | NR UPRAWNIEN PODPIS

PROJEKTANT: mgr inz. Andrzej Kozakiewicz do proj. be1z7o7é?a?1/$:ggr2i w spec. konstr. bud. qu Ko’wﬂt,'w.(
. in3 i POM/0217/PBM/19

SPRAWDZAJACY- mgrinz. Damian CybU|a do proj. bez ograniczen w spec. mostowej ééb

DATA: NR UMOWY: SKALA:

12.2022 |52/208/0061/22/Z/0 z dnia 3.11.2022 r.| NRRYS:  KP-02 1:200




L K 2 5 4 OBIEKT W KM 5+120. STAN PROJEKTOWANY (WARIANT 1) - PRZEKROJE POPRZECZNE

) ‘ r ] _‘ ZAKRES REMONTU
PRZEKROJ POPRZECZNY - PRZESLO KRATOWNICOWE PRZEKROJ POPRZECZNY - PRZEStO BLACHOWNICOWE 1 [ WYMIANA BLACH PRZECIWWYKOLEJENIOWYCH
SKALA: 1:50 SKALA: 1:50 2 | WYMIANA BLACH PRZECIWPOZAROWYCH
6050 ” 3 | WYMIANA MOSTOWNIC
) 5640 ] 4 | WYKONANIE STOLKOW CENTRUJACYCH
W W 5 | WYKONANIE IZOLACJI NA POWIERZCHNI BETONU OCHRONNEGO KORYTA BALASTOWEGO
6 | WYKONANIE NOWYCH CHODNIKOW ROBOCZYCH - WYMIANA DYLINY, LEGAROW

N DREWNIANYCH ORAZ WYKONANIE NOWYCH MOCOWAN LEGAROW NA PODLUZNICACH

7 | KONSERWACJA LOZYSK STALYCH - OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) |
ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE (SYSTEM MALARSKI), SMAROWANIE ELEMENTOW TOCZNYCH

8 | OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) | ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE PRZESEL

0 0 O O O
O O O O O

gooog 193 | - SYSTEM MALARSK|
[-N-N.] [-NN-]
ooo Sieajia GPLA 000 Ssiia GPLA 9 | WYKONANIE ZABEZPIECZENIA POZIOMYCH POWIERZCHNI BETONOWYCH ZA POMOCA ZYWICY
ooof niaBr EPKOSYDOWE,
s —~ L ——————— = —
/ / \\ 10 | 1ZOLACJA BETONOWYCH CZESCI ODZIEMNYCH P+R

11 | WYKONANIE ZABEZPIECZENIA ANTYKOROZYJNEGO POWIERZCHNI BETONOWYCH FARBA SZTYWNA

/ \ NA BAZIE ZYWICY METAKRYLOWEJ W KOLORZE RAL 7042
/ \ 12 | UZUPELNIENIE UBYTKOW W CIOSACH PODLOZYSKOWYCH ZAPRAWAMI PCC LUB PODKUCIE CIOSOW |

WYKONANIE DODATKOWEGO DOZBROJENIA* (WG RYS. 04)
\ 13 | INIEKCJA SKLEJAJACA W OBSZARZE ZARYSOWAK! | PEKNIEG (JEZELI WYSTEPUJA)

14| ROZKUCIE WIERZCHU FILAROW | WYKONANIE KOTWIONEGO PLASZCZA ZELBETOWEGO GR. 10CM
ORAZ SPIECIA GLOWICY FILARA ZGODNIE Z RYS. 04

15 | WYKONANIE NOWEGO ODCINKA PRZEJSCIOWEGO
16 | ROZKUCIE LAWY PODLOZYSKOWEJ PRZYCZOLKA | UZUPELNIENIE NOWYM BETONEM, DLA POZOSTALEJ
CZESCI PRZYCZOLKA - PIASKOWANIE | PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI BETONU DO NAPRAW **

17 | ROZBIORKA ISTNIEJACYCH SCHODOW SKARPOWYCH | WYKONANIE SCHODOW WRAZ Z
OBARIEROWANIEM

18 | MONTAZ WYSOKOSCIOWYCH ZNAKOW POMIAROWYCH (REPEROW)
19 | PODKUCIE | NAPRAWA GZYMSOW PRZYCZOLKA, WYKONANIE KAPINOSOW

20 | WYKONANIE ODWODNIENIA SCIANKI ZAPLECZNEJ PRZYCZOLKA

*\W ZALEZNOSCI OD STANU CIOSOW
** SKUCIE POWIERZCHNI BETONU NALEZY WYKONAC TYLKO DO WYMAGANEJ GLEBOKOSCI TJ. USUNIECIE CZESCI
ODSPOJONYCH | PRZYGOTOWANIE WARSTWY SCZEPNEJ

Braniewo Tropy Braniewo

ZAMAWIAJACY / INWESTOR: P PKP PLK S. A.
h—PLK/ -~ ul. Targowa 74
- PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 03-734 Warszawa
WYKONAWCA:

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO LENTAS Sp. z 0. 0.

MECHANICZNO'TOROWE Sp.zo.0. ul. gen. Jézefa Hallera 118/4
ul. Sandromierska 19 80-420 Gdarnsk
80-051 Gdansk

i

NAZWA INWESTYCJI:
Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Remont mostu kolejowego w KM 5+120 linii
kolejowej nr 254 Tropy - Braniewo na odcinku Tropy - Elblag Zdréj" w ramach projektu pn.: "Poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej

ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie, powiat Elblag, gmina miasto Elblag

Gmina miasto Elblag:

Obreb 12;

Numery dziatek: 8/6, 14/9, 15/1, 15/2, 16/1, 16/2, 21/7, 21/5, 23/17, 12/7, 12/10, 12/8, 18/4, 17/12, 17/13

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Most stalowy w KM 5+120 linii kolejowej nr 254

FAZA PROJEKTU:

KONCEPCJA PROJEKTOWA
BRANZA: OBIEKTY INZYNIERYJNE
NAZWA RYSUNKU:

Obiekt w KM 5+120. Stan projektowany (wariant 1) - przekroje poprzeczne

B _ FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO SPECJALNOSC | NR UPRAWNIEN PODPIS
J PROJEKTANT: mgr inz. Andrzej Kozakiewicz do proj, be1z7o7§/]rGac|I'1/i2cgg% w spec. konstr bud. 0 RevdC o
SPRAWDZAJACY: | mgr inz. Damian Cybula 40 proj. bos obranisson w spac. mostowe] G4
DATA: NR UMOWY: SKALA:
12.2022 |52/208/0061/22/Z/O z dnia 3.11.2022 r| NRRYS:  KP-03 1:50
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L K 2 5 4 OBIEKT W KM 5+120. STAN PROJEKTOWANY (WARIANT 1) - PODPORY

=]z]=z]=]

ZAKRES REMONTU

1

WYMIANA BLACH PRZECIWWYKOLEJENIOWYCH

WYMIANA BLACH PRZECIWPOZAROWYCH

WYMIANA MOSTOWNIC

WYKONANIE STOLKOW CENTRUJACYCH

WYKONANIE [ZOLACJI NA POWIERZCHNI BETONU OCHRONNEGO KORYTA BALASTOWEGO

o |lo| &l w |

WYKONANIE NOWYCH CHODNIKOW ROBOCZYCH - WYMIANA DYLINY, LEGAROW
DREWNIANYCH ORAZ WYKONANIE NOWYCH MOCOWAN LEGAROW NA PODLUZNICACH

KONSERWACJA LOZYSK STALYCH - OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) |
ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE (SYSTEM MALARSKI), SMAROWANIE ELEMENTOW TOCZNYCH

0CZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) | ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJINE PRZESEL
- SYSTEM MALARSKI

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA POZIOMYCH POWIERZCHNI BETONOWYCH ZA POMOCA ZYWICY
EPKOSYDOWEJ

IZOLACJA BETONOWYCH CZESCI ODZIEMNYCH P+R

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA ANTYKOROZYJNEGO POWIERZCHNI BETONOWYCH W POSTACI
ZAPRAW PCC | FARB SZTYWNYCH NA BAZIE ZYWICY METAKRYLOWEJ W KOLORZE RAL 7042

UZUPELNIENIE UBYTKOW W CIOSACH PODLOZYSKOWYCH ZAPRAWAMI PCC LUB PODKUCIE CIOSOW |
WYKONANIE DODATKOWEGO DOZBROJENIA* (WG RYS. 04)

INIEKCJA SKLEJAJACA W OBSZARZE ZARYSOWAN | PEKNIEC (JEZELI WYSTEPUJA)

ROZKUCIE WIERZCHU FILAROW | WYKONANIE KOTWIONEGO PLASZCZA ZELBETOWEGO GR. 10CM
ORAZ SPIECIA GLOWICY FILARA ZGODNIE ZRYS. 04 **

WYKONANIE NOWEGO ODCINKA PRZEJSCIOWEGO

ROZKUCIE LAWY PODLOZYSKOWEJ PRZYCZOLKA | UZUPELNIENIE NOWYM BETONEM, DLA POZOSTALEJ
CZESCI PRZYCZOLKA - PIASKOWANIE | PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI BETONU DO NAPRAW **

ROZBIORKA ISTNIEJACYCH SCHODOW SKARPOWYCH | WYKONANIE SCHODOW WRAZ Z
OBARIEROWANIEM

MONTAZ WYSOKOSCIOWYCH ZNAKOW POMIAROWYCH (REPEROW)

PODKUCIE | NAPRAWA GZYMSOW PRZYCZOLKA, WYKONANIE KAPINOSOW

20

WYKONANIE ODWODNIENIA SCIANKI ZAPLECZNEJ PRZYCZOLKA

*\W ZALEZNOSCI OD STANU CIOSOW
** SKUCIE POWIERZCHNI BETONU NALEZY WYKONAC TYLKO DO WYMAGANEJ GLEBOKOSCI TJ. USUNIECIE CZESCI
ODSPOJONYCH | PRZYGOTOWANIE WARSTWY SCZEPNEJ

ZAMAWIAJACY / INWESTOR: — - PKP PLK S. A.
EPLK ul. Targowa 74
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 03-734 Warszawa
WYKONAWCA: JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO

MECHANICZNO'TOROWE Sp.zo.o. ul. gen. Jézefa Hallera 118/4
ul. Sandromierska 19

80-051 Gdarnisk 80-420 Gdarnsk

p@.?ﬁ\T LENTAS |

LENTAS Sp. z o. o.

NAZWA INWESTYCJI:
Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Remont mostu kolejowego w KM 5+120 linii
kolejowej nr 254 Tropy - Braniewo na odcinku Tropy - Elblag Zdréj" w ramach projektu pn.: "Poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej

ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie, powiat Elblag, gmina miasto Elblag

Gmina miasto Elblag:

Obreb 12;

Numery dziatek: 8/6, 14/9, 15/1, 15/2, 16/1, 16/2, 21/7, 21/5, 23/17, 12/7, 12/10, 12/8, 18/4, 17/12, 17/13

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Most stalowy w KM 5+120 linii kolejowej nr 254

FAZA PROJEKTU:
KONCEPCJA PROJEKTOWA
BRANZA: OBIEKTY INZYNIERYJNE
NAZWA RYSUNKU:
Obiekt w KM 5+120. Stan projektowany (wariant 1) - podpory
FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO SPECJALNOSC | NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTANT: mgr inZ. Andrzej Kozakiewicz do proj. be1z7o7érGadn/5:ggr2'1 w spec. konstr. bud. Q [Q"W'Q‘—. W‘(
SPRAWDZAJACY: | mgr inz. Damian Cybula do proj. bei%”rﬁ’n%liéﬁ”élic. mostowej éé'é’
DATA: NR UMOWY: ) SKALA:
12.2022  |52/208/0061/22/Z/O z dnia 3.11.2022 r.| NRRYS:  KP-04 1:50/1:20




ODCINEK PRZEJSCIOWY

SKALA 1:50

/ NAWIERZCHNIA TOROWA

LK254

OBIEKT W KM 5+120. STAN PROJEKTOWANY (WARIANT 1) - ODCINEK PRZEJSCIOWY

WZMOCNIENIA PODLOZA ZGODNIE
/ Z OPRACOWANIEM BRANZY TOROWEJ
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GRUNT STABILIZOWANY CEMENTEM
0 ZMIENNEJ GRUBOSCI Rmmin=0,5-1,5 MPa
MODUL. ODKSZTALCENIA E>80 MPa

ROZSACZENIE W
KORPUSIE NASYPU

DRENAZ WYPROWADZONY POZA
STREFE SKRZYDEL PRZYCZOLKA

\ GRUNT RODZIMY

ZAKRES REMONTU

1

WYMIANA BLACH PRZECIWWYKOLEJENIOWYCH

WYMIANA BLACH PRZECIWPOZAROWYCH

WYMIANA MOSTOWNIC

WYKONANIE STOLKOW CENTRUJACYCH

WYKONANIE 1ZOLACJI NA POWIERZCHNI BETONU OCHRONNEGO KORYTA BALASTOWEGO

2
3
4
5
6

WYKONANIE NOWYCH CHODNIKOW ROBOCZYCH - WYMIANA DYLINY, LEGAROW
DREWNIANYCH ORAZ WYKONANIE NOWYCH MOCOWAN LEGAROW NA PODLUZNICACH

KONSERWACJA LOZYSK STALYCH - OCZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) |
ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE (SYSTEM MALARSKI), SMAROWANIE ELEMENTOW TOCZNYCH

0CZYSZCZENIE (METODA STRUMIENIOWO - SCIERNA) | ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE PRZESEL
- SYSTEM MALARSKI

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA POZIOMYCH POWIERZCHNI BETONOWYCH ZA POMOCA ZYWICY
EPKOSYDOWEJ

IZOLACJA BETONOWYCH CZESCI ODZIEMNYCH P+R

WYKONANIE ZABEZPIECZENIA ANTYKOROZYJNEGO POWIERZCHNI BETONOWYCH W POSTACI
ZAPRAW PCC | FARB SZTYWNYCH NA BAZIE ZYWICY METAKRYLOWEJ W KOLORZE RAL 7042

UZUPELNIENIE UBYTKOW W CIOSACH PODLOZYSKOWYCH ZAPRAWAMI PCC LUB PODKUCIE CIOSOW |
WYKONANIE DODATKOWEGO DOZBROJENIA* (WG RYS. 04)

INIEKCJA SKLEJAJACA W OBSZARZE ZARYSOWAN | PEKNIEC (JEZELI WYSTEPUJA)

ROZKUCIE WIERZCHU FILAROW | WYKONANIE KOTWIONEGO PLASZCZA ZELBETOWEGO GR. 10CM
ORAZ SPIECIA GLOWICY FILARA ZGODNIE ZRYS. 04 **

WYKONANIE NOWEGO ODCINKA PRZEJSCIOWEGO

ROZKUCIE LAWY PODLOZYSKOWEJ PRZYCZOLKA | UZUPELNIENIE NOWYM BETONEM, DLA POZOSTALEJ
CZESCI PRZYCZOLKA - PIASKOWANIE | PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI BETONU DO NAPRAW **

ROZBIORKA ISTNIEJACYCH SCHODOW SKARPOWYCH | WYKONANIE SCHODOW WRAZ Z
OBARIEROWANIEM

MONTAZ WYSOKOSCIOWYCH ZNAKOW POMIAROWYCH (REPEROW)

PODKUCIE | NAPRAWA GZYMSOW PRZYCZOLKA, WYKONANIE KAPINOSOW

2

o

WYKONANIE ODWODNIENIA SCIANKI ZAPLECZNEJ PRZYCZOLKA

*\W ZALEZNOSCI OD STANU CIOSOW
** SKUCIE POWIERZCHNI BETONU NALEZY WYKONAC TYLKO DO WYMAGANEJ GLEBOKOSCI TJ. USUNIECIE CZESCI
ODSPOJONYCH | PRZYGOTOWANIE WARSTWY SCZEPNEJ

ZAMAWIAJACY / INWESTOR: PKP PLK S. A

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

—
==

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

=
=

WYKONAWCA:
POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO
MECHANICZNO-TOROWE Sp. z o.0.
ul. Sandromierska 19
80-051 Gdansk

JEDNOSTKA PROJEKTOWA:

LENTAS Sp. zo. o.
ul. gen. Jézefa Hallera 118/4
80-420 Gdansk

AN
PPM-T

LENTAS
NAZWA INWESTYCJ:

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Remont mostu kolejowego w KM 5+120 linii
kolejowej nr 254 Tropy - Braniewo na odcinku Tropy - Elblag Zdréj" w ramach projektu pn.: "Poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej

ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie, powiat Elblag, gmina miasto Elblag

Gmina miasto Elblag:

Obreb 12;

Numery dziatek: 8/6, 14/9, 15/1, 15/2, 16/1, 16/2, 21/7, 21/5, 23/17, 12/7, 12/10, 12/8, 18/4, 17/12, 17/13

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:
Most stalowy w KM 5+120 linii kolejowej nr 254

FAZA PROJEKTU:
KONCEPCJA PROJEKTOWA

BRANZA: OBIEKTY INZYNIERYJNE

NAZWA RYSUNKU:
Obiekt w KM 5+120. Stan projektowany (wariant 1) - odcinek przejsciowy

FUNKCJA: IMIE | NAZWISKO SPECJALNOSC | NR UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTANT: mgr inz. Andrzej Kozakiewicz do proj. be1z7gé?ac||1/i%2(e)% w spec. konstr. bud. Q‘ EWQL,'WK
. inz i POM/0217/PBM/19
SPRAWDZAJACY: | mgrinz. Damian Cybula do proj. bez ogranicZeﬁ W spec. mostowej é&é
DATA: NR UMOWY: ) SKALA:
12.2022  |52/208/0061/22/Z/0 z dnia 3.11.2022 r| NRRYS:  KP-05 1:50
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kozakiewicz


