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bud. uprawnien bud.

Projektant mgr inz. Andrzej Hotub PDK/0042/PWOK/13 | Konstrukcyjno-budowlana
Projektant mgr inz. Jacek Brodowski MAZ/0253/POOK/13 Konstrukcyjno-budowlana
Projektant mgr inz. Michat Adamek MAZ/0867/PWBKb/18 | Konstrukcyjno-budowlana
Sprawdzajgcy mgr inz. Krzysztof O$citowicz | Wa-1/98 Konstrukcyjno-budowlana
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SPIS OPRACOWAN:

e TOM I - Projekt Zagospodarowania Terenu
o Czesc 1 — Opis techniczny
o Czesc 2 — Rysunkowa
e TOM Il - Projekt Wykonawczy
o Czesc 1 — Ukiad torowy, podtorze i odwodnienie

o Czesc 2 — Ukiad drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe

o Czesc 4 — Siec trakcyjna,

o Czes¢ 5 — Elektroenergetyka nietrakcyjna,

o Czesc 7 — Obiekty inzynieryjne,

o Czesc¢ 8 — Obiekty kubaturowe wraz z instalacjami,

o Czesc 9 — Obiekty obstugi podréznych i matej architektury,

o Czes¢ 10 — Urzadzenia i sieci sanitarne (wod., kan., gaz, co)
o Czes¢ 11 — Ochrona srodowiska

o Czesc 12 — Wycinka drzew

o Czesc 13 — Rozbidrki obiektéw kubaturowych

o Czesc¢ 14 — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych

o Czes¢ 15 — Hydrotechnika

o Czes¢ 16 — Projekt wzmocnien

o Czesc 17 — Fazowanie robot wraz z harmonogramem zamknie¢ torowych

o Czes¢ 18 — Organizacja ruchu
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WPROWADZENIE

Niniejsze opracowanie pn.: Projekt wykonawczy w ramach zadania ,Prace na alternatywnym
ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”. Realizowane jest w ramach Umowy nr
90/105/0050/17/Z/1 podpisanej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a konsorcjum Egis

Poland Sp. z 0.0. oraz WYG International Sp. z o.0.
CEL OPRACOWANIA
Podstawowym celem opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego

TOM 9. Obiekty obstugi podréznych i matej architektury
ZESZYT 4.1 Konstrukcja wiat

bedacy integralng czescig projektu wykonawczego dla zadania: ,Prace na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz - Trdjmiasto”. Realizowane jest w ramach Umowy nr
90/105/0050/17/Z/1 podpisanej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a konsorcjum Egis
Poland Sp. z 0.0. oraz WYG International Sp. z 0.0. jest wykonany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma
stuzyc.

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Numer uprawnien: Specjalnosc: Podpis:

Koordynator: |Andrzej Hotub PDK/0042/PWOK/13 konstrukcyjno- 747%\
budowalna '

Projektant: Jacek Brodowski MAZ/0253/POOK/13 konstrukcyjno- [5\400‘0(/3!‘\*
budowalna

Projektant: | Michat Adamek MAZ/0867/PWBKb/18 | KOnstrukeyino-
budowalna

Sprawdzajgcy: |Krzysztof Oscitowicz Wa-1/98 k%zztg\j\lfacmgo_ Q@;/
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Uprawnienia projektowe i zaswiadczenia z I1zby Inzynieréw Budownictwa

Dokumenty zatgczone sg w Tomie | Projekt Zagospodarowania Terenu.
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PROJEKT WYKONAWCZY
ZESZYT 4 —- KONSTRUKCJE WIAT

Spis tresci

UPRAWNIENIA PROJEKTOWE | ZASWIADCZENIA Z 1ZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA..... 5
WYKAZ UZYTYCH SKROTOW | OZNACZEN WRAZ Z OBJASNIENIAML:........coovvereeereerernee. 8
[ OPIS TECHNICZNY .....ooeioeeeeeeee ettt ne e ees st e es s naseeeaeananens 10
1. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA ......cooieeeeeeeeeeeeeee e 10
1.1, INFORMACUA OGOLNA ...ttt e et e e e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e e eebbr e e ns 10
R I R N1V L N = 1 10
1.1.2. NAZWA INWESTORA ...ttt eeeete ettt e e ettt e e e e et e e e e et ee e e e e aa e e e eeaan e e e esan e e e e sbeeeebanneeeeernnsns 10
1.1.3.  NAZWA WYKONAWCY PRAC PROJEKTOWYCH ....uitnieiieiee e e e et e e e e e e ene e e e e e e eas 10
1.1.4. PODSTAWA OPRACOWANIA ... ettt et e e e et e e e e e e et e e e e ea e e e e e ea s ense e e e s eaneesneesnnees 10
1.1.5. PODSTAWY TECHNICZNE ORAZ MATERIALY DO PROJEKTOWANIA .....couiiniiiiieeeeee e ee e eeeeeeeens 10
1.2. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA .....uuuiiiitet et e et e e e st e e e e e e e e et s e s e eaaa e e eraeaan s 13
1.2.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA ... .otuunieietteeeee et eeeetee e e e et e e e et e e e e eea e e e e ssaeeeesbaaeeeesaneesannannns 13
1.2.2. CEL OPRACOWANIA. .. . .eeete e ettt ee et e e e et e e e e eaae e e e e st e e e ettt e e e e eaaneeeeesaan e ee st eerebaneeerennnnns 13
1.2.3.  ZAKRES OPRACOWANIA .. ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ea e ea e ee e ae s en s ense s eeesanessnsesnneen 14
1.3, STAN FORMALNOSPRAWNY ....ttiitnietiit et e e e e e e e e e e e e e e ee e et eea e ea e e ee e sea s enss s aessaneseneesnneen 14
1.3.1.  LOKALIZACIA INWESTYCUL uu e eeeeti e iettee e e et e e e et e e e tee e e e e aaae e e e eea e e e e eaa e e ee st e e eebaneesennnnens 14
2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE ........covieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e en s 15
2.1. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY WIAT ...ttt ee et e et e et et e e e e e et e eae e s e e e enaeens 15
2.2. WARUNKI GEOTECHNICZNE | HYDRAULICZNE ........cuuuieeeeittaeeeeeeieeeeeeteeeeeeaaaeeeeeanaseeessnneeesennnnnns 15
2.3. OPIS ELEMENTOW KONSTRUKCYJNYCH WIAT .. eeeeeeeeeee e et e e e e et e e e e e e e e e e eeaeea s e et e e eeaeannns 15
PR Tt T (0] 10 1 I 74 | =1V [ =S TR 15
D R LU N[ 1Y 1= N 2 16
2.3.3. KONSTRUKCUJA STALOWA WIATY ...neeeertneeeeeieeeeeeteeeeeeeataaeeeeeaaaeeesesaeeeesssaeeeeaaaseessnaneeesennnnnns 17
2.4, ELEMENTY WYPOSAZENIA. ... ettt et et e e e e e e e et e e e e e e e e ea e e e e ee e e e eaeeenee s eeasnneesneeanaens 17
2471, NAWIERZCHNIA ... ettt e e et e e et e e e e e e e e e ee e e ee e e e e e e e e eaeeea s easeaseneesnsesnaeen 17
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PROJEKT WYKONAWCZY
2.4.4. OBROBKIBLACHARSKIE ... ittt et ettt e e e e e e et e et e e et e e e e e et e e e e e e e e e e e e e s e e e e reeaeaeaaaeens 18
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2.4.8. ZABEZPIECZENIA ANTYKOROZYJINE ....uiiuiiitiieie e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e ee e e e eeeaennns 19
2.4.9. URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE PRZED PORAZENIEM PRADEM SIECI TRAKCYJNYCH................. 20
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Wykaz uzytych skrétéw i oznaczen wraz z objasnieniami:

1. AGC — Europejska Umowa o Gtéwnych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych;

2. AGTC - Europejska Umowa o Wazniejszych Miedzynarodowych Liniach Transportu
Kombinowanego i obiektach towarzyszgcych;

3. CEN/CENELEC - Normy europejskie przyjete przez Europejski Komitet Standaryzacji
(CEN) i Europejski Komitet Standaryzacji Elektrotechnicznej (CENELEC);

4. CPV — Wspdiny Stownik Zamoéwien (Common Procurement Vocabulary);
5. CUPT — Centrum Unijnych Projektow Transportowych;

6. Dokumentacja geotechniczna — dokumentacja geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéow budowlanych w sktad ktérych wchodzi: opinia geotechniczna, dokumentacja badan
podfoza gruntowego oraz projekt geotechniczny zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r;

7. dSAT — urzgdzenia do detekcji (wykrywania) stanoéw awaryjnych taboru;

8. DTR - dokumentacja techniczno-ruchowa;

9. eor— elektryczne ogrzewanie rozjazdow;

10. ETCS — (European Train Control System) Europejski System Sterowania Pociggiem;

11. ERTMS — (European Rail Traffic Management System) Europejski System Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym;

12. GSM-R — (Global System for Mobile Communications-Railway) - Globalny System
Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej;

13. IR — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji;

14. ISE — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploatacji (wykonawcza komorka
organizacyjna 12);

15. IZ — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych;

16. KODGIK — Kolejowy O$rodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej;

17. KPP — Koncepcja Programowo-Przestrzenna;

18. LCS - Lokalne Centrum Sterowania;

19. LPN — linia potrzeb nietrakcyjnych;

20. PDH — (Plesiochronous Digital Hierarchy) plezjochronione systemy teletransmisyjne;
21. PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

22. PKP S.A. — Polskie Koleje Panstwowe S.A.;

23. Plan BIOZ — Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

24. PODGIK - Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej;

25. Postepowanie — postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego prowadzone przez
Zamawiajgcego na podstawie niniejszego opisu przedmiotu zamowienia;

26. Prawa - przepisy prawa obowigzujgce na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz Regulacje
Zamawiajgcego przedstawione w Zatgczniku nr 1;

27. Projekt - zakres rzeczowy planowany do realizacji w ramach projektu POIiS 2014-2020 pn.
sPrace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”

28. Zamowienie - zakres rzeczowy planowany do realizacji w ramach niniejszego OPZ.
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29. Projektant — podmiot — wykonawca niniejszego zamowienia — realizujgcy prace o
charakterze projektowym, dysponujgcy odpowiednim personelem posiadajgcym odpowiednie
uprawniania i do$wiadczenie;

30. PZP — ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (ti. Dz. U. 2015,
poz. 2164),

31. REOR - Rozdzielnica Elektrycznego Ogrzewania Rozjazdéw;
32. RSO — Rozdzielcza Szafa O$wietleniowa;
33. SANEPID — kolokwialne okre$lenie organu Paristwowej Inspekcji Sanitarnej,

34. SDH - (Synchronous Digital Hierarchy) synchroniczna hierarchia teletransmisyjnych
systemoéw cyfrowych;

35. SEPE - System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;

36. StK - System tgcznosci Kolejowej;

37. SIWZ — Specyfikacja Istotnych Warunkoéw Zamdwienia dla niniejszego postepowania;
38. SMUE — System Monitoringu Urzadzen Elektroenergetycznych;

39. srk — sterowanie ruchem kolejowym;

40. SW - Studium Wykonalno$ci dla zadania ,Dokumentacja przygotowawcza dla Il etapu
rewitalizacji i modernizacji Korytarza KoScierskiego wraz z modernizacjg urzgdzen srk oraz
elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM” Warszawa, lipiec 2015 r.;

41. TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa;
42. TSI -Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci;

43. TVu - Telewizja Uzytkowa - gtowne zastosowanie na kolei do monitorowania
Jjednopoziomowych przejazdow kolejowych, przejs¢ dla pieszych oraz terenow i obiektow
kolejowych;

44. UTK - Urzad Transportu Kolejowego (poprzednio GIK);
45. Wykonawca — podmiot wytoniony w wyniku przetargu, realizujgcy niniejsze zamowienie;

46. Zakiad Elektroenergetyczny — firma zajmujgca sie dystrybucjg i wytwarzaniem energii
elektrycznej;

47. Zamawiajgcy — zleceniodawca niniejszego zamowienia, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., reprezentowany zgodnie z warunkami umowy;

48. Zamoéwienie/lUmowa — zamowienie publiczne, ktérego przedmiot zostat w sposob
szczego6towy opisany w niniefszym opisie przedmiotu zamowienia;

49. ZOPI — Zespot Oceny Projektow Inwestycyjnych w PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A.;
50. ZUDP - Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej w PKP S.A.
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. OPIS TECHNICZNY
1. Charakterystyka przedsiewziecia

1.1. Informacja ogdina
1.1.1. Nazwa projektu

Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto. Realizowane jest w
ramach Umowy nr 90/105/0050/17/Z/ podpisanej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a

konsorcjum Egis Poland Sp. z 0.0. oraz WYG International Sp. z 0.0.

1.1.2. Nazwa inwestora
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

—

.1.3. Nazwa wykonawcy prac projektowych

1. Egis Poland Sp. z 0. o.
ul. Domaniewska 39A, 02-672 Warszawa — Lider Konsorcjum

2. WYG International Sp. z o0.0.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. 7, 02-366 Warszawa — Partner Konsorcjum

1.1.4. Podstawa opracowania

— Umowa nr 90/105/0050/17/Z/1 zawarta pomiedzy Konsorcjum firm Egis Poland Sp. z 0. 0. oraz
WYG International Sp. z 0.0., a PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. w Warszawie;

— Opis Przedmiotu Zamowienia dla inwestycji pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz - Tréjmiasto”;

— Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach RDOS-Gd-W00.420.76.2018.MR.LK.JP.111

— Mapy sytuacyjno-wysokosciowe;

— Archiwalne materiaty dot. linii kolejowej nr LK201, LK214, LK229;

— Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne;

1.1.5. Podstawy techniczne oraz materialy do projektowania
Podstawg opracowania sg:

Ustawy:

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. — Prawo budowlane z pézniejszymi zmianami (Dz.U. 1994 nr 89
poz. 414)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. (Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2001 nr 62 poz. 627)
Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21)

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 2011 nr 163 poz. 981)

Rozporzadzenia i Warunki techniczne:
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U.
1998 nr 151 poz. 987 z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.
U. 22012 poz. 463)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz. 1744)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
1999 nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr
120 poz. 1126)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2002 r. nr75 poz.690
Z pOzniejszymi zmianami )

Standardy techniczne - szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem)

Id-1 (D-1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
Id-2 (D-2) — Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych

Id-3 (D-4) — Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego

Id-16 (D-83) — Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynieryjnych
Id-120 — Wytyczne stosowania tozysk w kolejowych obiektach inzynieryjnych

Igo-1 — Wytyczne badan podfoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej

Ipi-1 — Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podréznych
Inne warunki techniczne i instrukcje obowigzujgce w PKP PLK S.A.
Normy:
— PN-EN 1990:2004 Eurokod. Podstawy projektowania konstrukcji.
PN-EN 1991-1-1:2004 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes$¢ 1-1. Oddziatywania

ogolne. Ciezar objetosciowy, ciezar wiasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach.
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PN-EN 1991-1-4:2008 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-4. Oddziatywania
0golne — Oddziatywanie wiatru.

PN-EN 1991-1-5:2005 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-5. Oddziatywania
ogolne — Oddziatywanie termiczne.

PN-EN 1991-1-6:2007 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-6. Oddziatywania
ogolne. Oddziatywania w czasie wykonywania konstrukciji.

PN-EN 1991-1-7:2008 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-7. Oddziatywania
ogolne . Oddziatywania wyjgtkowe.

PN-EN 1991-2:2007 Eurokod 1: Oddziatywanie na konstrukcje. Czes$¢ 2. Obcigzenia ruchome
mostéw.

PN-EN 1992-1-1:2008 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes$¢ 1-1. Reguty
ogolne i reguty dla budynkow.

PN-EN 1992-2:2010 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes¢ 2. Mosty z betonu.
Obliczanie i reguty konstrukcyjne.

PN-EN 1993-1-1:2006 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Czesé 1-1. Reguty
ogolne i reguty dla budynkéw.

PN-EN 1993-1-5:2006 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Cze$é¢ 1-5.
Blachownice.

PN-EN 1993-1-8:2006 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Czes¢ 1-8.
Projektowanie weztow.

PN-EN 1993-1-9:2007 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Cze$¢ 1-9. Zmeczenie.
PN-EN 1993-2:2010 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Czes¢ 2. Mosty stalowe.
PN-EN 1997-1:2008 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Czes¢ 1. Zasady ogdine.

PN-EN 1997-2:2009 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Czes¢ 2: Rozpoznanie i badanie
podfoza gruntowego.

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-EN 206-1:2003 Beton. Cze$¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnos$é.
PN-EN 13670:2011 Wykonanie konstrukcji z betonu.

Decyzje administracyjne:

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdansku dla przedsiewziecia polegajgcego na pracach na alternatywnym ciggu
transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto;

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej

Inne:

Opis Przedmiotu Zamdwienia dla inwestycji pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Trojmiasto”
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— Mapa do celéw projektowych

— Wizje lokalne i inwentaryzacje wiasne,

— Raport z wykonania badan geologicznych w okolicach projektowanych obiektow inzynieryjnych

wykonanego przez firme BAARS.

1.2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

1.2.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy wiaty peronowej bedgcej czescig
inwestycji linii kolejowej nr 201 w ramach projektu pn. "Prace na alternatywnym ciggu

transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto".

1.2.2. Cel opracowania

Realizacja inwestycji ma na celu:

dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikéw i kontrahentéw
oraz do prognozowanych kierunkow rozwoju,

przywrocenie/podwyzszenie  predkosci handlowe] i podniesienie  maksymalnego
dopuszczalnego nacisku osiowego,

poprawe punktualnosci realizowanych potgczenh przewozéw pasazerskich i towarowych,

osiggniecie parametrow eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodéw ruchu wg
TSI: P4/F2,

skrocenie czasu dowozu/odwozu tadunkéw do/od odbiorcow/nadawcéw oraz zapewnienie
punktualnosci realizowanych potgczen catopociggowych,

poprawe przepustowosci linii i stacji, skomunikowania z rozbudowang siecig drég,
zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,

poprawe komfortu jazdy i obstugi pasazerow,

poprawe bezpieczehstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkow,

racjonalizacje kosztow eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementow o wysokiej trwatodci i niezawodnosci oraz likwidacje zbednej
infrastruktury,

ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowych stacjach,

zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do polskiej
infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow,

zmiane organizacji pracy potaczonych stacji pracujgcych w jednym ukfadzie sterowania z LCS
przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejonéw stacji,

zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez ich likwidacje oraz
zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych,
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zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu Kkolejowo-drogowego poprzez budowe skrzyzowan
dwupoziomowych,

przebudowe uktadu drég dojazdowych i technologicznych wraz z zabezpieczeniem przejazdéw
w poziomie szyn i dostosowanie ich do nowych sposobdéw obstugi ruchu,

optymalizacje naktadow inwestycyjnych,

poprawe funkcjonowania elementow infrastruktury kolejowej zwigzanej z poprawg
niezawodnosci zasilania urzadzen, oswietlenia glowic rozjazdowych oraz terendw
rozrzgdowych i przetadunkowych, zmniejszenie wptywu opadow sSniegu na funkcjonowanie
rozjazdow, wzrost bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych,

zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury na obecne i prognozowane zmiany klimatu,
dostosowanie istniejgcej struktury sanitarnej do nowej infrastruktury kolejowej,

usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w celu jej poprawnego

1.2.3. Zakres opracowania

W sktad kompleksowego opracowania projektu wchodzg nastepujgce branze:

torowa

automatyki kolejowe;j
telekomunikacyjna
drogowa

energetyczna

obiektéw inzynieryjnych
obiektéw budowlanych
sanitarna.

W zakresie branzy konstrukcyjnej opracowanie obejmuje:

opis techniczny konstrukcji projektowanej
opis zakresu i sposobu prowadzenia robét

dokumentacje rysunkowg stanu projektowanego.

1.3. Stan formalno-prawny

1.3.1. Lokalizacja inwestycji

Linie kolejowe nr 201, 214 oraz 229 objete zakresem projektu zlokalizowane sg na terenie

wojewddztwa pomorskiego w powiatach: Kartuzy, Koscierzyna na terenach gmin: KosScierzyna,
Stezyca, Somonino, Zukowo.

Linia kolejowa nr 201 Nowa Wies$ Wielka — Gdynia Port odcinek Koscierzyna — Somonino —
Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna) od km 136,096 do km 205,200, jest linig znaczenia

panstwowego. Zakres projektu miesci sie w Korytarzu towarowym nr 5 Morze Battyckie — Morze
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Adriatyckie na odcinku Maksymilianowo — Koscierzyna - Gdynia Gtéwna — jako trasa
objazdowa. Na linii kolejowej nr 201 zlokalizowane sg posterunki: Koscierzyna, Skorzewo,
Gotubie Kaszubskie, Krzeszna, Wiezyca, Stawki, Somonino, Kietpino Kartuskie, Babi Do,

Borkowo, Zukowo, Zukowo Wschodnie, Pepowo Kartuskie, Rebiechowo.

Linia kolejowa nr 214 Somonino — Kartuzy od km -0,229 do km 8,150 wraz z nowobudowang
tacznica z linig 229 od km 0,000 do okoto km 3,206, jest linig drugorzedna. Na linii kolejowej nr
214 zlokalizowane sg przystanki osobowe Leszno Kartuskie i stacja Kartuzy.

Linia kolejowa nr 229 Pruszcz Gdanski — teba na odcinku Glincz — Kartuzy od km 31,000 do
km 42,100, jest linig znaczenia miejscowego, na linii kolejowej zlokalizowany jest przystanek

osobowy Dzierzgzno.
2. Rozwiazania projektowe

2.1. Przeznaczenie i program uzytkowy wiat

Przewidziano jednostronng wiate na stacji Kartuzy do realizacji przez specjalistyczng firme

budowlana, ktérg wyposazono m.in. w:

tawki z podtokietnikami

porecz do odpoczynku na stojgco

oprawy oswietleniowe

zegary, ekrany z dynamiczng informacjg, megafony, tablice informacyjne

Wszystkie elementy wyposazenia zostalty szczegolowo opisane w opracowaniach

branzowych.

2.2. Warunki geotechniczne i hydrauliczne
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r. Dziennik Ustaw 2012, poz. 463 stwierdza sie, ze obiekt nalezy zaliczy¢ do I

kategorii geotechnicznej, a warunki gruntowe okreslono jako ztozone.

W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych w rejonie projektowanego obiektu
wykonano odwierty geotechniczne oraz sondowania CPT. Z dokumentacji geotechnicznej
wynika iz bezposrednio w poziomie posadowienie wystepujg piaski $rednie, a ponizej grunty

organiczne. Zwierciadto wody gruntowej 30cm ponizej poziomu terenu.
2.3. Opis elementéw konstrukcyjnych wiat

2.3.1. Roboty ziemne

Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy ustali¢ ewentualny przebieg podziemnej
infrastruktury technicznej w obrebie wykonywanej wiaty celem zmniejszenia ryzyka wystapienia

kolizji podczas prac fundamentowych.
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Wiate nalezy wytyczy¢ geodezyjnie w terenie i potwierdzi¢ wpisem do dziennika budowy,
Prace nalezy wykonywa¢ w wykopie szerokoprzestrzennym o nachyleniu skarp 1:1,5.

Wykonane wykopy nalezy chroni¢ przed gromadzeniem sie wody opadowej na dnie
wykopu. W przypadku naruszenia naturalnej struktury gruntéw spoistych (ich uplastycznienie)

nalezy je wybrac i zastgpi¢ betonem podktadowym klasy C12/15.

W przypadku okolicznosci nieznanych na etapie projektu wykonawczego (nieujawnione
media, bliskie sasiedztwo 2z elementami istniejgcych konstrukcji) powyzsze nalezy
zweryfikowac, powiadomic¢ nadzér autorski celem podjecia stosownych dziatan.

Wykopy nalezy odebraé i potwierdzi¢ wpisem do dziennika budowy przez uprawnionego

geotechnika.

2.3.2. Fundamenty

Posadowienie wiaty zaprojektowano jako schodkowe stopy fundamentowe o wymiarach:

-1,3x2,0m (w planie), wysoko$¢ 1,4m (0,6m+0,8m). Z uwagi na zaleganie w poziomie
posadowienia gruntdéw nienosnych zaprojektowano oparcie stup fundamentowych na palach

(szczegotowe rozwigzania wg projektu wzmocnien podtoza).
Stopy fundamentowe nalezy wykonac z betonu C35/45(B45) zbrojonego pretami ze stali

Alll-N. Przed zabetonowaniem stép fundamentowych nalezy osadzi¢ kotwy do mocowania
stupéw stalowych wiaty.

Fundamenty wiatrochronéw zaprojektowano jako:
— schodkowa tawe fundamentowg szerokosci 100cm, wysokosci 45cm (25cm+20cm);
— zbetonu C30/37, zbrojong pretami ze stali A-11IN

Fundamenty nalezy wykona¢ na miejscu, jako monolityczne w deskowaniu, na podsypce,
warstwie betonu podktadowego C12/15 gr. 10cm oraz dwodch warstwach papy na lepiku.
Zaprojektowane fundamenty majg wystarczajgcg nosnosc¢ przy zatozeniu posadowienia na
gruntach o parametrach lepszych niz Pd, ID>0,30. W przypadku wystgpienia w poziomie
posadowienia gruntéw o nosnosci nizszej niz wymienione nalezy zdecydowa¢ w porozumieniu

z Projektantem o dokonaniu wymiany gruntu lub zmianie gabarytéw fundamentu.

Przed zabetonowaniem fundamentéw nalezy wykona¢ siatke uziemienia np.: z ocynkowanej
bednarki stalowej. Prety konstrukcji zelbetowej wykorzysta¢ jako naturalne przewody

odprowadzenia instalacji piorunochronnej wg opracowania branzy elektryczne;.

Plaszczyzny fundamentéw przewidziane do obsypania gruntem nalezy zabezpieczyé

izolacjg przeciwwilgociowg powlokowg z materiatow bitumicznych. Stupy stalowe przykrecic
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Srubami odpowiedniej klasy (wg dok. rys. projektu wykonawczego) do marki stalowej

zabetonowanej w fundamencie.

2.3.3. Konstrukcja stalowa wiaty

Konstrukcje nosng wiaty stanowig ramy z profili stalowych ze stali klasy S235 JRG2 (jesli
rysunek nie podaje innej klasy stali) w ksztatcie litery ,Y” z asymetrycznym wysiegiem wspornikow,
mocowane sztywno do fundamentéw. Ramy zostaty zaprojektowane jako zamkniete profile
skrzynkowe o wymiarach w przekroju 250x320mm, spawane z blach gr.16mm. Poprzecznie ramy
zostaty potgczone uktadem ptatwi z profili HEB120, potgczonych przegubowo z gtéwnym uktadem
nosnym. Statecznos¢ konstrukcji zapewniajg stezenia typu ,X” (w pfaszczyznie dachu), oraz
utwierdzenie stupéw w fundamencie przenoszgce moment zginajgcy w obu kierunkach. Stupy
mocowane sg do fundamentédw za posrednictwem osadzanego w trakcie betonowania kosza
kotwigcego.

Konstrukcja stalowa zostata zaprojektowana w taki sposob, ze wszystkie potgczenia
spawane bedg wykonywane w wytwdrni, natomiast na budowie elementy fgczone sg wytgcznie
poprzez $ruby. W potgczeniach srubowych wykorzystywane sg ocynkowane ogniowo sruby klasy
8.8. W konstrukcji nie wystepujg potgczenia srubowe sprezane.

Elementy konstrukcji nosnej projektuje sie ze stali S235 JRG2. Klasa wykonania konstrukc;ji
EXC2 wg PL EN 1090-2+A1.

Konstrukcja po ocynkowaniu malowana proszkowo w kolorze szarym RAL 7047 lub innym
zatwierdzonym przez: Inzyniera Kontraktu / Zamawiajgcego.

2.4. Elementy wyposazenia

2.4.1. Nawierzchnia

Nawierzchnia wg opracowania peronow.

2.4.2. Sciany ostonowe wiaty

Konstrukcje nosng zaprojektowano jako stupki stalowe z profili zamknietych RP120x60x5
ze stali S355 JRG2, zwiehczone blachami stalowymi, tworzgce sztywng rame, stupki
zamocowa¢ do fundamentdw za pomocg srub na sztywno do fundamentéow wiatrotapu.
Fundamenty pod stupki stalowe stanowig tawy fundamentowe o wymiarach wg dok.
rysunkowej. Sciany ostonowe wiatrotapu pelne wykonane w systemie szyb bezpiecznych
(klejonego szkta bezpiecznego ESG VSG 6.6.4.), z sitodrukiem w kolorze RAL 9002. Szkio
mocowane jest do konstrukcji wiaty poprzez:

- systemowe uchwyty ze stali nierdzewnej z zastosowaniem gumowych uszczelek EPDM

- liniowe mocowanie z zastosowaniem gumowych uszczelek EPDM
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Konstrukcja malowana w kolorze RAL 7016 Ilub innym zatwierdzonym przez: Inzyniera

Kontraktu/Zamawiajgcego.

Ostony wiatrochronne wyposazono w elementy takie jak: porecz do czekania na stojgco, fawki
,a takze przewidziano przestrzen manewrowg o wymiarach 1,5x1,5m dla osoéb

niepetnosprawnych.

2.4.3. Dach

Pokrycie dachu: papa termozgrzewalna wierzchniego krycia gr.min.4mm, papa podktadowa na
welonie szklanym mocowana mechanicznie gr.min.4mm, uktadane na petnym deskowaniu.
Miejsca szczegdlnie narazone na wnikanie wody (kosze odwodnienia zadaszenia) wzmocni¢
dodatkowym pasem papy z wkiadkg poliestrowg o szerokosci min. 100cm. Deskowanie z drewna: |
klasy, gatunkéw iglastych, impregnowanego cisnieniowo, czterostronnie struganego ,klasy
wytrzymatosci min. C24. Grubos¢ desek 32mm, szerokos¢ max.15cm, uktadane strong do
rdzeniowg do gory. Impregnowanie do wiasciwosci odpowiadajgcych klasie NRO srodkami nie
powodujgcymi odbarwienia drewna. Drewno zabezpieczy¢ Srodkami przed korozja biologiczng
Widoczng strone pomalowac lakierobejcg w kolorze RAL1033 lub innym zatwierdzonym przez:

Inzyniera Kontraktu / Zamawiajgcego.

2.4.4. Obroébki blacharskie
Obrébki blacharskie zaprojektowano:

a) obrébki standardowe (np.: okap, oktadzina spodu rynny, obudowa profili) blacha stalowa
ocynkowana grubosci 0,75mm, powlekana powtoka poliestrowg grubosci 35.:m. Grubos¢
powtoki cynkowej 20.tm, oznaczenie powloki Z275, gatunek stali DX51D. Obrabki
wykonane z pojedynczych cztonéw odpowiadajgcych dtugosci arkusza blachy i sktadane w
elementy wieloczionowe. £gczone na zaktad nie mniejszy niz 40mm i wzmocnione nitami
(min.4 szt.; max odlegtos¢ pomiedzy nitami 50mm). Zaktady powinny by¢ wykonywane w
kierunku spadku wody

b) rynna odwodnienia wiaty: blacha stalowa ocynkowana grubosci 3,0mm. Grubos$¢ powtoki
cynkowej 20..m, oznaczenie powtoki Z275, gatunek stali DX51D. Obrébki wykonane z
pojedynczych cztondw odpowiadajgcych diugosci arkusza blachy i sktadane w elementy
wielocztonowe. tgczone na zaktad nie mniejszy niz 20mm i wzmocnione nitami (min.4 szt.;
max odlegtos¢ pomiedzy nitami 50mm) wraz z lutowaniem. Zaktady powinny byc¢
wykonywane w kierunku spadku wody.

Kolorystyka blach (dokumentacja rysunkowa) zostata dobrana z uwzglednieniem istniejgcych
elementéw wyposazenia peronu: matej architektury, wiat i innych elementéw (lpi-1, rozdziat 2,
pkt.4) i stanowi jedynie propozycje. Ostateczng kolorystyke obiektu nalezy uzgodni¢ z

Zamawiajgcym/Inzynierem Kontraktu przed przystgpieniem do realizaciji.

PW wersja 5 . ) .
Marzec 2020 Branza Konstrukcyjna eg|3 % 18/ 22



Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto
PROJEKT WYKONAWCZY

2.4.5. Odwodnienie

Odprowadzenie wod deszczowych z wiaty zostalo zaprojektowane w postaci rynny
szerokosci 260mm, wykonanej z blachy ocynkowanej gr. 3 mm znajdujgcej sie w osi wiaty.
Rynna w spadku min. 0,5 % w kierunku rur pionowych odprowadzajgcych wode, znajdujgcych
sie Srodku stupa, w co drugim z nich. Rury spustowe $rednicy fi110mm, wykonane z PCV sg
wyprowadzone ze stupoéw pod poziomem nawierzchni peronowej i podtgczone do systemu
odwodnienia peronu. Rury spustowe PCV montowane do konstrukcji za pomoca
systemowywch uchwytéw, wyposazone w czyszczak (ukryty za drzwiczkami rewizyjnymi) sg
wyprowadzone ze stupdw pod poziomem nawierzchni peronowej i podtgczone do systemu
odwodnienia peronu.

Sposob zabezpieczenia odwodnienia w strefie przemarzania - wg opracowania branzy
sanitarnej.
W trakcie robdét demontazowych nawierzchni moze wystgpi¢ mozliwos¢é przerdbek

odptywoéw i montazu nowych przykanalikow. Roboty nalezy wykona¢ zgodnie IPI-1 oraz
zaleceniami branzy sanitarne;.

2.4.6. tawki

Wedtug opracowania matej architektury, dla wiaty siedziskowej mocowane do konstrukcji
wiatrochronu za pomocg profili zamknietych prostokatnych w kolorze wiaty.

2.4.7. Instalacje wewnetrzne
Prowadzi¢ przewody instalacji w rurach HDPE w kolorze wiaty, montowane do konstrukgji. Rury
umieszczaé wytgcznie pod obudowg stupa, w lokalizacjach w ktérych nie jest prowadzone

odwodnienie. Wszystkie rury ostonowe nalezy wyprowadzi¢ ponad poziom potfaci dachowe;.

Sposob doprowadzenia przytaczy oraz rozprowadzenie poszczegolnych instalacji wewnatrz

wiaty - wg opracowania poszczegoélnych branz.

2.4.8. Zabezpieczenia antykorozyjne

Ochrone antykorozyjng konstrukcji zaprojektowano dla agresywnosci korozyjnej srodowiska
C3 ($rednia) oraz dla wymaganego okresu zywotnosci — H (wiecej niz 15 lat).

Ochrone antykorozyjng konstrukcji stalowej stanowi system sktadajgcy sie z:

= oczyszczenia powierzchni do poziomu Sa 2.5 (ISO 8501-1:2007)
= cynkowanie ogniowe lub metalizacja (gr. wg PN EN ISO 1461-2011)
= powtoki malarskie o fgcznej grubosci min. 160um.

Ochrone antykorozyjng ukrytych elementéw konstrukcji stalowej stanowi system sktadajgcy
sie z:

= oczyszczenia powierzchni do poziomu Sa 2.5 (ISO 8501-1:2007),
= cynkowanie ogniowe lub metalizacja (gr. wg PN EN ISO 1461-2011),

Elementy obudowy wykonane z blachy ocynkowanej zabezpiecza sie lakierem proszkowym

0 grubosci 60 pm.
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Zabezpieczenie antykorozyjne nalezy wykona¢ jeszcze w wytworni. Technologie
zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji przez ocynkowanie opracuje wytwornia we
wilasnym zakresie lub zleci, tgcznie z wykonaniem, jednostce specjalistyczne;j.

2.4.9. Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pragdem sieci trakcyjnych

Zgodnie z wymogami opracowania pn. ,Standardy techniczne — szczegdlowe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem)” wiaty nalezy
wyposazy¢é w urzagdzenia zabezpieczajgce przed pojawieniem sie napiecia elektrycznego na
konstrukcji obiektu (uszynienie) zgodnie z normg PN-EN 50122-1L2011. Uszynienie wykonac¢
z zastosowaniem zwiernikéw tyrystorowych, w ktorych konektor gérny nalezy potaczy¢ linka

stalowg z elementem uszynianym, a konektor dolny z szyng powrotna.

Wszystkie elementy przewodzgce prad elektiryczny np.: obrébki blacharskie potgczyé¢ linka
stalowg z gtéwng konstrukcjg nosng (minimum 3 punkty).
2.4.10. Zabezpieczenie konstrukcji przed dostepem ptakow.

Elementy konstrukcji, w ktérych mogg znalez¢ sie ptaki zostang zabezpieczone ostonami z
blachy lub w miejscach, w ktorych taka obrobka nie bedzie wykonana ogoélnodostepnymi

zabezpieczeniami przeciw ptakom.

3. Wplyw wiat na srodowisko

- Odprowadzenie wéd opadowych — do kanalizacji deszczowej, odwadniajgcej torowisko.

Wody opadowe z wiaty nie wymagajg oczyszczenia.
- Emisja zanieczyszczen gazowych — nie wystepuje.

- Rodzaj odpadéw — w wiatach powstajg odpady komunalne, ktdére po segregacji, na

podstawie umowy, sg wywozone przez wyspecjalizowane firmy.
- Emisja drgan, pole elektromagnetyczne, promieniowanie — brak emisiji.

- Wptyw wiat na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi oraz wody powierzchniowe

i podziemne — wiaty nie wywierajg negatywnego wptywu na srodowisko.
4. Uwagi dodatkowe
1. Wiate wznosic¢ wg projektu wykonawczego i warsztatowego konstrukciji.
2. Wszystkie roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z Polskimi Normami i obowigzujgcymi przepisami.

3. Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem oséb uprawnionych przestrzegajgc przepisow BHP.

4. Wykopy pod fundamenty winny by¢ odebrane wpisem do dziennika budowy przez geotechnika.
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5. Przed przystgpieniem do robdt sprawdzi¢c w odpowiednich projektach roboty zwigzane.
Ewentualne wady koordynacji przedstawi¢ nadzorowi autorskiemu przed przystgpieniem do robot.
Prowadzenie robot w przypadku stwierdzenia wad koordynac;ji jest zabronione. W szczegdlnosci
zabronione jest prowadzenie robét w oparciu o dokumentacje jednej branzy bez sprawdzenia ich
odniesien do architektury i pozostatych branz.

6. Wszelkie zmiany, ktére wykonawca zdecyduje sie wprowadzi¢, réwniez te ktére stuzg jedynie
zmianie technologii winny by¢ przedstawione nadzorowi autorskiemu.

7. Wykonawca przed przystgpieniem do realizacji ma obowigzek oceni¢ czy wymagane s3
dodatkowe zabezpieczenia istniejgcej infrastruktury z uwzglednieniem zastosowanej technologii.
Oznacza to ze powinien dokona¢ inwentaryzacji sgsiadujgcych obiektéw, opracowac¢ sposob
monitorowania tych obiektow, dokonywaé¢ pomiarow w trakcie prowadzenia prac.

5. Dokumentacja do wykonania przez Wykonawce
Zgodnie z obowigzujagcym Prawem Budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan
konstrukcyjnych i materiatowych, przestawionych w niniejszym projekcie, wymagaja pisemne;j
zgody Projektanta. Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia we wilasnym zakresie

opracowan roboczych, warsztatowych, technologicznych i powykonawczych, takich jak:

1. plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia,

2. projekt organizacji ruchu na czas budowy,

w

projekt organizacji robét wraz z etapowaniem robét i wykonaniem koniecznych, zabezpieczen
wykopow i nasypow,

. projekty drég dojazdowych i technologicznych dla potrzeb budowy,

. projekt zabezpieczenia scian wykopow,

4
5
6. projekt odwodnienia wykopdw i placu budowy,
7. projekty rusztowan i deskowan,

8. projekty pomostéw roboczych,

9. receptury betonu,

10. projekt technologiczny betonowania,

11. projekt technologiczny wykonania zabezpieczen antykorozyjnych,
12. rysunki robocze odwodnienia,

13. operat kolaudacyjny (z dokumentacjg i rysunkami powykonawczymi).

14. projekt warsztatowy konstrukcji stalowe;j

Il. Czes$é rysunkowa

Spis rysunkéw:

1. P224-PW-PER-KON-04-001-1001-05 - Widok z boku. Rzut z gory. Przekrdj poprzeczny. Wiata
ST Kartuzy.
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2. P224-PW-PER-KON-04-001-1002-05 - Zestawienie elementow stalowych. Wiata ST Kartuzy.
3. P224-PW-PER-KON-04-001-1003-05 - Zbrojenie fundamentow. Wiata ST Kartuzy.
4. P224-PW-PER-KON-04-001-1004-05 - Wiatrotapy typ a i b. Wiata ST Kartuzy.

PW wersja 5 . i .
Marzec 2020 Branza Konstrukcyjna eg|S % 22/22



