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Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto”—
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

ZESPOE AUTORSKI
Stanowisko Imig i Nazwisko Numer uprawnien bud. Branza Podpis
pHowny Michaf Stochnial SLK/0979/PWOH/05 torowa <
rojektant .
Projektant Janusz Fabiszak WKP/0327/POKL/08 perony / ;;/(f %/Z
‘s
Projektant Sebastian Sarnecki POM/0053/POKL/14 perony \% Y24
Projektant Tomasz Matkowski MAP/0291/POOD/14 drogowa M
Projektant Michat Jurek MAP/0107/POOD/08 drogowa (/72“ =
—7
Sprawdzajgcy Grzegorz Dylag PDK/0112/POOD/06 drogowa v /
Projektant Piotr Supernak MAP/0059/POOE/11 elektroenergetyczna 7//
Projektant Mariusz Bartkowiak MAP/0311/POOE/13 elektroenergetyczna /%
Sprawdzajgcy Przemystaw tozicki SWK/0150/PBE/15 elektroenergetyczna
. . konstrukcyjno -
Projektant Andrzej Hotub PDK/0042/PWOK/13 budowlana
. . konstrukcyjno -
Projektant Krzysztof OScitowicz Wa-1/98 budowlana
. . konstrukcyjno -
Projektant Michat Adamek MAZ/0867/PWBKb/18 budowlana
. . konstrukcyjno-
Sprawdzajgcy Jacek Brodowski MAZ/0253/POOK/13 budowlana
Projektant Katarzyna Szarlej MA/070/10 architektoniczna e /
Sprawdzajgcy Magdalena Burnat 278/01/DUW architektoniczna M ==
Projektant Katarzyna Kowalczyk SLK/1816/POOS/07 sanitarna
//,/’
Projektant Jakub Zawada SLK/4243/POOS/12 sanitarna g
Sprawdzajacy Agnieszka Piszer SLK/4793/POOS/13 sanitarna A L
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Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto” -
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

Opracowanie skfada sie z nastepujgcych tomow:
« TOM I - Projekt Zagospodarowania Terenu

o Czes¢ 1 - Formalno — prawna
o Czesé 2 — Opis techniczny
o Czesé 3 — Rysunkowa
* TOM Il - Projekt Architektoniczno-Budowlany
o Czes¢ 1 — Uktad torowy, podtorze i odwodnienie,
o Czes¢ 2 — Uktad drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe,
o Czes¢ 3 — Urzadzenia sterowania ruchem i dSAT,
o Czesc 4 — Sie¢ trakeyjna,
o Czesc 5 — Elektroenergetyka nietrakcyjna,
o Czes¢ 6 — Urzadzenia, sieci i instalacje telekomunikaciji,
o Czes¢ 7 — Obiekty inzynieryjne,
o Czes¢ 8 — Obiekty kubaturowe wraz z instalacjami,
o Czes¢ 9 — Obiekty obstugi podréznych i matej architektury,
o Czes¢ 10 — Urzadzenia i sieci sanitarne (wod., kan., gaz, co),
o (Czesc¢ 11 — Ochrona srodowiska,
o Czes¢ 12 — Wycinka drzew,
o Czes¢ 13 — Rozbidrki obiektow kubaturowych,
o Czes¢ 14 — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,
o (Czesc 15 — Hydrotechnika,
» TOM lll — Dokumentacja geologiczno-inzynierska

» TOM IV — Geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego - Projekt
Geotechniczny

+ TOM YV - Informacja BIOZ
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Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto” -
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

Wykaz uzytych skrétéw i oznaczen wraz z objasnieniami:
1. AGC — Europejska Umowa o Giownych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych;

2. AGTC - Europejska Umowa o Wazniejszych Miedzynarodowych Liniach Transportu
Kombinowanego i obiektach towarzyszgcych;

3. CEN/CENELEC — Normy europejskie przyjete przez Europejski Komitet Standaryzacji
(CEN) i Europejski Komitet Standaryzacji Elektrotechnicznej (CENELEC);

4. CPV — Wspdiny Stownik Zamdwien (Common Procurement Vocabulary);
5. CUPT - Centrum Unijnych Projektow Transportowych;

6. Dokumentacja geotechniczna —  dokumentacja  geotechnicznych  warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych w skfad ktorych wchodzi: opinia geotechniczna,
dokumentacja badan podfoza gruntowego oraz projekt geotechniczny zgodnie =z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu , Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r;

7. dSAT — urzgdzenia do detekcji (wykrywania) standw awaryjnych taboru;

8. DTR - dokumentacja techniczno-ruchowa;

9. eor — elektryczne ogrzewanie rozjazddéw;

10. ETCS — (European Train Control System) Europejski System Sterowania Pociggiem;

11. ERTMS — (European Rail Traffic Management System) Europejski System Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym;

12. GSM-R — (Global System for Mobile Communications-Railway) - Globalny System
Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomeyj;

13. IR — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji;

14. ISE — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploatacji (wykonawcza komdrka
organizacyjna 1Z);

15. IZ — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych;

16. KODGIK — Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej;

17. KPP — Koncepcja Programowo-Przestrzenna;

18. LCS — Lokalne Centrum Sterowania;

19. LPN — linia potrzeb nietrakcyjnych;

20. PDH - (Plesiochronous Digital Hierarchy) plezjochronione systemy teletransmisyjne;
21. PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

22. PKP S.A. — Polskie Koleje Paristwowe S.A.;

23. Plan BIOZ — Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

24. PODGIK - Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej;

25. Postepowanie — postepowanie o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzone przez
Zamawiajgcego na podstawie niniejszego opisu przedmiotu zamdwienia;

26. Prawa - przepisy prawa obowigzujgce na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz
Regulacje Zamawiajgcego przedstawione w Zatgczniku nr 1;

27. Projekt - zakres rzeczowy planowany do realizacji w ramach projektu POIiS 2014-2020
pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”
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Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto”—
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

28. Zamowienie - zakres rzeczowy planowany do realizacji w ramach niniejszego OPZ.

29. Projektant — podmiot — wykonawca niniejszego zamowienia — realizujgcy prace o
charakterze projektowym, dysponujgcy odpowiednim personelem posiadajgcym odpowiednie
uprawniania i doswiadczenie;

30. PZP — ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (tj. Dz. U. 2015,
poz. 2164),

31. REOR — Rozdzielnica Elektrycznego Ogrzewania Rozjazddw;
32. RSO - Rozdzielcza Szafa Oswietleniowa;
33. SANEPID — kolokwialne okreslenie organu Panstwowej Inspekcji Sanitarnej,

34. SDH — (Synchronous Digital Hierarchy) synchroniczna hierarchia teletransmisyjnych
systemow cyfrowych;

35. SEPE — System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;

36. StK — System tacznosci Kolejoweyj;

37. SIWZ — Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia dla niniejszego postepowania;
38. SMUE — System Monitoringu Urzadzen Elektroenergetycznych;

39. srk — sterowanie ruchem kolejowym;

40. SW - Studium Wykonalnosci dla zadania ,Dokumentacja przygotowawcza dla Il etapu
rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacjg urzadzen srk oraz
elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM” Warszawa, lipiec 2015 r.;

41. TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa;
42. TSI —Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci;

43. TVu — Telewizia Uzytkowa - gtdwne Zzastosowanie na kolei do monitorowania
jednopoziomowych przejazdéw kolejowych, przejs¢ dla pieszych oraz terendw i obiektéw
kolejowych;

44. UTK — Urzad Transportu Kolejowego (poprzednio GIK);
45. Wykonawca — podmiot wytoniony w wyniku przetargu, realizujgcy niniejsze zamowienie;

46. Zaktad Elektroenergetyczny — firma zajmujgca sie dystrybucjg i wytwarzaniem energii
elektrycznej;

47. Zamawiajgcy — zleceniodawca niniejszego zaméwienia, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., reprezentowany zgodnie z warunkami umowy;

48. Zamowienie/Umowa — zamdwienie publiczne, ktdrego przedmiot zostal w sposdéb
szczegotowy opisany w niniejszym opisie przedmiotu zamowienia;

49. ZOPI — Zespot Oceny Projektéw Inwestycyjnych w PKP Polskich Liniach Kolejowych
S.A.;

50. ZUDP - Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej w PKP S.A.

PW wersja 5 . ;
Marzec 2020 Perony z zagospodarowaniem egIs % 6/17



Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto” -
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

1 Podstawa opracowania

* Umowa nr 90/105/0050/17/Z/1 zawarta pomiedzy konsorcjum firm Egis Poland Sp. z o0.0. (lider)
oraz WYG International Sp. z 0.0. (partner) a PKP Polskie Linie Kolejowe S. A_;

e Opis Przedmiotu Zamowienia dla inwestycji pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z
petnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229” realizowanego w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto, etap I”;

* Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach o numerze:
RDOS-Gd-W00.420.76.2018.MR.LK.JP.111

* Mapy do celéw projektowych w wersiji elektronicznej;

* Archiwalne materiaty dotyczgce linii kolejowych nr 214 i 229;

* Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne;

* Prawo Budowlane — Dz. U. 06.156.1118 z dnia 7 lipca 1994 t. ze zmianami;

*  Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2001 nr 62 poz. 627) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.;

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21);

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie;

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie;

e 1d-1 (D-1) WARUNKI TECHNICZNE utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych;

e 1d-3 WARUNKI TECHNICZNE utrzymania podtorza kolejowego;

» Standardy Techniczne — szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowej do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem);

* Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 dotyczgce technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej;

* Ipi-1 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podrdznych;

* Ipi-2 Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich;

* Is-1 — Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

* Is-2 — Wytyczne obliczania ilosci wéd opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym

e Im-2 — Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych

* Im-3 — Instrukcja kwalifikowania materiatéw pochodzacych z dziatalnosci PKP PLK S.A.

2 Przedmiot opracowania

2.1 Przedmiot i lokalizacja zadania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego w zakresie peronéw z
zagospodarowaniem dla nastepujgcych posterunkéw: ST Kartuzy oraz MPO Dzierzgzno w ramach
projektu pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto, etap I”. Zakres
projektu obejmuje odcinek D w ciggu linii kolejowych nr 214 (od km 7+131 do km 11+407) oraz nr 229
(od km 30+935 do 42+115).

Realizacja zaméwienia ma na celu osiggniecie parametréw eksploatacyjnych oraz cech
uzytkowych zgodnych z przyjeta kategorig linii wg. TSI, a takze uzyskanie poprawy oferty
przewozowej poprzez zwiekszenie komfortu oraz eliminacje barier architektonicznych dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
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Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto”—
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

2.2 Ogolna charakterystyka linii

Odcinek linii kolejowych objety niniejszym opracowaniem, to czes¢ linii kolejowej nr 214 Somonino
— Kartuzy w zakresie stacji Kartuzy oraz czesc linii kolejowej nr 229 Pruszcz Gdanski — teba na
odcinku Glincz — Kartuzy.

Linia kolejowa nr 214 jest linig drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowang na catej dtugosci o
predkosci maksymalnej 60 km/h.

Linia kolejowa nr 229 Pruszcz Gdanski — Leba jest linig znaczenia miejscowego, jednotorowg, o
predkosci maksymalnej 100 km/h dla pociggéw pasazerskich oraz 50 km/h dla pociggéw towarowych.
Na odcinku objetym projektem jest linig niezelektryfikowana.

2.3 Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje projekt peronéw kolejowych z ich zagospodarowaniem w aspekcie
wielobranzowym w odniesieniu do modernizacji linii kolejowych nr 214 i 229 (spetnienie wymogéw
interoperacyjnosci oraz wymogéw technicznych wynikajacych z podniesienia predkosci kursowania
pociggéw pasazerskich).
Opracowanie sktada sie z 7 zeszytéw branzowych:
e Zeszyt nr 1 — Perony wraz z zagospodarowaniem terenu;
» Zeszyt nr 2 — Konstrukcja peronu;
o Zeszyt nr 3 — Dojscia do peronéw;
o Zeszyt nr 4 — Konstrukcja wiat;
e Zeszyt nr 5 — Mata architektura;
e Zeszyt nr 6 — Sieci sanitarne;
» Zeszyt nr 7 — Elektroenergetyka;

3 Stanistniejacy

3.1 Przystanek osobowy Dzierzazno

Jest to przystanek osobowy na szlaku Glincz — Kartuzy. Przystanek wyposazony jest w jeden
peron zlokalizowany przy torze nr 1, z ktérego odjezdzaja pociggi w kierunku Kartuz i Glincza. Peron
jest zmodernizowany i posiada jedng krawedz peronowsg, ktéra znajduje sie na wysokosci 0,76 m
powyzej gtéwki szyny. Dlugos¢ uzyteczna krawedzi peronowej to ok. 125 m, szerokos¢ — od 3,16 m
do 5,78 m. Sciany oporowe peronu wykonane sg z prefabrykowanych zelbetowych $cianek
peronowych ze stopniem bezpieczenstwa z elementem brzegowym (typ BSK). Peron posiada
nawierzchnie z ptyt chodnikowych 30x30 cm. Dojscie nie przecina linii kolejowe;.

3.2 Stacja Kartuzy
Jest to trzykierunkowa stacja weztowa przez ktdrg przechodzi jednotorowa linia kolejowa nr 229
z Pruszcza Gdanskiego do teby oraz konczy sie na niej jednotorowa linia kolejowa nr 214 z
Somonina. Na stacji znajduja sie dwa perony.

» Peron nr 1 zlokalizowany przy torze nr 1 posiada jedng krawedz peronowa, ktéra znajduje
sie na wysokosci 0,3 m powyzej gtowki szyny. Dtugos¢ uzyteczna krawedzi peronowej to
ok. 105,5 m, szerokos$¢ — od 1,55 m do 2,7 m. Sciany oporowe peronu wykonane sg z
betonowych elementéw. Obecnie peron nie jest eksploatowany. Dojscie znajduje sie w
poziomie szyn.

* Peron nr 2 lokalizowany przy torach nr 3 i nr 7 posiada dwie krawedzie peronowe, ktore
znajdujg sie na wysokosci 0,76 m powyzej gtdwki szyny. Peron jest zmodernizowany.
Diugos¢ uzyteczna krawedzi peronowej to ok. 150 m, szerokos¢ — 7,17 m. Sciany oporowe
peronu wykonane sg z prefabrykowanych zelbetowych $cianek peronowych ze stopniem
bezpieczenstwa z elementem brzegowym (typ BSK). Z peronu odjezdzajg pociagi w
kierunku Glincza. Peron posiada nawierzchnie z ptyt chodnikowych 30x30 cm. Dojscie
znajduje sie w poziomie szyn.
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4 Stan projektowany

4.1 Kategoria obiektu budowlanego
Projektowane perony nalezg do IV kategorii obiektéw budowlanych (elementy drég publicznych i
kolejowych drog szynowych) — wg zatgcznika do Ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz.
U. 2010 r. Nr 243 poz. 1623.

4.2 Zakres projektu

Projekt zagospodarowania i przebudowy perondéw na odcinku D obejmuje stacje Kartuzy oraz
stacje Dzierzazno.

Zakres prac objety pracami modernizacyjnymi, przewiduje czesciowg rozbiorke istniejgcych
peronéw, dobudowe oraz budowe nowych czesci perondéw wraz dojsciami, zadaszeniem i catym
systemem SDIP wraz przystosowaniem catosci dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
oraz odpowiednie zagospodarowanie terenu przylegtego do projektowanych peronow.

421 Stacja Kartuzy

Na stacji Kartuzy planowane sg dwa perony.

Peron nr 1 bedzie w catosci nowg konstrukcjg o diugosci uzytecznej krawedzi peronowej
200 metréw. Bedzie to peron jednokrawedziowy z jednym dojsciem od strony budynku dworca. Na
peronie przewidziano budowe wiaty, oswietlenia, a takze matej architektury. Peron zostanie
wyposazony w system odwodnienia zagwarantowany poprzez spadki poprzeczne oraz system
odprowadzania wody.

Peron nr 2 bedzie peronem dwukrawedziowym, z czesciowym wykorzystaniem istniejgcego peronu
na stacji Kartuzy. Na odcinku pierwszych 53 metrow przewidziano rozbiorke istniejgcego peronu i
budowe w tym miejscu nowego. Kolejny fragment o diugosci 97 metrow, to istniejgcy peron, ktérego
krawedz zostanie pozostawiony bez zmian, zostanie wytgcznie wymieniona nawierzchnia. Koncowy
odcinek o dtugosci 50 metréw to catkowicie nowa konstrukcja. Na peronie zabudowany zostanie nowy
system odwodnienia, oswietlenia oraz matej architektury. Sptyw wody zostanie zapewniony przez
pochylenie poprzeczne do korytek odprowadzajgcych. Dojscie do peronu zostato przewidziane z
jednej strony — od budynku dworca.

422 MPO Dzierzazno

Na MPO Dzierzgzno przewidziano jeden dwukrawedziowy peron, z czesciowym wykorzystaniem
fragmentu istniejacego jednokrawedziowego peronu. Pierwszy fragment o dtugosci 87 metréw to
catkowicie nowa konstrukcja. Na odcinku tym zaprojektowano niewielkg wiate przystankowg. W
dalszej 63-metrowej czesci zaplanowano wykorzystanie istniejacej scianki peronowej po stronie toru
nr 1, a takze budowe nowego korpusu i $cianki peronowej od strony toru nr 3. Pozostaty prawie 62-
metrowy odcinek isthiejgcego peronu przewidziano do rozbiérki. Caty peron zostanie wyposazony w
nowe oswietlenie, nowy system odwodnienia i matg architekture. Sptyw wody zostanie zapewniony
przez pochylenie poprzeczne do korytek odprowadzajgcych. Dojscia do perondéw przewidziano w
poziomie szyn po obu stronach peronu.

4.3 Stan projektowany oraz lokalizacja peronéw

Projektuje sie przystosowanie linii kolejowej, w tym peronéw, do kursowania taboru pasazerskiego
z predkoscig maksymalng 100 km/h.

Do obliczeh krawedzi peronowych zostata zastosowana skrajnia GB, natomiast do zabudowy wiat i
matej architektury GPL-2.

Projektowane perony zlokalizowane sa w nastepujgcych miejscach:

* MPO Dzierzgzno — jeden peron:
o peron nr 1 dwukrawedziowy od km 36+292,391 do km 36+442,695 LK229.

« ST Kartuzy — dwa perony:
o peron nr 1 jednokrawedziowy od km 7+559,400 do km 7+760,127 LK214,
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o peron nr 2 dwukrawedziowy od km 7+559,848 do km 7+760,080 LK214.

Predkosci projektowane na poszczegolnych posterunkach ruchu:
* MPO Dzierzazno, predkos¢ projektowana
o 100 km/h—tornr1,
o 70 km/h —tor nr 3,
» ST Kartuzy, predkos$¢ projektowana:
o 100 km/h—torynriinr2,
o 80 km/h —tor nr 4.

W nawigzaniu do projektu przebudowy uktadu torowego zostaly zaprojektowane perony
o0 nastepujgcych parametrach:
* potozenie krawedzi peronu od osi toru — 1,675 m z zachowaniem poszerzen wynikajacych
z umiejscowienia peronu na tuku lub krzywej przejsciowej,
» konstrukcja krawedzi peronowej z zelbetowej Scianki prefabrykowanej ze stopniem
bezpieczenstwa i elementu brzegowego (oczep),
* wysokos¢ krawedzi peronowej 0,76 m ponad gitdbwkag szyny z zachowaniem réznicy
wysokosci wynikajgcej z potozenia peronu na tuku lub krzywej przejsciowe;j,
o dtugosci uzyteczne krawedzi peronowych:
o MPO Dzierzazno — 150 m,
o ST Kartuzy — 200 m,
* szerokos¢ perondw:
o MPO Dzierzazno: 5,62 + 6,17 m,
o Stacja Kartuzy:
= peronnri:4,20 +4,50 m,
= peronnr2:6,90 +7,29 m,
e szerokos¢ strefy zagrozenia — 1,00 m (wartosc¢ dla predkosci mniejszej od 140 km/h),
* nawierzchnia peronu poza konstrukcjg $cianek z niefazowanych, antyposlizgowych ptytek
chodnikowych na podsypce piaskowo-cementowej,
* pochylenie poprzeczne peronéw zaprojektowano jako pochylone do wewnatrz (1 + 3 %) do
korytek odwadniajgcych.

4.4 BRoboty rozbiérkowe
Na stacji i przystankach osobowych odcinka D, objetego pracami modernizacyjnymi, przewiduje sie
czesciowa rozbiérke istniejagcych peronéw, dobudowe oraz budowe nowych czesci peronéw, w tym:
* rozbiérke nawierzchni
* rozbiorke kraweznikow
» rozbiorke ogrodzen
» rozbiérke wiat peronowych
* rozbiorke oswietlenia
» roboty ziemne - przekopy - plantowanie terenu po likwidacji peronéw.
W przypadku gdy, podczas budowy nowych peronéw dojdzie do kolizji z istniejagcymi urzadzeniami
budowlanymi, jak np. ogrodzenia czy mury, to obiekty te nalezy rozebrac.
Przed przystgpieniem do robdt rozbiérkowych nalezy:
» teren zabezpieczy¢ i oznakowa¢ zgodnie z wymogami BHP,
» zdemontowac istniejgce zasilanie w energie elektiryczng, instalacje teletechniczng oraz
wszelkie istniejgce uzbrojenie.

Nawierzchnie peronéw rozbiera¢ recznie lub mechanicznie. Uzyskany gruz betonowy sktadowa¢ w
pryzmach. Scianki peronowe rozebraé wraz z fundamentami. Wykopy zasypa¢ z ubijaniem warstwami
do uzyskania zageszczenia do lsmin = 0,95 wg proby normalnej Proctora. Teren splantowac i oczysci¢
z resztek materiatow. Odpady zakwalifikowane jako niebezpieczne nalezy przekaza¢ do utylizaciji
przez wyspecjalizowane firmy.
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4.5 Projektowane obiekty

Tabela 1.  Zestawienie projektowanej konstrukcji peronéw
Nr | Dlugos¢ | Szerokos¢ | Wysokosé | Nr SR
Km Posterunek eronu Rodzaj [m] [m] od pgs [m] | toru strefy
P P9 zagrozenia [m]
LK 229 MPO 1 1,00
km 364529 | Dzierzazno ! 2str. | 150,15 ) 5,62+ 6,17 0.76 3 1,00
LK229 km 1 1 str. 200,15 4,20 + 4,50 0,76 4 1,00
414365 ST 1 1,00
LK214 km Kartuzy 2 2 str. 200,15 6,90 + 7,30 0,76
7+578 2 1,00

5 Szczegodly konstrukcyjne branzowe

5.1 Konstrukcja peronow

5.1.1 Krawedz peronowa

Konstrukcje krawedzi peronowych zaprojektowano z zelbetowych prefabrykowanych scianek ze
stopniem bezpieczenstwa. Szczelina pomiedzy cokotem $cianki, a pierwszg ptytg chodnikowg
powinna zosta¢ wypetniona elastyczng masa.

Podbudowe $cianek peronowych stanowi¢ bedzie fawa fundamentowa z betonu C12/C15. tawa
potgczona ze $ciankg za pomocg kotwy i zaprawy cementowej o grubosci 1 cm. Ltawa posadowiona
bedzie na istniejagcym podtozu gruntowym zageszczonym co najmniej do 1s=0.97.

Narozniki peronu nalezy wybudowac z prefabrykowanych scianek katowych.

Kolorystyka scianek peronowych bedzie w kolorze naturalnego betonu.

Przed zabudowaniem zelbetowej $cianki prefabrykowanej nalezy przedstawi¢ wszelkie niezbedne
dokumenty umozliwiajgce zastosowanie takich elementéw krawedzi peronowej na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ponadto prefabrykaty do wbudowania muszg
posiadac atesty.

Jednokrawedziowy peron nr 1 na stacji Kartuzy od strony zewnetrznej nalezy ograniczy¢
zelbetowa, oporowg Scianka peronowa, katowa typu ,L”.

5.1.2 Nawierzchnia

Na szerokosci strefy zagrozenia zaprojektowano nastepujgcy ukiad ptytek: 30 cm element
brzegowy + 50 cm ptytka 50x50x8 + 20 cm z6tta ptytka 20x20x8. Zaraz za strefg zagrozenia nalezy
utozy¢ pas dotykowy o szerokosci 40 cm z ptytek 40x40x8 z wystajgcymi koputkami.

Nawierzchnia na pozostatej czesci peronu zaprojektowana zostata z ptyt chodnikowych
antyposlizgowych, niefazowanych o wymiarach 40 x 40 cm i grubosci 8 cm, utozonych na warstwie
cementowo-piaskowej o grubosci 3 cm oraz na podbudowie z chudego betonu C8/10 o grubosci 12
cm. Kolor nawierzchni szary.

Nawierzchnie na strefach zagrozenia wraz z pasem dotykowym zaprojektowano ze spadkiem
poprzecznym 1% od krawedzi peronu natomiast pozostatg czes¢ nawierzchni zaprojektowano ze
spadkiem poprzecznym 1,5-3%.

Roboty zwigzane z utozeniem nawierzchni
podziemnego.

W nawierzchni peronowej znajdujg sie rowniez elementy oznakowania bezpieczenstwa ruchu:

» oznakowanie wizualne okreslajace granice ,strefy zagrozenia” peronu w postaci linii
ostrzegawczej o szerokosci 0,20 m w kolorze zéttym,
» pas dotykowy (betonowy, szary) — pas bezpieczenstwa o szerokosci 40 cm w odlegtosci

nalezy skoordynowac¢ z utozeniem uzbrojenia

PW wersja 5

Marzec 2020 Perony z zagospodarowaniem

100 cm od krawedzi peronu z wystajgcymi koputkami.
i 11/
egis % '



Roboty budowlane na linii kolejowej nr 214 oraz na linii nr 229 odc. Glincz — Kartuzy, realizowane w
ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszcz - Trojmiasto”—
PROJEKT WYKONAWCZY - Odcinek D

Nawierzchnia powinna:

* posiada¢ wiasciwosci antyposlizgowe w kazdych warunkach i by¢ odporne na dziatanie
czynnikow atmosferycznych (m.in. mrozoodporne);

* posiada¢ wiasciwosci przeciwodblaskowe;

 by¢ wykonana z materiatdw posiadajgcych wiasciwosci hydrofobowe lub umozliwia¢
pokrycie ich powtokami hydrofobowymi.

W celu sprawnego poruszania sie 0sob z dysfunkcja wzroku na dojsciach do peronéw oraz na
peronach przewiduje sie zapewnienie systemu oznakowania dotykowego, ktory powinien skiadaé
sie z:

» elementow ostrzegawczych

o pol uwagi — kwadratéw o boku od 60 do 80 cm w kolorze jasnym, zblizonym do
biatego, wyposazonych w guzki dotykowe informujace o krzyzowaniu i rozwidlaniu
sie sciezek prowadzgcych lub zmianie kierunku ruchu,

o ostrzegawczych pasdéw dotykowych — o szerokosci od 60 do 80 cm w kolorze
jasnym, zblizonym do biatego, wyposazonych w guzki dotykowe ostrzegajgce
przed potencjalnymi niebezpieczenstwami wynikajacymi z istniejgcych barier
architektonicznych i technicznych. Wyjatek stanowi pas ostrzegawczy dotykowy
umieszczonych przy strefie zagrozenia, ktérego szerokosé wynosi 40 cm i jest w
kolorze naturalnym nawierzchni,

» elementéw prowadzgcych — Sciezek prowadzacych o szerokosci 40 cm w kolorze jasnym,
zblizonym do biatego, ztozonych z podtuznych rowkéw lub linii, umozliwiajgcych osobie
niewidomej lub niedowidzgcej utrzymanie odpowiedniego kierunku poruszania sie.

stopien peronowy \ ] linia ostrzegawcza \

\ / ‘ pas dotykowy

5.1.3 Roboty ziemne

Budowa nowych peronéw wymaga wykonania robét ziemnych. Nowe nasypy budowlane projektuje
sie z gruntdéw niespoistych (piaski srednie, ewentualnie pospotki), zageszczonych mechanicznie do
minimalnego wskaznika zageszczenia ls=0,95.
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5.1.4 Zabezpieczenia powierzchniowe betonu

W przypadku niezabezpieczenia antykorozyjnego s$cianki peronowej przez producenta nalezy
wszystkie powierzchnie elementéw Scianki stykajgce si¢ z gruntem zabezpieczy¢ powtokami
bitumicznymi ,na zimno”. Przewiduje sie jednokrotne gruntowanie i dwukrotne smarowanie Srodkiem
pétgestym. Mozna stosowaé produkty typu ,Abizol”, ,Bitozol” lub podobne. W innym przypadku
izolacja nie jest wymagana.

5.2 Dojscia do peronéw
Do przebudowy przewidziano dojscia do peronéw zlokalizowane:
* przy przystanku osobowym Dzierzgzno,
* przy stacji Kartuzy.

5.2.1 Stacja Dzierzazno

Dojscie nr 1 w km 36+275

Dojscie (rampa) na peron zaprojektowano o pochyleniu podtuznym wynoszacym 4,95%. Szerokos$¢é
dojscia wynosi od 2,03 m. Szeroko$¢ dojscia w poziomie szyn wynosi 2,50m. PrzejScie przez tory
zabezpieczone zostato labiryntem o szerokosci przejscia 1,85m. Szerokos¢ chodnikéw
zlokalizowanych przy krawedzi drogi gminnej wynosi 2,20m a pochylenie podtuzne dostosowane jest
do przebudowywanej drogi gminnej i wynosi od ~1,4% do ~2,5%.

Dojscie nr 2 w km 36+457

Dojscie na peron zaprojektowano o pochyleniu podtuznym wynoszacym 4,95%. Szerokos$¢ dojscia
wynosi 1,82m. Szerokos$¢ dojscia w poziomie szyn wynosi 2,50m. Przejscie przez tory zabezpieczone
zostato labiryntem o szerokosci przejscia od 1,80m do 2,00m.

Dojscia do peronéw dostosowane sg do potrzeb os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej
mobilnosci. Szczegdty dotyczace spadkdw podtuznych i poprzecznych wg przekrojow dojsc.

Przy dojsciach do peronow wydzielono utwardzone place przeznaczone pod stojaki rowerowe.
Szczegoty wg zeszytu 9.5 MA.ARCH-PER

5.2.2 Stacja Kartuzy

Dojscie (rampa) na peron nr 1 i nr 2 zaprojektowano o pochyleniu podtuznym wynoszacym
odpowiednio 4,46% i 4,05%. Szerokos¢ dojscia do peronu nr 1 wynosi 2,64m, do peronu nr 2 wynosi
3,70m. Szerokos¢ dojscia w poziomie szyn do peronu nr 2 wynosi 3,00m. Dojscia do peronéw
dostosowane sg do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci. Dodatkowo na stacji
Kartuzy przy istniejacym budynku dworca w obrebie projektowanych doj$¢ do peronéw
zaprojektowano przebudowe istniejacej nawierzchni w dowigzaniu do nowego uktadu dojs¢. W celu
odprowadzenia wody opadowej z elementdéw dojs¢ zaprojektowano przy budynku liniowe odwodnienie
Z rusztem oraz przy dojsciu na peron nr 2.

5.2.3 Dane konstrukcyjne dojs¢ do peronow

Konstrukcja $cianek wejs¢ na perony zaprojektowana zostata z zelbetowych $cianek typu L o
zmiennej wysokosci utozonych na podsypce cementowo-piaskowa -1:4 o grubosci 5 cm po
zageszczeniu oraz na fundamencie betonowym o grubosci 20cm (beton C12/15).

Na odcinku dojscia do peronéw zamontowano elementy bezpieczenstwa ruchu w postaci barierek
ochronnych. Szczeg6ty dotyczace barierek ochronnych wg zeszytu 9.5 MA.ARCH-PER

Konstrukcje nawierzchni dojscia do peronéw zaprojektowano jako uktad nastepujgcych warstw w
zaleznosci od miejsca wystepowania:
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1. Nawierzchnia dojscia poza torowiskiem w miejscu wystepowania gruntu rodzimego —

ptyty chodnikowe:

* 8cm - warstwa $cieralna z ptytki chodnikowej matogabarytowej niefazowanej 40cm x 40cm

* 3cm - podsypka cementowo-piaskowa

* 15cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm
(kat. C50/30)

* 15cm - warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm
(kat. CNR) gr. 15cm

» warstwa nasypowa z gruntu niewysadzinowego wg normy PN-S-02205:1998 gr. Zmienna
(")

(*) warstwa wystepuje na odcinkach nasypowych

2. Nawierzchnia dojscia w miejscu torowiska — ptytki chodnikowe:
» 8cm - warstwa Scieralna z ptytki chodnikowej matogabarytowej niefazowanej 40cm x 40cm
* 3cm - podsypka cementowo-piaskowa
* 12cm - warstwa podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C8/10
» warstwa nasypowa z ttlucznia 31,5/63mm

3. Nawierzchnia dojscia w miejscu torowiska — beton asfaltowy:
* 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4cm
* 15cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywem 0/31,5mm
(kat. C50/30)
* warstwa nasypowa z ttucznia 31,5/63mm

Lokalizacja wystepowania poszczegdllnych konstrukcji nawierzchni wg przekrojow dla stacji
Kartuzy oraz stacji Dzierzazno

5.3 Konstrukcja wiat

Konstrukcje nosng wiat stanowig ramy z profili stalowych ze stali klasy minimum S235 JRG2
mocowane sztywno do fundamentéw. W uktadzie podtuznym stupy zostaty potaczone ryglami poziomymi
tworzgc ramy podtuzne. Konstrukcja po ocynkowaniu malowana w kolorze szarym RAL 7035 lub innym
zatwierdzonym przez Zamawiajgcego.

Rozwigzania geometryczno-materiatowe oraz zadaszenie wg. dokumentacji rysunkowe;j.

5.4 Mata architektura
Na peronach oraz na dojsciach do peronéw projektuje sie elementy matej architektury oraz
elementy oznakowania statego. Sg to:
» fawki jedno i dwustronne
» porecze do odpoczynku na stojgco jedno i dwustronne
* kosze na $mieci
» stojaki rowerowe
» gabloty informacyjne i gabloty na rozktad jazdy jedno i dwustronne
» tablice kierunkowe, z nazwg stacji/przystanku, z numerem peronu i toru, tablice kierujgce
do wejscia/wyjscia

» piktogramy ostrzegawcze

Na peronach oraz dojsciach do peronéw projektuje sie sciezki naprowadzajgce.

Szczegétowe informacje zawarte sa w zeszycie 5.
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5.5 Sieci sanitarne
W celu odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych z proj. powierzchni peronowych
zaprojektowano:
» spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni,
» korytka odwodnienia liniowego z rusztami i odptywowymi studzienkami osadnikowymi,
* rury i studnie kanalizacji deszczowej, w tym osadnikowe.
Odbiornikiem wod bedzie proj. kanalizacja deszczowa zbiorcza dla danego obszaru staciji, przystanku.
Istniejgca w peronach kanalizacja deszczowa zostanie zdemontowana.

5.6 Elektroenergetyka

Do oswietlenia peronéw otwartych i doj$¢ do perondéw przewidziano zastosowanie opraw
oswietleniowych ze zrédtem swiatta LED z dopuszczeniem do stosowania w spétce PKP PLK S.A.
montowanymi na stupach Il klasie ochronnosci (kompozytowych).

Oswietlenie peronéw pod wiatami bedzie realizowane z uzyciem opraw ze zrédiem Swiatta typu
LED, wyposazonymi w klosz z poliweglanu odpornego na udary (wandaloodpornego) i o stopniu
szczelno$ci (IP65).

Zasilanie oraz sterowanie oswietleniem peronéw bedzie realizowane z projektowanych szaf RSO
wykonanych w obudowach z tworzyw termoutwardzalnych z powtoka przeciw graffiti, odpornymi na
promieniowanie UV, o stopniu szczelno$ci minimum P44, wykonanych w Il klasie izolacji, stopien
IK10, z tworzywa odpornego na udary (wandaloodpornego). Szafy wyposazone bedg w obwody
antysabotazowe — informacje o otwarciu drzwi rozdzielnicy.

W celu dystrybucji zasilania urzadzen SMW/SDIP, na kazdym obiekcie przewidziano zabudowe
rozdzielnicy (RZ) zlokalizowanej przy projektowanej szafie sterowania o$wietleniem (RSO). W bilansie
mocy przytaczeniowej uwzgledniono zapas mocy na potrzeby SDIP/SMW.

Kable zasilajgce poszczeg6lne obwody oswietleniowe, na peronach, nalezy prowadzi¢c w
projektowanej kanalizacji teletechniczne;.

Gospodarka odpadami
Zgodnie z ustawg o odpadach wiascicielem odpadéw jest ich wytwoérca, a w przypadku robét
objetych niniejszym projektem gospodarka odpadami spoczywa na Wykonawcy.
Wykonawca rob6t ma obowigzek dowiezienia materiatow z rozbiérki we wskazane przez
wilasciciela miejsca wraz z ich roztadunkiem, segregacjg i utozeniem w danym miejscu.
Koszty transportu, segregacji, zatadunku i roztadunku ponosi Wykonawca rob6t. W przedmiotowe;j
inwestycji nie wystepuje:
»  zapotrzebowanie odprowadzania sciekéw,
» zapotrzebowanie na energie elektryczna,
* emisja zanieczyszczen gazowych i ptynnych,
* wytwarzanie odpadéw statych,
* emisja promieniowania jonizujgcego i elektromagnetycznego.
Biorgc powyzsze pod uwage stwierdza sie, iz dana inwestycja nie ma negatywnego wptywu na
Srodowisko.
W punkcie 7.2 zestawione zostaly ilosci elementéw z rozbiérek oraz wskazano ilo$¢ odpadéw.
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7 Zataczniki do zeszytu nr 1
7.1 Rysunki

Nr Nazwa rysunku Skala
P224-PW-PER-PZT-04-001-1001 Plan peronéw na MPO Dzierzgzno 1:250
P224-PW-PER-PZT-04-001-1002 Plan peronéw na ST Kartuzy 1:250
P224-PW-PER-PZT-04-001-3001 Przekréj normalny — MPO Dzierzgzno 1:50
P224-PW-PER-PZT-04-001-3002 Przekrdj normalny - ST Kartuzy 1:50
P224-PW-PER-PZT-04-001-3003 Przekréj normalny — ST Kartuzy 1:50

;';Vrz‘f’;rggz% Perony z zagospodarowaniem egIS % 1? ;



7.2 Zestawienie ilosci rozbidrek i odpadow konstrukcji peronow

llos¢ krawedzi llo$¢ demontowanych Rozbierana
zbudowanych z llo$¢ krawedzi zbudowanych z elementéw Dtugos¢ powierzchnia z
» ) , " L. Korytka .
Dtugos¢ | Szerokos¢ | elementdéw typu "L prefabrykowanych $cianek prefabrykowanyh demontowanych ptyt .. Uwagi
Posterunek Peron - . . . - s odwadniajgce
dla peronu wysokosci | peronowych z kraweznikami Scianek peronowych kraweznikow betonowych
0,76m pgs. typu BSK21 chodnikowych
[m] [m] [ [l [ [mb.] [m2] [mb.]
Peron niski, materiaty pozyskane z
rozbidérki sa odpadem; Likwidacja
1 105.5 2.7-1.55 2 1 0 211 211 0 Istniejacy h=30cm
ST Kartuzy . s
2-krawedziowy, $cianka z
elementdéw L
2 150 7.2 0 2 104 0 805.6 52.6
MPO I -
L 1 125 3.16-5.78 0 1 62 125 514.65 0 likwidacja czesci peronu
Dzierzazno
Ilo$¢ odpadu 0 336 1531.25 52.6




