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Czes¢ I

1. Diagnoza aktualnego stanu bezpieczenstwa systemu kolejowego PPM-T.
W 2023 r. mialo miejsce jedno zdarzenie obcigzajace PPM-T jako przewoznika:

— Wypadek kategorii B11 ,Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci
w zabezpieczeniu fadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych” —
zaistnialy w dniu 09.01.2023 r.

Opis zdarzenia w punkcie 2 lit. a).
W 2022 r. mialy miejsce 4 zdarzenia obcigzajagce PPM-T jako przewoznika:

— incydent kategorii C44 , Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,St6j”
lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia” — w dniu 04.06.2022 r.

— incydent kategorii C44 , Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,St6j”
lub w miejscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu
kolejowego bez wymaganego zezwolenia” — w dniu 24.06.2022 .

— incydent kategorii C50 ,Niewlasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci
w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynno$ciach tadunkowych” —
w dniu 09.10.2022 r.

— incydent kategorii C54 ,,Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujgce
koniecznos¢ jego wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzagdzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice,
goracy hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach
kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obshugi”

w dniu.13.10.2022 r.

Wobec powyzszego nalezy uznaé, Ze stan bezpieczenstwa wyrazony w ilosci zaistniatych
w 2023 roku zdarzen uleg} polepszeniu — ilo$¢ zdarzeh zmniejszyta si¢ z4 na 1.

Wszystkie zdarzenia zostaly odnotowane w bazie danych ,,BAZUKA”.

W 2023 r. odnotowano 59 przypadkow wystgpienia ,sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych” obciazajacych PPM-T jako przewoznika (wedtlug danych z systemu
BAZUKA), w nastepujacych kategoriach:

- D70 ,,Wystgpienie  stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci (w tym
nieprawidtowosci zaladunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, zarejestrowane przez
urzadzenie dsat albo dostrzezone przez personel obshugi, ktére nie spowodowato
koniecznosci wylaczenia tego pojazdu z pociagu”,

— D71 _Wystapienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci ( w tym
nieprawidfowosci zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub nalepy na
powierzchni tocznej kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociagu
itp..), zarejestrowane przez urzadzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi,
ktére spowodowalo koniecznos¢ wylgczenia tego pojazdu z pociggu”,



— D82 ,Uszkodzenie, zly stan techniczny lub brak wymaganych parametréw
technicznych pojazdu kolejowego z napedem, ktory spowodowal konieczno$é jego
sprawdzenia, naprawy, wymiany, wylaczenia ze sktadu pociagu lub uzycia lokomotywy
dodatkowej — z powodow innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu”.

[losciowe poréwnanie roku 2023 do roku 2022 ilustrujg tabele ponize;j.

D70 D71 D82 Razem
2023 19 3 37 59
2022 11 5 42 58
Roznica +8 -2 -5 +1

Tabela I Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych ogétem.

D70 ' 7 udziatem 'Z udzialem Razem
pojazdow wiasnych | pojazdéw obcych
2023 15 4 19
2022 10 1 11
Roéznica +5 +3 +8

Tabela II Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D70

D71 . Z udzialem -Z udzialem Razem
pojazdéw wiasnych | pojazdéw obcych
2023 2 1 3
2022 4 1 5
Réznica -2 0 -2

Tabela III Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D71

D82 . Z udziatem .Z udziatem Razem
pojazdéw wiasnych | pojazdéw obcych
2023 14 23 37
2022 24 18 42
Réznica -10 +5 -5

Tabela IV Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D82.

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze stan bezpieczenstwa wyrazony w ilosci
zaistniatych w 2023 roku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych ulegt niewielkiemu
pogorszeniu w stosunku do 2022 roku — wzrost o 1 przypadek.

Najwiekszy udzial wérdéd wszystkich sytuacji potencjalnie niebezpiecznych ma kategoria
D82 stanowiaca 63 % wszystkich zainstnialych. W stosunku do roku 2022, w kategoril tej
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odnotowano spadek o 5 przypadkéw. Na kategori¢ ta skladajg sie defekty pojazdéw
wlasnych oraz obcych (podmiotow $wiadczacych na rzecz PPM-T ushuge trakcyjna). W
2022 udzial pojazdéw wlasnych wynosit 57%. W 2023 udziat pojazdéw wiasnych wynosit
38%.

Wzrost liczby przypadkow odnotowano jedynie w kategorii D70. Wiekszo$¢
odnotowanych sytuacji potencjalnie niebezpiecznych tej kategorii dotyczyta wystgpien
nieprawidlowosci zakomunikowanych przez system dsat, dla ktorych po wykonaniu
ogledzin nie stwierdzono wystgpowania usterek oraz przekroczen wartosci dopuszczalnych.

. Charakterystyka zagrozen bezpoSrednio i posrednio wplywajacych na poziom
bezpieczenstwa systemu kolejowego.

a) Awarie i zdarzenia.
W 2023 r. miato miejsce jedno zdarzenie obcigzajace PPM-T jako przewoznika:

— wypadek kategorii B11 zaistnialy w dniu 9 stycznia 2023 r.
O godzinie 19:50 z toru zamknigtego nr 2 szlaku Olszamowice — Pilichowice,
przekazanego jako plac budowy, zjechatl pocigg roboczy Rob6. Pociag roboczy
zestawiony byl z lokomotywy M-62; 9 wagonow serii Fkk, Fll; 20 wagonow
serii Facc oraz jednego wagonu Xoa (pociag do przewozu i roztadunku thucznia).
Pociag ten zostat przyjety na tor trzeci stacji Olszamowice.
Po zajeciu toru stacyjnego trzeciego nastgpila zmiana kierunku jazdy
i dokonanie manewrow celem przygotowania pociggu do jazdy w kierunku
stacji Idzikowice.
Pociag 225016 po wyprawieniu z opadni¢tym dozatorem ze stacji Olszamowice
uszkadzat elementy infrastruktury potozone na drodze przebiegu az do momentu
wykolejenia si¢ dwoch wagondw na podg. Pilichowice, ktére spowodowato
rozprzegniecie skladu pomiedzy 24 a 25 wagonem i zatrzymanie pociagu.
Za przyczyng pierwotng komisja kolejowa uznata zte przygotowanie pociggu do
jazdy — brak ustawienia zabezpieczenia dozatora w pozycji transportowej,
natomiast jako przyczyne bezposrednig wskazano opuszczenie prawe]j strony
dozatora w wagonie nr 84516892182-1 przed wyjazdem pociagu ze stacji.

W 2023 r. odnotowano nastepujace ilosci przypadkéw sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych ktore dotyczyly bezposrednio PPM-T jako przewozZnika:

— wkategorii D70 — 19,
— wkategorii D71 — 3,
— w kategorii D82 — 37.

Lacznie w 2023 r. odnotowano 60 przypadkéw zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych dotyczacych PPM-T.




b) Inne zagrozenia wplywajace na bezpieczenstwo i utrzymanie.

W 2023 r. zidentyfikowano nastgpujace nowe zagrozenia, ktdre zostaly wprowadzone
do rejestru zagrozen:

»UzZywanie przez maszynistow urzadzen multimedialnych podczas jazdy
pociagu lub jazd manewrowych”

Zagrozenie zidentyfikowane w zwigzku z pismem Prezesa UTK nr DMB-
WMIA.4602.13.2023.1.RP z dnia 29 sierpnia 2023 r. Liczba ryzyka (R) wg
metody FMEA dla powyzszego zagrozenia zostata oceniona na 112 pkt.

- ,,Brak wymaganej dokumentacji TDT”

Zagrozenie zidentyfikowane podczas przeprowadzania procesu oceny znaczenia
zmiany, zwiazanej z wprowadzeniem do eksploatacji w Pomorskim
Przedsigbiorstwie Mechaniczno — Torowym sp. z 0.0. pociggéw regulacyjno-
montazowych PRM-400.00. Liczba ryzyka (R) wg metody FMEA dla
powyzszego zagrozenia zostala oceniona na 64 pkt.

- ,.Niewlasciwy nadzér nad eksploatacjg pojazdéw kolejowych”

Zagrozenie zidentyfikowane podczas przeprowadzania procesu oceny znaczenia
zmiany, zwigzanej z wprowadzeniem do eksploatacji w Pomorskim
Przedsigbiorstwie Mechaniczno — Torowym sp. z 0.0. pociagéw regulacyjno-
montazowych PRM-400.00. Liczba ryzyka (R) wg metody FMEA dla
powyzszego zagrozenia zostata oceniona na 28 pkt.

Czeéé I

1. Charakterystyka celow poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.

Cele poprawy bezpieczenstwa i utrzymania przyjete do realizacji na 2024 r. koncentrujg si¢

na:

poprawie jakosci rejestrac)i przedpola jazdy wymaganego przez PKBWK,
zwigkszeniu zakresu mozliwosci realizacji czynnos$ci utrzymania,
poprawie warunkéw pracy dla pracownikéw warsztatowych Sekcji Gdansk,

poprawie jakosci infrastruktury prowadzacej do warsztatu utrzymaniowego
w Maksymilianowie,
podniesieniu kwalifikacji pracownikéw realizujacych czynnosci utrzymania,

zwigkszenie mozliwosci realizacji przewozOw poprzez uzyskanie kwalifikacji
w zakresie stanowisk wykonujgcych zadania krytyczne dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

Dzialania te realizowane bedg poprzez:

1) w zakresie poprawy jakosci rejestracji przedpola jazdy wymaganego przez PKBWK —

wyposazenie pojazdéw trakcyjnych w nowe kamery rejestrujgce przedpole jazdy i glos
w kabinie maszynisty (kontynuacja z 2023 r.) i rozszerzenie zakresu na pojazdy
specjalne,
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2) w zakresie zwigkszenia zakresu mozliwosci realizacji czynnos$ci utrzymania oraz
poprawy warunkow pracy dla pracownikéw warsztatowych Sekcji Gdansk — podjecie
dziatan zmierzajagcych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego do
utrzymania pojazdéow kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP PLK"
w Gdansku (realizacja do 2025 r.),

3) w zakresie poprawienia jakosci infrastruktury prowadzacej do warsztatu
utrzymaniowego — naprawa gléwna toru zdawczo-odbiorczego na bocznicy Bazy
Maksymilianowo,

4) w zakresie podniesienia kwalifikacji pracownikéw realizujgcych czynnosci utrzymania
— szkolenia SEP dla pracownikow,

5) w zakresie szkolenia pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach krytycznych dla
bezpieczenstwa — zatrudnienie / wyszkolenie pracownikow w zawodach: maszynisty,
kierownika pociagu gospodarczego i roboczego, rewidenta taboru.

. Cele inwestycyjne (w tym podniesienie wartosci sSrodkéw trwalych).

Na 2024 r. zaplanowano nastepujace cele dotyczace PPM-T jako przewoznika i ECM
w zakresie inwestycyjnym:

— podjecie dzialan zmierzajacych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego
do utrzymania pojazdow kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP PLK"
w Gdansku,

— naprawa gtéwna toru zdawczo-odbiorczego na bocznicy Bazy Maksymilianowo.

. Cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa personelu.

Budowa nowoczesnego zaplecza warsztatowego do utrzymania pojazdow kolejowych
specjalnych - "Centrum serwisowe PKP PLK" w Gdansku w znaczgcy sposéb poprawi
warunki pracy.

Ponadto cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa personelu uj¢te sg w planie obnizenia
ryzyka zawodowego.

Realizowane jest w tym zakresie rodwniez doskonalenie zawodowe pracownikow
(w szczegdlnosci w zakresie BHP). Dzialania te w zwigzku z ich obowigzkowym
charakterem nie zostaly w odrebny sposob ujete w celach bezpieczenstwa i utrzymania co
nie zmienia faktu, ze PPM-T przywigzuje do nich duza wage.

. Zasoby i srodki niezb¢dne do realizacji celéw.

Srodki na realizacje celoéw bezpieczenstwa i utrzymania zaplanowanych na 2024 r. zostaty
ujete w projekcie planu dziatalnosci (planu budzetu na 2024 r.)

. Przewidywane efekty programu poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.

Ujete w zatgczniku do programu poprawy bezpieczefistwa i utrzymania jakosciowe
oraz iloSciowe cele bezpieczenstwa i utrzymania powinny wptyna¢ na wzrost poziomu
bezpieczenstwa poprzez realizacj¢ zadan w nim zawartych.




6.

Podsumowanie.

Uwazamy, ze kwalifikacje i bezpieczenstwo pracownikéw oraz wilasciwe utrzymanie
pojazdow kolejowych sa elementami majacymi najwieksze znaczenie w budowaniu
bezpieczenstwa transportu kolejowego. Z tego powodu zadania ujete w ,,Harmonogramie
programu poprawy bezpieczenstwa w Pomorskim Przedsigbiorstwie Mechaniczno-
Torowym sp. z 0.0.” okre$lane réwniez jako ,,Cele bezpieczenstwa i utrzymania”
koncentrujg si¢ na tych wiasnie elementach.

Poprawie bezpieczenistwa i utrzymania majg stuzy¢ rowniez zadania ujgte w programie
audytoéw i planie kontroli przyjete na 2024 r.

Zapoznanie pracownikow PPM-T z PPBiU.

Pracownikéw nalezy zapozna¢ z Programem Poprawy Bezpieczenstwa i Utrzymania poprzez:

wywieszenie na tablicach ogloszen,
umieszczenie na stronie internetowe;j,

przekazanie (drogg elektroniczng) kopii dokumentu pracownikom odpowiedzialnym za
wykonanie celow poprawy bezpieczefistwa i utrzymania.
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