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PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY

Nazwa ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z
zaméwienia: robotami towarzyszacymi” ujetego w Krajowym Programie Kolejowym
do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap Il 8.001.

Adres obiektu Linia kolejowa nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko
budowlanego: Biata Giéwna na odcinku od km 47,100 do km 58,124

Nazwy i Kody Robét:
Dziat. 45000000-7
71322000-1
Grupa Robét: 45200000-9
Klasa Robét: 45230000-8

Kategoria Robét: 45234000-6

45234100-7
452341131
45234116-2
45234115-5
45231400-9
45233251-3

ZAMAWIAJACY:

Roboty budowlane
Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej

Roboty budowiane w zakresie wznoszenia
kompletnych obiektéw budowlanych lub ich czg$ci oraz
roboty w zakresie inzynierii lgdowej lub wodnej

Roboty budowlane w zakresie budowy rurociggéw, linii
komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad,
drég, lotnisk i kolei

Roboty budowlane w zakresie budowy kolei
i systemow transportowych

Budowa kolei

Rozbidrka toréw

Budowa toréw

Roboty w zakresie sygnalizacji kolejowej
Roboty elektroenergetyczne

Wymiana nawierzchni

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie

Zaktad Linii Kolejowych
ul. 3 Maja 16

41-200 Sosnowiec
http:/lwww.plk-sa.pl/

Sporzadzajacy:

Robert Cichon - 1ZDG Sosnowiec
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1  WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE

Pojecie/skrot Opis

CuUiD Centrum Utrzymania i Diagnostyki
djp Drut jezdny profilowany
EJ B Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach

EOR Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

PPE Punkty poboru energii

nN Niskie napiecie (0,4kV)

SN Srednie napiecie (15kV) _

WN Wysokie napiecie (110kV, 220kV, 400kV)

LPN Linia Potrz;b Nietrakcyjnych (linia zasilajgca $redniego napiecia - SN)
Zaktad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka

1Zz zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie
infrastruktury

KODGIK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

LCS Lokalne Centrum Sterowania

PBL Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa

PFU niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy _

PKP PLK S.A. Zamawiajgcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w
Warszawie

PL-2000 uktad vyspé#rzednych ptaskich prostokatnych, przeznaczony gtéwnie dla
map wielkoskalowych

M_Pr_|B Pozwolenia na budowe

PODG Posterunek odgatezny

PODGIK Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

;Lac‘ll:\:vlane Ustawa Prawo budowlane

PZGiK Panstwowy Zaséb Geodezyjny i Kartograficzny o
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Pojecie/skrot Opis

Regulacje
Zamawiajacego

instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne, Dokumenty Normatywne,
warunki techniczne, zasady i procedury obowigzujgce w spotce PKP
PLK S.A., ktoérych tekst znajduje sie na stronie internetowe;j
http://www.plk-sa.pl w zaktadce Dla klientéw i kontrahentéw> Akty
prawne i przepisy oraz ktore zostaty wymienione w Zatgczniku Nr 17 do
PFU.

SBL

Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa.

SDIP

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej — zespot urzgdzen
stuzacych do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu
pociggdw oraz prezentacji podréznym na dworcach, stacjach,
przystankach kolejowych informacji wizualnych i dzwigkowych
o realizacji rozktadu jazdy pociggéw pasazerskich. Elementami
sktadowymi SDIP sa:

v System wyswietlaczy informacyjnych - urzadzenia elektroniczne
wyposazone w ekran lub ekrany (np. w przypadku wyswietlaczy
dwustronnych), urzadzenia sterujgce i zasilajace, fakultatywnie w zegar
analogowy, itp., zamkniete w obudowie, stanowiace zintegrowane
urzadzenie do wizualnej prezentacji dynamicznej informacji
pasazerskie;.

v (SR) System Rozgtoszeniowy — zespét urzadzen stuzacych
do emisji komunikatéw informacyjnych dla podréznych.

v (SSC) System Sygnalizacji Czasu — zespdt urzgdzen majgcy
na celu informowanie podréznych o aktualnym czasie;

SIWZ

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia

SMS

System Zarzadzania Bezpieczeristwem
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Pojecie/skroét Opis

SMw

System Monitoringu Wizyjnego — system, na ktéry sktadajg

sie elementy wykonawcze, elementy sieciowe i oprogramowanie,
stosowany do zdalnego nadzoru obiektéw i zarzgdzania materiatem
wideo, obejmujacy infrastrukture kolejowa przeznaczonag do obstugi
ruchu pasazerskiego i obejmujaca (w obrebie obiektu kolejowego) teren
peronu na catej jego dlugosci i szerokosci, drogi dojscia do peronéw,
wszystkie ciggi komunikacyjne prowadzgce do/z peronu, wiaczajac w to
przejscia przez tory, przejscia pod torami oraz ktadki, podjazdy, windy i
rampy do/z peronéw oraz ciggéw komunikacyjnych (wspomagajgce
przemieszczanie sie 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania),
zewnetrzne elementy systeméw alarmowych (o ile istnieja). SMW nie
obejmuje systeméw TVu zwigzanych z automatyka kolejowg do
prowadzenia ruchu pociagéw, SKP, monitoringu rozjazdéw, przejazdéw
itp.

W sktad SMW wchodzi podsystem:

v SPA System Przywotawczo-Alarmowy — zesp6t urzadzen
umozliwiajacy komunikacje podréznych na obiektach z obstugg w
sytuacjach alarmowych i zagrozenia;

srk

sterowanie ruchem kolejowym

ssp

Samoczynna Sygnalizacja Przejazdowa

Standardy
Techniczne

szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego), przyjete do stosowania w PKP PLK S.A.
uchwatg nr 263/2010 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2010
r. z pdzniejszymi zmianami, w tym obowigzujace od 01.06.2018
Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych. Tom 1 — Zatgcznik ST1-T1-A.9.

SWI

System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomigedzy
dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z urzadzeniem
informujacym dréznika o zblizaniu sie¢ pociagu do przejazdu

TSI

Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci

TSI PRM

Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie”

UZK

1 Urzadzenie Zdalnej Kontroli — urzgdzenie nadzoru informujgce o stanie

pracy urzadzen ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie polecen
sterujgcych do ssp

WTWIO

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 1l 8.001.

Pojecie/skrot

Zespdt Oceny Projektow Inwestycyjnych — zespét specjalistow
wspomagajacy Zespot Projektowy w Centrum Realizacji Inwestycji w
ocenie dokumentacji przekazywanej Zamawiajgcemu, ktéra to ocena
jest podstawa do odbioru elementéw zamoéwienia

ZOPI

Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielka litera, nalezy rozumiec tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.

llekroé w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi’, ,wymagany”, ,bedg’, ,nalezy”, ,powinny” lub
odpowiadajace im formy uznaje sie, iz pojecia te sg tozsame i uzywane zamiennie, a zwroty,
w ktorych zostaly uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

Strona 11 z 148



PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap Il 8.001.

2 OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zadania pn. .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z
robotami towarzyszacymi” ujetego w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z
perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001. prowadzona bedzie w systemie ,projekt i budowa”
na podstawie Warunkéw ogolnych.

Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie oraz wykonanie robét budowlanych dla
jednotorowej linii kolejowej nr 117 na odcinku od km 47,100 do km 58,124.

Catoé¢ przedmiotu zamowienia obejmuje wykonanie:

1) Dokumentacji projektowej niezbednej do prawidlowego wykonania wszystkich robot
budowlanych i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnien, dopuszczen,
warunkéw, decyzji i pozwolen niezbednych do realizacji przedmiotu zamoéwienia;

2) Wszystkich robét budowlanych zgodnie z zakresem zamoéwienia na podstawie
opracowanej przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentacji
projektowej, o ktorej mowa w ppkt 1, oraz wszystkich robdt przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wszelkich czynno$ci wymaganych
Prawem;

Zamawiajgcy zwraca uwage, iz calo$¢ przedmiotu zamowienia powinna by¢ wykonana

zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap |1 8.001.

2.1 Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$¢ obiektow

2.1.1 Orientacja na mapie Polski

.Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami
towarzyszacymi” realizowanego w ramach projektu ,Poprawa bezpieczefstwa
PXP POLSKIE LINIE KOLEJOWE $.A. i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej” etap Ii

(__ G Litwa

feld

sSnJo

¥

linia kotejowa nr 117 i
\w km od 47,100 do 58,124 | 3

—— linie kolejowe
granice wojewoédztw

e lokalizacja inwestycji

data wygenerowania mapy: 26.06.202-

Copyright © 2024 PKP Polskie Linie Ko!ejowe S.A.
W] (A
—
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

2.1.2 Lokalizacja obiektéw w Regionie
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N 3y
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej” etap Il
v TR ITI FLOT
NAMYS! OV -v \ © olszamowcE
—— DuMAsZ« JWMCE | = RARGMAKN
- / : /
. wowzry ) RRewawe
T \ R |
\ et | KLUCZBDR;‘KO"A AR ZOW TEKLINGH
S BAKOW
\ 4 \ '- T KI ORINICE /
. 2r 87 \ _ O.ESNO SLASKIE n, ] -~ RYKCSZYN
[ NaRIovace & 1 .[ I . — Lovs 61 sl
X . | \ . sowea \ 3 RUDNIKI KIGZEST. |
3 POPIELOW LA ® b a"““""“ A MALONCSZOZ
/ e \ Wz&g.‘ Q CLLSIOCHOWA
\ v \ _ 3 E
nyoracex ., DOCREER | 3 verbe/ wE .znswuu‘.m TOW. " ; _—
§owelk ; Pt LYl e T 11, . J / o
' . 5 ~ BLACHTWNIA 1 — SULIANKA KONFE F SOBKGW ./
cz;\nncat\;- USIW _TuErav STARE \J GZEeT Raw AsOWh . ]
N s OZIMZK / AT " A L f
ZATHODAIC :'f:mr;“ us T [ et KGCHANOMCE % porn) |
S o T A T, BIRONOW /
® g 3, JEDRZEIOW
s L 1y fFOSOWSKIE I S \ ® -~ JRORIE
- CFOLF GROKTOW.CF ~ ZACRDTAE t} n J -
\ - -+ Z 7 oKoszLom v [ A\ 4 - i
., TARNOY! ZROLBK! = J . R 2
. OTMiCE g { I3 RALETY v - GORA F- B
K | e LA - WSO N | senaszaw
~ = T . 2 |- /
azw\.nszc'w"'..s”ﬂ's'\'k A "—'R““'W HIecRoe (8 .
F, GOGOLN \733 ™ | Freeower Y .
~. 7 ,(m, ~LEINEHS o o b zAwERCIE 3 xozOn
— L 3 T girvapRz ;) L4
al \ AN NAKLD SLASKIE -
,,S'I" [ - maoneE S xr.oé.lt\ o n e o S
\ ., RADZICNKOW DAER.U /—'J LH.A_ _.b
- Ruw, g fivskavacE I FEKARY SLSZARL ZABKOW.CE, & nf . L
GLOGIWTK 137 \ 3 (S \ O R ]
—r — AT e GLerLAs_Em f 3 MIECHOW
- TYARDAWA \ SLAAEGICE) TACI 200 S _.jFR?FllNY AL [BROVA SORNICZA g \
g HEDZERZNY, woe romtodp  ZADRZE o | - DRATEOR Tow HARUS2CWIEC OLK \
Pin GLAVICE SL KOUE 1 pERave a ch,s\"‘—- S WKOVe
[. > GLIVACE SOENICA JAVQKE,M_(L) .
10 A CRBRZE WAKCSZOWY, qui\_ £ STEARCNTE kowno  MVKUSZ b SLOMN K
5 / E
A = R KNUREW __ BIELSZOMCE 190 " o !
~ ES / L "] KR‘,’\?;; i a AN L MYSt BRZEZINKA @ NIEDZWEDZ
(4 = ~, : HIXOL W ~ 1 F
. Pt NEC7A I o £|/ ORZLEZE < MYBL KOSZTOLY \
£ 0% sumna ¥ - \ 9
z, ‘;‘ } . £8zCZYNY - T IMEUN : ZARIERZOW  ZASTONS
> < CZERW”"“ e 1, w KRAKOW ROWA HUTA
krd L Wz ;w.mnz ] B : oy KRZESZOW2E oL
9 { RPN N 1 | Tenceuex ) ; \
FO S Rk f— / [SThssko RaROw oL KRAKOVF
| TOvaAROWY o Py ! KRAKSV! PLASZOYY EIEZANQ\-\' !
/ - HRAKIHV/ ONARKAS . KLAs
P onzsin ; = 1§ wom_eze o g
o Lt BRIESZCZE KOP THOW. Pl!ﬁowm - 2 "VAFLICPRA PARK 1
v § BRZESLCZE IV bttt o [ kaNA socih
iy o | \, ; [
\ N, 0" \
THAL UPRY N ¥
* [T - | 3
N STRUMIEN ', CHYBIE o] ‘=§z’:3‘”m£k e i \ ) § RADZIBZOW
LEBTUCRICE @3 T 2ABRZEG W 0 ;Z.:L-J = T w? ,' “ weficze
~ el CZARNOLESIE = s ANCH
| PRUCENA A P KAL ZEB.LANCK.
i JHERSLES <07y 2
= Ragzvee f - 2
KOESZ, | e i = == il
cEszv Fexoszon 4 seresz - linia kolejowa nr 117 |
ZESTN. ¢ ' A MLKOWACE | km od 47, 100 dO 58, 124 TYHEARK
<180 & O FS7Ow S 04
AL o W% < 04 l‘, .
10DYGOWCE “Lachower 5
vama o -, DSIELEC
UZOROWISKS
LEGENDA % Jzrwee o N 93 Jcr._umm
3 | sroRvez JELESNIA
) '\ WISLA GLEECE ; W Raaka zas
¢ stacje kolejowe o | WEGIERSHA CORKA v cHABGWIA
"?I.( . o RABAVYENA
1 numer linii kolejowej ) {, wLowa e SN
numerin g Y
linie kolejowe - )

Q. KOWY TARG
wojewoddztwa @ STAFLARY
lokalizacja inwestycji s

£ BIALY DUNAJEC
. Dans wykoraysians do cpracoaania mapy pochodza 1 Systsm Infumack da Lind Kolsjonych SILK),
P Pmm’a‘m’:fqm A Daana dofyezgeo rojokin 7oslay przaz Zakiad Liii
Dane d i ek ch {Paist ) oo b
o T N Cmony AtsdoriiEs e dolycencs ::.zsym isbitacynyeh (Passtouy Rejastr Grtic - PRG pouodeaz bacrlsine a o ©
734 Fbratom 4. Tedtmr T4 Deto rtopy: 26.06.2024 1. v Uklad dinven 1992.

Strona 14 z 148



PFU dla projektu .; ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszgcymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

2.1.3 Lokalizacja obiektow

Zakres Robét objety zaméwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.:

1) Zaktadu Linii Kolejowych w Sosnowcu.

Objety opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 117 zlokalizowany jest na terenie wojewodztwa
$lgskiego, na terenie powiatu bielskiego i zywieckiego, na terenie gmin: Kozy i Bielsko-Biata.

2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

2.21 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowiazany realizowa¢ przedmiot zaméwienia w $cistej wspdlpracy z
wykonawcami innych inwestycji realizowanych / przygotowywanych przez Zamawiajgcego i
innymi podmiotami na obszarze objetym niniejszg inwestycjg i obszarze jej oddziatywania.

Dla zapewnienia spojnosci pomiedzy zadaniami inwestycyjnymi oraz zapewnienia
optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te zadania $rodkéw finansowych
Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy wspdipracy z Wykonawcami w szczegdlnosci
nastepujacych inwestycji:

1) Projekt, dostawa, instalacja i uruchomienie urzadzeri w ramach realizacji projektu
pn. ,Projekt dostawa i instalacja elementéw prezentacji dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz systemu monitoringu wizyjnego wraz z infrastrukturg techniczng na
dworcach, stacjach i przystankach kolejowych” — POIiS 5.2-11

2) ,Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS” — POIiS 5.1-20

3) ,Prace na linii kolejowej nr 97 Skawina — Sucha Beskidzka” i ,Budowa fgcznicy w Kalwarii
Zebrzydowskiej w ciggu linii kolejowych nr 97 Skawina — Zywiec i nr 117 Kalwaria
Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko Biata Giéwna” realizowanego w ramach projektu
Prace na liniach kolejowych nr 97, 98, 99 na odcinku Skawina — Sucha Beskidzka —
Chaboéwka — Zakopane”

4) "Poprawa bezpieczeristwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami'- POIiS 5.2-9

oraz innych inwestycji, ktorych realizacja/okres trwato$ci czasowo pokrywa sig¢ z okresem
realizacji/okresem trwatosci niniejszego zadania/projektu.

2.2.2 Opis stanu istniejagcego

Na rerenie, na ktérym beda prowadzone roboty zidentyfikowano budynek posterunku Skp w
stacji Bielsko Biata Wschod, ktéry ujety jest w gminnej ewidencji zabytkow.

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty wigzgce Wykonawce:

1) Decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach znak: 00.4201.4.2017.EC z dnia 28.11.2017 r. — zalgcznik nr 22 do
niniejszego PFU;

2) Plany schematyczne posterunkéw ruchu - zatgcznik nr 3 do niniejszego PFU;

3) Karty ewidencyjne obiektéw inzynieryjnych - zatgcznik nr 8 do niniejszego PFU;
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Pragramie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap Il 8.001.

4) Fiszki obiektéw inzynieryjnych opracowane w ramach dokumentaciji przedprojektowej dla
przedmiotowego zadania na podstawie protokotéw kontroli okresowej obiektéw wykonanej
przez Zamawiajgcego i wizji lokalnej obiektow wykonanej w ramach opraco-wania
dokumentacji przedprojektowej dla przedmiotowego =zadania -zatacznik nr 9 do
niniejszego PFU;

5) Metryki przejazdéw — zatacznik nr 10 do niniejszego PFU;

6) Wyniki badan podtorza i podioza gruntowego wykonane w ramach opracowania
dokumentacji przedprojektowej dla przedmiotowego zadania w zalgczniku nr 11 do
niniejszego PFU;

7) Fiszki obietkow kubaturowych opracowane w ramach dokumentacji przedprojektowej dla
przedmiotowego zadania - zatgcznik nr 20 do niniejszego PFU.

2.2.2.1 Nawierzchnia torowa i rozjazdy

Podane grubosci poszczegolnych warstw sg parametrem, okreslonym na podstawie danych
posiadanych przez Zamawiajgcego. Grubosé warstwy zostanie okreslona przez Wykonawce
po wykonaniu przez niego szczegdtowych badan, co bedzie stanowito podstawe prawidiowego
zaprojektowania i wykonania przedmiotu zaméwienia.

2.2.2.1.1 Tory szlakowe na odcinku: granica wojewoédztwa km 47,100 — koniec
opracowania km 58,124

Nawierzchnia w catym torze zabudowana jest z szyn S49 klasycznych. Wigkszos¢ szyn
zostata zabudowana w latach 1979-1990, natomiast podktady zostalty wbudowane gtdwne w
latach 1979-1980 oraz w roku 1990. Tor nr 1 na analizowanym odcinku jest torem klasy 5 wg.
Id-12. Wykaz nawierzchni w torze szlakowym przedstawia tabela ponize;j:

Podktady Podsypka
Nr Km Km

toru poczatku korca Rodzaj w'})‘::; Przytw. Typ

1 47,100 48,190 S49 1989 | klasyczny sosna |l 1980 K ttuczen
1 48,190 | 48,370 S49 | 1980 | klasyczny sosnall | 1980 K tluczen
1 48,370 48,940 S49 1989 klasyczny | sosna |l 1980 K tluczen
1 48,940 49,000 S49 1980 | klasyczny sosna Il 1980 K tluczen
1 49,000 49,300 S49 1988 | klasyczny sosna ll 1980 K tuczen
1 49,300 49,802 S49 1980 | klasyczny sosna |l 1980 K tluczen
"1 | 50322 | 50,350 | S49 | 1979 | Klasyczny sosna |l 1979 K tuczen
1 50,350 50,590 S49 1985 klasyczny sosna |l 1979 K tluczen
1 50,590 50,820 S49 | 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K tluczen
1 50,820 51,060 S49 1985 klasyczny sosna |l 1979 K tluczen
1 51,060 51,320 S49 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K tluczen
1 51,320 51,329 S49 1979 klasyczny mostownice 1979 K -
1 51,329 51,490 S49 1979 | klasyczny sosna ll 1979 K Huczen
1 51,490 51,670 S49 1993 | klasyczny sosna |l 1979 K tluczen
1 51,670 52,020 549 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K tluczen
1 52,020 | 52,170 S49 | 1989 | klasyczny sosna |l 1979 | K thuczen
1 52,170 52,191 S49 1989 | klasyczny sosna ll 1979 K Huczen
1 52,191 52,201 S49 1989 klasyczny mostownice 1979 K -
1 52,201 52,770 S49 1979 | klasyczny sosna i 1979 K ttuczen
1 52,770 52,830 S49 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K tuczen
1 52,830 | 53,070 S49 1985 | klasyczny sosna |l 1979 K tiuczen
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektyws do roku 2032) — etap 11 8.001.

Podkiady Podsypka

Nr Km Km

toru poczatku konca Rodzaj Rok

A Przytw. Typ

1 53,070 53,280 S49 1979 klasyczny sosna ll 1979 K tluczen
'_ 1 53,280 53,460 S49 1989 klasyczny sosna |l | 1979 K tluczen
1 53,460 54,330 S49 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K tuczen
1 54,330 54,510 S49 1989 | klasyczny sosna ll 1979 K tluczen
1 54,510 54,570 S49 1979 | klasyczny sosna || 1979 K ttuczen
1 54,570 54,780 S49 1988 | klasyczny sosna |l 1979 K ttuczen
1 54,780 54,840 S49 1979 klasyczny sosna |l 1979 K tuczen
1 654,840 55,080 S49 1989 klasyczny sosna |l 1979 K tluczen
1 55,080 55,470 S49 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K ttuczen
1 55,470 55,680 S49 1989 | klasyczny sosna Il 1979 K fluczen
1 55,680 55,970 S49 1979 | klasyczny sosna Il 1979 K tluczen
1 55,970 56,150 S49 1989 | klasyczny sosna Il 1979 K tluczen
1 56,150 56,190 S49 1979 | klasyczny sosna |l 1979 K tluczen
1 56,190 56,430 S49 1989 | klasyczny azobe | 1998 K tluczen
1 56,430 57,100 S49 1979 | klasyczny sosna ll 1979 K thuczen

Podkiady zabudowane w torze szlakowym to gtéwnie podkiady drewniane, przewaznie
sosnowe. Ze wzgledu na rok wbudowania podkladéw drewnianych podkiady charakteryzuja
sie duzym zuzyciem wg Ild-1 zat. 14 tablica 3, a graniczna trwato$¢ podktadow jest
przekroczona (od 21 do 33 lat dla drewnianych wg Id-1 zat. 14 tablica 4), dlatego tez podktady
nie nadajg sie do ponownego wbudowania i konieczne jest wbudowanie nowych.

2.2.2.1.2 Stacja Kozy
Nie dotyczy

2.2.2.1.3 Stacja Bielsko Biata Wschod

Stacja Bielsko Biata Wschod jest to stacja posrednia potozona w centralnej czgsci miasta
Bielsko Biata, na wschéd od stacji Bielsko Biata Gtdéwna, znajdujgca sie pomigdzy
przystankiem osobowym Krzemionki, a stacja weztowg Bielsko Biata Giowna. Stacja
zlokalizowana jest od km 56,547 do km 57,283.

Stacja posiada jeden tor gitéwny zasadniczy (tor nr 1) oraz trzy tory gtéwne dodatkowe (tory nr
2, 3 i 5). Ze wzgledu na usytuowanie toru gtébwnego zasadniczego, jako toru prowadzonego
po torach zwrotnych rozjazdéw nr 6, 13 i 15 (rozjazdy o promieniu R=300), predkosc¢
przelotowa przez stacje jest ograniczona. Uzupetnieniem uktadu torowego s tory boczne: tory
nr 3a i 5a dziatajgce jako tory boczne postojowe, tor nr 4 funkcjonujacy jako tor boczny za i
wytadunkowy znajdujacy sie przy placu i rampie tadunkowej nalezgcym do OGN — Katowice i
PLK S.A. I1Z Sosnowiec oraz tor nr 7 boczny postojowy, obecnie zamkniety. W obrebie stacji
znajduja sie dwa przejazdy kat. A: w km 56,640 oraz w km 57,290. Stacja dawniej obstugiwata
wiele bocznic, jednak obecnie pozostawione sg rozjazdy: nr 4 prowadzacy do bocznicy Buiten
oraz rozjazd nr 2 prowadzacy do bocznicy Befama. Na stacji znajduje sig¢ jeden peron
wyspowy, dwukrawedziowy, do ktérego mozliwe jest dojécie za pomocg dwdch przejs¢ w
poziomie szyn zlokalizowanych na koricach peronu. Obecnie peron jak réwniez dojscia do
peronu nie sg przystosowane do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig. W
obrebie stacji tor gtowny zasadniczy przebiega glownie po prostej, w km od 56,624 do km
56,660 wystepuje tuk o promieniu 300 m, a w km od 56,691 do km 56,725 o promieniu 3000

Strona 17 z 148



PFU dia projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) ~ etap I} 8.001.

m. Na poczatkowym odcinku stacji, tor gtéwny zasadniczy przebiega w spadku od 18,90%e,
poprzez 17%o, 3,90%0 do 0,40%o.

Nawierzchnia w torze gidéwnym zasadniczym zbudowana jest z szyn S49 klasycznych,
wbudowanych w roku 1990, na podktadach drewnianych wbudowanych w roku 1989
z przytwierdzeniem typu K. Szyny charakteryzujg sie duzym zuzyciem pionowym (18 mm) i
bocznym (12 mm). Podktady kwalifikuja sie do wymiany ze wzgledu na duze zuzycie i stopien
degradacji, natomiast stan przytwierdzen okresla si¢ ogélnie jako stan dostateczny, tylko
miejscowo do wymiany. Podsypka jest mocno zanieszczyna i odcinkowo zachwaszczona —
ogélny stan zly i kwalifikujgcy ja do wymiany. Ze wzgledu na rok utoZzenia oraz biologiczne
zuzycie podktadéw tor kwalifikuje sie do naprawy gtéwnej. Zestawienie nawierzchni w torach
stacyjnych przedstawia tabela ponizej:

DNr 2 et fag R Rfiyny ; : POdk*acgok Podsypka
toru poczatku konca whbud, Rodzai Rodzaj whbud,  Praytw.

1 55,752 (56,763 |S49| 1990 |klasyczny drewniane 1989 K tluczen
1 56,796 |57,198|S49| 1990 'klasyczny drewniane 1989 K tluczen
2 56,581 |56,655|S49| 1979 |klasyczny drewniane 1979 K tuczen
2 56,688 |57,257 | S49| 1990 |klasyczny drewniane 1990 K tluczen
3 56,796 |57,109(S49| 1990 | klasyczny | Drewniane/INBK8 | 1989 K tluczen
5 55,752 | 57,065 S49| 1990 |klasyczny | Drewniane/INBK8 | 1989 K tluczen
7 55,752 | 57,065|S49| 1990 | klasyczny Drewniane 1989 K tluczen

Rozjazdy na stacji zostaly zabudowane w roku 1990, a promienie rozjazdéw to R=190 i R=300.
Wszystkie rozjazdy zabudowane sa na podrozjazdnicach drewnianych. Wykaz rozjazdéw na
stacji Bielsko Biata Wschod przedstawia tabela ponizej:

Rozjazd Podrozjazdnice
Nr Km

Nr
rozj. poczatku toru Typéiiysr;a-R- Rodz. Kier. Rokwbud. Rodzaj Rok wbud.

1 11 $49-1:9-300 RZ P 1990 drewniane 1990
2 56,548 2 $49-1:9-300 RZ P 1990 drewniane 1990
4 56,591 2 $49-1:9-300 RZ L 1990 drewniane 1990
5 56,655 2 $49-1:9-300 RZ L 1990 drewniane 1990
6 55,719 1 $49-1:9-300 RZ L 1990 drewniane 1990
7 56,770 5 S49-1:9-190 RZ P 1990 drewniane 1990
8 56,763 1 $49-1:9-300 RZ P 1990 drewniane 1990
9 56,772 2 $49-1:9-190 RZ L 1990 drewniane 1990
11 57,098 5 $49-1:9-190 RKPD| X 1990 drewniane 1990
12 57,142 3 $49-1:9-190 RKPD| X 1990 drewniane 1990
13 57,198 1 $49-1:9-300 RZ P 1990 drewniane 1990
15 57,283 2 $49-1:9-300 RZ L 1990 drewniane 1990

2.2.2.2 Podtorze
Nie dotyczy
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2.2.2.2.1 Tory szlakowe na odcinku od km 47,100 do km 58,124

Tor na analizowanym odcinku jest odwodniony w wigkszosci poprzez rowy boczne otwarte lub
powierzchniowo poprzez poprzeczny spadek w kierunku skarp nasypow.

2.2.2.2.2 Stacja Kozy

Nie dotyczy

2.2.2.2.3 Stacja Bielsko Biata Wschod

W poczatkowej czeéci stacji odwodnienie realizowane jest powierzchniowo poprzez spadek
poprzeczny w kierunku skarpy nasypu po parzystej stronie, natomiast w korficowej czesci stacii
w kierunku obu skarp nasypu. Réwnia stacyjna odwadniana jest poprzez odwodnienie
wgtebne przebiegajace w miedzytorzu toréw nr 1i 3 oraz 2 4.

2.2.2.3 Obiekty inzynieryjne

Na analizowanym odcinku linii od km 47,100 do km 59,007 znajdujg sie nastgpujace obiekty
inzynieryjne:

Aktualna
Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe/ nos$nosc /
km / przeszkoda / Swiatto poziome/ Aktualna Stan techniczny obiektu
A 3 budowy / i e I T
rodzaj obiektu i liczba Dtugos¢ skrajnia {w tym szczegélowe opisanie stanu
konstrukcji f eksploatacyjna model istniejacego)
—_ torow - -
nosnej [m] obliczeniowy,
klasa
1. Nazwa obiektu / Rok Swiatio pionowe: | Aktualna - Brak mozliwosci rewizji, ze wzgledu na
km: - przepust w budowy: no$nosé: zasypany przepust;
. -0,60m
km 48,176 LK117; . . 3
- przed Swiath i . | - spetnione — - Brak utrzymania rowow,
Przeszkoda: 1962 Wwiatlo poziome: | A /v, = 100 Brak droznosci ocie:
' roklem: 1.00m km/h: - Brak drozno$ci na wylocie;
- ciek wodny; ! Na wioci . . teriatern
o . Liczba Dlugosé - niespetnione — |~ a w ocie zanieczyszczenia materiate
Rodzaj obiektu i toréw: ksoloatacyina: B1 do B2/V 2 70 | organicznym;
konstrukcji ) eksploatacyjna: km/h;
nosnej: -1 szt -460m
- niespelnione —
- Zelbetowy plytowy C2doC4/Vz2
70 km/h;
- niespetnione —
D2doD4/V2
20 km/h;
- niespeinione —
EN75 FLIRT/V 2
40 km/h;
Aktualna
skrajnia:
- GPL1
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Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /

rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Rok
budowy /
liczba
torow

Swiatlo pionowe /
Swiatto poziome /
Diugosé
eksploatacyjna
[m]

Aktualna
no$nosé /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczego6towe opisanie stanu
istniejgcego)

Nazwa obiektu/ | Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna dobry
km: - przepust w budowy: 1.00 nosnos¢:
km 48,665 LK117; Leem
- przed Swiatto poziome:
Przeszkoda: : :z:m- Aktualna
- ciek wodny; »|-06om skrajnia:
Liczba 56
Rodzaj obiektui |, (: i~ D;ug:)scta . - GPL1
konstrukcji ) eksploatacyjna:
nosnej: -1 szt -15,50m
- kamienny plytowy
Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Brak biezacego utrzymania toru i przestrzeni
km: - most w km budowy: no$nosé: okotomostowej;
49,077 LK117; =32
- przed Swiatt i _ | - brak obliczen; z | - Przemieszczona skarpa nasypu w wyniku
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: | ywagi na wiek wykruszenia spoin skrzydet;
rokiem: -350m konstrukgii i
- ciek wodny; ’ ’ niepewno$é - Ubytki spoinowania;
Liczba 56 arametrow
Rodzaj obiektu i |z . Diugosc . pmaterialu oraz zly | - Erozja elementow kamiennych;
. torow: eksploatacyjna: "
konstrukeji stan techniczny Brak umocnienia sk ASVDU:
nosnej: -1 szt. -400m obiektu - Brak umocnienia skarpy nasypu;
- kamienny - Brak schodéw skarpowych;
sklepiony Aktualna - Bujna wegetacja roslinnosci na skarpie;
skrajnia:
GPL1 - Ubytki spoinowania, urkuszenia i
) przemieszczenia elementéw kamiennych na
skrzydtach;
- Dewastacja powierzchni kamiennych w wyniku
aktu wandalizmu;
- Wegetacja postow na elementach kamienncyh;
- Przemieszczenia elementéw kamienncyh
zagrazajace statecznosci obiekiu;
- Wapienne wykwity na sklepieniu;
- Brak balustrad na obiekcie;
- Brak wydzielonego chodnika stuzbowego na
obiekcie;
Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna dobry
km: - przepust w budowy: 0.80 nosnos¢é:
km 49,718 LK117; i
- przed Swiath B .| Aktualna
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: skrajnia:
kiem; -
- ciek wodny; roxd 0.60m - GPL1
Liczba Dlugosé
toréw: eksploatacyjna:
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Aktualna
Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe/ no$nosé /
km / przeszkoda / Swiatlo poziome/ Aktualna Stan techniczny obiektu
. . budowy / 3 =i ; =N
rodzaj obiektu i liczba Diugosé skrajnia (w tym szczegotowe opisanie stanu
konstrukcji A eksploatacyjna model istniejacego)
P torow . B
nosnej [m] obliczeniowy,
klasa
Rodzaj obiektui |- 1 szt. -13,40m
konstrukcji
nosnej:
- kamienny plytowy
Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Brak mozliwosci pomiaréw ze wzgledu na
km: - przepust w budowy: no$nosé: przepust zamkniety i zabudowany studzienka;
km 49,899 LK117; -0.65m
- 1948 rok; Swiath i .| - speinione — - Brak utrzymania na obiekcig;
Przeszkoda: . wiatlo poziome: | A do D4 / Vinax = .
Liczba 0.60 100 km/h; - Balustrada ochronna w stanie dostatecznym -
- ciek wodny; toréw: -oeem lokalne ogniska korozji;
o Diugosé - spefnione — . .
Rodzaj obiektu i -1 szt ksploatacyina: EN75 FLIRT / - Zanieczyszczenie parapetu pylem oraz drobng
konstrukcji eksploatacyna: Vimax= 100 kmv/h; | roslinnoécia;
os$nej: -
n ) 4,50m - Dewastacja w skutek aktu wandalizmu na
- otwarty Aktualna $cianie czotowej. Zanieczyszczenie dna
skrajnia: przepustu;
- GPL1
Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Ograniczenie skrajni do 2,10 m;
km: - most w km budowy: nosnos¢:
m W . wy -2,80m - Zacieki wody na przyczétkach;
50,370 LK117; .
-1983rok; | . . . .| - spetnione — . A A .
Przeszkoda: ) Swiatto poziome: | 5 4o D4/ Viex= |~ Dewastac;:.:n korpuséw przyczotkéw w wyniku
Liczba 10.50 100 knv/h; aktu wandalizmu;
- ciek wodny, toréw: -0 m Rd ki na Scianie k )
droga: en Dlugosé - speinione — - Rdzawe zacieki na $cianie korpusu;
- : P EN75 FLIRT / ) . X . )
Rodzaj obiektu i eksploatacyjna: V= 100 kmih: Rysy i podtuzne spekania betonu korpusu,
konstrukcji -13,00 m - Brak umocnienia stozkéw skarpy nasypu;
nosne;j:
Aktualna - Bujna wegetacja roélinnosci na nasypie;
- stalowy skrajnia:
blachownicowy | GPLY - Brak schoddw skarpowych;
nitowany z jazdg - Rdzawe zacieki;
dotem
- Dewastacja skrzydetek w wyniku aktu
wandalizmu;
- Lokalne ogniska korozji,
- Urzadzenia obce na obiekcie;
- Lokalne zanieczyszczenia na dzwigarach;
- Zdeformowana pétka dolna w wyniku przejazdu
przekraczajgcego skrajnie;
- Chodnik stuzbowy o nawierzchni z dyliny;
- Wegetacja postow na dylinie;
Nazwa obiektu/ | Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna dobry
km: - przepust w budowy: 0.80 nos$nosc¢:
km 50,456 LK117; -o.e0m
- przed $wiatlo poziome:
Przeszkoda: : :k:’;zm. Aktualna
- ciek wodny; ’ -080m skrajnia:
- GPL1
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Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /

rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Swiatto pionowe /
Swiatlo poziome /
Dhugos¢
eksploatacyjna
[m]

Aktuaina
no$nos¢ /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczegé6lowe opisanie stanu
istniejacego)

Rodzaj obiektu i Liczba Dtugosé
konstrukciji toréw: eksploatacyjna:
nos$nej:
snej - 1 szt. -9,80m
- kamienny ptytowy
8. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna dobry
km: - przepust w budowy: 0.80 nos$nosé:
km 50,819 LK117; -0.80m
- przed $wiatto poziome:
Przeszkoda: : ::izm Aktualna
- ciek wodny; ' -0.60m skrajnia:
Liczba
Rodzaj obiektu i t;r . D:'Q:’“ta _|-6PL1
konstrukcji ) eksploatacyjna:
nosne;j: -1 szt -570m
- kamienny plytowy
9. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Zanieczyszczenia dna mostu, wlotu i wylotu
km: - most w km budowy: nosnosc: uniemozliwiajgce swobodny przeplyw cieku;
. -6,50m
51,325 LK117; . . . . i
-1951 rok; | o . . .| - niespetnione — | - Wegetacja mchu i porostow;
Przeszkoda: ) Swiatto poziome: | ~5 4o D4/ Vi = ) o
Liczba 8.00 100 km/h; - Przyczétek zbudowany z 2 materiatéw (beton
- potok; toréw: -e%om i kamien)
' Co Diugosé - hiespeinione — i .
Rodzaj obiektui | -1 szt . EN75 FLIRT / - Rysy oraz wapienne wykwity na przyczoku;
n eksploatacyjna: )
konstrukcji Vimax =100 km/h;- | _ Brak umocnienia skarp;
nosnej: -9,25m P
- stalowy Aktualna - Brak schodéw skarpowych;
blachownicowy skrajnia: - Duzy nasyp;
nitowany z jazdg
gora - GPL1 - Erozja elementéw kamiennych;
- Ubytki spoinowania; Wapienne wykwity na
podporze;
- Korozja elementéw ustroju nosnego;
- Urzadzenie obce na obiekcie;
- Obiekt na mostownicach;
- Korozja stalowej balustrady;
- Chodnik stuzbowy na obiekcie w
niedostatecznym stanie technicznym;
10. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Dewastacja podpér w wyniku aktu wandalizmu;
km: - most w km budowy: no$nosé:
52196 LK1:V7- i -2,90m - Wapienne wykwity;
’ ' -1955rok; | o . .| - nigspeinione — i .
Przeszkoda: Licsh Swiatlo poziome: | by 4o D4 / Vo= | - Wegetacja mchu i porostéwl
a 100 km/h; . . ,
- ciek wodny, toréw: -8,70m - Obsypujacy sie tluczen na tawe podtozyskowal
droga; Dlugo$é - spetfnione — - Ubytki betonowej tawy podiozyskowej i ciosow;
_— [ hse eksploatacyjna: | 290 C4/Vne=
Rodzaj obiektu i 100 km/h; - Uszkodzona powtoka ochronna;
konstrukgcji -10,30 m ) . .
nosnej: - spelnione — - Wegetacja drzew i krzewow na skrpach;
EN75 FLIRT/
Viax = 100 km/h; |~ Brak schodéw skarpowych
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Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /
rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Rok
budowy /

liczba
toréw

Swiatto pionowe /
Swiatlo poziome /

Diugosé
eksploatacyjna
[m]

Aktualna
nosnosé /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczegélowe opisanie stanu
istniejgcego)

- stalo - Ubytek betonowe;j otuliny;
blachov\\rlvynicowy A'l:tu.al.na'! K yb tyzaci b] t _y
nitowany z jazda skrajnia: - Karbonatyzacja betonu;
dotem - GPL1 - Rysy i spegkania;
- Obojnica na obiekcie;
- Korozja oston przeciwporazeniowych;
- Silna korozja elementdw ustroju nosnego;
- Naktadki na przesle;
- Lokalna korozja stalowej balustrady;
- Ubytki i przemieszczenia dylin;
1. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Przepust zasypany — brak mozliwo$ci rewizji;
km: - przepust w budowy: nosnosé:
przep . wy -0,90m - Brak biezacego utrzymania przestrzeni
km 52,453 LK117; N ;
- 1958 rok; Swiath A - brak obliczen z | okotomostowe;j;
Przeszkoda: . wiatlo poziome: | ,wagi na zbyt
Liczba 0.90 mate $wiatlo - Suchy wylot, mokry wiot;
- ciek wodny; toréw: Seeum obiektu P g ki b .
o ) Dlugosé (niezgodnosé z - Przepust pod przystankiem osobowym;
Rodzaj obiektui |- 1 szt. ksploatacyina: przepisami), wiek
konstrukcji eksp yina: konstrukgji,
nosnej: -10,50 m niepewnos¢
parametréw
- zelbetowy plytowy materialu oraz zly
stan techniczny
obiektu;
Aktualna
skrajnia:
- GPL1
12. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Erozja elementow kamiennych;
km: - bud : nosnosé:
m: - przepust w } udowy -3.26m osn - Ubytki w spoinowaniu;
km 52,913 LK117; )
- przed Swiath . |- brak obliczen z Weaetaci i <cinkach u:
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: | ,\yaqina y_vgek - Wegetacja porostow na $cinkach przepustu;
. ) rokiem, -3,00m konstrukcji | - Nieszczelna izolacja;
- ciek wodny; niepewno$é
Liczba arametrow B i ok i
Rodzaj obiektu i torgur :(:g?::tacyjna- %aterialu oraz zly Korozja balustrady na obiekcie;
konstrukcji ' stan techniczny | - Brak schodéw skarpowych;
nosnej: -1 szt. -33,00m obiektu; )
- Brak umocnienia wlotu i wylotu;
- kamienny L o
sklepiony Aktu.al.na - Brak umocnienia stozkéw nasypu;
skrajnia: ) ) . L. .
- Bujna wegetacja roslinnosci w przestrzeni
- GPL1 obiektu;
- Brak oznak biezacego utrzymania nawierzchni;
13. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Ubytek betonowej otuliny oraz korozja zbrojenia
km: - przepust w budowy: nosnosé: na przesle;
. -1,00m
km 53,043 LK117; . . . )
- 1961 rok; . . I niespetnione — | - Szczelna izolacja;
Przeszkoda: Swiatto poziome: A/Vz220 km/h, . ) )
Liczba 100 - Rysy i spekania, wapienne wykwity, wegetacja
- ciek wodny; toréw: g - niespetnione — | mchu na $cianie czotowej;
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Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /
rodzaj obiektu i
konstrukcji
noénej

Rodzaj obiektu i
konstrukcji
nos$nej:

Rok
budowy /

liczba
torow

-1 szt

Swiatto pionowe /
Swiatlo poziome /
Dlugosé
eksploatacyjna

[m]

Dlugosé
eksploatacyjna:

-1040m

Aktualna
no$nosc¢ /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

B1do D4/ Vpax =
80 kmvh;

- niespetnione —

Stan techniczny obiektu
{w tym szczegd6lowe opisanie stanu
istniejacego)

- Wapienne wykwity na parapecie;
- Wegetacja roslin w korycie;

- Brak schodow skarpowych;

- zelbetowy plytowy EN75 FLIRT /
Vimax= 80 kMVh | gray palustrad;
Aktuaina - Brak umocnienia stozkow skarpowych;
skrajnia: - Brak umocnienia dna obiektu oraz wlotu i
- GPL1 wylotu;
- Zasypany wlot/wylot;
- Brak zabezpieczenia;
- Brak biezacego utrzymania na obiekcie;
- Zamulone dno obiektu;
14. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Erozja elementéw kamiennych;
km: - przepust w budowy: nos$nosé: . . .
km 53,331 LK117: -1,70m . , - Ubytki w spoinowaniu,
- przed Swiatt . . | -brak obllcgenz Wegetaci t6 sciankach tu:
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: | ;a4 na Y_V!ek - Wegetacja porostow na sciankach przepustu,
. , rokiem; -2,00m konstrukji i - Nieszczelna izolacja;
- ciek wodny; niepewnosé
Rodzaj obiektu i Liczba Dtugosé partarr'ne*trow wl Bujna wegetacja roslinnoéci w przestrzeni
toréw: PR materiatu oraz zi N
konstrukeji eksploatacyjna: stan techniczny okotomostowej;
nosnej: - 1szt. -2225m obiektu; - Brak oznak biezgcego utrzymania nawierzchni
- kamienny torgwej k(sp.ruchmaie podkiady, nieoczyszczona
Skleplony Aktu.al.na podsypl a)x
skrajnia: - Korozja balustrady;
- GPL - Brak schodéw skarpowych;
- Brak umochienia stozkéw nasypu;
- Brak umocnhienia wlotu, wylotu oraz nasypu;
- Trzecia szyna;
- Lokalnie naprawa spoinowania;
15. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Ubytek betonowej otuliny;
km: - przepust w budowy: nos$nosE: . o )
km 53,511 LK117: -1,00m . - Korozja zbrojenia (lokalna);
- 1963 rok; Swiath i .| - spelnione — Karb 2 b -
Przeszkoda: Licab wiatlo poziome: | A 4o B2/ Ve, = | - KON onatyzacja betonu przesta;
. . |c? ? -1,00 m 100 kvh; - Izolacja szczelna;
- ciek wodny; torow:
G - niespetnione — | _ P .
Rodzaj obiektui |- 1 szt :;ng::tac ina: | €2 dacaive | Wegetada rosiinw korycie;
konstrukcji P yjna: 80 km/h; - Rysy i spekania, wapienne wykwity, nacieki,
nosnej: -570m ) _ wegetacja mchu na $cianie czolowej;
- niespetnione —
- zelbetowy plytowy D2doD4/Vz - Wegetacja mchu na parapecie;
50 km/h;
- Brak schodow skarpowych;
- niespetnione — .
EN75 FLIRT/V2 | - Brak balustrad;
80 km/h;

- Brak umocnienia stozkéw skarpowych;
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PFU dla projektu .. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) — etap 11 8.001.

Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /

rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Swiatto pionowe /
Swiatto poziome /

Dtugosé
eksploatacyjna
[m]

Aktualna
nos$nosc /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczeg6lowe opisanie stanu
istniejacego)

- Brak umochnienia dna obiektu;
Aktualna
skrajnia: - Brak umocnienia wlotu i wylotu;
- GPL1 - Zamulone dno obiektu;
- Brak biezacego utrzymania na obiekcie;
16. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Przecieki wody przez strop (nieszczelna
km: - przepust w budowy: no$nos¢: izolacja);
km 53,607 LK117; -1.00m ,
- 1954 rok; Swiatt R . | - spetione — - Ubytek betonowej otuliny, karbonatyzacja
Przeszkoda: P Wiatlo poziome: ?Odo D4 h/ Vmax= | betonu, wapienne wykwity, nacieki, wegetacja
- 0 km/h; mchu na $cianie czolowej;
- ciek wodny; toréw: 1,00 m g
Lo i Dlugoséé - spetnione — - Karbonatyzacja betonu, wapienne wykwity,
Rodzaj obiektu i |- 1 szt. . EN75 FLIRT / I : I
: nacieki oraz wegetacja mchu na parapecie;
konstrukcji eksploatacyjna: Vi = 100 knvh: getac) parap
nosnej: -6,20m - Brak schod6w skarpowych;
- zelbetowy plytowy Aktualna - Brak balustrad;
skrajnia:
- Brak umocnienia stozkéw skarpowych;
- GPL1
- Brak umocnienia dna obiektu;
- Brak umocnienia wiotu i wylotu;
17. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Erozja elementéw kamiennych;
km: - przepust w budowy: nos$nosé:
przepu . wy -1,00m - Ubytki w spoinowaniu;
km 53,657 LK117; .
- przed Swiath jome: || brak obliczef z Przemi nia elementow nosnych
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: | ,ya5i na zbyt - Prz es.zcze ia elementéw nosnych na
rokiem: -080m male $wiatto przyczétka;
- ciek wodny; ' ' obiektu Weaetadi " < ciankach u:
Rodzaj obiektu Liczba Dlugosé (niezgodnosé z - Wegetacja porostow na sciankach przepustu,
torow: P przepisami), wiek | _ ia i ;
konstrukcji eksploatacyjna: konstrukcji k(l)zn<>sltarq:dru;_\_szczelna (przeciek wody przez
nosnej: -1 szt. 11,70 m niepewnos$é ukeje)
. parametrow - Brak oznak biezacego utrzymania na obiekcie;
- kamienny ptytowy materiatu oraz zly rai oznak biezqcego utrzyman! exce;
stan techniczny | . Brak balustrady;
obiektu;
- Brak schoddw skarpowych;
Aktualna - Brak umocnienia wlotu i wylotu oraz dna
skrajnia: przepustu;
- GPL1 - Bujna wegetacja roslinnosci w przestrzeni
okotomostowej;
- Ubytki | wykruszenia elementéw kamiennych;
18. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Karbonatyzacja betonu;
km: - przepust w budowy: nosnosé: . )
km 53,867 LK117; -1,00m o - Korozja szyn;
- przed Swiatt . .| - brak obliczen z Weagetaci hu 6 scinkach
Przeszkoda: 1939 wiatto poziome: uw?glrna_\ z{byt ;rz eesj-stafa mchu i porostéw na Scinkac
rokiem: L mate swiatlo )
- ciek wodny; 0,80 m obiektu Ubvtki bet kzvdet i tu:
Rodzaj obiektu | | oo0e | Dlugosé (niezgodnoge z |~ “PYICETon SIE=ASTE parapets
toréw: ina: przepisami), wiek | s ; i .
konstrukcji eksploatacyjna: konstrukci, Wilgotne powierzchnie betonu korpusu;
nosnej: -1 szt. -8,10m niepewnosc - Izolacja nieszczelna (przecieki wody przez
parametrow piyte):
- zelbetowy plytowy materiatu oraz zty ’
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /
rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Rok
budowy /

liczba
toréw

Swiatlo pionowe /
Swiatto poziome /
Dlugosé
eksploatacyjna

[m]

Aktualna
nos$nosc¢ /
Aktuaina
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
{w tym szczegdtowe opisanie stanu
istniejacego)

stan techniczny | - Bujha wegetacja roslin w przestrzeni
obiektu; okotomostowej;
I - Brak oznak biezgcego utrzymania nawierzchni
Aktua na torowsj;
skrajnia:
- Brak balustrady;
- GPL1 y
- Brak umocnienia stozka skarpy nasypu;
- Zanieczyszczenia dna przepustu oraz wlotu i
wylotu;
- Brak umocnienia wilotu i wylotu;
19. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Ubytek betonowej otuliny przgsta;
km: - przepust w budowy: no$nosc:
km 53p978pl?K1 17: wy -1,44 m - Szczelna izolacja;
' | - 1956 rok; Swi . | -speinione — . ) i
Przeszkoda: T wiatto poziome: | 5 4o D4/ Ve = | - Nacieki i wegetacja mchu na podporze;
iczba 100 km/h; . . . . .
- ciek wodny: torow: -1,00m - Rys:l i §p¢ka:|a, w§p.|en.ne wylkwny., nacieki,
o . Dlugosé - spetnione — wegetacja mchu na $cianie czolowe;j;
Rodzaj obiektu | - Tszt eksploatacyjna: EN75 FLIRT/ Nacieki oraz wegetacja mchu na parapecie;
konstrukcji P YINA: |\ e = 100 kmih; getac) parapecie;
nos$nej: -7.20m - Wegetacja roslinnosci w korycie;
- zelbetowy plytowy Aktualna - Brak schoddw skarpowych;
skrajnia:
- Brak balustrad;
- GPL1
- Brak umocnienia stozkow skarpowych;
- Brak umocnienia dna obiekitu;
- Brak umochienia wiotu i wylotu;
- Brak biezgcego utrzymania na obiekcie,;
20. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Przeciek wody przez sklepienie;
km: - przepust w budowy: nos$nosc: . i ) )
km 54.398 LK117: -2,00m o - Erozja elementdw kamienncyh;
- przed Swiath ., B bralg obllc;en z Ubytek spoin:
Przeszkoda: 1939 wiatto poziome: :wagt, nka y_v!ek - Ubytek spoin;
) rokiem: ) onstrukgcji i L - .
- ciek wodny; 2,00m niepewnosé Izolacja nieszczelna;
- .| Liczba Diugosé parametrow - Brak biezacego utrzymania nawierzchni torowej
Rod ki ;
odzaj obiektul 4o 6y eksploatacyjna; | materialuoraz 2ty | o, opigicie;
konstrukciji stan techniczny
nosnej: -1szt -18,80 m obiektu; - Brak balustrady;
- kamienny - Brak schodow skarpowych;
sklepiony Aktualna powy
skrajnia: - Brak umocnienia nasypu;
- GPL1
21. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Przciek wody przez strop (nieszczelna izolacja);
km: - przepust budowy: nos$nosé:
km 5 4p5n_;8pLuK1 ‘1N7, ucowy -1,00 m - Ubytek betonowej otuliny oraz karbonatyzacja
’ " |-1960rok; | . . . |- niespetnione — | betonu $ciany czolow;
Przeszkoda: Swiatlo poziome: | 5 /v > 20 km/h: .
Liczba 100 - Nacieki oraz wegetacja mchu na scianie
- ciek wodny; torow: -1.oom - niespeinione — | czolowej oraz parapecie;
B1 do D4/ Viax =
-1 szt. 80 kmvh;
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) ~ etap [l 8.001.

Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /

rodzaj obiektu i
konstrukciji
nosnej

Swiatlo pionowe /
Swiatto poziome /
Diugosé
eksploatacyjna
[m]

Aktualna
nosnosc /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczegdétowe opisanie stanu
istniejacego)

Rodzaj obiektu i Dlugosé - niespetnione — | - Ubytek betonowej otuliny oraz karbonatyzacja
konstrukcji eksploatacyjna: EN75 FLIRT / betonu parapetu;
nosnej: Vmax = 80 km/h;
-460m - Brak schodéw skarpowych;
- zelbeto
elbetowy piytowy Aktualna - Brak umocnienia stozkow skarpowych;
skrajnia: . . L
- Brak biezacego utrzymania na obiekcie;
- GPL1 )
- Zamulone dno obiektu;
- Brak umocnienia dna obiektu;
- Brak umocnienia wiotu i wylotu;
22, Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Ubytek betonowej otuliny przesta,
km: - przepust budowy: nosnosc:
sl . HEON -1,00m - Korozja zbrojenia (lokalnie) na przesle;
km 54,674 LK117; .
- 1958 rok; . A - speinione — . .
Przeszkoda: o Swiatto poziome: | A 4o D4/ Vi = |- Szczelna izolagja;
Iczba 100 knvh; : - s .
- ciek wodny; toréw: -1,00m Ubytek betonowej otuliny na $cianie czolowej;
é - spetnione — _ ; i i
Rodmjobiokui |12t QWIS N ELIRT L o e Sl solone]
konstrukcji PIOBIACYIN: | V= 100 kmth; | 7205 O geted ’
nosnej: -9,80m parapecte:
- zelbetowy plytowy Aktu_al_na - Brak schoddw skarpowych;
skrajnia: - Brak balustred;
- GPL1 - Brak umocnienia stozkéw skarpowych;
- Brak umocnienia dna obiektu;
- Brak umocnienia wiotu i wylotu;
- Brak biezgcego utrzymania na obiekcie;
- Zamulone dno obiektu;
- Brak warstwy ochronnej betonu;
23. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Erozja elementow kamiennych;
km: - przepust w budowy: no$nosé: . . . .
km 54,898 LK117; -3,80m o - Ubytki w spoinowaniu (znaczne);
- przed Swiatt . . | - brak obliczefi z Wegetadi t6 sciankach -
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: | ,yaqina !viek - Wegetacja porostow na $ciankach przepustu;
. ) rokiem; -250m konstrukcji i - Przemieszczenia elementéw konstrukcji
- ciek wodny; niepewnosé kamiennvch skrzvdet:
Rodzaj obiektu i Liczba Diugos¢ parametrc')w e S
J ODIE toréw: eksploatacyjna: | Materialuoraz 2ly | o505 nieszczelna (przecick wody przez
konstrukciji stan techniczny skiepienie);
nosnej: -1 szt -14,30 m obiektu; P !
- kamienny - E;Jnr: thac?;tall.qa roslinnosci w przestrzeni
Sklepiony Aktualna 0KOI0mos e
skrajnia: - Brak schodéw skarpowych;
- GPL1 - Brak balustrady;

- Brak umochienia wlotu, wylotu oraz dna
przepustuy;

- Przemieszczenia i braki elementéw
konstrukcyjnych kamiennych skrzydet;

- Brak utrzymania rowéw;
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) - etap 11 8.001.

Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /

rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Rok
budowy /
liczba
toré6w

Swiatto pionowe /
Swiatio poziome /
Dlugosé
eksploatacyjna
[m]

Aktualna
no$nosc /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
[ (EEE]

Stan techniczny obiektu
(w tym szczegotowe opisanie stanu
istniejacego)

eksploatacyjna:

przepisami), wiek
konstrukcji,

24, Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Ubytek betonowej otuliny przesta;
km: - prz t budowy: Snosc:
przepustw . i -1,50m nosn - Korozja zbrojenia gtéwnego przesta;
km 55,188 LK117; . .
-1969rok; |, . \ .| - niespetnione — . .
Przeszkoda: Licab Swiatlo poziome: | 5 /vy > 20 km/h, |- Karbonatyzacja betonu przesta;
iczba . . . .
- ciek wodny; torow: -1,00m - niespelnione — | Rysy i spekania na spodzie piyty;
&& B1doD4/Vmax= | . .
Rodzaj obiektul |- 1szt  |DMOOSE o |gg e - Brakpowlok ochronnych;
konstrukcji P yina: - Izolacja nieszczelna;
nosnej: -21,60 m - niespeinione —
EN75 FLIRT/ - Ubytek betonowej otuliny, karbonatyzacja
- zelbetowy plytowy Vmax = 80 km/h; zbrojenia, rysy, nacieki, przecieki wody i
wegetacja mchu na $cianie czolowej;
Aktu-al.na - Wapienne wykwity, nacieki oraz wegetacja
skrajnia: mchu na parapecie;
- GPL1 - Brak schodéw skarpowych;
- Brak umocnienia stozkéw skarpowych;
- Brak umocnienia dna obiektu;
- Brak umocnienia wlotu i wylotu;
- Zamulone dno obiektu;
- Brak powtok ochronnych betonu;
25. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Erozja elementéw kamienncyh;
km: - przepust w budowy: nos$nos¢é: . . -
km 55,578 LK117: -1,30m o - Ubytki w szczelinowaniu;
- przed Swiatt i .| - brak obliczen z Wegetaci 6 &ciankach -
Przeszkoda: 1939 wiatlo poziome: Ewagti nlf yy!ek - Wegetacja porostow na $ciankach przepustu;
rokiem: _ onstrukcii i _Rui " : : :
- ciek wodny: 1,00 m niepewnost E;jna ngete.ilcja ro$linnosci w przestrzeni
Rodzaj obiektu i Liczba Diugosé parametrow e
toréw: ina: materialu oraz zly
konstrukcji eksploatacyjna: stan techniczny - Brak schodéw skarpowych;
nosnej: -1 szt. -11,40m obiektu;
. - Brak balustrady;
- kamienny Aktual
. uaina
skiepiony skrajnia: - Brak umocnienia wlotu, wylotu oraz dna
przepustu;
- GPL1
- Brak umocnienia stozkéw skarpy nasypu;
- Trzecia szyna na obiekcie;
- Zamulone dno przepustu;
- Brak udroznienia rowéw;
26. Nazwa obiektu / Rok Swiatio pionowe: | Aktualna - Przecieki wody przez sklepienie;
km: - przepust w budowy: 105m nosnosé:
km 56,036 LK117; oh o, - Wegetacja mchu i porostéw na sklepieniu;
- 1890 rok; $wiatlo poziome: | | brak obliczen z gelaciamehutp v P
: * | uwagi na zbyt
Przeszkoda: Liczba maleg swiaﬂoy - Erozja elementéw kamiennych;
- ciek wodny; toréw: -0.85m obiektu
1 st Dlugosé (niezgodnosc¢ z - Ubytki spoinowania;
-1 szt

Strona 28 z 148




PFU dia projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /
rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Rok
budowy /
liczba
toréw

Swiatlo pionowe /
Swiatlo poziome /

Diugosc
eksploatacyjna

Aktualna
nos$nosc /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczegbétowe opisanie stanu
istniejacego)

- betonowy rurowy

Aktualna
skrajnia:

Rodzaj obiektu i -13,70m niepewnosé - Wegetacja mchow na $cianach czotowych i
konstrukcji parametrow parapetach;
nosnej: materiatu oraz ziy
Kamienny 2&}2;&9*‘"'““ - Brak schodow skarpowych;
plytowo-skiepiony - Brak balustrad;
Aktualna
skrajnia: - Brak umocnienia nasypu skarpowego;
- GPL1 o .
- Brak umocnienia dna obiektu;
- Brak biezacego utrzymania na obiekcie;
- Mokry réw;
- Wylot w formie studni;
27. Nazwa obiektu / Rok Swiatto pionowe: | Aktualna - Ubytek betonowej otuliny;
km: - przepust w budowy: nosnosé:
km 56,866 LK117; -0.50m o - Korozja wzerowa zbrojenia;
- 1943 rok; Swiatlo poziome: || brak obliczen z
: * | uwagi na wiek
Przeszkoda: Liczba kons%rukc'i - Zawilgocenia na betonowych cianach;
. , - -1,50m . A
- ciek wodny; torow: niepewnosc - Zawilgocenia na scianach przepustu;
Rodzaj obiektu i -1szt Diugosé param_etréw
K - ' eksploatacyjna: materiatu oraz zty - Ubytki betonowei otuliny:
onstrukcji stan techniczny ytki betonowej otuliny;,
nosnej: -28,95m obiektu;
selbetowy piyt - Brak powtoki ochronnej betonu;
- zelbeto 0
d hd Aktualna Wi i L
skrajnia: - Wegetacja porostow;
- GPL1 - Brak balustrady;
- Brak schodéw skarpowych;
- Brak umocnienia skarp;
- Brak umocnienia wlotu i wylotu;
- Wegetacja roslin na przylegtym terenie;
- Zanieczyszczone dno przepustu;
28. Nazwa obiektu / Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Brak mozliwosci rewizji ze wzgledu na
km: - przepust w budowy: 100m nosnosc: zasypanie przepustu;
km 57,347 LK117; o o . _
-1971rok; | o . . . | -brak obliczeriz |- Przepust niefunkcjonalny;
Przeszkoda: _ Swiatlo poziome: uwagi na wiek o _ .
Liczba -100m konstrukgji, - Wegetacja roslinno$ci na torze i terenie
- potok Miynéwka; | toréw: ! niepewnosé przylegtym;
% arametrow
Rodzaj obiektu i |- 1 szt eDI"‘;gl"::tac - hateriatu oraz zly
konstrukcji P yjna: stan techniczny
nosnej: -4,90m obiektu;
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszgcymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap |1 8.001.

Nazwa obiektu /
km / przeszkoda /
rodzaj obiektu i
konstrukcji
nosnej

Rok
budowy /
liczba
torow

Swiatto pionowe /
Swiatlo poziome /

Diugosc
eksploatacyjna
[m]

Aktualna
no$nosc /
Aktualna
skrajnia
model
obliczeniowy,
klasa

Stan techniczny obiektu
(w tym szczegétowe opisanie stanu
istniejacego)

- GPL1
29. |Nazwa obiektu/ | Rok $wiatlo pionowe: | Aktuaina dobry
km: - most w km budowy: nosnosc:
57,573 LK117; "] -s00m
' - 1971 rok; Swiat . _ | Aktualna
Przeszkoda: R wiatio poziome: skrajnia:
Liczba 25.15
- ciek wodny; toréw: meadom - GPL1
Rodzajoblektui |-1szt. (D906
konstrukcji eksploatacyjna:
nosnej: -27,20m
- stalowa
blachownica
spawana z plyta
zelbetowa
30. | Nazwa obiektu/ | Rok Swiatlo pionowe: | Aktualna - Lokalne zacieki wody na korpusie;
;?6;:33::;W km | budowy: | 460m nos$nosc: - Umocnienie skarpy nasypu;
’ ! - 1958/ $wiatlo poziome: - spetnione — - Schody skarpowe po jednej stronie obiektu;
Przeszkoda: 2008 rok; ’ ?occ‘,oklz%.vm” ~ | - Bujna wegetacja roslinnosci na skarpie nasypu;
i . -14,40 m '
- ul. Grazynskiego | Liczba o - Lokalne zacieki wody na korpusie;
Bielsku Biatej; toréw: §¢ - spetnione — o
W BIeisky g :I'(lslg‘l):actacyjna- EN75 FLIRT / - Umocnienie skarpy nasypu;
Rodzaj obiektui | -1 szt. Vimax = 100 km/h; | _ sehody skarpowe po jednej stronie obiektu;
konstrukciji -16,30 m . ! . . .
nosnej: Aktualna - Bujna wegetacja roslinnosci na skarpie nasypu;
- stalowa skrajnia: - Zanieczyszczenia pasa gornego blachownicy;
blachownica - GPL1 - Odbarwienia powloki malarskiej i powtoki
spawana z ochronnej na pasie dolnym;
pomostem - Dewastacja ustroju no$nego w wyniku aktu
ortotropowym I wandalizmu;
31. | Nazwa obiektu/ |Rok Swiatio pionowe: | Aktualna - Przyczotki kamienno — betonowe;
km: - wiadukt w km | budowy: nosnos¢: - Rysy i spekania, wapienne wykwity oraz zacieki
57,944 LK117; -2.74m - na korpusie przyczétka
SN9BBIOK; | o iome: | - DAk obliczent z pusie przy :
Przeszkoda: . wiatlo poziome: | yagij na - Brak umocnienia skarpy nasypu:
Liczba -100m niepewnosé )
- ul. Trakcyjnaw | toréw: : parametrow - Brak schodow skarpowych;
Bielsku Biatej; 3 Dlugosé materiatu oraz zly | _ gyjna wegetacja roslinnosci na skarpie nasypu;
-3 szt eksploatacyjna: stan techniczny
Rodzaj obiektu i yjna: obiektu: - Ubytki w spoinowaniu;
konstrukeji -4,90 m - Zacieki wody na konstrukiji:
nosnej: Aktualna - .
. - Korozja elementéw stalowych na 80 %
- stalowa skrajnia: powierzchni;
blachownica
nitowana z jazda Ubytki powloki malarskiej;
wglebiona - Brak oznak korozji balustrady;
- Watpliwe mocowanie balustrady do obiekiu;
- Braki w dylinach;
- Nienormowa szeroko$¢ chodnikéw stuzbowych
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) — etap II 8.001.

2.2.2.5 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Wykaz peronoéw.

Nr Km km Dilugo Wysoko Liczba

bR peronu pocz. konc. $E[m] s$¢é[m] krawedzi s3] el
Plyty chodnikowe/ | Bardzo
Kozy Zagroda 1 47,995 | 48,144 | 149 0,30 1 gruntowa Zly
Kozy 1 49,910 | 50,111 201 0,30 2 L+P dobry
Krzemionki 1 52,222 | 52,414 192 0,30 1 Plyty chodnikowe dobry
Bielsko Biata :
Wschod [ 1 56,892 | 57,092 | 200 0,30 2 Plyty chodnikowe zly

2.2.2.5.1 Elementy matej architektury i oznakowania statego

Wykaz elementéw matej architektury i oznakowania stalego

Nr ] Kosze na
Nazwa posterunk Wi S o
P i peronu o smieci

Oswietlenie Odwodnienie Oznakowanie

Tablice: informacyjne - 1
Kozy Zagroda Peron 1 szt. 2 Tak Brak z nazwa stacji - 1
z rozktadem - 1

Tablice: informacyjne - 1
Kozy Peron 2 szt. 2 Tak Tak z nazwa stacji - 1
z rozktadem - 1

Tablice: informacyjne - 1
Krzemionki Peron 1 szt. 2 Tak Brak z nazwa stacji - brak
z rozktadem - 1

Tablice: informacyjne - 1
Bielsko Biata Wschéd | Peron | 1 szt 2 Tak Brak z nazwa stacji - 1
| z rozktadem - 1
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) — etap Ii 8.001

2.2.2.7 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

2.2.2.7.1 Stacyjne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
1) Stacja Kozy

Nie dotyczy

2) Stacja Bielsko Biata Wschéd

Stacja Bielsko Biata Wschod wyposazona jest w przekaZnikowe urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym typu OSA zabudowane w 1992 roku w jednym okregu nastawczym ,BBW,
przy pomocy ktérych odbywa sie sterowanie 13 elektrycznymi napgdami zwrotnicowymi, 6
wykolejnicami (wszystkie wyposazone w napedy typu EEA-4) oraz 20 sygnalizatorami (10
semaforami, 1 tarczg ostrzegawczg, 1 sygnalizatorem powtarzajgcym oraz 8 tarczami
manewrowymi). Co istotne, role tarcz ostrzegawczych do semafora wjazdowego M stanowig
semafory wyjazdowe stacji Bielsko Biata Gtéwna. Uktadowa kontrola niezajetosci
zrealizowana zostata w oparciu o bezzigczowe obwody torowe SOT. Uktad samoczynnego
hamowania pociggéw zrealizowany jest przy pomocy 3 rezonatoréw przytorowych SHP.

Wszystkie tory gidwne sg zbanalizowane. Przebiegi bez zatrzymania mozliwe sg po torach
1i2. Manewry prowadzone sg na podstawie przebiegbw niezorganizowanych na sygnaty
zezwalajgce podawane na semaforach i tarczach manewrowych.

Ruch pociggéw na szlakach Kety — Bielsko Biata Wschéd oraz Bielsko Biata Wschéd — Bielsko
Biata Gléwna prowadzony jest w oparciu o jednoodstepowe (pdtsamoczynne),
dwukierunkowe, przekaznikowe blokady liniowe bez kontroli niezajetosci toru szlakowego.

Dyzurny ruchu obstuguje przejazd kolejowo-drogowy kategorii A w km 56,640, zas zwrotniczy
rezydujacy w posterunku skp M zamyka rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
A w km 57,290.

Stacja Typ urzadzen srk Rok zabudowy
Kozy Przekaznikowe typu OSA 1992
Bielsko Biata Wschéd Przekaznikowe typu OSA 1992

2.2.2.7.2 Liniowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Ruch pociagéw na odcinku Kozy — Bielsko Biata Wschéd — Bielsko Biata Gtéwna prowadzony
jest w oparciu o jednoodstepowe (potsamoczynne), dwukierunkowe, przekaznikowe blokady
liniowe typu Eap bez kontroli niezajeto$ci toru szlakowego.

Szczegotowe informacje o blokadach liniowych przedstawia tabela ponizej.

L 4 oy Kontrola
Nazwa szlaku Rodzal Typ blokady 4 buc-!owg./. bligask | flosc kordw Kierunkowos$¢ niezajetosci
blokady (modernizacji) szlaku [m] szlakowych szlaku
Kozy - Bielsko .
1 Biata Wschod PBL Eap 1991 5,652 1 2 Nie
Bielsko Biata .
2 PBL Ea 1991 0,337 1 2 Nie
Wschéd — P
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PFU dla projektu .. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

Kontrola
Kierunkowos$¢ niezajetosci
szlaku

Rok budowy Diugos¢ llosé toréw
(modernizacji) szlaku [m] szlakowych

Rodzaj

blokady Typ blokady

Lp. Nazwa szlaku

Bielsko Biata
Gtéwna
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

2.2.2.7.4 Urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru

Na analizowanym obszarze linii kolejowej nr 117 brak jest urzadzern detekcji stanow
awaryjnych taboru (DSAT).

2.2.2.8 Telekomunikacja

2.2.2.8.1 Podziemna infrastruktura kablowa

Wzdtuz linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko Biata Gtéwna
przebiega rurociag $wiattowodowy zlozony z 4 rur HDPE 40/3,7 z czego 2 rury firmy EXATEL
S.A., 1 rura TK Telekom, 1 rura PKP PLK S.A. W rurze TK Telekom znajduje si¢ kabel
$wiatowodowy Z-XOTktd 24J relacji Skawina — Bielsko Biata.

Podziemna infrastruktura kablowa biegnaca wzdtuz linii kolejowej nr 117 od km 0,000 do km
17,963 wzdtoéz ktérej przebiega kabel TKD47x2 w relacji budynek stacyjny Kalwarii
Zebrzydowskiej Lanckorona — KSW Wadowiece - wtasnosci PKP Utrzymanie.

Od KSW Wadowice — Andrychéw — Kety — Bielsko wzdluz linii kolejowej nr 117 utozony jest
kabel ALTKD28x4x1,2 relacji Wadowice — Bielsko - wiasnosci PKP Utrzymanie.
2.2.2.8.2 Lacznosé technologiczna

Na posterunkach technicznych odcinka od granicy wojewodztw Slaskiego i Matopolskiego
do granicy opracowania eskploatowane s3 centralki telefoniczne typu KTE-101 produkcji KZt
Bydgoszcz.

Rok
produkciji

Lokalizacja

Nastawnia dysponujgca Kozy | Centralka dyspozytorska KTE-201 1993

Nastawnia dysponujgca l
‘ Bielsko Biata Wschod Centralka dyspozytorska KTE-201 1993 J

Telefoniczna faczno$é ruchowa realizowana jest za pomocg aparatéw telefonicznej cyfrowej
sieci |P oraz aparatu telefonicznego AMB-1 Telos. Ponizsza tabela przedstawia szczegdlowe
zestawienie wykorzystywanych aparatéw telefonicznych na analizowane; linii.

Lokalizacja Rodzaj urzadzenia llosé
Aparat telefoniczny
Nastawnia dysponujaca Kozy dyspozytorskiej cyfrowej sieci 1
IP
Aparat telefoniczny
dyspozytorskiej cyfrowej sieci 1
Nastawnia dysponujgca | IP ,SELTON IP
Andrychéw
AMB-1 Telos 1
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2.2.2.8.3 Radiolagcznos$é

Na posterunkach technicznych wchodzacych w zakres niniejszego opracowana linii kolejowe;
nr 117 eksploatowany jest system radiotagczno$ci 150 MHz. Anteny systemu zainstalowane sg
na dachach budynkéw nastawni. Radiotgczno$é realizowana jest za pomocg radiotelefonow
Koliber oraz radiotelefonéw RADMOR typu FM3206. Obecnie eksploatowany system
radiotacznoéci nie jest przystosowany do pracy w trybie zdalnego sterowania. Szczegotowe
zestawienie eksploatowanych urzadzen radiotacznosci przedstawia ponizsza tabela.

Lokalizacja llos¢ Rodzaj tacznosci

Pociggowa, drogowa,

Nastawnia dysponujgca Kozy RADMOR FM3206 2 ratunkowa, utrzymania

Nastawma.dysponumca Bielsko RADMOR FM3206 5 Pociagowa, drogowg,
Biata Wschéd ratunkowa, utrzymania

2.2.2.8.4 System informacji pasazerskiej, sie¢ zegarowa, sie¢ megafonowa

Obecnie na odcinku Kozy — Bielsko Biata Wschad linii kolejowej nr 117 do obstugi pasazerow
wykorzystywana jest sie¢ rozgtoszeniowa oraz sie¢ zegarowa. Megafony instalowane sg na
slupach o$wietieniowych, stupach megafonowych oraz na budynkach stacyjnych.
Eksploatowana sie¢ zegarowa jest siecig analogowa, nieprzystosowang do zdalnego
sterowania.

Na wszystkich stacjach i przystankach osobowych zainstalowane sg state tablice z rozktadami
jazdy. Na stacjach brak jest zainstalowanego systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
(SDIP). Stacje oraz przystanki osobowe nie sg przystosowane do zabudowy systemu SDIP.
Megafony zainstalowane sg wytacznie na stacjach.

Typ
urzadzen

Lokalizacja megafonow

Lokalizacja

Stacja Kozy MEGA 2000 Peron 1: 3 stupy megafonowe po 2 megafony

| Stacja Bielsko Biata

] Wschod

MEGA 2000 Peron 1: 3 stupy megafonowe po 2 megafony

Eksploatowana sie¢ zegarowa jest siecig analogowa, nieprzystosowana do zdalnego
sterowania. Zegary umieszczone s3a na kazdej nastawni. Zegary umieszczone s3
na peronach, budynkach stacyjnych, nastawniach. Szczegdlowe dane dotyczace sieci
zegarowej przedstawia tabela ponizej.

Lokalizacja Lokalizacja/llosé/Typ zegara
Nastawnia dysponujgca: szt. 1/ bateryjny
Budynek dworca: szt. 1/ wtdrny z sieci
Nastawnia dysponujgca: szt. 1/ bateryjny
Posterunek SKP M: szt. 1/ wtdrny z sieci

Stacja Kozy

Stacja Bielsko Biata Wschod

Tablice informacyjne rozmieszczone sg na kazdej stacji i na kazdym przystanku osobowym.
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System informaciji

Lokalizacja BodmzmEh Biletomaty
Kozy Zagroda PO Tablica stata 1 NIE
Kozy St Tablice state 2 NIE
Krzemionki PO Tablice state 2 NIE
Bielsko Biata Wschéd St Tablica stata 1 NIE

2.2.2.8.5 Telewizja uzytkowa (TvU)

System telewizji uzytkowej zainstalowany jest na 1 przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A
oraz na stacji Bielsko Biata Wschdd do stwierdzania konca pociggu. Doktadne inforamcje o
systemie przedstawiono w tabeli ponizsze;.

Miejsce
Km. Lokalizacja Przeznaczenie zainstalowanych System TV
monitorow

llosé

kamer

Przejazd kat Obserwacja Nastawnia
56,640 A pr?ejazdg ! dysponujgca ,BBW" ccTv 3
rejestracja
Glowica Stwierdzanie Nastawnia
56,640 wyjazdowa konica pociggu dysponujaca ,BBW’ ceTv !

2.2.2.8.6 System monitoringu wizyjnego

Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 117 nie zainstalowano systeméw monitoringu
wizyjnego.

2.2.2.9 Siec trakcyjna

Linia nr 117 na odcinku od km 47,100 do km 58,124 (odcinek na terenie wojewo6dztwa
§lgskiego) jest linig jednotorowa. W torach giéwnych zasadniczych zastosowana zostata sie¢
typu C120-2C, o sumarycznym przekroju 320 mm? Cu. Biorgc pod uwage jej przekréj nalezy
sie liczy¢ ze spadkami napiecia, ograniczajgcymi moce pojazdoéw trakcyjnych, jakie mogg by¢
eksploatowane na tej linii. Sie¢ trakcyjna C120-2C skiada sig z:

¢ liny no$nej o przekroju 120 mm2 Cu,
e dwoch przewodow jezdnych o przekroju 2x100 mm2 Cu,
Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

¢ haciag w linie nosnej 1373 daN,
e nacigg w przewodach jezdnych 1434 daN,
¢ rozpietos¢ normalnego przesta (I strefa wiatrowa) 72 m,
¢ wysokosé konstrukcyjna 1,70 m,
e uktad przesta naprezenia 21+32+421=74m,
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e wspétczynnik nieréwnomiernosci elastycznosci 33,4 (28,8)* %,

¢ predkosé maksymalna 110 km/h.
Na stacjach, w torach dodatkowych i w przej$ciach rozjazdowych wywieszona jest sie¢ typu
C95-C. Sie¢ typu C95-C jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym
przekroju 195 mm? Cu sktadajgca sig z:

e liny nosnej o przekroju 95 mm2 Cu,

e przewodu jezdnego o przekroju 100 mm2 Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno — dynamiczne

¢ nacigg w linie no$ne;j 1165 daN,
¢ nacigg w przewodach jezdnych 953 daN,
e rozpieto$¢ normalnego przesta 72 m,
o wysokos$¢ konstrukcyjna 1,30 m.
¢ predkosé maksymaina 110 km/h.

Sieci podwieszone s3 ha stupach zelbetowych, stalowych przestrzennych oraz konstrukcjach
bramkowych (konstrukcje stalowe wystepuja w obrebie stacji). Konstrukcje stalowe ustawione
sg na fundamentach betonowych prefabrykowanych oraz wylewanych na mokro. Jako
podwieszenia stosowane sg gidwnie podwieszenia rurowe, ktére znajdujg sie na stacjach
Bielsko Biata Wschod, Kozy oraz przystanku osobowym Krzemionki i szlaku pomigdzy
posterunkami, oraz podwieszenia teownikowe, ktére znajduja sig na przystankach osobowych
Kozy Zagroda.

Na wiekszych stacjach sie¢ jezdna podwieszona jest na wspoinych konstrukcjach wsporczych
— bramkach. Na cze$ci stacji sieci torébw bocznych podwieszone sg na tzw. powieszeniach
parasolowych — jedna konstrukcja wsporcza dla dwoch torow.

Ochrona przed porazeniem wykonana jest w systemie uszynien indywidualnych, 1j. konstrukgji
z bezposrednim potgczeniem preta Fe do szyn. Ochrong odgromowg stanowig odgromniki
rozkowe.

Konstrukcje stalowe posiadaja widoczne ogniska korozji bgdz sg catkowicie skorodowane, ich
stan oceniany jest na niedostateczny. Konstrukcje stalowe wymagajg oczyszczenia
i pomalowania, badz catkowitej przebudowy. Stupy zelbetowe sg na ogot w stanie
dostatecznym z wyjatkiem nielicznych w stanie dobrym, widoczne sg oznaki korozji zbrojenia
oraz ubytki betonu. Stalowy osprzet sieciowy jest w dostatecznym stanie technicznym,
widoczna jest utrata ocynkowania i postepujgca korozja.

!'Wg obliczen teoretycznych

2 Wg pomiaréw wykonanych przez CNTK
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Gtlowice fundamentowe sg popekane, co daje mozliwos¢ wnikania wody i powoduje miejscowe
gtebokie wzery korozji i powoduje poszerzanie si¢ powierzchni miejsc skorodowanych.

Sie¢ powrotna na analizowanym odcinku linii nr 117 jest w stanie dostatecznym. Widoczne sg
ubytki linek miedzytokowych i linek migdzytorowych.

Odtaczniki sieci trakcyjnej eksploatowane sg na nastgpujgcych obiektach:

s Stacja Kozy — sterowanie lokalne z istniejgcej szafy w budynku dyzurnego oraz zdalnie
przez dyspozytora PKP Energetyka,

o Stacja Bielsko Biata Wschod — sterowanie tylko lokaine z istniejgcej szafy w budynku
nastawni.

Z wizji lokalnej mozna zaobserwowaé, ze przeprowadzane byly naprawy biezace, polegajace
gtownie na uzupetnieniu tacznikow sieci powrotnej, wymianie izolacji, elementéw konstrukcji
wsporczych, wymianie pojedynczych konstrukcji wsporczych.

2.2.2.10 Uktad zasilania sieci trakcyjnej

Sieé trakcyjna na linii 117 zasilana jest napieciem statym 3kV. Na rozpatrywanym odcinku linii
kolejowej od km 47,880 do stacji Bielsko Biata (opracowanie bez stacji) znajduje sie jedna
podstacja trakcyjna ,PT Bielsko”, ktora posiada 5 zasilaczy kablowych. Podstacja ta zasila sie¢
trakcyjna linii kolejowej nr 117 zasilaczem o nazwie Andrychéw. Linia kolejowa nr 117 jest linia
jednotorowg, w zwigzku z tym zasilanie odbywa si¢ za pomocg jednego Zzasilacza
prowadzonego z podstacji w kierunku PT Andrychdw (IZ Nowy Sacz). Zasilacze w podstacii
trakcyjnej ,Bielsko” sg wykonane jako kablowe typu YAKYFpy o przekroju 500 mm?

Dane dotyczace nazw i ilosci zasilaczy przedstawiono ponizej:

Nazw Lata Przekro Dlugos
Nr aPT Lok. Liczbai budowy Tr/ Nazwa jityp ¢
LS linii lub [km] typZP fypligio prostownik zasilacza =zasilacz zasilac
KS a a za
[ YAKYFp
Andrychow v 1x500 270
PT | 55,100
1. | 117 | Bielsk | (dla LK 2
o 139)

Podstacja trakcyjna Bielsko (ul. Trakcyjna) zasilana jest z GPZ Bielsko Biata (ul. Komorowicka)
linig napowietrzng 15 kV (wtasno$¢ Tauron Dystrybucja S.A.).

Dlugosé¢, typ i przekréj  Dlugose linii

Nazwa PT ZasilaniezGPZ Nr pola

linii zasilajacej PT zasilajacej
) , _ PKP 1 AFL-6 3x 185mm2 1,6 km
PT Bielsko GPZ Bielsko Biata
PKP 2 AFL-6 3x 185mm2 1,6 km
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Podstacja trakcyjna wyposazona jest w szescio-pulsowe zespoly prostownikowe typu PK-17,
ktére nie spetniajg wymagan w zakresie emisji wyzszych harmonicznych do publicznego
systemu elektroenergetycznego. Podstawowe parametry zespotu prostownikowego typu PK-
17 sg nastepujace:

Transformator prostownikowy:

typ TOZ 4400/15
zasilanie 15 kV
moc znamionowa 4.4 MVA

Zespot prostownikowy:

moc znamionowa 2475 kKW
znamionowy prad wyprostowany lan 750 A
Zznamionowe napiecie wyprostowane Usn 3300 V
klasa przecigzalnosci pradowej Vib
liczba pulséw 6

Wszystkie podstacje trakcyjne zostaty wykonane jako budynkowe i sa bezobstugowe. Stan
tych urzgdzen oraz ich czas eksploatacji (ponad 25 lat) powoduje ze, nie speiniajg one
obecnych wymagan dotyczacych parametrow technicznych i eksploatacyjnych.

Na odcinku od Podstacji PT Andrychéw do podstacji PT Bielsko brak jest kabiny sekcyjnej
powodujgcej wzrost napiecia, co powoduje znaczne jego obnizenie w punkcie najbardzie;
oddalonym od zrddta zasilania — potowie odcinka pomiedzy podstacjami.

Schemat obecnego ukiadu zasilania sieci trakcyjnej przedstawiono na llustracji ponize;.

PT Kalwaria - km 22+070 dla finii LK 87
PT Bielsko - km 55+100 dla linii LK 139

PT Wadowice - km 17+770
PT Andrychow - km 33+920

=

-
-

18,770 km _ 16,150 km_| 21,180 km _|

llustracja 1. Uproszczony schemat ukiadu zasilania sieci trakcyjnej linii nr 117 na odcinku
Bielsko Biata - Kozy.

2.2.2.11 Uktady zasilajace odbiory nietrakcyjne

Na rozpatrywanym odcinku linii kolejowej nr 117 prowadzona jest linia potrzeb nietrakcyjnych
na odcinku od stacji Kozy (km 47,880) przez p.o. Krzemionki do stacji Bielsko Biata Wschod
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(km 50,250). Linia ta prowadzona jest na wspoélnych konstrukcjach wsporczych z siecig
trakcyjna, jako napowietrzna.

Podczas wizji lokalnej zinwentaryzowano nastepujace stacje transformatorowe znajdujgce sie
na terenie wojewodztwa $lgskiego:

e ST kontenerowa — stacja Bielsko Biata Wschod;
e ST kontenerowa — stacja Kozy.

Linia potrzeb nietrakcyjnych zasilana jest z podstacji PT Bielsko oraz PT Adrychow i nalezy do
PGE Energetyka Kolejowa.

Na przewazajgcej dtugosci linia LPN wybudowana jest jako napowietrzna z przewodow
stalowo-aluminiowych gotych typu 3x AFL-6 35mm?. Linia LPN jest w wykonaniu kablowym,
wystepuje na czesci stacji kolejowej Bielsko Biata Wschodnia, stacji kolejowej Kozy oraz na
niektorych skrzyzowaniach z obiektami drogowymi. Na stupach zelbetowych typu ZN i BSW
zainstalowane s3 stacje transformatorowe stupowe, ktére zasilane sg za pomocg odczepow
napowietrznych z linii LPN.

Stan techniczny linii potrzeb nietrakcyjnych oceniany jest jako dostateczny, ale umozlwiajacy
jej dalsza eksploatacje. Wysiegnikii konstrukcje wsporcze, a takze podstawowe wyposazenie
pochodzg z okresu elektryfikacji i sa wyeksploatowane, nie spetniajgc aktualnych norm i
wymagan. Stacje transformatorowe sg w stanie dobrym i dostatecznym, ich wymiana moze
by¢ konieczna w przypadku wzrostu zapotrzebowania na moc, co zostanie okreslone na etapie
analizy techniczne;j.

Wszelkie prace realizowane przy tych urzadzeniach powinny by¢ realizowane bezpo$rednio
przez lub w uzgodnieniu z PGE Energetyka Kolejowa. Przytaczanie lub zwigkszanie mocy
poszczegdlnych odbioréw realizowane mogg by¢ w oparciu o umowy przytaczeniowe nN
zawarte (na podstawie wydanych warunkéw przylaczenia) pomigdzy operatorem systemu
dystrybucyjnego PGE Energetyka Kolejowa a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., natomiast
ewentualna modernizacja linii LPN moze zosta¢ zrealizowana na podstawie ,Porozumienia w
sprawie usuwania kolizji elementow sieci elektroenergetycznej PGE Energetyka Kolejowa
z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” z dnia 20 marca 2015 .

2.2.2.12 Elektroenergetyka nietrakcyjna

2.2.2.12.1Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdow

Na terenie Zaktadu Linii Kolejowych Sosnowiec na rozpatrywanym odcinku linii LK 117 brak
jest urzadzen EOR. Rozjazdy na stacjach Kozy oraz Bielsko Biata Wschod nie sg wyposazone
w urzadzenia EOR.

2.2.2.12.2Urzadzenia o$wietlenia zewnetrznego obiektéw i terenéw kolejowych

Eksploatowane na omawianym odcinku linii kolejowej urzadzenia o$wietlenia zewnetrznego
s3 w wiekszosci w stanie technicznym dostatecznym. Do o$wietlenia terendw stacji, w tym
miedzytorzy, rozjazddw i perondéw stosowane sg oprawy o$wietleniowe typu BOYEN, SL
(prod. ES-System), oraz SHZ (prod. Lena Lighting), SGP-340 (prod. Philips).
Zinwentaryzowano rowniez oprawy typu ORZ i OUR z rteciowymi Zrodtami Swiatta.

Oprawy te zainstalowane sg na konstrukcjach wsporczych zelbetowych typu: WZ, ZN, EOC,
oraz stalowych, zwiaszcza na przystankach osobowych. Starsze konstrukcje wsporcze
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charakteryzujg sie znacznym stopniem zuzycia, co objawia si¢ peknigciami, wyraznymi
ubytkami betonu, oraz ich zbrojenia, a takze widoczng korozjg konstrukcji stalowych.

Sieci i urzadzenia o$wietlenia zewnetrznego w trakcie eksploatacji poddawane byly remontom
i pracom utrzymaniowym polegajgcym gtéwnie na wymianie opraw o$wietleniowych oraz
niektérych konstrukcji wsporczych. W wigkszosci przypadkéw stosowano wymiang starych
opraw oswietleniowych z rteciowymi zrodtami éwiatla na oprawy oéwietleniowe z sodowymi
wysokopreznymi zrodtami $wiatta. Dokonano réwniez wymiany pojedynczych konstrukci
wsporczych (przejazdy). Nie mniej jednak dla wigkszosci stacji i przystankéw instalacje
zasilajgco-sterujgce nie byty przebudowywane od poczatku eksploatacji urzgdzen i nie s3
przystosowane do zdalnego sterowania i monitoringu.

Obwody o$wietleniowe terenow stacji i perondw, przejs¢ rozjazdowych oraz przejazdow
kolejowo-drogowych zasilane sa liniami kablowymi typy YAKY oraz liniami napowietrznymi
nieizolowanymi typu AL, ktére zasilane s3 ze ztaczy kablowych i sterowane sg za pomoca
zegara astronomicznego badz recznie za pomocy tacznikéw oéwietleniowych w budynkach
stacyjnych i nastawniach.

Inwentaryzacja urzadzenn os$wietlenia zewnetrznego wraz z oceng ich stanu technicznego
przedstawiona zostata na zdjeciach oraz w tabeli ponize;j.
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2.2.2.12.3 Przylacza elektroenergetyczne

Na omawianych odcinkach linii kolejowych eksploatowane sg przytacza elektroenergetyczne
pochodzace z réznych okreséw budowy. Stan techniczny urzadzen oceniany jest jako dobry,
a ewentualne zwigkszenie mocy przylaczeniowej i przebudowa przytgczy
elektroenergetycznych zostanie okreslona na podstawie zaktualizowanych bilanséw mocy
zasilanych urzadzen.

Przytgcza elektroenergetyczne realizowane sg na podstawie umoéw zawartych pomigdzy PKP
PLK S.A. a PGE Energetyka Kolejowa oraz Tauron Dystrybucja S.A. Zasilanie odbiorow z
ramienia PGE Energetyka Kolejowa odbywa sie z istniejgcej linii potrzeb nietrakcyjnych LPN,
biegngcej na wspolnych konstrukcjach wsporczych z siecia trakcyjng. Istniejace odbiory na
omawianym odcinku linii kolejowej zasilane sg w wigkszoéci za po$rednictwem przylgczy
energetycznych kablowych w uktadach 1 i 3-fazowych.

W rozliczeniach energii elektrycznej na opisywanym odcinku linii kolejowej 117 wystepuje 9
szt. przylaczy elektroenergetycznych, do rozliczen energii elektrycznej stosowane sg grupy
taryfowe tj. C11i C12a. Wszystkie przytacza sg w V grupie taryfowej.

Dostawa energii elektrycznej do kazdego odbioru realizowana jest na podstawie umowy
zawartej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i sprzedawca PGE Energetyka Kolejowa
oraz Tauron Dystrybucja S.A.

Rozliczanie zuzytej energii elektrycznej odbywa sie na podstawie wskazan uktadow
pomiarowych energii elektryczne;.
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PFU dla projektu .; ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap It 8.001.

2.2.2.13 Kolizje z sieciami elektroenergetycznymi i sanitarnymi

Na omawianym odcinku wystepuijg liczne skrzyzowania z infrastruktury kolejowej z sieciami

elektroenergetycznymi i sanitarnymi.

Zinwentaryzowane

skrzyzowania sieci

przedstawiono w tabeli ponize;.

L.p.

Km

przyblizony

Istn. skrzyzowania z
infrastruktura

elektroenergetyczne

Z

uktadem

1. 438,080 Przewdd elektroenergetyczny nN - linia kablowa Kolizja
2. 48,090 Przewdd elektroenergetyczny nN - linia kablowa Kolizja
3. 49,210 Linia elektroenergetyczna WN- linia napowietrzna Skrzyzowanie
4. 49,490 Linia elektroenergetyczna naspﬁv;igtnri;na Kolizja
5. 49,910 Przewod elektroenergetyczny | 2x nN - linia kablowa Kolizja
6. 50,098 Przewdd elektroenergetyczny nN - linia kablowa Kolizja
7. 50,370 Przewod elektroenergetyczny nN — linia kablowa Kolizja
8. 50,856 Linia elektroenergetyczna na?:h;v;icleiprizana Kolizja
9. 51,850 Linia elektroenergetyczna n a?::ﬁv;igprizana Kolizja
10. 51,934 Przewdd elektroenergetyczny nN — linia kablowa Kolizja
1. 53,050 Przewdd elektroenergetyczny nN — linia kablowa Kolizja
12. 54,400 Linia elektroenergetyczna WN- linia napowietrzna Skrzyzowanie
13. 55,265 Przewdd elektroenergetyczny nN - linia kablowa Kolizja
14. 55,481 Linia elektroenergetyczna WN- linia napowietrzna Skrzyzowanie
15. 55,520 Linia elektroenergetyczna nasplzv;iéipr?na Kolizja
16. 56,305 Linia elektroenergetyczna SN - linia kablowa Kolizja
17. 56,485 Linia elektroenergetyczna SN - linia kablowa Kolizja
18. 56,640 Linia elektroenergetyczna SN — linia kablowa Kolizja
19. 57,265 Przewdd elektroenergetyczny nN — linia kablowa Kolizja
20. 57,275 Linia elektroenergetyczna 3x SN - linia kablowa Kolizja
21. 57,280 Linia elektroenergetyczna SN - linia kablowa Kolizja
22, 57,290 Przewdd elektroenergetyczny nN — linia kablowa Kolizja
23. 57,300 Linia elektroenergetyczna SN - linia kablowa Skrzyzowanie
24, 57,630 Linia elektroenergetyczna SN - linia kablowa Kolizja
25. 57,675 Linia elektroenergetyczna SN — linia kablowa Kolizja
26. 57,680 Przewod elektroenergetyczny | 3x nN — linia kablowa Kolizja
27. 57,850 Przewdd elektroenergetyczny nN — linia kablowa Kolizja
28. 57,870 Przewdd elektroenergetyczny nN - linia kablowa Kolizja
29. 57,921 Linia elektroenergetyczna 4x SN - linia kablowa Kolizja
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Reg Oznaczenie infra;::-ktura Opis sieci ATt
istn. e > g . Woj. Gmina Otrzymane odpowiedzi Skrzyiowanie/Kolizja roboty
LK117 kolizji br‘anzy | sanitarnej budasans
sanltarne]
sie¢
1 | 49,042 K46 kanalizacji ks315 kolizja brak danych
sanitarnej
PSG Sp. z 0. 0. Oddziat w
Zabrzu - pismo znak: PSG-
2 | 49,835 G11 sie¢ gazowa g150 ér.c. ‘::::oo/: I(/)zzhgiésrz]é/a %:i?;/ B kolizja przebudowa
$redniego ci$nienia $150 stal,
rok bud.: 1986
sie¢ .
3 | 49,864 w26 . w500 kolizja brak danych
wodociggowa
sie¢
4 | 50,345 K46.1 kanalizacji ks250 k1 kolizja brak danych
sanitarnej S
550347 | w2l | ¥ wi60 kolizja brak danych
wodociggowa | niecz.
6 | 50348 | w22 | w225 kolizja brak danych
wodociggowa
sie¢
7 | 50,837 K47 kanalizacji ks300 kolizja brak danych
sanitarnej
g | 51,388 | w2z | kolizja brak danych
wodociggowa
sie€
9 | 52,838 K47.1 kanalizacji ks250 kolizja brak danych
sanitarnej
10 | sar0a0| waz1 | Y€ w1200 kolizja brak danych
wodociggowa
sie¢
11 | 54,295 K47.2 kanalizacji ks200 kolizja brak danych
sanitarnej
sie¢
12 | 54,989 K47.3 kanalizacji kd400 kolizja brak danych
- deszczowe]
sie¢
13 | 54,995 K47.4 kanalizacji kd500 @ kolizja brak danych
deszczowe]j =
e L3
sted @
14 | 55,150 K47.5 kanalizacji ks250 kolizja brak danych
sanitarnej
15 | 55,222 G111 sie¢ gazowa kolizja brak danych
sied
16 | 55,526 K47.6 kanalizacji kd1200 kolizja brak danych
deszczowej
sie¢
17 | 55,533 Ka47.7 kanalizacji ks600 kolizja brak danych
sanitarnej
18| 55,666 | w2s | T€C w75 = kolizja brak danych
wodociggowa g
19| 55002 | wao | S€¢ w800 8 kolizja brak danych
| wodociggowa 2
sie¢ o -
20 | 56,240 W30 . w600 kolizja brak danych
wodociggowa
2156500 | w301 | ¢ w160 kolizja brak danych
wodociggowa
AQUA S.A. Bielsko-Biata -
pismo znak:
sied TT/UL/02089/2017 z dn. .
22 | 56273 Kas kanalizacyjna kd&0o 03.10.2017 r. wiasnos¢ AQUA kolizia przebudowa
S.A., kanalizacyjna deszczowa
@600 beton
THERMA Bielsko-Biala - pismo
znak: EP/108K/AZ/0265/17 z
siec dn, 28.09,2017 r. czynna
23 | 56,300 C1.2 cieptownicza ¢2x150 preizolowana sie¢ cieptownicza skrzyzowanie brak robot
2xDN150 z kablem
telemetrycznym, rok budowy:
2008
sie¢
24 | 56,601 K48.1 kanalizacji kd500 kolizja brak danych
deszczowe]j
25 | 56,603 G11.2 sie¢ gazowa kolizja brak danych
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LT Oznaczenie infra::::i(tura Opis sieci L
istn. Kolizji By rieTe Woj. Gmina Otrzymane odpowiedzi Skrzyzowanie/Kolizja roboty
LK117 _ . budowlane
sanitarnej
sie¢
26 | 57,118 K49 kanalizacji kd200 kolizja brak danych
deszczowej
sie¢
27 | 57,181 K50 kanalizacji kd400 kolizja brak danych
deszczowej
PSG Sp. z 0. 0. Oddziat w
Zabrzu - pismo znak: PSG-
L ) W100/DT/ZMS/321/G/2017/1Z .
28 | 57,231 G12 sie¢ gazowa 8200 sr.c. 2 dn. 03.10.2017 r. gazociag kolizja przebudowa
éredniego ciénienia @200 stal,
rok bud.: 1991
sie¢ -
29 | 57,244 w3l . kolizja brak danych
wodociggowa
30| s7260 | wa [ w200 kolizja brak danych
wodociagowa
PSG Sp. z 0. 0. Oddziat w
Zabrzu - pismo znak: PSG-
31 | 57,267 G13 sie¢ gazowa gl2Sn.c. :.A:ilr?o()/: I{)Zx)i?rz]é/a % ii::;ﬂz skrzyzowanie brak robét
niskiego cisnienia @125 PE, rok
bud.: 2008
AQUA S.A. Bielsko-Biata -
pismo znak:
sied TT/UL/02089/2017 z dn. .
32| 57,268 K51 kanalizacyjna ko800 03.10.2017 r. wiasnos¢ AQUA kolizja przebudowa
S.A., kanalizacyjna
ogdlnosptawna @800 beton
AQUA S.A. Bielsko-Biata -
pismo znak:
sie¢ TT/UL/02089/2017 z dn. .
33| 57.278 K52 kanalizacyjna ko600 03.10.2017 r. wtasnos¢ AQUA kolizja przebudowa
S.A., kanalizacyjna
ogdlnospiawna @600 beton
THERMA Bielsko-Biala - pismo
siec cA300 znak: EP/108K/AZ/0265/17 2
34 | 57,307 Cc2 ) . . dn. 28.09.2017 r. nieczynna skrzyzowanie nie dotyczy
cieptownicza | niecz. s . X
sie¢ cieptownicza, niewymaga
odtworzenia
sieé -
35 | 57,492 K52.1 ) . k800 kolizja brak danych
kanalizacyjna
36 (574633 | c21 [ BSC 710 kolizja brak danych
cieptownicza
AQUA S.A. Bielsko-Biata -
sle¢ 5:/32;:;:;9/2017 d
- zdn. . . .
37 | 57,640 K53 kan_allzaq] k01200 03.10.2017 1. wiasnot AQUA skrzyzowanie brak robét
sanitarnej e
S.A., kanalizacyjna
ogdlnosptawna @1200 GRP
PSG Sp. z 0. 0. Oddziat w
Zabrzu - pismo znak: PSG-
38 | 57,645 G14 sie¢ gazowa g150 :";1:%/: Ifxi;?;ﬁﬁg :lg7/IZ kolizja przebudowa
niskiego ciénienia @150 stal,
rok bud.: 1974
Miejski Zarzgd Drég w Bielsku
Biate] - pismo znak:
TD.4407.328.1.2017 z dn.
25.09.2017 r. w przypadku
przebudowy/remontu
wiaduktu kolejowego przy
sie¢ skrzyzowaniu ul. M.
39 | 57,647 K54 . . k niecz. Grazyriskiego i ul. Trakcyjnej skrzyzowanie nie dotyczy
kanalizacyjna K o5 p
nalezy wystapit o uzgodnienie
przedstawiajac proj.
prabudowy wiaduktu; AQUA
S.A. Bielsko-Biata - pismo znak:
TT/UL/02089/2017 z dn.
03.10.2017 r. wlasnos¢ AQUA
S.A., zlikwidowana
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Km i Zalecane

istn. aopcrorie] Buifl s DANGS | PL fieg Woj. Gmina Otrzymane odpowiedzi Skrzyiowanie/Kolizja roboty
LK117 budowlane

kolizji branzy sanitarnej
sanitarnej

THERMA Bielsko-Biata - pismo
sie¢ znak: EP/108K/A2/0265/17 z
40 | 57,648 c3 ) . cn2x500 dn. 28.09.2017 r. czynna skrzyzowanie brak robot
ciepfownicza . g .
napowietrzna siec¢ cieptownicza
2xDN500, rok budowy: 2009

41| 57,650 | w3z | %€ kolizja brak danych
| wodociggowa

AQUA S.A. Bielsko-Biata -

sie¢ pismo znak:
- TT/UL/02089/2017 z dn. R . .
42 | 57,657 KS5 kan.allzaq.l k01000 03.10.2017 r. wiasnosé AQUA skrzyzowanie brak robét
sanitarnej A
S.A., kanalizacyjna
ogdlnosptawna @1000 GRP
43| 57663 | waa | w500 kolizja brak danych
wodociggowa
AQUA S.A. Bielsko-Biata -
pismo znak:
sieé TT/UL/02089/2017 z dn. .
44 57,932 Kse kanalizacyjna ko1000 03.10.2017 r. wiasnos¢ AQUA kolizja przebudowa

S.A., kanalizacyjna
ogdélnosptawna 1000 beton

THERMA Bielsko-Biata - pismo
sieé znak: EP/108K/AZ/0265/17 z
45 | 59,007 ca . . cn2x500 dn. 28.09.2017 r. czynna kolizja przebudowa
cieptownicza . o .
napowietrzna sie¢ cieptownicza
2xDN500, rok budowy: 1987

Nie wyklucza sie istnienia innych nie wskazanych na mapie urzadzen podziemnych, ktore nie
byly zgtoszone do inwentaryzacji geodezyjnej lub o ktérych brak jest informaciji w instytucjach
branzowych.

Zatozenia ogoélne dla przebudowy kolizji branzy sanitarnej:

Skrzyzowanie rurociggdéw wodociggowych, kanalizacyjnych, cieptowniczych oraz gazociggow
powinno byé wykonane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (w szczegoélnosci § 125 — rozdziat 7) oraz
zgodnie z obowigzujgcymi normami polskimi i europejskimi.

Skrzyzowania sieci i instalacji z droga szynowa, lokalizacja tych skrzyzowarn oraz szczegétowe
warunki techniczne powinny by¢ kazdorazowo uzgadniane z zarzadem kolei wedtug
powyzszego rozporzgdzenia:

- skrzyzowanie rurociggu z linig kolejowg powinno by¢ wykonane po najkrétszej trasie. Kat
skrzyzowania powinien wynosi¢ od 60 do 90 stopni, z zaleceniem stosowania kata zblizonego
do 90 stopni;

- rurociggi przeprowadzane pod torami kolejowymi powinny byé uktadane w rurach
ostonowych lub przepustach z zachowaniem wymogoéw skrajni budowli, aby mozliwy byt ich
remont lub konserwacja w sposob nie powodujacy zakiécern w prowadzeniu ruchu pojazdéw
kolejowych;
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- rury ostonowe lub przepusty powinny by¢ uktadane na gtebokoéci co najmniej 1,5m od gtowki
szyny oraz 0,5m od dna rowu bocznego odwadniajgcego tory kolejowe. Rury ostonowe
stalowe powinny by¢ zabezpieczone od wplywow korozji elektrolitycznej;

- na wejsciu i wyjéciu rurociagu pod tory kolejowe powinno sie wykona¢ komory rewizyjne lub
studnie zaporowo — upustowe, z uwzglednieniem mozliwosci rozbudowy lub modernizacji
urzadzen kolejowych;

- w przypadku zblizen lub skrzyzowan z podziemnymi liniami kablowymi lub podziemnymi
elementami konstrukcji wsporczych powinno sie zachowac¢ odpowiednie odlegtoéci w poziomie
i w pionie w zaleznosci od rodzaju sieci, zgodnie z polskimi normami,

- po uzyskaniu zgody wiasciciela wiaduktu oraz zarzadu kolei mozliwe jest skrzyzowanie
rurociggéw z linig kolejowa poprzez wbhudowanie rurociggdéw w wiadukty drogowe nad liniami
kolejowymi;

- skrzyzowania linii kolejowych o dopuszczalnej predkosci V<200km/h i rurociggow
wodociagowych, kanalizacyjnych, cieplowniczych (woda, para), produktéw naftowych oraz
rurociggdw przewodzacych rozne media technologiczne, nalezy wykonywac zgodnie z norma
BN-80/8939-17 — ,Przeprowadzanie rurociggdw i kabli pod torami kolejowymi. Wymagania i
badania”;

- skrzyzowania linii kolejowych i gazociagow wysokiego cisnienia sg dopuszczalne poza
obrebem stacji i osobowych przystankéw kolejowych. Skrzyzowania powinny by¢ wykonane w
kanatach zelbetowych, projektowanych jako budowle linii kolejowych z uwzglednieniem
wystepujacych i przewidywanych obcigzen (np. wibracja gruntu).

Sieci i instalacje sanitarne usytuowane na obszarze kolejowym powinny spetnia¢ dodatkowe
wymagania, szczegdlnie w zakresie:

- przestrzegania wymogow skrajni budowii;

- bezpieczenstwa eksploatacji linii kolejowej;

- bezpieczenstwa pracownikéw i uzytkownikéw kolei;
- zabezpieczenia przed ingerencjg 0sob trzecich.

Metody przebudowy kolidujgcych sieci zostang okreslone na etapie projektu budowlanego i
wykonawczego.

Zatozenia ogolne dla przebudowy kolizii branzy elektroenergetycznej:

Projekt techniczny przebudowy i zabezpieczenia kolizji elektroenergetycznych bedzie
uzalezniony od wybranego wariantu przebudowy i bedzie realizowany z uwzglednieniem
obowigzujacych Przepiséow Prawa oraz Polskich Norm.

Zasadnicze zalozenia dotyczace przebudowy kolidujgcych linii elektroenergetycznych
kablowych i napowietrznych zostaty przedstawione ponizej:

o linie elektroenergetyczne niskiego napiecia (nN) i $redniego napigcia (SN)
napowietrzne bedace w kolizji w linig kolejowg zostang skablowane: linie nN z
zastosowaniem rur ochronnych min. RHDPEp 110/6,3mm przy zachowaniu gigbokosci
utozenia min. 1,5m od gtowki szyny, a linie SN z zastosowaniem rur ochronnych min.
RHDPEp 160/9,1mm przy zachowaniu gtebokosci utozenia min. 1,5m od gtowki szyny.
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o wszystkie linie elektroenergetyczne nN i SN kablowe bgdace w kolizji w linig kolejows,
nie spetniajgce obecnie obowiazujgcych przepisébw dot. gtebokosci utozenia oraz
ochrony linii elektroenergetycznych, oraz z uwagi na planowane prace torowe zostang
wymienione na nowe i osfonigte rurami ochronnymi odpowiednio typu RHDPEp
110/6,3mm oraz RHDPEp 160/9,1mm przy zachowaniu gtebokosci utozenia min. 1,5m
od gtéwki szyny).

e linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia (WN), zostang zweryfikowane pod
wzgledem spetnienia obowigzujgcych stopni obostrzenia dla linii, izolatorow i
konstrukeji stupowych, przy skrzyzowaniu z zelekiryfikowana linig kolejowa. Na tej
podstawie zostanie podjeta decyzja dotyczgca przebudowy linii VWN.

Przebudowa kolizji zdefiniowanych w tabeli powyzej zostata uwzgledniona w kosztorysie
branzy elektroenergetycznej. Okreslenie dtugosci kolizji zostato zrealizowane na podstawie
analizy mapy oraz przebiegu linii elektroenergetycznej. Jednostkg przedmiaru jest kilometr.
Szczegdlowe metody przebudowy kolidujgcych sieci zostang okreslone na etapie projektu
budowlanego i wykonawczego po uzyskaniu warunkéw technicznych od zarzadcy sieci.

2.2.2.14 Inne

2.2.2.14.1 Zabytki architektoniczne

Budynek posterunku Skp stacja Bielsko Biata Wschod — gminna ewidencja zabytkdw.

2.2.2.14.2 Zabytki archeologiczne
Nie dotyczy
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3 ZAKRES ROBOT

Wykonawca — przygotowujac oferte — musi wzigé pod uwage catos¢ prac i robot budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okreslone w pkt. 3.1. PFU, a ktorych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zaméwienia okreslonych w punkcie
2.2. PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykonac wszystkie Roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggna¢
zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Obowiazkiem Wykonawcy jest przedstawienie w ofercie wszystkich prac zwigzanych
z przedmiotowym zamoéwieniem.

Podane w niniejszym PFU charakterystyczne parametry m.in. kilometraze, dtugosci, wielkosci
powierzchni, szerokoéci, odlegtosci, ilosci robét dla poszczegéinych branz i zakresow/
lokalizacji s tylko szacunkowe i moga rézni¢ sie od ilosci wynikajgcych z uszczegétowienia
zakresu robot na etapie projektu budowlanego i (o ile jest wymagany) wykonawczego,
co Wykonawca winien wzigé pod uwage przygotowujgc oferte i co powinien wkalkulowac
w przedstawiong w ofercie cene ofertows.

Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informacji i zidentyfikowania
przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usunigcia kolizji w przypadku ich wystapienia.

Zamawiajgcy przewiduje dwie formy rozliczania robét budowlanych:

1) pozycje ryczalttowe rozliczane w oparciu o RCO i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
oznaczone (R) ....... (R) w RCO jako komplet;

2) pozycje obmiarowe rozliczane w oparciu 0 RCO i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
rozliczane na podstawie rzeczywistych obmiaréw z podanymi jednostkami miar innymi
niz komplet, na podstawie cen ofertowych, oznaczone jako (O) .... (O).

Wykonawca, przygotowujac oferte, musi wzigé pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okre$lone w pkt 3.1. PFU, a ktdrych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zaméwienia okreslonych w pkt 2.2.
PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ wszystkie roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggng¢ zamierzone parametry
funkcjonalno-uzytkowe.

Realizacja zadania powinna by¢ przeprowadzona w taki sposob aby:
- do 30.11.2024 r. zostat wykonany zakres robét o wartosci do 75% kwoty catego zadania
- do 31.10.2025 r. zostat wykonany zakres robot o wartosci do 25% kwoty catego zadania

Z uwagi na fakt, Ze linii kolejowa nr 117 bedzie petnita funkcje linii objazdowej na czas
realizacji robé6t inwestycyjnych realizowanych w ramach Umowy nr 90/103/0017/24/Z/1
pn.: Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn.: ,,Modernizacja linii kolejowej
nr 97 na odcinku Zywiec — Sucha Beskidzka” realizowanego w ramach projektu
pn.: ,Modernizacja linii kolejowej nr 97 na odcinku Zywiec — Sucha Beskidzka” do dnia
30.11.2024 r. linia kolejowa nr 117 musi zosta¢ oddana do eksploatacji.
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3.1 Ogobine wlasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Realizacja zamowienia ma na celu osiggniecie nastepujgcych parametréw eksploatacyjnych
oraz cech uzytkowych zgodnych z przyjeta kategoria linii wg. TSI

1) Linia nr 117 na odcinku od km 47,100 do km 58,124

a) Kategoria linii wg. TSI: P5-F3;

b) Predkosé maksymalna dla:

- pociggdéw pasazerskich — 80 km/h;

- pociggdéw towarowych — 60 km/h;
c) Dopuszczalny nacisk:

— Naos: 221 kN (klasa toru C3);

—  Liniowy: 71 kN/m (klasa toru C3);

d) Skrajnia budowli — GPL-2 — zgodna ze Standardami Technicznymi — Tom II Skrajnia
budowlana linii kolejowych z zastosowaniem Instrukcji Id-1 Modut A2 w zakresie
odlegtosci krawedzi peronu od osi toru;

e) Dilugosé perondw: nie dotyczy;

f) Diugos¢ pociggow: 300 m;

g) Klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych: C3.

Nawierzchnia wymienianych toréw zgodna z standardami technicznymi Tom 1, zatgcznik
ST-T1-A8 Kosctrukcja nawierzchni kolejowej

W wyniku realizacji przedmiotu zaméwienia w oparciu o zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacje projektowa wymagane jest osiggniecie projektowych parametréw linii kolejowej,
podstawowo poprzez usuniecie przyczyn istniejacych ograniczefh w zakresie maksymalnej
predkosci pociagow.

3.2 Badania infrastruktury
Nie dotyczy
3.2.1 Badanie obiektéw inzynieryjnych

Nie dotyczy

3.2.2 Badanie obiektow kubaturowych
Nie dotyczy

3.2.3 Badanie sieci trakcyjnej

Nie dotyczy

3.2.4 Badania geotechniczne
Nie dotyczy
3.2.5 Badania jakosci wod opadowo-roztopowych

Nie dotyczy
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3.3 Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa oznacza catos¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji administarcyjnych, pozwolen, technicznych warunkéw przytgczenia i
uzgodnien dotyczacych tego zamoéwienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zamowienia,
tzn. do wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogélnych witasciwosci funkcjonalno-
uzytkowych oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W sktad dokumentacji projektowej
wchodza wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zamoéwienia
zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezyta starannoscia,
zasadami sztuki budowlanej w sposéb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zaméwienia (SIWZ) oraz wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawiera¢ sie¢ w obrebie terendw (dziatek)
bedacych w dyspozycji Zamawiajacego tj. nieruchomosci, do ktérych Zamawiajacy posiada
prawo wiasnosci/uzytkowania wieczystego/ograniczone prawo rzeczowe lub objetych zawartg
z PKP S.A. umowg Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. o uregulowanym na rzecz PKP S.A.
stanie prawnym, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadnia¢ z Zamawiajacym.

Wykonawca w ciggu 30 dni od zawarcia umowy a w uzasadnionych przypadkach z
mozliwoscig przediuzenia tego terminu w porozumieniu z Zamawiajgcym - jednakze przed
podjeciem decyzji o wyborze trybu pozyskania decyzji lokalizacyjnej (w sytuacji gdy bedzie
ona wymagana) - okreéli nieruchomosci niezbgdne do zajecia w celu prowadzenia robot
budowlanych oraz dokona analizy stanu prawnego tych nieruchomoéci, w tym stanowigcych
przedmiot umowy Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. Weryfikacji stanu prawnego nalezy
dokona¢ na podstawie danych zawartych w ksiedze wieczystej, przy pomocy dostepu
elektronicznego pod adresem ekw.ms.gov.pl oraz danych zawartych w pozyskanych wypisach
z ewidencji gruntéw i budynkéw w tym dotyczacych numerdw ksiag wieczystych. Wyniki
przeprowadzonej analizy nalezy przedstawi¢ w formie wykazu (wraz z podstawg okreslajaca
tytut prawny) Zamawiajacemu ktéry bez zbednej zwioki zaakceptuje lub przekaze uwagi do
wykazu ze wskazaniem na potrzebe pozyskania tytutu prawnego do nieruchomosci.
Zaakceptowany przez Zamawiajacego wykaz bedzie stanowit podstawe do dalszych prac
projektowych.

Ponadto opracowana dokumentacja musi zawiera¢ wszelkie dane, obliczenia i inne informacje
wyhikajace z zapisow odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci.

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jako$ci, zarowno pod wzglgdem merytorycznym
jak i redakcyjnym.

3.3.1 Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych

Wykonawca we wtasnym zakresie pozyska geodezyjna dokumentacije do celow projektowych.
Geodezyjng dokumentacje do celdéw projektowych stanowig:

1) aktualne cyfrowe mapy do celéw projektowych, ktére beds wykorzystywane do
opracowania dokumentacji projektowej, zaréwno dla robét wymagajgcych pozwolenia na
budowe jak réwniez dla robét podlegajacych zgtoszeniu. Mapy do celéw projektowych
winny obejmowa¢ swoim zakresem tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny
przylegte do linii kolejowej o szerokosci niezbednej do prawidtowego opracowania catej
wymaganej dokumentacji projektowej. Mapa do celéw projektowych powinna zawierad
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aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane ewidencyjne (nr dziatek ewidencyjnych i
przebieg granic dziatek ewidenycjnych),

2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z Wydziatem Geodezji Biura
Nieruchomosci,Geodezji i Geoinformacji PLK S.A));

3) kolejowa osnowa geodezyjna — wykonawca zatozy oraz wykona niezbedne pomiary
geodezyjne dotyczace kolejowej podstawowej poziomej, wysoko$ciowej oraz specjainej
osnowy geodezyjnej wedlug zasad okreslonych w ,Standardzie dla kolejowej osnowy
geodezyjnej, znakéw regulacji osi toréw, wykonywania pomiaréw geodezyjnych oraz
opracowan map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1g-6” wprowadzonym do
stosowania uchwatg nr 22/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn. 9 stycznia
2023,

4) inne opracowania na podstawie wynikow dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzadzenia kompletnej dokumentacji projektowe;.

Przed wykonaniem pomiaréw w celu sporzadzenia map do celow projektowych Wykonawca
powinien sprawdzi¢ doktadnos$¢ i stan poziomej oraz wysoko$ciowej osnowy pomiarowej, a w
razie potrzeby zalozy¢ dodatkowe punkty osnowy o dokfadnosci okreslonej w branzowym
standardzie 1g-6. Stabilizacje nowych punktéw pomiarowych nalezy zamarkowaé na
kolejowym terenie zamknietym w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone prace budowlane i
punkty nie ulegng zniszczeniu.

Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych powinna zosta¢ opracowana zgodnie z:

1) obowigzujacymi panstwowymi przepisami Prawa;

2) standardem dla kolejowej oshowy geodezyjnej, znakdw regulacji osi toréw, wykonywania
pomiaréw geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Ig-6 (uchwata 22/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 stycznia
2023 r.);

3) Standardem technicznym ,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej”
GK-1 (Uchwata Nr 8 Zarzadu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.).

Przed ziozeniem opracowanej dokumentacji z wykonanych map do celéw projektowych, we
wiasciwym terytorialnie KODGIK, a w przypadku opracowania wykraczajgcego poza kolejowy
teren zamkniety we wiasciwym terytorialnie PODGIK, nalezy zastosowac¢ procedury zwigzane
z zaopiniowaniem ww. dokumentacji zgodnie z Instrukcjg lg-1 Rodzaje i obieg dokumentaciji
geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzonej uchwatg Nr
76/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 stycznia 2023 r

Wykonawca przekaze do Biura Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformaciji PLK S.A.:
1) mapy do celéw projektowych w wersji cyfrowej w formacie *.dwg, *.dgn;

2) dane o poziomej i wysokosciowej osnowie geodezyjnej wykorzystanej do opracowania
mapy do celow projektowych. Dane te powinny zawiera¢ doktadno$¢, sposéb stabilizacii, opisy
topograficzne punktow i wykaz wspoétrzednych x,y,z.Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
dane o poziomej i pionowej osnowie geodezyjnej wykorzystanej do opracowania mapy do
celéw projektowych. Dane te powinny zawiera¢ doktadno$é, sposéb stabilizacji, opisy
topograficzne punktéw i wykaz wspédtrzednych x,y,z.
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W trakcie opracowania mapy do celéw projektowych, Wykonawca powinien przeprowadzic
proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren
zamkniety ze stanem faktycznym:

1) Wykonawca pozyska aktualne dane dotyczace granic dziatek ewidencyjnych obszaru
kolejowego z PZGiK oraz PKP S.A,;

2) Wykonawca dokona analizy poréwnawczej zgodnoéci przebiegu granic pozyskanych ze
zrodet wymienionych w pkt1;

3) wynik analizy pordwnawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
zaobserwowanych rozbieznosci podlega przekazaniu do Zamawiajgcego celem oceny
przeprowadzonej analizy;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére moga wplywaé na rzetelnosc
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegélnosci na prawidiowe okreslenie
terenu rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, Wykonawca zobligowany jest do
przeprowadzenia szczegbtowego postepowania, ktére doprowadzi do zgodnosci danych
ewidencyjnych. Czynnosci te nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z przepisami prawa w tym
zakresie.

3.3.2 Koncepcja projektowa
Nie dotyczy

3.3.3 Whnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego

Nie dotyczy

3.3.4 Operaty szacunkowe
Nie dotyczy

3.3.5 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbgdnych decyz;i
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajacy bezwzglgdnie wymaga opracowania
dokumentacji projektowej, rowniez tej wymagajacej tylko zgtoszenia, w oparciu o aktualne
mapy do celéw projektowych.

Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢é w sposob zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. Wykonawca
sporzadzi/zaktualizuje wykaz obiektéw, obszaréw objetych ochrong na podstawie przepisow
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami znajdujgcych sie na terenie objetym robotami
budowlanymi. Wykaz ten powinien by¢ sporzadzony w oparciu m.in. o informacje pozyskane
od organéw ochrony zabytkéw (krajowych, wojewddzkich, gminnych). Wykaz powinien
zawiera¢ m.in. dane ewidencyjne nieruchomosci na jakiej posadowiony jest obiekt/obszar
objety ochrona, doktadny adres, dane dot. wiasnosci, numer ksiggi wieczystej jesli jest
prowadzona, nazwe zabytku, numer i date decyzji na podstawie ktérej obiekt/obszar zostat
objety ochrong oraz wskazanie organu ktory prowadzi rejestr/ewidencje w ktorej ww.
obiekt/obszar zostat ujety.

W przypadku obiektéw, obszaréw wpisanych do rejestru zabytkéw, nalezy uzyskac
pozwolenie na prowadzenie robét budowlanych wydane przez wtasciwego wojewodzkiego
konserwatora zabytkéw.

Strona 61 z 148



PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) — etap 11 8.001.

W przypadku obiektow wpisanych do ewidencji zabytkoéw oraz obiektdéw dla ktorych ochrona
jest prowadzona w innej formie, nalezy uwzgledni¢é wymagania wiasciwego konserwatora
zabytkéw, bez wzgledu na ich tres¢ i forme.

Nalezy przestrzega¢ wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy
branzami.

Wykonawca jest zobowigzany procedowa¢ w imieniu Zamawiajgcego postgpowania
o wydanie niezbednych dla realizacji inwestycji decyzji administracyjnych, postanowien,
zezwolen, porozumien, umoéw, uzgodnien, opinii i innych (z wylgczeniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach).

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawi¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploatacji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajace z procedur TSI réwniez w zakresie terminéw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujacymi u Zamawiajgcego, w szczegoéinosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.6 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegdtowienie projektu budowlanego

i powinien zawieraé, m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
z naniesieniem ukfadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) profile podtuzne drég w obrebie przejazdéw, harmonogramy, zakres i technologie
wzmocnienia podtorza;

3) projekt regulacji osi toréw oparty na znakach regulaciji osi torow (projekt niwelety torow
nalezy rozpatrywaé ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizacji w przejazdach
kolejowych, gdzie nalezy zapewni¢ odpowiedni profil drogi).

Przy projektowaniu geometrii toru w planie i profilu nalezy bezwzglednie przeanalizowac
aktualnie obowigzujgcg geometrie uwidoczniong na obowigzujgcym profilu podtuznym
i protokotach zdawczo — odbiorczych znakéw regulacji danej linii kolejowej znajdujgcych
sie w zasobach KODGIK lub u Zamawiajgcego i jesli spetnia wymogi zapiséw PFU to
nalezy jg stosowaé. Zmiany geometrii toru nalezy dokonywaé tylko w uzasadnionych
przypadkach.

Nowy projekt niwelety (po stwierdzeniu niemoznosci zrealizowania obowigzujgcego
projektu niwelety) musi obejmowa¢ odcinek linii kolejowej od najblizszego zatomu przed
do najblizszego zatomu profilu za budowanym/przebudowywanym odcinkiem linii
kolejowej.

Przy opracowaniu projektu regulacji osi jednego toru na linii dwutorowej nalezy
uwzgledniaé projektowang geometrie sasiedniego toru wykazang w aktualnie
obowigzujgcych protokotach znakéw regulacji osi toru znajdujacych sie w zasobach
KODGIK lub Zamawiajacego. Projekt regulacji osi toru swoim zakresem musi obejmowac
odcinek linii od najblizszego zatamania prostej, poczatek krzywej przejéciowej, poczatek
luku, koniec tuku (punkty charakterystyczne geometrii toru) przed i za budowanym/
przebudowywanym odcinkiem linii kolejowej;
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4) inne projekty specjalistyczne posiadajace wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopow, projekty organizacii ruchu kolejowego
— fazowania robét w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu
drogowego (w tym pieszego), projekty usunigcia kolizji z urzgdzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

5) oswiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnier miedzybranzowych;

6) projekt wykonawczy (techniczny) urzadzen srk nalezy opracowa¢ zgodnie z Rozdziatem
15 Wytycznych le-4;

7) (inne).

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegodlnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.7 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych

Wykonawca zobowigzany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania
i Odbioru Robét Budowlanych (STWIORB), zawierajacych zbiory wymagan w zakresie
sposobu wykonania robét budowlanych.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych powinny by¢ opracowane
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzeénia 2004 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu iformy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych obejmowac powinny:

1) wymagania techniczne dla materiatéw przeznaczonych do wbudowania odno$nie rodzaju
i jakosci materialow, urzadzen, elementéw i konstrukcji dostarczanych przez
Wykonawcow, w tym zakres i warunki stosowania materiatéw do ponownego uzytku oraz
rodzaj wymaganych dowodow jakosci: atesty, certyfikaty, $wiadectwa dopuszczenia,
aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiatéw, surowcow i wyrobow stanowigcych
przedmiot odbioru przed wbudowaniem;

2) szczegbtowe warunki wykonania i odbioru poszczegéinych rodzajow robot:

a) przywotanie obowiazujacych w prawodawstwie polskim i w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. przepisow, norm i wytycznych, odnoszacych si¢ do roboty ujetej w danej
Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych;

b) ewentuaine zalecenia technologiczne wptywajgce na jakos¢ wykonania danej roboty,
dotyczace sposobu wykonania, uzycia sprzetu, maszyn, warunki uzyskania zamkniec
drég lub ulic i oznakowanie objazddw na czas robdt;

c) zakres badan kontrolnych do sporzadzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego),
wymagania jakosciowe przy odbiorze, niezbedne dowody jakosci wykonania rob6t oraz
dopuszczalne odchylenia od wymagan norm;

d) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badar i odbiordw, préb, rozruchéw, itp.;

e) zakres niezbednych projektow wykonawczych i powykonawczych, wraz ze ztozeniem
wnioskéw i uzyskaniem pozwolen na uzytkowanie obiektow;

f) wykaz szczegdtowy majgcych zastosowanie norm i przepisow.

Wspdlne wymagania dotyczace robét budowlanych objgtych przedmiotem Zamowienia moga
by¢ ujete w czesci ogdlnej STWIORB.
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3.3.8 Wymagania w zakresie formy dokumentaciji projektowej

Dokumentacja dostarczana Zamawiajacemu musi by¢ wykonana w nastepujgcy sposoéb:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

Dokumentacije projektowa nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim;

Poszczegdine dokumentacje projektowe powinny zawieraé:

a) tytut dokumentu;

b) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu,

c) etap projektu (jesli dotyczy);

d) wersje dokumentu;

e) date powstania dokumentu;

f) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnienh wraz z aktualnym ubezpieczeniem,

g) nazwe i adres Zamawiajgcego;

h) na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu;

i) pod spisem tresci wykaz uzytych skrotow i oznaczen wraz z objasnieniami;

j) na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej
w dokumencie;

k) nagtowek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wersji;

I) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

m) kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek
powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem;

n) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczyé na projekcie lub w zatgczniku;

Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegoéine branze;

Dokumentacje projektowa po uzyskaniu wszystkich zgéd i pozwolen nalezy przekazac

Zamawiajgcemu w nastepujacy sposob:

a) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektéw
budowlanych);

b) 2 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektéw budowlanych);

c) 5egzemplarzy w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD;

Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w zataczniku
nr 1 do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach,
*.cu, *.jpg, *tiff itp. rowniez nalezy dotgczyé do przekazywanych materiatéw zapewniajac
odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami,

Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficzne;j,

ztozyé w format A4 i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajacy jej zdekompletowanie. Strony
projektéw powinny byé ponumerowane;

Na zadanie Zamawiajacego Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem —
zatgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektow budowlanych.
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3.3.9 Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowej

Dokumentacja dostarczana Zamawiajgcemu musi by¢ wykonana w nastegpujacy sposob:

1) Dokumentacje projektowg nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim;
2) Poszczegolne dokumentacje projektowe powinny zawierac:
a) tytut dokumentu,
b) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu,
c) etap projektu (jesli dotyczy),
d) wersje dokumentu,
e) date powstania dokumentu,

f) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu wraz z podpisem, kopig

uprawnien wraz z aktualnym ubezpieczeniem,
g) oznaczenia wymagane dla projektéw realizowanych z funduszy Unii Europejskiej,
h) nazwe i adres Zamawiajgcego,
i) na poczatku dokumentu spis tre$ci dokumentu,
j) pod spisem tresci wykaz uzytych skrétéw i oznaczer wraz z objasnieniami,

k) na konicu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej

w dokumencie,

) nagtowek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem

wersiji,

m) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego

dokumentu,

n) kazda kolejna wersja dokumentu powstajagca w wyniku wprowadzania poprawek

powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem,
o) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczyé na projekcie lub w zatgczniku;
3) Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegéine branze;

4) Dokumentacje projektowg po uzyskaniu wszystkich zgéd i pozwolen nalezy przekazac

Zamawiajgcemu za posrednictwem Inzyniera w nastepujgcy sposob:

a) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatacznik do PnB —w przypadku realizacji Projektow

budowlanych),

b) 4 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatacznikiem

do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektow budowlanych),
c) 5 egzemplarzy w formie elektronicznej na plycie CD lub DVD;
5) Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w zatgczniku nr 1

do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach *.tdf,
* cu, *.jpg, *tiff itp. rowniez nalezy dotaczy¢ do przekazywanych materiatow zapewniajac

odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami;

6) Dokumentacie w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej,
ziozyé w format A4 i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajacy jej zdekompletowanie. Strony

projektéw powinny by¢ ponumerowane,

7) Na zadanie Zamawiajgcego Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem —

zatacznikiem do wydanego PnB w przypadku projektow budowlanych.

3.4 Dokumentacja niezbedna do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie

Nie dotyczy
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3.5 Operat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robét w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robét z dokumentacijg projektowa.

Na zakonczenie robét Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu operat kolaudacyjny dla
odbieranych robét. Operat kolaudacyjny nalezy opracowaé zgodnie z Warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 938/2017 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzesnia 2017 r. i Wytycznymi przeprowadzania
odbioréw koricowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przyjetymi Decyzja Nr 53/2017 Prezesa Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzesnia 2017 r.

Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w nastgpujacej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egzemplarz - oryginat;

2) 2 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacjg o zgodnosci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy);

3) 3 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD zgodnie z zatgcznikiem nr 1
do niniejszego PFU.

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ziozy¢ do formatu A4
i oprawi¢ w sposob uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony nalezy ponumerowac
oraz zataczy¢ szczegotowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § ©
warunkéw i zasad odbioru robét budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwatg
Nr 938/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzeénia 2017 r.

Wykonawca przed odbiorem koricowym obowigzany jest réwniez sporzadzi¢ dla potrzeb
Zakfadu/Zakiadow Linii Kolejowych osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegolnych branz (dla
uzupetnienia lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajace branzowa:

1) dokumentacje powykonawczg;
2) protokoty badan i pomiardw;
3) geodezyjng dokumetacje powykonawcza.

W zakresie SMW nalezy dodatkowo wykona¢ dokumentacje paszportyzacyjng w formie
elektronicznej.

Po uzyskaniu ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie, ma ono zosta¢ dotgczone do operatu
kolaudacyjnego.

Zamawiajgcy podkresla, iz operat kolaudacyjny musi zawiera¢ zgody wodnoprawne
z wnioskami idokumentami niezbednymi do dokonania czynno$ci administracyjnych
zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi oraz kompletng dokumentacje z postepowan
administracyjnych zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi.

3.5.1 Plan utrzymania
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3.5.1.1. Przed dokonaniem odbioru koricowego robét Wykonawca opracuje plan utrzymania
oraz uzgodni go z Zamawiajacym (w tym reprezentowanym przez wiasciwy 1Z). Dokument ma
dotyczyé urzadzen:

1) Nawierzchni kolejowej

2) Obiektéw inzynieryjnych

3) Odwodnienia

4) Systemu srk;

5) Oswietlenia

6) Telekomunikacji kolejowej;

7) Elektroenergetycznych;

1. Plan utrzymania dla ww. urzadzen bedzie obejmowaé obowigzki Wykonawcy, swiadczone
przez caly okres gwarancji jakosci robét i realizujgce czynnosci w zakresie wymaganym
przez Prawo, wytyczne, instrukcje, zalecenia, karty gwarancyjne i dokumenty producenta
lub dostawcy.

2. Dodatkowo, dia urzadzen wskazanych w ww. pkt 1 ppkt 4) i ppkt 6) tj. srk, urzadzen
telekomunikacji kolejowej plan utrzymania powinien by¢ zgodny w szczegolnosci z
wymaganiami Zasad Utrzymania wskazanymi w Rozporzgdzeniu Komisji (UE) 2016/919 z
dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (z pdZniejszymi zmianami)
zwang dalej , TSI Sterowanie” oraz zawiera¢ parametry jako$ciowe dla zabudowanych
urzadzenh. Wykonawca powinien zatozy¢, co najmniej: $redni czas migdzy usterkami MTBF
(Mean Time Between Failure) 2 13 500 h.

3. Wymaganie wskazane w ust. 3, tj. dotyczy wylacznie urzgdzen, ktorych oddanie do
eksploatacji u Zamawiajacego nastepuje w oparciu o:

o $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzgdzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie art. 22f.
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z pézniejszymi zmianami)
lub

o deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skfadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjno$ci systemu kolei
okreslonymi w TSI;

e dopuszczenia wydane przez Zamawiajacego w trybie procedury SMS PW-017
,Dopuszczanie elementéw podsystemoéw i technologii przeznaczonych do stosowania
ha liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.",

4. Dopuszcza sie wykonywane czynnos$ci wskazanych w planie utrzymania, przez Personel
Zamawiajgcego, ktoremu zostaty nadane uprawnienia, w szczegélnosci w ramach
przeprowadzonych szkolen, o ktorych mowa w pkt 4.11. PFU, zgodnie z dokumentacjg
techniczna (DTR, instrukcje utrzymania itp.) oraz zakresem certyfikatéw dokumentujacych
uprawnienia Personelu Zamawiajgcego w zakresie utrzymania. Wykonywane czynnosci nie
beda narusza¢ uprawnienn Zamawiajgcego z tytutu gwarancji jakosci robét (oraz rekojmi)
dla ww. urzadzen.

5. Dla pozostatych urzadzen i obiektow budowlanych wchodzacych w zakres przedmiotowych
robét, a nie objetych planem utrzymania Wykonawca bedzie zobowigzany dokonywac
przegladéw zgodnie z umowa, Prawem oraz wytycznymi, instrukcjami, zaleceniami, kartami
gwarancyjnymi i innymi dokumentami dostawcy, producenta lub Wykonawcy.
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6. W przypadku rozbieznosci pomiedzy wskazanymi powyzej dokumentami Zamawiajgcemu
przystuguje prawo wyboru sposobu utrzymania bez utraty praw wynikajgcych z gwarancji
jakosciowej.

3.5.2 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacja powykonawczg
z klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowany profil podtuzny linii kolejoweyj;

3) zaktualizowane protokoty zdawczo-odbiorcze znakéw regulacii osi toru, o ile nie zostaly
opracowane na etapie projektow wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
zaistniata konieczno$¢ zmiany projektowanej geometrii osi toru, czy tez nastgpila
stabilizacja nowych znakéw regulacji;

4) aktualne plany schematyczne stacji kolejowych sporzadzone zgodnie z instrukcjg
,O sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych 1g-10 (D-27)" — uchwatg Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 215/2022 z dnia 22 marca 2022 r.

Wszelkie czynnosci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg byc
wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego);

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacja
powykonawcza, zawierajacg wszystkie nowowybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnoéci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map sytuacyjno-
wysoko$ciowych z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawcza w podziale na poszczegdine
branze;

Tres¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposdb i doktadno$¢ wykonania pomiaréw
reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej GK-
1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzadu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 ..

Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu
geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkow gruntowych;

Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie
Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do wtasciwych terytorialnie KODGIK oraz PODGIK;

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Zamawiajacego, Wykonawca przekaze geodezyjna
dokumentacje powykonawcza do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjgciu do
zasobu geodezyjnego;

Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu Geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu
KODGIK i PODGIiK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego liczbe
oklauzulowanych przez KODGiK i PODGIK egzemplarzy zaméwionej dokumentaciji.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz

w wersji humerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng nalezy przekaza¢ w formacie PDF (z
klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do
niniejszego PFU.

Dodatkowo Wykonawca dla nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby
realizacji inwestycji wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny
obszar terenu kolejowego.
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Stabilizacji nalezy dokona¢ dwupoziomowo. Znak naziemny punktu to stup granitowy lub
betonowy o wymiarach minimum u spodu 15x15 cm, wysokosci 70 cm i na wierzchu 10x10 cm
z wyrytym krzyzem, natomiast jako podcentr nalezy zastosowac plyte betonowg z wyrytym
krzyzem o wymiarach min. 10x10x5 cm. Odlegto$¢ pomiedzy spodem stupa, a wierzchem
podcentra minimum 5 cm. Znak naziemny powinien wystawa¢ ponad grunt okoto 15 cm. W
miejscach gdzie znak jest narazony na zniszczenie lub utrudniatby korzystanie z
nieruchomosci np. istniejgca droga, znak nalezy stabilizowac na réwni z poziomem terenu.
Na terenach, gdzie nie ma mozliwosci zastabilizowania punktu granicznego stupem
betonowym lub kamiennym dopuszcza sie utrwalenie punktow w sposob wyszczegolniony w
Rozporzadzeniu Ministréw Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Rolnictwa i Gospodarki
Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczania nieruchomosci.

Nalezy stosowaé znaki np. typu 42¢ lub 43 wytycznych G-1.9 ,Katalog znakéw geodezyjnych
oraz zasady stabilizacji punktow”.

3.6 Opracowanie wizualizacji i wykonanie zdje¢ dokumentacyjnych sytuacje
wyjéciowa na terenie inwestycji dla potrzeb promocji projektu

Nie dotyczy

3.7 Roboty budowlane

Zakres robét budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:
1) Nawierzchnia kolejowa;

2) Obiekty inzynieryjne;

3) Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia;

4) Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na posterunkach ruchu;

5) Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo - drogowych;
6) Telekomunikacja;

7) Elektroenergetyka trakcyjna;

8) Elektroenergetyka nietrakcyjna;

9) Ochrona $rodowiska;

10) Inne roboty.

Wszystkie Roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujacymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspolczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujgcych przepisow BHP.

3.7.1 Nawierzchnia kolejowa

Wymagania w zakresie robét torowych:
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3.71.1 Tory

1.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania kompleksowej wymiany nawierzchni torowej
na nowa, zgodnie ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni toréw (zat. ST-T1-A8).
Ttuczen przewidziany do ponownego wykorzystania musi by¢ oczyszczony i uzupetniony,
wbudowany w warstwy zgodnie z wymaganiami Id-110 oraz zapisami zatgcznika ST T1
A8 do tomu nr T1 Standardéw Technicznych;

Nowe szyny zabudowane w ramach Umowy muszg spetnia¢ warunki okreSlone w
Warunkach techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych
tgczonych zgrzewarkami stacjonarnymi - wymagania i badania Id-112, w 1d-106 Warunki
Techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych oraz w zatgczniku ST-T1-A8 do tomu |
Standardéw Technicznych obowiazujgcych u Zamawiajgcego wprowadzajgcych jednolite
zasady zakupu i zabudowy szyn w torach PKP PLK S.A;;

W zakresie trwatego tgczenia szyn (w torze bezstykowym) nalezy uwzgledni¢ nastgpujgce
wymagania:

1) lgczenie szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywaé podstawowo poprzez
zastosowanie zgrzewarek, a w przypadkach uzasadnionych technologig Ilub
ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni poprzez spawanie termitowe. Stosowaé
przy tym aktualne dokumenty: Dla zgrzewania - 1d-6 Instrukcja zgrzewania szyn
zgrzewarkami poza zgrzewalnig. W odniesieniu do spawow nalezy stosowac zapisy
normy PN-EN 14730-1+A1 Kolejnictwo - Tor — Spawanie termitowe szyn — Cz.1 —
Dopuszczenie proceséw spawalniczych, ST-T1-A8 do tomu | Standardéw
Technicznych obowiazujgcych u Zamawiajgcego oraz: Id-106 — Warunki techniczne
wykonania i odbioru szyn kolejowych, 1d-5 — Instrukcja spawania szyn termitem, § 21
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie z dnia
10 wrzeénia 1998 r. (Dz.U. 1998 nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.) oraz ld-1 — Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

2) w przypadku przytwierdzenia szyn poza zakresem temperatur neutralnych Wykonawca
dokona regulacji naprezen zgodnie z Instrukcjg Id-114. Bezposrednio w trakcie
przytwierdzenia szyn diugich do podkitadéw nalezy zatozy¢ punkty state. Zasady
zakitadania i instalowania punktéw statych zgodnie z zatacznikiem nr 7 ust. 2 do Id-1;

Po zakonczeniu robét torowych Wykonawca zobowiazany jest przywrécic do stanu
pierwotnego sie¢ powrotng oraz uszynienie obiektdéw i urzgdzen, z uwzglednieniem
koniecznosci wykonania ewentualnych prac, wynikajacych z konieczno$ci dostosowania
sieci do stanu po zakonczeniu realizacji robét zasadniczych. W przypadku toru
klasycznego nalezy zastosowac tgczniki PP;

Wykonawca zobowigzany jest do odtworzenia odcinkéw izolowanych torowych
i zwrotnicowych (ztacza szynowe izolowane klejono-sprezone);

Odcinki przejsciowe (progowe) nalezy wykonac zgodnie z Warunkami technicznymi: 1d-3 -
§ 7 ust.5, § 23, Zatgcznik 16 oraz I1d-114 - § 21 ust. 31 § 23 ust. 2;

Dla nowo wymienianych rozjazdow nalezy zastosowaé zabudowe rozjazdow
wyposazonych w bezobstugowe rolki rozjazdowe;

Po przeniesieniu obcigzenia wymaganego przepisami ld-1, zat. 15, pkt 3 ppkt 3) nalezy
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dokona¢ podbicia stabilizacyjnego catego odcinka;

Po zakohiczeniu rob6ét wymiany nawierzchni torowej na catym odcinku objetym
zamoéwieniem nalezy dokona¢ szlifowania szyn;

Po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ pofozenie sieci trakcyjnej (i wykonac
odpowiednig regulacje) oraz sprawdzi¢ zachowanie skrajni budowli do istniejgcych
urzadzen i budowli;

Wymaga sie wykorzystania oczyszczonej (w rozumieniu granulometrycznym) podsypki
zgodnie z wymaganiami Id-110;

Wysiewki nalezy zatadowaé, wywiezé, a nastepnie zagospodarowa¢ zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa z zakresu gospodarki odpadami (niedopuszczalne
jest wypychanie i odktadanie wysiewek jak i innych odpadéw na skarpe nasypu, przekopu
lub miedzytorze);

Nie dopuszcza sie wbudowywania ttucznia z prac rozbidérkowych w rozjazdach
i wstawkach miedzyrozjazdowych i ich strefach przej$ciowych;

Przed pierwszym przywroceniem ruchu pociggéw, po regulacji potozenia toru, nalezy
dokonaé stabilizacji dynamicznej toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych wraz z catymi
potozonymi w nich rozjazdami niezaleznie od predkosci docelowej lub zaprowadzanej
w ramach odbioru eksploatacyjnego.

Stabilizacja dynamiczna, o ktorej mowa wyzej powinna nastepowac poprzez zastosowanie
specjalnych maszyn zapewniajacych kontrolowane: obciazenie szyn ramy toru w zakresie
0-240 kN w potaczeniu z wibracjami w ptaszczyznie poziomej o czgstotliwosci 0-42/45Hz,
przy czym zaréwno obcigzenie jak i wibracje powinny byé regulowane w catym zakresie
potrzeb pracy. Do maszyn takich zalicza sie dynamiczne stabilizatory toru okreélane
mianem DGS (DTS) lub maszyny im réwnowazne spetniajgce opisane w zdaniu
poprzednim wymagania.

Dla celéw stabilizacji dynamicznej toru nalezy stosowaé zasady okreslone w dokumentacii
maszyny lub ujete w projekcie technologicznym, uwzgledniajgc dostosowanie do
warunkéw lokalnych, w tym parametry obciazenia i czgstotliwosci drgar oraz ograniczenia
na obiektach inzynieryjnych.

Po zabudowie szyn nalezy wykona¢ szlifowanie szyn w torach i rozjazdach przeznaczonych

do

ruchu z predkoscig = 60km/h.

Tor nr 1 Kety Gr.I1Z - Kozy km 47,100 - 49,802

Nawierzchnia wymienianych torow zgodna z standardami technicznymi Tom 1, zatgcznik
ST-T1-A8 Konstrukcja nawierzchni kolejowej

Miejsce tNr Zakres robét do wykonania
oru
Tor nr 1 Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN
1
Kety Gr.1z Wartos$¢ materiatu nowego:
- Kozy km | szyny R350HT (5044mb); szyny R260 (360mb), podkiady PS94/49E1/W14 (4478
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e Nr ;
Miejsce TN Zakres robo6t do wykonania
47,100 - szt), przytwierdzenie W14 (4478 kpl.), podkiady drewno twarde z przytwierdzeniem
49,802 (25 szt.)

Mechaniczne oczyszczanie podsypki

Mechaniczne podbicie toru wraz z oprofilowaniem podsypki

Uzupelnienie tlucznia

Sciecie tawy torowiska strona Lewa i Prawa

Naprawa przejazdow kolejowo — drogowych z uwagi na zmiane nawierzchni z
asfaltowaniem na dojazdach

Opracowanie dokumentaciji toru bezstykowego wraz z zatozeniem punktow statych
na diugos$ci wymiany

Odtworzenie rowdw

Wycinka zarosli, samosiejek, drzew niewymagajacych pozwolenia wraz z utylizacja

Wycinka drzew wraz z karczowaniem i utylizacjg

Utylizacja podktadow (4503 szt.)

Tor nr 1 - Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kompleksowej wymiany
nawierzchni torowej w ogoélnej ilosci 2,702 km toru;

Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowg zgodnie ze standardem konstrukcyjnym
technicznymi Tom 1, zatacznik ST-T1-A8 Konstrukcja nawierzchni kolejowej : szyny
49 E1 nowe bezstykowe, podktady PS-94 nowe z przytwierdzeniem W14,
o rozstawie 0,60 m na podsypce tluczniowej oczyszczonej i uzupetnionej do
grubosci 0,30 m.

Wykonanie stref przejsciowych z nowych podktadéw drewnianych twardych przed
i za rozjazdami zgodnie z 1d-1;

Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN. Zamawiajgcy zabezpiecza prace PUN,
wszelkie prace: zatadunki, wytadunki, przygotowawcze, wykornczeniowe oraz
transporty platform do PUN i z PUN po stronie Wykonawcy.

Tor nr 1 km Kozy - Bielsko Biala Wschéd km 50,322 do km 56,655

Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowg zgodnie ze standardem konstrukcyjnym
technicznymi Tom 1, zatacznik ST-T1-A8 Konstrukcja nawierzchni kolejowe.
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1= Nr . :
Miejsce tors Zakres robé6t do wykonania
Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN
Warto$¢ materiatu nowego:
szyny R350HT (6080mb); szyny R260 (6586mb), podktady PS94/49E1/W14 (10 530
1 |szt.), przytwierdzenie W14 (10 530 kpl.), kotwa SN (50 szt.); podkiady drewno
twarde z przytwierdzeniem (25 szt.)
Tor nr 1 Mechaniczne oczyszczanie podsypki
Kozy -
Bielsko . - . :
Biata Mechaniczne podbicie toru wraz z oprofilowaniem podsypki
Wschoéd o _
km 50,322 Uzupetnienie tlucznia
- 56,655

Sciecie tawy torowiska strona Lewa i Prawa

Opracowanie dokumentacji toru bezstykowego wraz z zatozeniem punktow statych
na dtugosci wymiany

Wykonanie rowu umocnionego strona lewa i prawa 50,500 - 50,800
(materiat nowy zapewnia Wykonawca

Odtworzenie rowow

Naprawa przejazdow kolejowo — drogowych z uwagi na zmiane nawierzchni z
asfaltowaniem na dojazdach

Naprawa przejazdu kolejowo — drogowego z uwagi na zmiane nawierzchni z
asfaltowaniem na dojazdach
oraz na stan przejazdu kolejowo — drogowego z odwodnieniem opaskowym

Wycinka zarosli, samosiejek, drzew niewymagajgcych pozwolenia wraz z
karczowaniem i utylizacjg

utylizacja podktadow (10530 szt.)

Tor nr 1 - Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kompleksowej wymiany
nawierzchni torowej w ogolnej ilosci 6,333 km toru;

Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowg zgodnie ze standardem konstrukcyjnym
technicznymi Tom 1, zalgcznik ST-T1-A8 Konstrukcja nawierzchni kolejowej. szyny
49 E1 nowe bezstykowe, podktady PS-94 nowe z przytwierdzeniem W14,
o rozstawie 0,60 m na podsypce ttuczniowej oczyszczonej i uzupetnionej do
grubosci 0,30 m.

Wykonanie stref przejsciowych z nowych podktadéw drewnianych twardych przed
i za rozjazdami zgodnie z 1d-1,

Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN. Zamawiajgcy zabezpiecza prace PUN,
wszelkie prace: zatadunki, wytadunki, przygotowawcze, wykonczeniowe oraz
transporty platform do PUN i z PUN po stronie Wykonawcy.
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Tor nr 2 stacja Bielsko Biala Wschoéd
km 56,688 - 56,772 (rozj. 5-9); 56,799 - 57,250 (rozj. 9-15) =84m + 451m = 0,535 km

Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowg zgodnie ze standardem konstrukcyjnym
technicznymi Tom 1, zatgcznik ST-T1-A8 Konstrukcja nawierzchni kolejowej.

Nr

Miejsce
IS toru

Zakres rohot do wykonania

Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN

Tornr 2 Warto$¢ materiatu nowego:
stacja o | szyny R260 (1070 mb), podktady PS94/49E1/W14 (891 szt.), przytwierdzenie W14

Bielsko (891 kpl.),

Biata

f Mechaniczne oczyszczanie podsypki
Wschod y podsyp

km 56,688

Mechaniczne podbicie toru wraz z oprofilowaniem podsypki
- 56,772

(rozj. 5-9),

Uzupetnienie tlucznia
56,799 -

57,250

(rozj. o- Sciecie tawy torowiska strona Lewa i Prawa z wyréwnaniem migdzytorza klifcem

15) =84m Opracowanie dokumentacji toru bezstykowego wraz z zatozeniem punktéw statych
+451m = na diugosci wymiany

0,535 km Naprawa przejazdu kolejowo — drogowego z uwagi na zmiane nawierzchni z
asfaltowaniem na dojazdach
oraz na stan przejazdu kolejowo — drogowego z odwodnieniem opaskowym

utylizacja podktadow (891 szt.)

—  Tor nr 2 - Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kompleksowej wymiany
nawierzchni torowej w ogdlnej ilosci 0,535 km toru;

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnie torowa zgodnie ze standardem konstrukcyjnym
technicznymi Tom 1, zatacznik ST-T1-A8 Konstrukcja nawierzchni kolejowej: szyny
49 E1 nowe bezstykowe, podktady PS-94 nowe z przytwierdzeniem W14,
o rozstawie 0,60 m na podsypce ttuczniowej oczyszczonej i uzupetnionej do
grubosci 0,30 m.

Wykonanie stref przejsciowych z nowych podktadéw drewnianych twardych przed
i za rozjazdami zgodnie z 1d-1;

- Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN. Zamawiajgcy zabezpiecza prace PUN,
wszelkie prace: zatadunki, wyfadunki, przygotowawcze, wykonczeniowe oraz
transporty platform do PUN i z PUN po stronie Wykonawcy.

Tor nr 1 Bielsko Biala Wschéd - Bielsko Biata Gléwna km 57,250 - 58,124
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Miejsce tNr Zakres robét do wykonania
oru
Wymiana nawierzchni przy uzyciu PUN
Warto$¢ materiatu nowego:
szyny R350HT (1682 mb);, podkiady PS94/49E1/W14 (1377 szt.), przytwierdzenie
T W14 (1377 kpl), kotwa SN (212 kpl.), podktady drewno twarde z przytwierdzeniem
ornr 1 (25 szt
Bielsko
Biala Mechaniczne oczyszczanie podsypki
Wschéd - ]
Bielsko Mechaniczne podbicie toru wraz z oprofilowaniem podsypki
Biala 1 | Uzupelnienie tiucznia
Giéwna
km 57,250 Sciecie fawy torowiska strona Lewa i Prawa
- 58,124

Opracowanie dokumentacji toru bezstykowego wraz z zatozeniem punktow stalych
na dtugosci wymiany

Odtworzenie rowow

Wycinka zaro$li, samosiejek, drzew niewymagajacych pozwolenia

utylizacja podktadéw (1402 szt.)

Materiaf nowy zapewnia Wykonawca,

Utylizacja odpadéw po stronie Wykonawcy

3.7.1.2 Rozjazdy

Wymiana rozjazdéw w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych powinna by¢
wykonana w technologii blokowej zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robét nawierzchniowo-podtorzowych Id-114. W przypadku, gdy rozjazdy zostaty juz ztozone
na stanowiskach montazowych, zamontowane na podrozjazdnicach oraz odebrane przez
Zamawiajacego u producenta, niedopuszczalne jest ich demontowanie w zakresie wigkszym
niz wynika z wymagan transportu blokowego, a zmontowane i odebrane rozjazdy nalezy
przetransportowaé zgodnie z Id-114. Zamawiajacy zastrzega prawo braku dokonania odbioru
w przypadku nie przestrzegania Instrukcji Id-114.

Konstrukcje rozjazdéw kolejowych lub ich czesci sktadowe, dostarczane lub zabudowane po
dniu 31.05.2018 r. musza spetnia¢c wymogi wskazane w Szczegotowych warunkach
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych Tom | — Zatgcznik ST1-T1-A.9.

Miejsce th:Irru Zakres robét do wykonania
1,2 | Kompleksowa wymiana rozjazdoéw: RZ R300/drewno (rozj. 5i 15 oraz 6i13) na Rid

49E1 — 1:9 na podrozj. strunobetonowych z wymiang podsypki i wstawek

Strona 75 z 148



PFU dia projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap II 8.001.

Miejsce t!: rru Zakres roboét do wykonania
rozjazdowych — zgodnie z opracowang dokumentacja i zatgczonym projektem
Stacja wstepnym
Bielsko ] ] ] ]
Biala Wykonanie podbudowy z niesortu grubosci 20 z wybraniem warstwy podtorza
A i utylizacjg urobku
Wschoéd
- Bielsko Kompleksowa wymiana rozjazdu: RZ R190/drewno (rozj. 9) na RZ R190 na

podrozj. strunobetonowych z wymiang podsypki i wstawek rozjazdowych

Wykonanie podbudowy z niesortu grubosci 20 z wybraniem warstwy podtorza
i utylizacja urobku

Utylizacja podrozjazdnic (3 doboréow)

Materiat nowy zapewnia Wykonawca,
Utylizacja odpaddéw po stronie Wykonawcy

Ponadto, nalezy zlikwidowac rozjazdy nr 2 i 4 oraz tory dojazdowe do bocznic, lezgce w
granicach terenu kolejowego.

Rozjazd Podrozjazdnice

Nr Km Nr = R

rozj. poczatku toru Vpéif)‘;’;a' " Rodz. Kier. Rokwbud. Rodzaj Rok wbud.
2 56,648 | 2 S$49-1:9-300 RZ P | 1990 drewniane 1990

4 56,591 | 2 $49-1:9-300 RZ [ L | 1990 |drewniane | 1990 |

3.7.2 Podtorze

Zgodnie z obowigzujgcymi od 11.02.2024 r. Tymczasowymi warunkami rozpoznania noSnosci
podtorza na istniejacych liniach kolejowych oraz dopuszczalne wartosci modutdéw
odksztatcenia stosowane przy robotach budowlanych", dla przypadkéw, gdy nie planowane sa
roboty w podtorzu powinno wymagac¢ sie od Wykonawcy potwierdzenia no$nosci na
powierzchni gruntowej, celem zapewnienia, ze po wykonaniu robét zwigzanych z wykonaniem
nawierzchni uzyska sie trwato$¢ na najblizsze lata. Dopuszczalne wartosci modutéw okreslono
w pkt 2.

3.7.2.1 Wzmocnienie podtorza, tawy torowiska

Profilowanie taw torowiska na odcinkach kompleksowej wymiany nawierzchni powinno zostaé¢
wykonane do normatywnej szerokosci zgodnie z Id-3, z ewentualnym poszerzeniem nasypu,
co nie zwalnia Wykonawcy z prawidiowego wykonania odwodnienia. Ta sama sytuacja
dotyczy odcinkéw, na ktorych zabudowana zostanie warstwa ochronna. Na odcinkach
mechanicznego podbijania toru nalezy wykona¢ $cinanie i wyréwnanie taw torowiska z
wyprofilowaniem spadku. Profilowanie i $cinanie taw nalezy tak wykonac, aby nie dopuscic¢ do
nadmiernego odsfoniecia fundamentéw stupéw trakcyjnych, sygnalizatoréw lub innych
urzadzen. W wyjgtkowych przypadkach nalezy wykonaé¢ zabezpieczenie tych fundamentéw
wg rozwigzania przyjetego w projekcie wykonawczym.
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3.7.2.2 Odwodnienie

Zakres obowigzkéw Wykonawcy obejmuje wykonanie prawidtowego systemu odwodnienia 1.
prace w tym zakresie pozwoli¢ majg na doprowadzenie do wymaganych gtgbokosci rowu,
pochylen poprzecznych skarp oraz pochylenia podiuznego dna rowu, umozliwiajac sptyw wod,
celem zapewnieniae sptywu wody do istniejgcego systemu odwodnienia.

Tam gdzie brak jest rowéw odwadniajacych, badz gdy istniejagce rowy muszg zostac
zlikwidowane (np. w wyniku poszerzenia torowiska), Wykonawca w ramach prac wykona nowe
rowy odwodnieniowe odpowiednio potaczone z systemem odwodnienia lub drenaz. Przekroj
rowoéw odwadniajacych musi odpowiada¢ parametrom podanym w zat. nr 1 do Id-1 — Przekroje
poprzeczne nawierzchni i podtorza. Zaprojektowanie i wykonanie rowéw odwadniajacych
powinno nastapi¢é w miejscach, w ktdrych wymagajg tego warunki lokalne, przyjete
rozwigzania projektowe oraz uksztattowanie terenu.

W ramach systemu odwodnienia nalezy wykona¢ udroznienie przepustéw przy przejazdach
kolejowo-drogowych oraz pod drogami publicznymi znajdujgcymi sig na terenie kolejowym.

Odwodnienie obiektu inzynieryjnego powinno by¢ tak zaprojektowane, aby zapewniato
odpowiednig wydajno$¢ w okresach deszczowych. Wylot do odpowiedniego systemu
odwadniajacego ma zosta¢ zaprojektowany tak, aby zapewnic, ze:

1) woda nie zbiera sie w systemie odwadniajgcym,;
2) system odwadniajacy usuwa wode na tyle szybko, aby zapewni¢ stabilno$¢ budowlom
ziemnym;

3.7.3 Obiekty inzynieryjne

1. Kolejowe obiekty inzynieryjne musza spetnia¢ odpowiednie dla rodzaju wymagania
wymienione w Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
Id--1 (D-1), Warunkach technicznych dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych Id-2 (D-2)
oraz w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie oraz w Standardach Technicznych - Szczeg6towych warunkach
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkoéci V max < 200 km/h
(dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem);

2. Przy ustalaniu zakresu prac w istniejgcych obiektach inzynieryjnych nalezy uwzglednic
réwniez rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich sytuowanie. W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ art. 14a rozporzadzenia z dnia
30 czerwca 2014r. zmieniajagcego ww. rozporzadzenie, nakazujgcy przeliczenie
istniejgcych obiektéw inzynieryjnych zgodnie z normg PN-EN 15528;

3. No$nosé nowo budowanych i przebudowywanych obiektéw inzynieryjnych powinna
odpowiadaé modelom obcigzen projektowych zgodnych z PN-EN 1991-2 "Eurokod 1:
Oddziatywania na konstrukcie. Cze§¢ 2: Obcigzenia ruchome mostéw.",
z uwzglednieniem wspotczynnika klasyfikacji obciazen a=1,10 Przy sprawdzaniu
wytrzymatosci  istniejacych budowli  kolejowych stosuje sie modele obcigzen
eksploatacyjnych zgodnie z normg PN-EN 15528 "Kolejnictwo - Klasyfikacja linii
w odniesieniu do oddziatywan pomiedzy obcigzeniami granicznymi pojazdéw szynowych
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10.

11

12.

a infrastrukturag". Dla drogowych obiektéw inzynierskich klase obcigzenia nalezy uzgodni¢
z wlasciwym zarzadcg drogi;

Rozwigzania skrzyzowan wielopoziomowych zwigzanych z likwidacja przejazdow
kolejowo - drogowychnalezy uzgodnié z jednostkami samorzadu lokalnego i zarzgdcami
drég. W spotkaniach beda brali udziat wyznaczeni przedstawiciele Zamawiajgcego;

Zamawiajgcy wymaga stosowania na obiektach inzynieryjnych (podczas ich budowy lub
przebudowy) rozwigzan technicznych zapewniajgcych niepogorszone parametry
techniczno-eksploatacyjne linii kolejowej oraz gwarantujacych bezpieczenstwo ruchu
kolejowego; ’

Konstrukcja i wyposazenie budowanych lub przebudowywanych obiektéw inzynieryjnych
powinny zosta¢ dostosowane do obowigzujgcych wymagan. Elementy wyposazenia
obiektow powinny by¢ zgodne z zatwierdzonymi przez UTK $wiadectwami dopuszczenia,
a roboty mostowe i uzyty do nich sprzet i materialy musza odpowiada¢ warunkom
wymienionym w specyfikacjach technicznych. Wymogi i wyposazenie kolejowych
obiektdow inzynieryjnych muszg odpowiadaé¢ aktualnym przepisom technicznym
i instrukcjom w tym zakresie;

W wyposazeniu obiektéw stanowiacych droge dojécia do peronéw nalezy uwzglednic
tablice z oznakowaniem statym, system oznakowania dotykowego oraz gabloty
informacyjne;

W celu dostosowania drég dojécia do perondw dia os6b niepetnosprawnych w pierwszej
kolejnosci nalezy planowaé¢ pochyinie, a w przypadku braku dostatecznej przestrzeni -
dzwigi osobowe (windy),

Proponowane rozwigzania techniczne i lokalizacyjne nie powinny wymagac przetozen
odcinkéw ciekow za wyjatkiem okreslonych w warunkach decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowanich;

Czas trwania, zakres robdt budowlanych i rozwigzania techniczne dotyczace ciekow
nalezy dostosowa¢ do biezgcego stanu ciekow oraz postanowienn decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji wydanych na podstawie ustawy z dnia 18
lipca 2001 r. Prawo wodne iflub zgéd wodnoprawnych wydanych na podstawie ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne;

. Przy wyborze rozwigzan technicznych dla wykonania projektéw nalezy dgzy¢ do
wykorzystania technologii minimalizujgcych uciazliwosci spoteczne (utrzymanie ruchu na
ciggach komunikacyjnych krzyzujgcych sie z liniami kolejowymi), $rodowiskowe
(np.eliminacja hatasu) i zwigzane z zagrozeniem bezpieczenstwa;

Ze wzgledu na redukcje kosztoéw pozniejszego utrzymania obiektdw inzynieryjnych nalezy
dazyé do maksymalnej unifikacji proponowanych szczegétowych rozwigzan technicznych
i materiatowych, a takze dotyczacych detali konstrukcyjnych. Zaleca sie, aby podczas
planowania przebudéw i wykonywania nowych obiektéw mie¢ réowniez na uwadze
poprawe parametrow ciagdw krzyzujacych sie z liniami kolejowymi takich jak np. skrajnia
pozioma i pionowa lub mozliwo$¢ poszerzenia ich funkcjonalnosci poprzez np. dodanie
sciezki rowerowej. Celem tych dziatan jest poprawa interoperacyjnosci komunikacii
w aglomeracji i powinno by¢ skonsultowane z odpowiednimi zarzgdcami tych ciggow
komunikacyjnych;
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13. Wykonawca ma obowigzek wykona¢ uszynienie wszystkich stalowych elementow
obiektoéw, ktore sg wymagane Regulacjami Zamawiajgcego;

14. Dla realizowanych kolejowych obiektéw inzynieryjnych Wykonawca wykona wszystkie
badania odbiorcze wymagane Regulacjami Zamawiajacego, w tym prébne obcigzenia
obiektow statyczne i dynamiczne, w zakresie wymaganym przepisami. W przypadku gdy
podczas obioru eksploatacyjnego nie ma mozliwosci przeprowadzania probnego
obcigzenia dynamicznego obiektu z predkoscig docelowa, nalezy wykonacC probne
obcigzenie dynamiczne z maksymalng predkoscg mozliwg do uzyskania w dniu
prowadzenia badania. Wykonawca do czasu odbioru koncowego ma obowigzek
przeprowadzi¢ powtdrnie probne obcigzenie odbiorcze obiektu z predkoscig docelowg
i wyniki tych badan dotgczyé do protokotu odbioru koricowego. Do wykonywania badan
pod prébnym obcigzeniem dopuszcza sie jednostki spetniajgce kryteria okreslone
w Regulacjach Zamawiajgcego;

15. Wykonawca opracuje dokumentacje projektowa z uwzglednieniem art. 193 ust. 8 396 ust.
1 pkt 3 ustawy Prawo Wodne, a w szczegdlnosci planu lub programu rozwoju
srodlagdowych drég wodnych o szczegélinym znaczeniu transportowym oraz planu
zarzadzania ryzykiem powodziowym.

Obiekt po przebudowie ma umozliwia¢ jazde pociggéw z predkoscig minimalng 80 km/h w
kategorii C3. Skrajnia budowli winna by¢ zgodna z skrajnig ujednolicong GPL 1. Swiatto
pionowe i poziome obiektu nie moze byé mniejsze niz dotychczas obowiazujace oraz
uzgodnione z Zamawiajgcym i Zarzadcg Drogi.

Zakres robét na obiektach inzynieryjnych realizowanych przez Wykonawce bedzie wynikat z
opracowanego przez Zamawiajgcego rachunku ilosciowego:

Zakres rob6t na obiektach inzynieryjnych na linii nr 117 obejmuje:

Przepust w km 48,176 — do remontu

Rodzaj robét do wykonania: llo&é: | Jednostka

Wykonanie projektu technicznego ob. inzynieryjnego wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjng. Wylgczenia napigcia. Dokumentacja
powykonawcza wraz z okresleniem no$nosci i predkosci po wykonaniu

1 | robét oraz wykonanie nowej karty ewidencyjne;. 1 |rycz.

Oczyszczenie i udroznienie czesci przelotowej obiektu oraz wlotu i wylotu,
celem umozliwienia przeprowadzenia przegladu i oceny stanu
technicznego. Obiekt obecnie zamulony w 100% niewidoczny. Widoczne
2 | gzymsy $cianek czotowych. Brak porgczy. 1|rycz.

I

1
Przeprowadzi¢ analize przez Projektanta pod katem przydatnosci obiektu.

3 | Obiekt obecnie nie spetnia swojej funkciji. 1 | kpl

Wykonanie remontu obiektu: Zabudowa balustrad 2 x 3 m; Wymiana

izolaciji; Wykonanie wszystkich robét budowlanych w celu osiggnigcia max.
noénosci i predkosci wg PN EN 15528 wystepujgcej na przedmiotowe; linii;
wykonanie estetyzacji obiektu oraz zabezpieczenia antykorozyjnegoc,
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usuniecie roslinnosci i reprofilacja otoczenia, udroznienie rowéw bocznych ‘
dochodzacych do obiektu.

|

Przepust w km 48,899 — do remontu

Rodzaj robét do wykonania: llos¢: |Jednostka

| Wykonanie projektu technicznego ob. inzynieryjnego wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjng. Wylaczenia napigcia.
Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem nosnosci i predkosci
1 | po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty ewidencyjnej. 1] rycz.

Oczyszczenie i udroznienie obiektu, celem umozliwienia
przeprowadzenia przegladu i oceny stanu technicznego. Obiekt obecnie
2 | niewidoczny. Widoczne studnie po obu stronach toru. 1 |rycz.

Przeprowadzi¢ analize przez Projektanta pod katem przydatnosci
3 | obiektu. Obiekt obecnie nie spetnia swojej funkciji. 1| kpl

Wykonanie remontu obiektu: Ewentualne wykonanie nagranej inspekcji -
monitoringu wizyjnego z wnetrza obiektu z wykonaniem Raportu przez
Projektanta okreslajgcym stan techniczny i wykonanie badan i
przeliczenia konstrukcji zgodnie z PN EN 15528. Wykonanie wszystkich
rob6t budowlanych w celu osiggniecia max. nosnosci i predkosci wg PN
4 | EN 15528 wystepujacej na przedmiotowe;j linii 1 kpl

Most w km 52,196 — do remontu

Rodzaj robét do wykonania: llo§¢ |Jednostka

Projekt remontu mostu, opinie, pozwolenia, zgtoszenia i uzgodnienia
niezbedne do wykonywania robét. Organizacja placu budowy,
przeliczenie nosnosci, nowa karta ewidencyjna obiektu. Dokumentacja |

' 1 | powykonawcza. | kpl
I —

Projekty czasowej organizacji ruchu samochodowego, oznakowanie,
optaty za zajeto$¢ pasa ruchu, chodnika, regulacja sieci trakcyjnej, 1
2 |wylaczenia napiecia, organizacja ruchu kpl

' Roboty nawierzchniowe na 51 mb: Wymiana szyn na nowe wraz z

| mocowaniami w obregbie przesta i stref przejsciowych - (materiat
Wykonawcy) ; ewentuaine spawy termiczne; wymiana podktadéw na
nowe (materiat Wykonawcy) i thucznia w obrebie stref przej$ciowych
(materiat Wykonawcy); podbicie mechaniczne. Likwidacja styku w torze
3 |na przyczétku kpl

4 | Dostosowanie odbojnic do obowigzujgcych przepiséw 1 | kpl
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5 | Wykonanie stref przejsciowych 2x20mb oraz drenazu 40 mb

6 | Oczyszczenie strumieniowo $ciernie i antykorozja konstrukcji stalowej 14 t
Antykorozja i dos_tosowar.lie do wymogdéw normowych balustrad 2x18mb. 36

7 | Wykonanie bortnicy z dyliny o wys 0,2 m mb

8 | Wymiana zdeformowanych elementéw stezen 1 kpl

9 | Naprawa rys i spekan - iniekcja wytrzymato$ciowa i uszczelniajaca 1 kpl

Czyszczenie, uzupetnienie ubytkow, reprofilacja i antykorozja
powierzchni betonowych (farby akrylowe x 2; powierzchnie poziome - 80 m2
10 | powtoki zywiczne)

11 | Nadbudowa gzymsow skrzydet 4kpl(4,5x0,4x0,2) 1,5 m3

12 | Izolacje bitumiczne x 2 wykonywane na zimno podp6r do gi. min 1,5 m 70 m2
Wykonanie wykopow pod izolacje przyczdtkoéw oraz zasypanie 240 m3

13 | (przewidzie¢ w razie konieczno$ci wymiane gruntu)

Wymiana mostownic (dobra¢ dtugo$¢ mostownic do szerokosci przesta
dla zabudowy pomostu, zabudowany Il typ 16szt przesto + 2szt na 10,3 mb
14 | zaplecznych)

Wymiana i wykonanie nowej nawierzchni pomostu i chodnikow 30 m2
15 | roboczych z dyliny wraz z podbudowa
16 | Wymiana blach p.poz 10 m2

17 | Czyszczenie, reprofilacja i umocnienie stozkow nasypu 80 m2
Czyszczenie, reprofilacja i umocnienie elementami betonowymi koryta 30

18 | cieku pod obiektem (przy obu przyczotkach) mb

19 | Zabudowa schodoéw skarpowych 8 mb

Uporzadkowanie przebiegu kabli (cato$¢ kabli na wspornikach po

zewnetrznej stronie konstrukcji). Antykorozja/wymiana rur ostonowych 1
20 | kabili. kpl
21 | Wykonanie nowego oznaczenia zanizonej skrajni pod obiektem 2 kpl
22 | Wymiana tozysk 4 szt
Wzmocnienie/naprawa ciosow podtozyskowych na cato$ci konstrukcji 4
23 | przesta szt
Wzmochienie przesta w strefach przypodporowych na cato$ci konstrukciji 2
24 | przesta kpl

Przepust w km 52,534— do remontu
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Rodzaj robét do wykonania: llosé: |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstugg geodezyjna. Organizacja placu budowy.
Whytgczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci. Dokumentacja
powykonawcza wraz z okresleniem nosnosci i predkosci po wykonaniu
1 | robét oraz wykonanie nowej karty ewidencyjnej. 1 |rycz.
2 | Rozbiodrka nawierzchni torowe;j 10m
Zabudowa nawierzchni torowej z nowych materiatéw i podsypki.
3 [ Ewentualne spawy termitowe 10|/ m
Wykopy i zasypki w rejonie przyczdtkow (odkopanie tylniej czesci
przyczotkdw do gt. 2m dla wykonania izolacji pionowej, zasypki z
zageszczeniem do Is >1, zabezpieczenie wykopu, cze$ciowe
wykorzystanie zasypki pierwotnej, transport i sktadowanie gruntu,
4 | utylizacja czesciowa) 94| m3
5| Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 68| m2
6 | Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych 68 m2
Usuniecie istniejacej izolacji. Przygotowanie powierzchni pod izolacjg i
7 | wykonanie nowe;j izolacji przesta. 26 m2
8 | Podwyzszenie gzymsu $cian czolowych i skrzydet na catosci obiektu 1| kpl
9 | Iniekcja miejscowa peknieé i zarysowan 1| kpl
10 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 18/ m
11 | Uszczelnienie dylatacji - cato$¢ 1 kp!
12 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeptywu wody na czas robot 1| kpl
Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
13 | powierzchni 26 | m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
14 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki Zywiczne) 68 | m2
15 | Renowacja zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad stalowych 8 'm
16 | Oczyszczenie, odmulenie i wyprofilowanie koryta cieku 30 mb
17 | Umocnienie z elementow betonowych koryta cieku 10| mb
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokot obiektu z
| 18 | roslinnosci, krzewédw i drzew 68 | m2
19 | Kolizje z uzbrojeniem: zabezpieczenie odciggu stupa 1 kpl
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Przepust w km 53,043 — do remontu

Rodzaj robét do wykonania: llosé: |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjna. Organizacja placu budowy.
Whytaczenia napiecia. Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem
| nos$nosci i predkosci po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty
1 | ewidencyjne;. 1|rycz.
2 | Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 68 | m2
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz
3 | zabezpieczeniem zbrojenia 68 m2
4 - Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydet na cato$ci obiektu 1 kpl
5 | Naprawa podmytych $cian czotowych 1 kpl
6 | Iniekcja miejscowa peknieé i zarysowan 1 | kpl
7 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 18| m
8 | Uszczelnienie dylatacji - catos¢ 1| kpl
9 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeptywu wody na czas robot 1| kpl
Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
10 | powierzchni 18 m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
11 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne) 68| m2
12 | Renowacja zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad stalowych 7|m
13 | Oczyszczenie, odmulenie i wyprofilowanie koryta cieku 26 |mb
14 | Umocnienie z elementdéw betonowych koryta cieku 10 mb
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokoét obiektu z
16 | roslinnosci, krzewow i drzew 68 [ m2
Przepust w km 53,331 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llosé: |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstugg geodezyjng oraz przeliczeniami hydrauliczno-
hydrologicznymi i badaniami geotechnicznymi. Organizacja placu
budowy. Wytgczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci.
Dokumentacja powykonawcza wraz z okre$leniem nosno$ci i predkosci |
1 | po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty ewidencyjnej. 1
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 1l 8.001.

2 | Wykopy pod izolacje $cian czotowych i skrzydet 36| m3
Zasypanie wykopow z zageszczeniem do Is>1 i czg$ciowym
3 | wykorzystaniem zasypki pierwotnej 36| m3
4 | Przygotowanie podtoza pod izolacje odcinajgca 1| kpl
5 | 1zolacja odcinajaca istniejacg konstrukcje od nowej ( 124 |\ m2
Wykonanie podbudowy fundamentowej z gurtami pod zabudowe 1
6 | przepustu 26| mb
Dostawa i zabudowa czesci przelotowej metoda reliningu z elementow
prefabrykowanych o konstrukcji powtokowej z blach falistych, o
7 | zblizonych parametrach geometrycznych do istniejgcych w przepuscie 19| m
8 | Wypetnienie materialem konstrukcyjnym wolnej przestrzeni przepustu 1 kpl
Oczyszczenie z omszenia. Reprofilacja $cian czotowych z
9 | uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych i kamiennych 48 | m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
10 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powloki zywiczne) 48 | m2
11 | Wykonanie drenazu (rygolka/korytka betonowe) 28[m
12 | Izolacje bitumiczne x 2 wykonywane na zimno 68 | m2
13 | Wykonanie prébnego obcigzenia wraz z dokumentacja 1| kpl
14 | Demontaz istniejgcych i zabudowa nowych balustrad 8/'m
15 | Zabudowa schodéw skarpowych z oporeczowaniem 12| mb
16 | Zabezpieczenie skarp nasypu elementami betonowymi 20| m2 |
i B {
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokot obiektu z
17 | roslinnosci, krzewow i drzew 80| m2
Oczyszczenie oraz umocnienie koryta cieku elementami betonowymi na
18 | wlocie i wylocie 60 | m2
Przepust w km 53,511 — do remontu
Rodzaj robé6t do wykonania: llos¢ |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjna. Organizacja placu budowy.
Wylgczenia napiecia. Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem
nosnosci | predkosci po wykonaniu robot oraz wykonanie nowej karty
1| ewidencyjnej. 1| rycz.
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PFU dia projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) - etap |1 8.001.

2 | Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 58| m2
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz
3 | zabezpieczeniem zbrojenia 58 | m2
4 | Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydet na cato$ci obiektu 1| kpl
5 | Naprawa podmytych scian czotowych 1| kpl
6 | Iniekcja miejscowa peknie¢ i zarysowan 1 kpl
7 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 18| m
8 | Uszczelnienie dylatacji - cato§¢ 1 | kpl
9 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeplywu wody na czas roboét 1 |kpl
|zolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
10 | powierzchni 18 |m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
11 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powloki zywiczne) 58 ' m2
12 | Zabudowa balustrad z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 8|m
Uporzadkowanie przebiegu kabli na wspornikach po zewnetrznej stronie
13 | konstrukciji. Wsporniki. Wymiana oston kabli. 1| kpl
14 | Oczyszczenie, odmulenie i wyprofilowanie koryta cieku 20 | mb
15 | Umochienie z elementéw betonowych koryta cieku 10 | mb
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
16 | roslinnosci, krzewow i drzew 68 | m2
Przepust w km 53,607 — do remontu
Rodzaj robé6t do wykonania: llos¢ |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjng. Organizacja placu budowy.
Wytaczenia napiecia. Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem
noénoéci i predkosci po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty
1 | ewidencyjne;j. 1|rycz.
2 | Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 62| m2
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz
3 | zabezpieczeniem zbrojenia 62 | m2
4 | Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydet z obu stron obiektu 1 |ka
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 1l 8.001.

Iniekcja miejscowa peknie¢ i zarysowan

kpl

Wykonanie drenazu/odwodnienia

18

m

Uszczelnienie dylatacji - cato$é

kpl

Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeptywu wody na czas robot

kpl

Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
powierzchni

18

m2

10

Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne)

62

m2

11

Zabudowa balustrad z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja

12

Uporzadkowanie/przetozenie przebiegu kabli na wspornikach po
zewnetrznej stronie konstrukcji. Wsporniki. Wymiana oston kabli.

kpl

13

Oczyszczenie, odmulenie i wyprofilowanie koryta cieku

20

mb

14

Umocnienie z elementéw betonowych koryta cieku

10

15

Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
roslinnosci, krzewéw i drzew

68

mb

m2

Przepust w km 53,867 — do remontu

L.p.

Rodzaj robbt do wykonania:

llos¢:

Jednostka

| Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, zgtoszeniami, pozwoleniami, zgodami, geotechnika,
obstugg geodezyjng oraz przeliczeniami hydrauliczno-hydrologicznymi.
Wytaczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci trakcyjnej.
Organizacja placu budowy. Wykonanie dokumentacji powykonawczej
wraz z wykonaniem nowej karty ewidencyjnej.

rycz.

Rozbiérka nawierzchni torowej

10

Zabudowa nawierzchni torowej z nowych materiatéw i podsypki.
Ewentualne spawy termitowe

10

Wykopy

220

m3

Rozbidrka istniejacego obiektu

kpl

Zatadunek, wywoz i utylizacja materiatu z rozbiérki

kpl

Wykonanie podbudowy fundamentowej pod zabudowe przepustu z
czesciowym wykorzystaniem istniejgcego fundamentu

m3
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszgcymi” ujgtego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

8 Dostawa i zabudowa czesci przelotowej z elementéw 9 m
prefabrykowanych zelbetowych o konstrukgcji rurowej
9 Wykonanie zelbetowych $cian czotowych i skrzydet 11 m3
10 |lzolacja 32 m2
11 | Wykonanie drenazu 14 m
Zasypanie wykopow z zageszczeniem do Is>1 i czgsciowym
12 ; oo . 220 m3
wykorzystaniem zasypki pierwotnej
13 Antykorozja powierzchni betonowych (farby akrylowe; powierzchnie 28 m2
poziome - powloki zywiczne)
14 |Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno czgsci odziemne;j 12 m2
15 | Zabudowa balustrady z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 6 m
16 | Oczyszczenie | wyprofilowanie koryta cieku 2 x 5 mb 10 mb
17 | Zabudowa schoddw skarpowych z oporeczowaniem 8 mb
18 Umocnlenle_ stozkoéw, koryta cieku i skarp nasypu elementami 100 m?2
betonowymi
19 Kolizje z uzbrojeniem: przebudowa, przetozenie kabli, rury ostonowe, 1 kol
zabezpeczenie wykopow P
20 Zabudowa tymczasowych przepustow do przeptywu wody na czas 1 kol
robét P
21 | Wycinka roslinnosci, drzew i krzakéw 1 kpl |
Przepust w km 53,978 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llo§é: |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjna. Organizacja placu budowy.
Wylaczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci. Dokumentacja
powykonawcza wraz z okresleniem nosnosci i predko$ci po wykonaniu
robo6t oraz wykonanie nowej karty ewidencyjnej. 1|rycz.
Rozbiorka nawierzchni torowe;j 10| m
Zabudowa nawierzchni torowej z nowych materiatéw i podsypki.
Ewentuaine spawy termitowe

10|m
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

Wykopy i zasypki w rejonie przyczotkow (odkopanie tylniej czesci [
przyczotkdéw do gt. 2m dla wykonania izolacji pionowej, zasypki z
zageszczeniem do Is >1, zabezpieczenie wykopu, czesciowe
wykorzystanie zasypki pierwotnej, transport i sktadowanie gruntu,
4 | utylizacja czesciowa) 42 | m3
5| Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 58 | m2
6 | Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych 58 [ m2
Usunigcie istniejacej izolacji. Przygotowanie powierzchni pod izolacje i |
7 | wykonanie nowej izolacji przesta. 18 ' m2
8| Podwyzszenie gzymsu $cian czolowych i skrzydet na catosci obiektu 1| kpl
Iniekcja miejscowa peknieé i zarysowan. Iniekcja uszczelniajgca w
9 | miejscu wytugowan 1| kpl
10 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 26 m
11 | Uszczelnienie dylatacji - catos¢ 1| kpl
Zabudowa tymczasowych przepustoéw do przeptywu wody na czas
12 | robot 1| kpl
Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem '
13 | powierzchni 18| m2
|Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
14| akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne) 58 | m2
15| Zabudowa balustrad z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 8/'m
16 | Oczyszczenie, odmulenie | wyprofilowanie koryta cieku | 25|/ mb
17 | Umocnienie z elementéw betonowych koryta cieku 10| mb
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
18 | roslinnosci, krzewoéw i drzew 64 | m2
Uporzadkowanie/przetozenie przebiegu kabli na wspornikach po
19 | zewnetrznej stronie konstrukcji. Wsporniki. Wymiana oston kabli. 1| kpl
Przepust w km 54,398 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llos¢: |Jednostka
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap Ii 8.001.

Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjna oraz przeliczeniami hydrauliczno-
hydrologicznymi i badaniami geotechnicznymi. Organizacja placu
budowy. Wytaczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci.
Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem nosnosci i predkosci
1 | po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty ewidencyjne;j. 1 |rycz.
2 | Wykopy pod izolacje $cian czotowych i skrzydet 32| m3
Zasypanie wykopow z zageszczeniem do Is>1 i czgsciowym
3 | wykorzystaniem zasypki pierwotnej 32 m3
4 | Przygotowanie podtoza pod izolacje odcinajacag 1 kpl
5 | Izolacja odcinajgca istniejgca konstrukcje od nowej 124 | m2
Wykonanie podbudowy fundamentowej z gurtami pod zabudowe
6 | przepustu 22,8 | mb
Dostawa i zabudowa czesci przelotowej metoda reliningu z elementow
prefabrykowanych o konstrukcji powtokowej z blach falistych, o
7 | zblizonych parametrach geometrycznych do istniejacych w przepuscie 19 'm
8 | Wypetnienie materiatem konstrukcyjnym wolnej przestrzeni przepustu 1 |kpl
Oczyszczenie z omszenia. Reprofilacja $cian czotowych i skrzydet z
uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych i kamiennych oraz
9 | spoinowania. Wzmocnienie betonem posadowienia skrzydet. 48 /m2
10 | Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydet na cato$ci obiektu 1| kpl
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne).
11 | Hydrofobizacja powierzchni kamiennych 48 \m2
12 | Wykonanie drenazu (rygolka/korytka betonowe) 28|m
13 | Izolacje bitumiczne x 2 wykonywane na zimno 68 | m2
14 | Wykonanie probnego obcigzenia wraz z dokumentacja 1| kpl
15 | Zabudowa schodéw skarpowych z oporeczowaniem 12 | mb
16 | Zabezpieczenie skarp nasypu elementami betonowymi 26 | m2
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
17 | roslinnosci, krzewow i drzew 90 | m2
Umocnienie koryta cieku gabionami/materacami (na wlocie umocnic¢
przeciwskarpe lub zabudowaé komore z ujeciem doptywu z trzech
18 | kierunkéw, na wylocie umocnienia cieku kaskadowo) 1| kpl
19 | Odtworzenie umocnien (uszkodzenie ptyt azurowych) 1 kpl
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszgcymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 1i 8.001.

Przepust w km 54,578 — do remontu

Rodzaj robdt do wykonania: llo§¢ |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstugg geodezyjng. Organizacja placu budowy.
Wylgczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci. Dokumentacja
powykonawcza wraz z okresleniem nosnosci i predkosci po wykonaniu
1| rob6t oraz wykonanie nowej karty ewidencyjne;. 1| rycz.
2 | Rozbidérka nawierzchni torowej 10| m
|Zabudowa nawierzchni torowej z nowych materiatéw i podsypki.
3 | Ewentualne spawy termitowe 10| m
Wykopy i zasypki w rejonie przyczétkow (odkopanie tylniej czesci
przyczotkow do gt. 2m dla wykonania izolacji pionowej, zasypki z
zageszczeniem do Is >1, zabezpieczenie wykopu, czesciowe
wykorzystanie zasypki pierwotnej, transport i sktadowanie gruntu,
4 | utylizacja czesciowa) 28 m3
5 | Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 56 |\ m2
| _
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz
6 | zabezpieczeniem zbrojenia 56 | m2
7 | Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydel z obu stron obiektu 1 | kpl
Usuniecie istniejacej izolacji.Przygotowanie powierzchni pod izolacje i
8 | wykonanie nowej izolacji przesta. 18| m2
9 | Iniekcja miejscowa pekniec¢ i zarysowan 1{kpl
10 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 26lm
11 | Uszczelnienie dylatacji - cato$é 1 kpl
12 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeptywu wody na czas roboét 1 kpl
Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
13 | powierzchni 16 | m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
14 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne) 56| m2
15 | Zabudowa balustrad z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 9'm
Uporzadkowanie/przetozenie przebiegu kabli na wspornikach po
16 | zewnetrznej stronie konstrukcji. Wsporniki. Wymiana oston kabli. 1{kpl
17 | Oczyszczenie, odmulenie | wyprofilowanie koryta cieku 20 mb |
10| mb

18

Umocnienie z elementdéw betonowych koryta cieku
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap |1 8.001.

Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z

19 | roslinnosci, krzewodw i drzew 68 I m2
Przepust w km 54,674 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llos¢ |Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjng. Organizacja placu budowy.
Wytaczenia napiecia. Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem
no$nosci i predkos$ci po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty
1 | ewidencyjne;. 1| rycz.
2 | Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 60 m2
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz
3 | zabezpieczeniem zbrojenia 60 |m2
4 | Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydet z obu stron obiektu 1 kpl
5 | Iniekcja miejscowa peknieé i zarysowan 1| kpl
6 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 16|m
_I'
7 | Uszczelnienie dylatacji - cato$¢ 1| kpl
8 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeptywu wody na czas robot 1 kpl
Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
9 | powierzchni 18 |m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
10 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne) 60 | m2
11 | Zabudowa balustrad z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 8/'m
13 | Oczyszczenie, odmulenie i wyprofilowanie koryta cieku 20 mb
14 | Umocnienie z elementdw betonowych koryta cieku 10| mb
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokoét obiektu z
15 | rodlinnosci, krzewéw i drzew 68| m2
Przepust w km 55,188 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llo§¢ |Jednostka
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap Il 8.001.

Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstugg geodezyjng. Organizacja placu budowy.
Whytgczenia napiecia. Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem
nosnosci i predkosci po wykonaniu robot oraz wykonanie nowej karty
J 1| ewidencyjnej. 1|rycz.
2 | Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie 110 [ m2
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz |
3 | zabezpieczeniem zbrojenia 110 ' m2
4 | Podwyzszenie gzymsu $cian czotowych i skrzydet z obu stron obiektu 1| kpl
5 | Iniekcja miejscowa pekniec¢ i zarysowan 1| kpl
6 | Zabudowa kruécy odwodnienia w podporach 1| kpl
7 | Wykonanie drenazu/odwodnienia 16|(m
8 | Uszczelnienie dylatacji - cato$§é 1| kpl
9 | Zabudowa tymczasowych przepustoéw do przeptywu wody na czas robét 1| kpl
Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno x 2 z przygotowaniem
10 | powierzchni 18| m2
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
11 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powloki zywiczne) 110 | m2
12 | Zabudowa balustrady z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 3/m
13 | Renowacja zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad stalowych 3[m
14 | Oczyszczenie, odmulenie | wyprofilowanie koryta cieku 20 mb
15 | Umocnienie z elementéw betonowych koryta cieku 10| mb
| Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
‘ 16 | roslinnosci, krzewow i drzew 68 |m2
Przepust w km 55,578 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llo§¢: | Jednostka
Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstugg geodezyjng oraz przeliczeniami hydrauliczno-
hydrologicznymi i badaniami geotechnicznymi. Organizacja placu
budowy. Wylgczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci.
Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem no$nosci i predkosci
1 | po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty ewidencyjne;. 1|rycz.
2 | Wykopy 48 | m3
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3 ‘ Zabezpieczenie torowiska przy wymianie scian czotowych 1 [kpl
Zasypanie wykopow z zageszczeniem do Is>1 i czesciowym
4 | wykorzystaniem zasypki pierwotnej 48 |m3
Rozbiérka czesciowa istniejgcego obiektu (skrzydta; Sciany czotowe)
5 |wraz z utylizacja 1 | kpl
6 | Przygotowanie podtoza pod izolacje odcinajacg 1 | kpl
7 | I1zolacja odcinajaca istniejgca konstrukcje od nowe;j 38| m2
Wykonanie podbudowy fundamentowej z gurtami pod zabudowe
8 | przepustu 12 |{mb
9 | Przykucie konstrukcji przelotu przepustu w celu uzyskania max. skrajni 1 | kpl
Dostawa i zabudowa czesci przelotowej metoda reliningu z elementow
prefabrykowanych o konstrukcji powtokowej z blach falistych, o
10 | zblizonych parametrach geometrycznych do istniejacych w przepuscie 12|m
1 Wypetnienie materiatem konstrukcyjnym wolnej przestrzeni przepustu 1| kpl
Wykonanie nowych zelbetowych $cian czotowych, gzymsow i skrzydet
12 | na podobienstwo istniejgcych 1 | kpl
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
13 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powloki Zywiczne) 34 | m2
14 | Wykonanie drenazu (rygolka/korytka betonowe) 28'm
15 | 1zolacje bitumiczne x 2 wykonywane na zimno 30 | m2
16 | Wykonanie probnego obciazenia wraz z dokumentacjg 1| kpl
17 | Zabudowa nowych balustrad 8/'m
18 | Zabudowa schodéw skarpowych z oporgczowaniem 6 |mb I
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
19 [ roslinnosci, krzewow i drzew 80 | m2
| Oczyszczenie oraz umocnienie koryta cieku elementami betonowymi na
| 20 | wlocie i wylocie 34 |m2
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokét obiektu z
21 | roslinnosci, krzewow i drzew 80 | m2
Przepust w km 56,036 — do remontu
L.p. Rodzaj rob6t do wykonania: llo§é: | Jednostka
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Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi |
uzgodnieniami, zgtoszeniami, pozwoleniami, zgodami, geotechnika,

1 obstugg geodezyjng oraz przeliczeniami hydrauliczno-hydrologicznymi. 1 z
Whytgczenia napiecia. Sprawdzenie i regulacja sieci trakcyjnej. rycz.
Organizacja placu budowy. Wykonanie dokumentacji powykonawczej
wraz z wykonaniem nowej karty ewidencyjne;.

2 I Rozbiérka nawierzchni torowej 10 m

3 -Zabudowa nawierzchni torowej z nowych materiatéw i podsypki. 10 m
Ewentualne spawy termitowe

4 Rozbiorka nawierzchni drogowej asfaltowej. Wykonanie nowej 1 kol
nawierzchni drogowej P

5 [Wykopy 148 m3

6 | Rozbiodrka istniejgcego obiektu wraz z utylizacja 1 kpl

7 | Zatadunek, wywoz i utylizacja materiatu z rozbio6rki 1 kpl

8 Wykonanie podbudowy fundamentowej pod zabudowe przepustu z 59 m3
czesciowym wykorzystaniem istniejgcego fundamentu '

Dostawa i zabudowa czesci przelotowej z elementéw prefabrykowanych
9 |, - . 13 m
zelbetowych o konstrukcji rurowej
10 ' Wykonanie zelbetowej $ciany czotowej i skrzydet na wlocie 6 m3
Zabudowa/remont betonowej studni na wylocie przepustu z
' 11 | wprowadzeniem wlotéw do studni. Uzupetnienie pokrywy oraz stopni 4 m3
wiazowych.
12 | lzolacja 39 m2
13 | Wykonanie drenazu 14 m
Zasypanie wykopow z zageszczeniem do Is>1 i czgsciowym
14 ; e X 148 m3
wykorzystaniem zasypki pierwotnej
15 | Antykorozja powierzchni betonowych (farby akrylowe; powierzchnie 16 m2
poziome - powtoki zywiczne)
16 | Izolacje bitumiczne wykonywane na zimno czesci odziemnej 12 m2
17 | Zabudowa balustrady z dostosowaniem do Id 2 oraz antykorozja 4 m
18 | Oczyszczenie i wyprofilowanie koryta cieku 2 x 5 mb 10 mb
19 | Zabudowa schoddw skarpowych z oporgczowaniem 8 mb
| 20 Umocnienie stozkow, koryta cieku i skarp nasypu elementami 60 m2

betonowymi
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|
‘ 21 |Kolizje z uzbrojeniem: zabezpieczenie/demontaz/montaz stupa 1 kpl
i
‘ 22 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeplywu wody na czas robét 1 kpl
23 :Wycinka roslinnosci, drzew i krzakéw 1 kpl
Przepust w km 56,865 — do remontu
Rodzaj robét do wykonania: llos¢ | Jednostka
1Wykonanie projektu remontu przepustu wraz ze wszystkimi
uzgodnieniami, obstuga geodezyjna. Organizacja placu budowy.
Wyltgczenia napiecia. Dokumentacja powykonawcza wraz z okresleniem
nosnosci i predkosci po wykonaniu robét oraz wykonanie nowej karty
1 | ewidencyjnej. 1| rycz.
Oczyszczanie powierzchni betonowych przez piaskowanie na dt. ok 11
2 | mb od wlotu do 2 m poza tor 32 | m2
Miejscowe skucie skorodowanego betonu oraz uzupetnienie ubytkow
3 | betonu z dozbrojeniem przesta 1| kpl
l'
Reprofilacja z uzupetnieniem ubytkéw powierzchni betonowych iz
4 | zabezpieczeniem zbrojenia 32| m2
5 | Iniekcja miejscowa peknie¢ i zarysowan 1 kpl
Odkopanie $cianki czotowej wraz z izolacjg bitumiczng powierzchni
6 | betonowych 1 kpl
7 | Uszczelnienie dylatacji - catos¢ 1| kpl
8 | Zabudowa tymczasowych przepustéw do przeplywu wody na czas robot 1| kpl
Czyszczenie i udroznienie przepustu w czgsci rurowej wraz z
9 | monitoringiem w celu okreslenia stanu technicznego 1| kpl
Antykorozja powierzchni betonowych (powierzchnie pionowe -farby
10 | akrylowe x2; powierzchnie poziome - powtoki zywiczne) 32| m2
11 | Renowacja zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad stalowych 3/m
12 | Oczyszczenie, odmulenie i wyprofilowanie koryta cieku 20| mb
13 | Umocnienie z elementdéw betonowych koryta cieku 10| mb
Reprofilacja skarp nasypu i oczyszczenie terenu wokot obiektu z
14 | roslinnosci, krzewow i drzew

35;m2

Przepust w km 57,347 — do remontu
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Rodzaj robét do wykonania: llosé: | Jednostka

Dokumentacja powykonawcza wraz ze wszystkimi uzgodnieniami oraz
okresleniem max. nosnosci i predkosci i wykonanie nowej karty
1| ewidencyjnej. 1| rycz.

Obiekt obecnie w 100% niewidoczny, prawdopodobnie wtaczony do
kanalizacji. Wykonanie nagranej inspekcji - monitoringu wizyjnego na
no$niku z wnetrza obiektu z wykonaniem Raportu przez Projektanta
okreslajgcym stan techniczny, wykonanie badan i przeliczenia konstrukcji
zgodnie z PN EN 15528. okreslajacym max. no$nosc¢ i predkosé
wystepujaca na przedmiotowe;j linii oraz okreslenie ewentualnego zakresu
2 | robét. 1 kpl

3.7.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

W celu likwidacji zbednych przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn,
Wykonawca dokumentacji przedprojektowej podczas procesu projektowania prac
modernizacyjnych / rewitalizacyjnych przeanalizowat uktad komunikacyjny drég, jako catosci
funkcjonalnie pofaczonej z przejazdami kolejowo-drogowymi. Wykonawca dokumentagcii
przedprojektowej dazyt do przeorganizowania tego uktadu, aby mozliwe byto
przekierowywanie ruchu na sasiednie przejazdy wyzszej lub tej samej kategorii w celu
skanalizowania ruchu na mniejszej liczbie przejazdow kolejowo-drogowych. Dziatanie
powyzsze zostato przeprowadzone w porozumieniu z Zamawiajgcym, wtadzami administracji
lokalnej i zarzgdcami drog. Zakonczenie ciagéw komunikacyjnych w obrebie zlikwidowanych
przejazddéw i przej§¢ wymaga trwalego zabezpieczenia poprzez wykonanie rowow oraz
ustawienie barier sygnalizacyjnych uniemozliwiajacych swobodne wejscie w obszar czynnego
toru oraz oznakowania pionowego (tablice zakaz przej$cia, lub znaku B41)

Wszystkie przejazdy kolejwo - drogowe i przejscia nalezy oznakowaC zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrasturktury i Rozwoju z dnia 20.10.2015 r. ws. Warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z dorgami i ich usytuowanie oraz obowiazujacymi przepisami (w tym regulaminami
i przepisami wewnetrznymi Zamawiajgcego) zaréwno od strony drogi / dojécia, jak i toru.

Kilometraz /
Lp. | Nrlinii g:;g ZZZ Lokalizacja Zakres robét do wykonania
kolejowej
istn. | proj.
Zrywka ptyt CBP
Zrywka istniejacej nawierzchni asfaltowe;j
Km 47,989 Szlak Wymiana nawierzchni torowej (pkt. 3.7.1.1)
1 LK 117 ¢ ¢ Kety — Kozy Zabudowa nowej nawierzchni z plyt matogabarytowych
Asfaltowanie drogi na dojazdach
Udrozni¢ odwodnienie opaskowe
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) Km 48,840 Szlak Likwidacja
C k117 Kety - Kozy
Zrywka ptyt CBP
Szlak Zrywka istniejgcej nawierzchni asfaltowej
Kozy — Bielsko- . -
3. Km 49,904 Biala Wschod Wykonanie odwodnienia opaskowego
| LK 117 Wymiana nawierzchni torowej (pkt. 3.7.1.1)
Zabudowa nowej nawierzchni z plyt malogabarytowych
Asfaltowanie drogi na dojazdach
Zrywka ptyt CBP
Szlak S . . -
Zrywka istniejacej nawierzchni asfaltowej
Kozy — Bielsko- . . . .
4 Km 50,591 Biata Wschod Wymiana nawierzchni torowej (pkt. 3.7.1.1)
LK 117 Zabudowa nowej nawierzchni z plyt matogabarytowych
Udrozni¢ odwodnienie opaskowe
Asfaltowanie drogi na dojazdach
Zrywka ptyt CBP
Zrywka istniejgcej nawierzchni asfaltowej
Szlak
Km 50,714 Wymiana nawierzchni torowej (pkt. 3.7.1.1)
3. Kozy - Bielsko-
LK 117 Biata Wschod Zabudowa nowej nawierzchni z ptyt matogabarytowych
Asfaltowanie drogi na dojazdach
Udrozni¢ odwodnienie opaskowe
Szlak
Km 51,525 —Bi 5
6. Kozy —Bielsko- |, , widacja
LK 117 Biata Wschod
wewnetrzna
Szlak
Km 53,268 —Bi -
7. quy Blelsl’(o Likwidacja
LK 117 Biata Wschéd
wewnetrzna
Zrywka piyt CBP
Zrywka istniejgcej nawierzchni asfaltowej
Km 55,278 Szlak Wymiana nawierzchni torowej (pkt. 3.7.1.1)
8 LK 117 Kozy - Bielsko- | -, dowa nowej nawierzchni z plyt matogabarytowych
Biala Wschéd ) gabarylowy
Asfaltowanie drogi na dojazdach
Udrozni¢ odwodnienie opaskowe
Zrywka plyt CBP
Km 56,640 Szlak
9. Kozy — Bielsko- Zrywka istniejgcej nawierzchni asfaltowej
LK 117 - ;
Biata Wschod | ywykonanie odwodnienia opaskowego
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| ‘ Wymiana nawierzchni torowe;j (pkt. 3.7.1.1)

| ‘ Asfaltowanie drogi na dojazdach

Zabudowa nowej nawierzchni z plyt matogabarytowych

Przejazdy kolejowo — drogowe i przejécia w poziomie szyn nalezy wykona¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrasturktury i Rozwoju z dnia 20.10.2015 r. ws. Warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z dorgami i ich usytuowanie oraz obowigzujacymi przepisami prawnymi oraz
instrukcjg ld-1 obowigzujaca u Zamawiajgcego oraz uzgodniona statg organizacjg ruchu.

3.7.5 Drogi kolowe

Nie dotyczy

3.7.6 Budowle i obiekty obstugi podréznych
Nie dotyczy

3.7.7 Budynki stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego

Nie dotyczy

3.7.8 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Roboty w branzy automatyki kolejowej beda uzaleznione od zakresu robét w branzy kolejowej
i rodzaju urzgdzen srk, zabudowanych na posterunkach ruchu i zakresu robét w pozostatych
branzach. Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy posiadane plany schematyczne urzadzen srk
w niezbednym zakresie. Wykonawca, uwzgledni informacje zawarte w rozdziale 2.2.2.7
niniejszego PFU oraz ponizszy zakres prac do zaprojektowania i wykonania.

Zakres robdt w ramach wariantu w branzy sterowania ruchem kolejowym przedstawiono w
ponizszych tabelach

Linia nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko-Biata Gtéwna

Lp. Lokalizacja Zakres roboét do wykonania

e Wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych pozwolen

o Zabudowa urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej dla
przejazdu kolejowo — drogowego kat.C

e Zabudowa nowych Urzadzen Zdalnej Kontroli na posterunku ,Kz" st.
Kozy

e Zabudowa kontenera z aparaturg SSP

¢ Zabudowa sygnalizatoréw drogowych

e Zabudowa tarcz ostrzegawczych przejazdowych

e Zabudowa czujnikow kota

e Wykonanie uzaleznien urzgdzen przejazdowych z urzgdzeniami
stacyjnymi stacji Kozy

¢ Utozenie nowej infrastruktury kablowej (miedzianej i $wiattowodowej)

e Zabudowa elektromagneséw torowych

Przejazd kolejowo-
1. | drogowy kat. D

(km. 50,591)
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Lp.

l.okalizacja

Zakres rob6t do wykonania

Zabudowa wskaznikow W1 i W11p

Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego przejazdu

w zwigzku ze zmiang kategorii

Zabudowa urzadzen TVu z mozliwo$cig zdalnego zgrywania

i podgladu wizji na nastawni ,Kz”

Zabudowa nowego zigcza kablowo-pomiarowego

Uziemienie urzadzen elekirycznych

Wykonanie wyprowadzenia fgcza straznicowego do kontenera SSP
Uruchomienie urzadzen

Sprawdzenie poprawnosci dziatania urzgdzen przejazdowych, TVu
i oSwietlenia (réwniez w warunkach nocnych)

Przeprowadzenie szkolenia pracownikéw z zakresu obstugi
urzgdzen

Przeprowadzenie szkolenia pracownikéw z zakresu utrzymania
urzadzen SSP

Przejazd kolejowo-
drogowy kat. D

(km. 50,714)

Wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych pozwolen

Zabudowa urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej dla
przejazdu kolejowo — drogowego kat.C

Zabudowa nowych Urzadzen Zdalnej Kontroli na posterunku ,Kz" st.
Kozy

Zabudowa kontenera z aparaturg SSP

Zabudowa sygnalizatoréw drogowych

Zabudowa tarcz ostrzegawczych przejazdowych

Zabudowa czujnikow kota

Wykonanie uzaleznien urzadzen przejazdowych z urzgdzeniami
stacyjnymi stacji Kozy

Utozenie nowej infrastruktury kablowej (miedzianej i $wiattowodowej)
Zabudowa elektromagnesow torowych

Zabudowa wskaznikéw W1 i W11p

Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego przejazdu

w zwigzku ze zmiana kategorii

Zabudowa urzadzen TVu z mozliwo$cig zdalnego zgrywania

i podgladu wizji na nastawni ,Kz”

Zabudowa nowego zigcza kablowo-pomiarowego

Uziemienie urzgdzen elektrycznych

Wykonanie wyprowadzenia tacza straznicowego do kontenera SSP
Uruchomienie urzgdzen

Sprawdzenie poprawnos$ci dziatania urzadzen przejazdowych, TVu
i oswietlenia (réwniez w warunkach nocnych)

Przeprowadzenie szkolenia pracownikow z zakresu obstugi
urzadzen

Przeprowadzenie szkolenia pracownikéw z zakresu utrzymania
urzadzen SSP

Przejazd kolejowo-
drogowy kat. D

(km. 55,278)

Wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych pozwolen
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Lp. Lokalizacja Zakres robét do wykonania

¢ Zabudowa urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej dla
przejazdu kat.C

o Zabudowa nowych Urzgdzen Zdalnej Kontroli na posterunku ,BBW'
st. Bielsko-Biata Wschéd

e Zabudowa kontenera z aparaturg SSP

s Zabudowa sygnalizatoréw drogowych

e Zabudowa tarcz ostrzegawczych przejazdowych

¢ Zabudowa czujnikéw kota

¢ Ulozenie nowej infrastruktury kablowej (miedzianej i Swiattowodowej)

e Zabudowa elektromagneséw torowych

e Zabudowa wskaznikow W1 i W11p

+ Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego przejazdu
kolejowo - drogowego
w zwigzku ze zmiang kategorii

¢ Zabudowa urzadzen TVu z mozliwoscig zdalnego zgrywania
i podgladu wizji na nastawni ,BBW’

e Zabudowa nowego zigcza kablowo-pomiarowego

¢ Uziemienie urzadzen elektrycznych

¢ \Wykonanie wyprowadzenia {acza straznicowego do kontenera SSP

¢ Uruchomienie urzadzen

e Sprawdzenie poprawnosci dziatania urzadzen przejazdowych, TVu
i oswietlenia (réwniez w warunkach nocnych)

¢ Przeprowadzenie szkolenia pracownikdw z zakresu obstugi
urzgdzen

¢ Przeprowadzenie szkolenia pracownikow z zakresu utrzymania
urzadzen SSP

Roboty w branzy automatyki kolejowej st. Bielsko-Biata Wschod:

1) Opracowanie dokumentacji projektowej;

2) Demontaz i montaz napedéw zwrotnicowych 5 szt.;

3) Demontaz i montaz urzadzen uktadowej kontroli toréw i rozjazdéw 5 kpl;
4) Przebudowa urzadzen uktadowej kontroli toréw i rozjazdéw 1 kpl;

5) Przebudowa sieci kablowej dla urzgdzen srk;

6) Przebudowa wewnetrznych urzadzen srk;

7) Uruchomienie i przekazanie do eksploatacji wybudowanych w ramach zadania urzadzen i
systeméw srk.

8) Demontaz zbednych urzadzen zewnetrznych: sygnalizatoréw, napeddw zwrotnicowych ,
wskaznikéw, wykolejnic, elementéw obwodoéw niezajetosci,

9) Demontaz zbednych urzadzen wewnetrznych: zasilajacych, przekaznikow, kostek pulpitow,
przewodow potgczeniowych.

10) Demontaz i montaz pozostatych urzadzen srk; wskaznikow, elektromagnesow SHP,
urzadzen ukltadowej kontroli toréw i rozjazdow,

11) Opracowanie dokumentacji do RTPR.
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Szczegdtowy zakres urzgdzen do demontazu i ponownego montazu:

- szlak gr. 1Z Sosnowiec — Kozy Elektromagnesy SHP — 3szt. Czujniki kota — 3 szt. Uszynienia
urzadzen srk - 6 szt

- szlak Kozy — Bielsko-Biata Wschéd Elektromagnesy SHP — 4szt. Uszynienia urzadzen srk -
4 szt

- stacja Bielsko-Biata Wschod Elektromagnesy SHP — 2szt. Uszynienia urzadzen srk - 46 szt.

Urzadzenia kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw — 10 kpl. Napedy zwrotnicowe wraz z
mocowaniem — 6 szt. Zwrotniki + latarnia — 6 szt.

- szlak Bielsko-Biata Wschéd — Bielsko-Biata Gtéwna Elektromagnesy SHP — 3szt. Uszynienia
urzadzen srk - 5 szt.

Urzadzenia do demontazu (likwidacja):

Napedy zwrotnicowe wraz z mocowaniem — 5 szt. Zwrotniki + latarnia — 4 szt Urzadzenia
kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdéw — 2 kpl. Wykolejnica — 1 szt.

3.7.8.1 Wymagania funkcjonalno-uzytkowe wzgledem urzadzen srk
Urzadzenia powinny charakteryzowac si¢ prostota uzytkowania i obstugi technicznej, a
ewentualne usterki powinny by¢ z tatwoscig lokalizowane i usuwane

3.7.8.1.1 Wytyczne ogdlne

1. Przyjmuje sie, Ze na linii kursowaé beda pociagi:
a) o roznych maksymalnych predkosciach;
b) o réznych diugosciach drég hamowania;

c) wyposazone w pokladowe urzadzenia systemu kontroli bezpiecznej jazdy pociagu
ERTMS/ETCS, jak tez pociagi nie posiadajace ww. urzgdzen.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym ujgte w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji
okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U.2014.720 z p6zn. zm.),
stosowane na liniach kolejowych objetych niniejsza inwestycja, przed zabudowg na linii
kolejowej, musza posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajace ich eksploatacje w tej lokalizacji.

3. System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A. tak w zakresie rodzajow sygnatow jak i zasad ich
stosowania, zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

4. Przebudowywane i budowane urzadzenia srk musza by¢ przystosowane do wspotpracy

z urzadzeniami ERTMS/ETCS poziom 2 i mozliwoscig rozbudowy zgodne z protokolem
Euroradio+/Subset098. Wykonawca urzadzen srk bedzie zobowigzany do opracowania zasad
wspodipracy oferowanych urzadzen z urzadzeniami dostawcy systemu ERTMS/ETCS poziom
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2, w szczegolnosci do ustalenia zakresu wymiany informacji pomigedzy oferowanymi
systemami srk a systemem ERTMS/ETCS poziom 2 przy wykorzystaniu protokotu
Euroradio+/Subset098 i przygotowanie zabudowywanych urzadzen srk do wspétpracy z tym
systemem.

5. Wartosci wskaznikéw niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego dla
urzgdzen srk powinny byé zgodne z le-100a.

6. Nalezy stosowa¢ urzgdzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach kolejowo - drogowych w ramach jednego LCS.

7. System nadrzedny powinien umozliwia¢ powigzanie z systemami srk na wszystkich stacjach
i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS.

8. Kontenery, w ktérych umieszczone zostana urzgdzenia srk muszg by¢ wyposazone

w urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiadac urzadzenia samoczynnego
gaszenia pozaru (urzgdzenia te nie mogg powodowac uszkodzen oraz standéw niesprawnosci
urzgdzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu drzwi lub o pozarze muszg
by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkéw obstugi.

Kontenery wyposazy¢ w wydzielone pomieszczenia do sktadowania znakéw B-20- ,STOP” i
tabliczki ,Sygnalizacja uszkodzona”, ,Rogatka uszkodzona”. Z pomieszczen tych nie moze by¢
jednak swobodnego dostepu do pomieszczen z aparaturg sterujgca SSP.

9. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowaé Instrukcje le-100a.
10. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcije le-120.
11. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

12. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.
13. W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-119.

14. Wskazniki wyswietlane powinny posiada¢ wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i po$wiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzgdzen srk, ze moze z tymi urzadzeniami wspotpracowac.

15. Urzadzenia srk powinny by¢ naprawiaine.

16. Nalezy dostarczy¢ znaki B-20 ,STOP” z tabliczkami ,Sygnalizacja uszkodzona” — 2 kpl.

3.7.8.21 Stacyjne systemy sterowania ruchem
1. Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw powinna by¢ realizowana przy pomocy licznikéw osi.

2. Urzgdzenia musza umozliwiaé powigzanie lub uzaleznienie urzgdzen przejazdowych
bedacych w obszarze stacji lub jej bezposrednim sasiedztwie, na zasadach zgodnych z § 61
Wytycznych technicznych budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4.

3. Urzadzenia musza charakteryzowac¢ sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

4. Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci stacyjnych systemoéw srk,
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a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz
Wykonawcy robot zwigzanych z instalacjg tych systeméw powinni uwzgledni¢ postanowienia
instrukcji le-120.

3.7.8.2.2 Jednoodstepowa (péisamoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy

3.7.8.1.3 Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy

3.7.8.1.4 Wymagania dla systemow zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach w poziomie szyn.

1) Systemy przejazdowe muszg umozliwiaé prowadzenie ruchu na liniach kolejowych
przy maksymalnej predkosci przyjetej na danym odcinku;

2) Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego;

3) Urzadzenia systemu przejazdowego kat. A muszg umozliwia¢ reczne sterowanie
obstugiwanego przejazdu z miejsca lub z odlegtosci;

4) Wiaczenie ostrzegania na przejezdzie musi by¢ uzaleznione od predkosci maksymainej
obowiazujgcej na danej linii i musi uwzglednia¢ minimalny czas ostrzegania przed
dojechaniem pojazdu trakcyjnego do skrzyzowania (dla ssp);

5) Systemy przejazdowe musza by¢ przystosowane do wspdlpracy z dowolnymi systemami
stacyjnymi srk za pomocg wiasciwych interfejsow;

6) Przejazdy kolejowo - drogoweznajdujace sie w obszarze zdalnego sterowania, muszg by¢
wyposazone w samoczynng sygnalizacje przejazdowa, a w przypadku przejazdow
obstugiwanych przez personel nalezy zastosowa¢ SWI z automatycznym powiadamianiem
dréznika o koniecznosci zamkniecia rogatek wykonany zgodnie z ,Wymaganiami na
system wymiany informacji pomiedzy pracownikami posterunkéw ruchu biorgcymi udziat
w obstudze przejazdu kolejowo-drogowego i pracownikiem obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego” le- 113,

7) Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowej;

8) Urzadzenia oddzialywania powinny pewnie (niezawodnie) wykrywaé obecnos¢ pojazdu
szynowego;

9) Urzadzenia oddziatywania muszg pracowa¢ stabilnie niezaleznie od parametrow
nawierzchni kolejowej, z kazdym rodzajem ftrakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji oraz nie powinny powodowaé zakiécen w innych
urzadzeniach srk;

10) UZK powinno spetniaé funkcje sterowania nadrzednego do kontrolowanych systemow ssp
oraz stuzyé do informowania dyzurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp oraz
do wydawania polecen do systemu ssp;

11) Systemy przejazdowe powinny umozliwia¢ uzaleznienie z urzgdzeniami stacyjnymi
(powigzanie na zasadzie elementu drogi przebiegu) przejazdu kolejowo -
drogowegoznajdujgcego sie w granicach stacji oraz powigzanie z urzadzeniami stacyjnymi
przejazdu znajdujacego sie w poblizu staciji;

12) Systemy przejazdowe powinny byé przystosowane do wspétpracy z systemem zdalnej
diagnostyki;
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13) Urzadzenia muszg charakteryzowaé sie poziomem nienaruszalno$ci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a;

14) Urzadzenia oddziatywania powinny by¢ odporne na zakiocenia od elektromagnetycznych
hamulcéw zainstalowanych w pojazdach szynowych.

Proponowane do zabudowy urzadzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach muszg speinia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie.

3.7.8.1.5 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

1) Urzadzenia muszg pracowac poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukcji
le-100a;

2) Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.

3.7.8.1.6 Wymagania elektryczne

1) Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosi¢ co
najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wigksza od
1MQ;

2) lzolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz;

3) Urzadzenia musza dziata¢ prawidiowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%,a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%;

4) Urzadzenia musza speiniac wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw ochrony zgodnie
z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.

3.7.8.1.7 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1) Urzadzenia muszg by¢ odporne na wytadowania elekirostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p.5 normy
PN-EN 61000-4-2):

a) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach powietrznych,
b) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych;

2) Urzadzenia muszg wytrzymac serie szybkich zaktécer impulsowych 5/50ns (typu ,burst")
o biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujgcych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

a) obwody sygnatowe 2 kV,
b) obwody zasilania 4 kV;

3) Urzadzenia musza by¢ odporne na impulsy 1,2/50 ps o biegunowoéci dodatniej i ujemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujgcych amplitudach:

a) obwody sygnatowe 2 kV,
b) obwody zasilania 4 kV,

4) Dopuszczalny poziom zakiocen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzadzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastgpujgcych wartosci (wg
normy EN 55022 p. 5)
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Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dB (uV)
[MHz] quasi-szczytowe $rednie
od 0,15 do 0,50 79 66
od 0,50 do 30 73 60

5) Dopuszczalne zaktécenia promieniowane podczas pracy urzadzenia mierzone
w odleglosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHZz] quasi-szczytowej dB (pV/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47

3.7.8.1.8 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne
1. Urzadzenia powinny wykazywa¢ odporno$é na udary i wibracje zgodne z le-100a.

2. Urzadzenia musza spetniaé wymagania odpornoséci na drgania wg proby Fc normy PNEN
60068-2-6:2002;

3. Dla urzadzen zainstalowanych w szafach torowych lub kontenerach w zakresie
czestotliwosci 40 Hz do 100 Hz o maks. amplitudzie drgan 0,03 mm;

4. Dla urzadzer zainstalowanych w bezposrednim kontakcie z torem w zakresie czgstotliwosci:
a) od 3 Hz do 40 Hz maksymalna amplituda drgan 3 mm,

b) od 40 Hz do 100 Hz maksymalna amplituda drgan 0,1 mm;

5. Urzadzenia musza spetnia¢ wymagania odpornosci na udary mechaniczne wg proby Eb
normy PN-EN 60068-2-27:2009 dla przyspieszenia szczytowego 29

a) od 3 Hz do 40 Hz maksymalna amplituda drgan 3 mm,

b) od 40 Hz do 100 Hz maksymalna amplituda drgan 0,1 mm;

3.7.8.1.9 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii

1) Konstrukcja urzadzen powinna umozliwia¢ fatwy dostep do wszystkich elementow
i podzespotdw, a takze mozliwos¢ szybkiej ich wymiany;
2) Musza by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowej;
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3)
4)

5)

6)

7

Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach lub
w zunifikowanych obudowach;
Potgczenia kablowe z urzadzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetacznice;
Oddziatywanie warunkow $rodowiskowych nalezy ograniczaé przez:
a) zminimalizowanie ryzyka pracy w warunkach niedopuszczalnych,
b) wykluczenie wplywu zaktdcen elektromagnetycznych i elektrostatycznych oraz
wywotanych przepieciami, w tym od zewnetrznych zrédet zasilania i oddziatywan trakcji
elektrycznej,
c¢) stabilizowanie poziomu napiecia zasilania,
d) wykluczenie mozliwosci pracy systemu przy niedopuszczalnych wartosciach napigcia
zasilania:
- niedopuszczalne warto$ci napiecia zasilania powinny by¢é wykrywane
w dopuszczalnym czasie ujawniania uszkodzen,
- uktad kontroli napiecia zasilania powinien pracowaé poprawnie przez caly czas
eksploatacji systemu;
Jezeli producent zastosuje s$rodki zabezpieczajgce urzadzenie (system) srk przed
oddziatywaniami warunkéw $rodowiskowych, to powinien szczegdlowo przedstawic
i wykazagé ich skuteczno$g¢;
Konstrukcja urzadzen srk powinna zapewniac:
a) niezmienno$¢ parametrow techniczno — eksploatacyjnych w catym okresie zycia,
b) rejestrowanie zdarzen funkcjonalnych i awaryjnych oraz dostep personelu utrzymania
do zarejestrowanych danych,
c) dogodne diagnozowanie, a gdy jest to ekonomicznie uzasadnione kontrolowanie stanu
urzadzenia podstawowego przy pomocy urzadzen dodatkowych,
d) wykonywanie zabiegéw utrzymaniowych przez personel PKP PLK S.A,,
e) odporno$¢ na szkodliwe wplywy $rodowiska takie jak: czynniki klimatyczne
(temperatura, wilgotno$¢), mechaniczne (wibracje, wstrzasy), elektryczne (cyklicznos¢
pracy, niewlasciwa czestotliwo$¢, nadmierne obcigzenie, podwyzszone napigcie),
biologiczne (wystepowanie gryzoni), promieniowanie UV, starzenie, chemiczne i
elektrochemiczne (czynniki powodujace korozje metali),
f) ochrone przed wytadowaniami atmosferycznymi,
g) wspolprace z innymi systemami i urzagdzeniami srk za pomocg interfejsow bedacych
funkcjonalnym rozszerzeniem systemu, urzadzenia podstawowego,
h) ochrone przeciwporazeniowa,
i) ochrone przeciwpozarowa,
j) zabezpieczenie przed dostepem os6b postronnych.

3.7.8.1.9.1  Wymagania dla urzadzenn wewnetrznych

1.

Urzgdzenia powinny charakteryzowac¢ sig prostotg uzytkowania i obstugi technicznej, a

ewentualne usterki powinny by¢ z tatwoscig lokalizowane i usuwane;

2.

Urzadzenia powinny by¢é programowo zabezpieczone przed dostgpem o0sob

nieuprawnionych;

3.

Konstrukcja systeméw komputerowych musi byé zabezpieczona, od strony sprzetowej i

programowej, przed mozliwoscia wlamania elektronicznego, mogacego zaktocic Ilub
zredukowac bezpieczenstwo systemu;
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4. System musi posiada¢ zabezpieczenia przeciwprzepieciowe od strony zasilania, linii
transmisyjnych i od strony toru (urzadzen przytorowych).

3.7.8.1.9.2 Napedy zwrotnhicowe

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)

8)

Nalezy stosowaé elektryczne napedy zwrotnicowe wykonane w technologii
elektromechanicznej lub elektrohydraulicznej w uktadzie mechanicznym, wyposazone
w silniki tréjfazowe;

Wielkosé sity trzymania i sity nastawczej napedéw zwrotnicowych powinna by¢
odpowiednio dobrana do konstrukcji rozjazdu, rodzaju stosowanych zamknigé
oraz uktadéw nastawczych;

Dla predkoéci nie wiekszej niz 130 km/h (V < 130 km/h) nalezy stosowac napedy
rozpruwalne, z tym, ze w torach gtéwnych zasadniczych o sile trzymania nie mniejszej niz
7 kN;

Konstrukcja napedu powinna umozliwiaé jego reczne przestawianie przy jednoczesnym
wylgczeniu napiecia nastawczego;

Napedy muszg zapewni¢ prawidiowa wspolprace z zamknigciami nastawczymi
zabudowanych rozjazdéw, w tym takze z zamknigciami hastawczymi sprzezonymi;
Napedy zwrotnicowe powinny by¢ przystosowane do potgczenia z wykolejnica;

Liczba i rozmieszczenie napeddw w rozjezdzie oraz rozmieszczenie punktow kontroli
parametrow geometrycznych powinna uwzgledniaé konstrukcje rozjazdu oraz wymagania
dotyczace wspotpracy stawiane przez producenta rozjazdu. We wspétpracy naped-
rozjazd nalezy réwniez uwzglednié wartosci sit trzymania;

W rozjazdach o skosie 1:12 lub mniejszym nalezy stosowac sprzezenia mechaniczne
zamknieé nastawczych i uktady jednonapedowe. Jesli nie mozna zastosowa¢ uktadow
jednonapedowych ze sprzezeniem, dopuszcza sig¢ — wytgcznie za zgoda Zamawiajacego
— stosowanie ukladéw wielonapedowych. Jezeli producent rozjazdu wymaga takiego
rozwigzania to nalezy stosowac¢ dodatkowo kontrolery potozenia iglic.

3.7.8.1.9.3  Urzadzenia kontroli niezajetosci

Do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw nalezy stosowac liczniki osi.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Liczniki osi musza pracowac stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploataciji;

Liczniki osi musza pracowaé prawidiowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego
do eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametrow nawierzchni
kolejowej;

Urzadzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny by¢ odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz na
zakltocenia generowane przez tabor,;

Niepeine przekroczenie punktu liczacego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczacym nie powinny skutkowaé biedem interpretacyjnym
lub liczbowym;

Licznik osi powinien poprawnie zlicza¢ co najmniej 500 osi znajdujgcych si¢ wewnatrz
sekcji;

Licznik osi musi umozliwiaé niezalezne zerowanie poszczegélnych kontrolowanych sekcji
odcinkow toréw lub rozjazdow, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe;
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7) Zerowanie licznika osi powinno by¢ mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitow
elektronicznych sterowania lokalnego;

8) Czujniki két zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru;

9) Jesli wystepuja czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka
ta musi odpowiada¢ wymaganiom kiasy ochronnej IP65;

10) System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos¢
do zmiany uktadu torowego, jednostki liczace powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ rekonfiguracii
bez ich wymiany i wymiany czujnikéw kota.

3.7.8.1.9.4 Zasilanie stacyjnych urzadzer srk

1. Podstawowym zrédiem zasilania urzadzen srk na posterunkach ruchu sg dwie niezalezne
sieci pradu przemiennego 3x400/230 V 50Hz przy czym zasilanie z LPN (linii potrzeb
nietrakcyjnych) mozna traktowaé jako podstawowe. Nalezy rozwazy¢ zastosowanie
alternatywnych zrédet energii.

2. Urzadzenia zasilajgce powinny zapewnia¢ bezprzerwowe zasilanie urzadzen srk.

3. Jako awaryjne zrédio zasilania nalezy stosowaé zespdt spalinowo-elektryczny, ktéry
zasadniczo powinien byé stacjonarny. Powinien by¢ on wyposazony w urzgdzenia rozruchu
automatycznego i recznego. W przypadkach, gdy nie jest mozliwe zastosowanie
stacjonarnego zespotu spalinowo-elektrycznego, za zgoda Zamawiajgcego dopuszcza si¢
stosowanie przewoznego zespotu spalinowo-elektrycznego dla zasilania urzadzen stacyjnych.

4. Przy braku napiecia w sieci podstawowej urzadzenia zasilajace powinny automatycznie
przetaczac zasilanie na sie¢ rezerwowa.

5. Przetwornica lub UPS powinny zapewniac¢ zasilanie urzadzern i systeméw klimatyzacji (jezeli
systemy srk tego wymagajg) przez minimum 2 godz. przy maksymalnym obcigzeniu lub do
czasu uruchomienia zespotu spalinowo-elektrycznego.

6. Podtrzymanie pracy urzadzen - minimum 8 godziny.

7. Wykonanie urzadzen zasilania musi uwzglednia¢ zagadnienia ochrony przeciwpozarowej,
przeciwprzepieciowej i przeciwporazeniowej zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami Prawa.

8. Aparatura automatyki zasilania i aparatura rozdzielcza zamocowana ha stojaku nie powinna
wymaga¢ dostepu dwustronnego.

9. Nalezy stosowa¢ akumulatory bezobstugowe; trwato$¢ baterii akumulatoréw - minimum 5
lat.

10. Urzadzenia zasilajgce powinny by¢ kompatybilne z systemem zdalnego sterowania i
diagnostyki, zapewniajgc w szczegélnosci:

1) mozliwoéc¢ zdalnego odtaczenia i zatgczenia napigcia nastawczego;

2) mozliwo$é cigglego, zdalnego monitorowania pracy urzadzen z rejestracjg stanow
awaryjnych.

11. Aparatura zasilajgca i jej polgczenia powinny by¢ dostosowane do maksymalnej mocy
pobieranej przez urzadzenia srk i klimatyzacje (jezeli systemy srk tego wymagajg)
zainstalowane na stacji.
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12. W przypadku zastosowania przewoznego zespotu pradotworczego jako awaryjnego zrodfa
zasilania nalezy przewidzie¢ gniazdo do podtaczenia tego urzadzenia do systemu zasilania.

13. Dla ochrony odgromowej i przed przepigciami projektanci systemow srk, a takze obiektow
budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz wykonawcy robot
zwigzanych z instalacjg tych systemow powinni uwzglednié¢ postanowienia instrukcji le 120.

3.7.8.1.9.5 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

Urzadzenia nowe, z certyfikatami, Swiadectwami i dopuszczeniami.
3.7.8.1.9.6  Urzadzenia kontroli nie zajetosci

1. Do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw nalezy stosowac liczniki osi.

2. Liczniki osi musza pracowac stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacii.

3. Liczniki osi muszg pracowaé prawidiowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego do
eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametréw nawierzchni kolejowej.

4. Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdoéw powinny byé odporne na zaktocenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz na
zaktdcenia generowane przez tabor.

5. Niepetne przekroczenie punktu liczacego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu taboru
nad punktem liczgcym nie powinny skutkowac¢ btedem interpretacyjnym lub liczbowym.

8. Licznik osi powinien poprawnie zlicza¢ co najmniej 500 osi znajdujacych sig wewnatrz sekgji.

7. Licznik osi musi umozliwiaé niezalezne zerowanie poszczegéinych kontrolowanych sekcji
odcinkéw torow lub rozjazdéw, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe.

8. Zerowanie licznika osi powinno byé mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitow
elektronicznych sterowania lokalnego.

9. Czujniki két zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajacymi czesciami taboru.

10. Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta
musi odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

11. System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowainos¢ do
zmiany uktadu torowego, jednostki liczagce powinny zapewniaé mozliwo$¢ rekonfiguracji bez
ich wymiany i wymiany czujnikow kota.

3.7.8.1.9.7 Sie¢ kablowa

1. Nalezy stosowaé kable sygnalizacyjne miedziane na napigcie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zaleznosci od typu systemow urzadzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo inne
rodzaje kabli.

2. Nalezy wykorzystywac osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spéice PKP PLK S.A.

3. Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukciji le-120.
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3.7.8.1.9.8 Urzadzenia samoczynnego hamowania pociqgéw (SHP)

Nalezy stosowaé nieuzaleznione elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi
1000Hz:

1) Wymagany stopien ochrony (szczelnosci) obudowy IP-66;
2) Nalezy stosowac elektromagnesy torowe SHP w wykonaniu antykradziezowym (bez metali
kolorowych na obudowy) i antydewastacyjnym.

3.7.8.1.10 Wymagania w zakresie préb technicznych
Odbidr urzadzen powinien odbywadé sie w oparciu o Wytyczne le-6.
Przekazanie urzadzen do eksploatacji powinno przebiegaé etapowo poprzez:

1) eksploatacje wstepng (czas trwania eksploatacji powinien wynosi¢ co najmniej
2 tygodnie),
2) przekazanie urzadzen do normalnej eksploatacii.

Urzadzenia moga byé przekazane do normalnej eksploatacji po pozytywnym wyniku
eksploatacji wstepne;j.

3.7.9 Telekomunikacja
Zakres Robét branzy telekomunikacji obejmuje:

1) W wybranych odcinkach projektuje sie po jednej stronie toru utozenie kabla TKM
XzTKMXpw 35x4x0,8. na przejazdach kolejowo - dorogowych, ktére planuje sig
wyposazy¢ w systemy SSP, powyzsze sieci zostang umieszczone w nowobudowane;
wielobranzowej kanalizacji kablowej. W miejscach skrzyzowania projektowanych sieci
z innymi mediami, nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ zabudowy dodatkowego
zabezpieczenia trasy kablowej. Wszelkie prace zwigzane z utozeniem kabli muszg by¢
prowadzone zgodnie z Instrukcjg ,le-108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii
optotelekomunikacyjnych”. Przy projektowaniu i budowie powyzszych linii kablowych,
nalezy stosowa¢ wymagania zawarte w instrukcji le-108 pn. ,Wytyczne dla
projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych” z dnia 25 kwietnia 2017 r.

2) Przebudowe tras kabli telekomunikacyjnych;

3) Budowe systemow TVU na przejazdach kolejowyo - drogowych kat. C. Przy budowie
systemow i urzadzen TVU nalezy stosowa¢ wymagania zawarte w instrukcji: le-118
,Wymagania na systemy telewizji uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, F i przejSciach, obstugiwanych z odleglosci oraz innych
posterunkach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego”.

Kontenery ssp powinny by¢ wyposazone fabrycznie w urzadzenia sygnalizacji i gaszenia
pozaréw z transmisjg sygnatow do nastawni z urzgdzeniem zdalnej kontroli.

Wykonawca uzgodni z wiascicielem (np. TK Telekom Sp. z 0.0., PKP TELKOL Sp. z 0.0.)
umiejscowienie  istniejagcych  instalacji  telekomunikacyjnych  podziemnych  (kabli
telekomunikacyjnych) i sposob zabezpieczenia kolidujgcych instalacji w ramach realizacji
zamowienia

Nalezy rozwazy¢ zastosowanie alternatywnych zrédet energii

Jezeli Wykonawca wykorzystuje istniejace zasoby telekomunikacyjne (kable miedziane,
$wiattowodowe, miejsca w przetgcznicach kablowych oraz zasoby teletransmisyjne)
dla realizacji zamowienia, zobowigzany jest do postepowania zgodnie z procedurg zawartg
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w pis$mie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biura Automatyki | Telekomunikacji nr IAT3 071
431/14 z 24.07.2014r.

3.7.10 Elektroenergetyka trakcyjna

e regulacja sieci trakcyjnej po zakornczonych pracach na calym odcinku robat,

e wymiana uszynien konstrukgcji wsporczych na catym odcinku robat,

e odbudowa sieci powrotnej na catym odcinku robot,

o przebudowa wraz z dostosowaniem sieci trakcyjnej w zwigzku z pracami branzy
torowej na stacji Bielsko Biata Wschdd (wymiana rozjazdow z R=300 na R=500)

W przypadku regulacji toru powodujacej zmniejszenie istniejacej skrajni poziomej konstrukgji
wsporczej sieci trakcyjnej, oéwietleniowej i energetycznej ponizej 2,5 m, konstrukcje wsporcze
nalezy wymieni¢ stosujac skrajnie poziomg minimum 2,7 m zgodnie ze Standardami
Technicznymi Polskich Linii Kolejowych S.A. (PKP PLK S.A.) Tom |l

W zwigzku z wystepowaniem linii LPN na wspdlnych konstrukcjach wsporczych, w przypadku
wymiany konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nalezy wymieni¢ wsporniki linii LPN.

3.7.11 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.7.11.1 Elektroenergetyka do 1 kV

1. W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzadzenia, grupy urzgdzen oraz ukiady
tworzace systemy oéwietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;j.

2. Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzadzen i uktadoéw
elektroenergetyki do 1 kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajgcych zasilania energig
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny z zatwierdzonym przez Zamawiajacego
wariantem ma uwzglednia¢ obecny stan techniczny urzadzeri elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzadzenia powinny pobiera¢ energig
elektryczng przy wspotczynniku mocy odpowiadajgcym tgep <0,4. Niedopuszczalne jest
tez dla przylgcza przekompensowanie uktadu zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnosciowej). W przypadku nie spetienia tych warunkéw stosowac kompensacje
mocy biernej. Nalezy dokona¢ pomiaru (wykresu) P(moc czynna), Q(moc bierna), tg ¢ dla
przytacza w okresie doby podczas normainej pracy z usrednieniem pigtnastominutowym.
Podczas odbioréw Wykonawca powinien kazdorazowo przedstawi¢ pomiary dobowe,
o ktérych mowa powyzej, powinien przedstawi¢ przewidywany wykres P (moc czynna), Q
(moc bierna), tg ¢ dla poszczegdlnego odbioru energii elektrycznej w okresie 24 godz. dla
min. 7 dni podczas normalnej pracy z usrednieniem 15 min., celem udowodnienia
zastosowania wilasciwych urzadzen.

3. Nalezy dokonaé¢ analizy efektywnosci kosztowej projektowanego przytacza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytaczeniowej Il/IV/V w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotworczymi w okresie 30 letnim.

4. W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkow przytaczenia do sieci
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3.7.

elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych umoéw przytgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
o przytgczenie zawiera Zamawiajacy wraz z ponoszeniem kosztow z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajacych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu. Nalezy rozwazyc
zastosowanie alternatywnych zrédet energii.

11.2 Opis robét dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV.

Zgodnie z zalozeniami przewiduje sig:

1)

2)

3)

przebudowe istniejagcych oraz budowe nowych urzadzen oswietlenia zewnegtrznego
(peronéw, staciji i posterunkéw, okregéw nastawczych i innego niezbednego oswietlenia
zewnetrznego) kompletnych ciggéw wzdtuz remontowanego uktadu torowego polegajacy
na wymianie konstrukcji wsporczych betonowych badz stalowych, opraw wraz ze zrodtami
niespetniajgcymi wymogdw lub bedacych w ztym stanie technicznym, lub budoweg nowych
ciggow oéwietleniowych. Przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych linii zasilajgcych
i sterowniczych oraz urzadzen sterujgcych zapewniajgcych sterowanie regczne
i automatyczne, przekazywanie informacji o czasie pracy i zuzyciu energii;

zapewnienie odpowiedniej jakosci zasilania w energie elekiryczng wszelkich urzadzen
wymagajacych zasilania na przejazdach kolejowo - drogowych, stacjach, posterunkach i
peronach oraz
w budynkach stuzacych do prowadzenia ruchu z wykonaniem niezbednych remontow linii
zasilajgcych nN, przytgczy i instalacji wewnetrznych;

wszelkie prace zwigzane z przebudowg kolizji elekiroenergetycznych wynikajgcych
z koniecznoéci dostosowania infrastruktury bedacej witasnoscig energetyki zawodowej lub
innych gestorow sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.

Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykonaé dla urzadzen energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na linii bedacej przedmiotem zaméwienia.

Lokalizacja ~ Zakres rob6t do wykonania

- Zabudowa - oéwietlenia zewnetrznego na przejezdzie; montaz
nowych stupdw o$wietleniowych wraz z oprawami LED, okablowaniem,
zabudowa szafy RSO (sterowanie zegar astronomiczny i wytgcznik

zmierzchowy)
linia 117 Kalwaria - Zabudowa stupow o$wietleniowych 2 [szt.]
Zebrzydowska - .
Lanckorona — Bielsko- - Zabudowa opraw oswietleniowych 2 [szt.]
Biala Glowna (km. Wymiana linii zasilajgcych stupy o$wietleniowe
50,591)

[ Wymiana linii sterowniczych ztgcze — pulpit sterowniczy.

Wykonanie nowego przytacza do szafy oswietleniowej po stronie i na
koszt Wykonawcy.

Uruchomienie wszystkich urzadzen na koszt i po stronie Wykonawcy
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linia 117 Kalwaria
Zebrzydowska
Lanckorona — Bielsko-
Biata Giéwna (km.
50,714)

- Zabudowa — o$wietlenia zewnetrznego na przejezdzie; montaz
nowych stupéw os$wietleniowych wraz z oprawami LED, okablowaniem,
zabudowa szafy RSO (sterowanie zegar astronomiczny i wylgcznik
zmierzchowy)

- Zabudowa stupdw oswietleniowych 2 [szt.]

- Zabudowa opraw o$wietleniowych 2 [szt.]

Wymiana linii zasilajacych stupy o$wietleniowe
Wymiana linii sterowniczych ziacze — pulpit sterowniczy.

Wykonanie nowego przylacza do szafy oSwietleniowej po stronie i na
koszt Wykonawcy.

Uruchomienie wszystkich urzadzen na koszt i po stronie Wykonawcy

linia 117 Kalwaria
Zebrzydowska
Lanckorona — Bielsko-
Biata Gtéwna (km.
55,278)

- Zabudowa — o$wietlenia zewnetrznego na przejezdzie; montaz
nowych stupow o$wietleniowych wraz z oprawami LED, okablowaniem,
zabudowa szafy RSO (sterowanie zegar astronomiczny i wylgcznik
zmierzchowy)

- Zabudowa stupéw oswietleniowych 2 [szt.]

- Zabudowa opraw o$wietleniowych 2 [szt.]

Wymiana linii zasilajacych stupy o$wietleniowe
Wymiana linii sterowniczych zigcze - pulpit sterowniczy.

Wykonanie nowego przylgcza do szafy oSwietleniowej po stronie i na
koszt Wykonawcy.

Uruchomienie wszystkich urzadzen na koszt i po stronie Wykonawcy
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PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajoxvym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) — etap I 8.001.

3.7.11.3 Oswietlenie obiektéw i obszaréw kolejowych

Zakres prac obejmuje przebudowe istniejacych i budowe nowych urzgdzen oéwietlenia, ktore
na catym analizowanym odcinku linii kolejowej sg w ztym stanie technicznym nie nadajgcym
sie do dalszej eksploatacji (m.in. wymiane wszystkich opraw z rteciowymi Zrodtami swiatta na
oprawy z energooszczednymi zrodtami $wiatta). Obowigzek zaprojektowania i zastosowania
opraw ze zrodtami éwiatta wykonanymi w technologii LED dotyczy oéwietlenia: peronéw i doj$¢
do perondw, wiat peronowych, przej$¢ podziemnych, tuneli oraz tuneli liniowych, toréw, kiadek
dla pieszych oraz przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w jednym poziomie. W przypadku
konstrukcji wsporczych przewiduje sie wymiane stupéw zelbetonowych (typu WZ, ZN) w ztym
stanie technicznym (np. ubytki w konstrukcji) oraz wymiane stupéw stalowych z widocznymi
przejawami korozji. Oéwietlenie przej§¢ podziemnych powinno byC realizowane przy
zastosowaniu opraw wandaloodpornych — (IK210, oprawy montowane do wysokosci 2,5m
powinny posiadac¢ odpornos¢ na uderzenia min. 140J).

Oswietlenie obiektow kolejowych powinno by¢ realizowane przy pomocy opraw
o$wietleniowych dopuszczonych do stosowania na liniach zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
w szczegolnosci spetniajacych wymagania Dokumentu Normatywnego 01-5/ET/2008. Sposéb
zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewnia¢ wiasciwe, normatywne
parametry o$wietlenia i nie moze powodowac ol$nienia prowadzgcych pojazdy trakcyjne oraz
nie moze ujemnie wptywaé na widoczno$¢ i rozpoznawalno$¢ wskazan sygnalizacji kolejowe;.

Uklady oswietlenia obiektéw kolejowych powinny by¢ wyposazone w systemy sterowania
os$wietleniem oparte na sterownikach astronomicznych, okreslajgcych czas wigczenia i
wylgczenia oéwietlenia w oparciu o pofozenie geograficzne, z mozliwoscig zdalnych korekt.
Zastosowane sterowniki powinny posiadaé¢ okre$lanie dodatkowych przerw w funkcjonowaniu
(wytaczania iflub zmniejszenia natezenia $wiatta zgodnie z zadanym harmonogramem)
os$wietlenia w porze nocnej i/lub posiada¢ funkcje umozliwiajgca regulacje strumienia
swietinego w dowolnych przedziatach czasu. Urzadzenia te powinny posiada¢ jednoczesna
funkcjonalnos¢ polegajacg na mozliwosci sterowania automatycznego, recznego orazz LCS i
terminali stuzb eksploatacyjnych.

Ukiady oswietlenia obiektéw kolejowych muszg spetnia¢ wymagania odnosnych norm w
zaleznosci od rodzaju obiektu i jego przeznaczenia. System osSwietlenia zewnetrznego
tworzony jest w oparciu o takie elementy jak:

a) konstrukcje wsporcze wraz z oprawami o$wietleniowymi,

b) szafy rozdzielcze przytorowe,

¢) urzadzenia umozliwiajace automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje stanu
pracy os$wietlenia na réznych obiektach,

d) linie zasilajgce nN oraz linie sterownicze.

Nowo projektowane urzadzenia oswietlenia musza byé dostosowane do funkcji, jaka maja
spetniaé, odpowiadaé Prawu, normom oraz zapisom punktu 7. Standardéw Technicznych Tom
V — Elektroenergetyka nietrakcyjna, i zapisom Dokumentu Normatywnego 01-5/ET/2008.

Oswietlenie zewnetrzne terendw kolejowych (na stacjach, peronach, przejazdach kolejowo -
drogowych i posterunkach) nalezy zmodernizowa¢ lub wykona¢ nowe oswietlenie (jezeli
kategoria przejazdu lub zapisana w PFU konieczno$¢ zmiany kategorii przejazdu wskazuje na
to) stosujgc oprawy i stupy oswietleniowe dopuszczone do stosowania na liniach kolejowych.
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Powyzsze nie dotyczy opraw os$wietlenia dekoracyjnego, uwydatniajgcych walory
architektoniczne budynkéw lub obiektéw budowlanych.

Ostateczna potrzeba zabudowy oséwietlenia oraz parametry o$wietlenia powinny spetniac
wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz normy PN-EN 12464-2 i muszg by¢
uzgodnione z wiasciwym miejscowo Zaktadem Linii Kolejowych. Stosowany do projektowania
wspétczynnik utrzymania w os$wietleniu powinien zawiera¢ sie w przedziale 0,78+0,83 tj.
dopuszczaine jest przekroczenie poziomu natezenia os$wietlenia w stosunku do
normatywnego jedynie w zakresie 30+20%.

Zakres prac obejmuje budowe nowych urzadzen oéwietlenia zgodnie z tabelg na koricu
podrozdziatu.

3.7.11.3.10swietlenie peronéw, placéw i toréw

Nie dotyczy

3.7.11.3.2 Oswietlenie przejazdoéw kolejowo - drogowych i przej§¢ w poziomie szyn

Oéwietlenie przejazddw kolejowo — drogowych i przejs¢ w poziomie szyn nalezy wykonac
oprawami ze zrodtami $wiatta w technologii LED. Oprawy o$wietleniowe powinny byc
wykonane w Il klasie ochronnoéci przed porazeniem pradem elektrycznym a konstrukcja
oprawy powinna zapewnia¢ minimalny stopien ochrony IP65 (dla komory z ukiadem swietino-
optycznym) i |IP44 (dla komory z uktadem zaptonowym i stabilizacyjnym). Klosz opraw
powinien by¢ ptaski, przezroczysty, wykonany z materiatlu ,wandaloodpornego” (stopien
ochrony IK nie mniejszy niz 10) i odpornego na dziatanie promieniowania UV. Jako konstrukcje
wsporcze nalezy stosowaé stupy strunobetonowe wirowane lub stupy kompozytowe, ktére do
wysokoséci 1,5m od poziomu podioza powinny zosta¢ oznaczone uko$nymi paskami
ostrzegawczymi koloru zoélo-czarnego w ciggach komunikacyjnych, zgodnie z ksiggg
identyfikacji wizualne;.

Jako konstrukcje wsporcze os$wietlenia nalezy stosowac:
e slupy strunobetonowe wirowane,
¢ slupy kompozytowe.

Oprawy os$wietleni na przejazdach kolejowo - drogowych nalezy zamontowa¢ w taki sposob,
aby ich ptaszczyzna byta prostopadia do osi toréw. Tak zamontowane nie bedg powodowac
zjawiska ol$nienia maszynistow.

Szafa rozdzielczo-sterownicza wykonana bedzie jako wolnostojgca wykonana z tworzyw
sztucznych. Sterowanie os$wietleniem powinno umoziiwiaé sterowanie lokalne (czujnik
zmierzchowy, zegar astronomiczny, reczne) oraz zdalne z poziomu pulpitu operatorskiego w
Lokalnym Centrum Sterowania (LCS).

Szafy rozdzielczo-sterownicze powinny spetniaé nastepujace minimalne dane techniczne:
e napiecie znamionowe: 230/400V;
e napiecie znamionowe izolacji: 0,5kV;
¢ stopien ochrony: IP 44,
e odpornosé na uderzenia IK 10;
¢ [l klasa ochronnosci;
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e napiecie znamionowe udarowe wytrzymywane: 2,5kV.
Zakres przebudowy urzadzen elektroenergetycznych obejmowac bedzie:

¢ linie zasilajace niskiego napiecia,
e os$wietlenie przejazdu kolejowwo - drogowego,
e szafe rozdzielczo-sterowniczg.

Dla oswietlenia skrzyzowan jednopoziomowych przyjmuje si¢ nastepujgce parametry:

o Srednie, eksploatacyjne natezenie o$wietlenia: Em =20 Ix;
+ Minimalna réwnomiernos¢ oswietlenia: Uo =04,

¢ Gorna granica ol$nienia: GRL = 45;
e Minimalny wspétczynnik oddawania barw: Ra = 20;

Dla skrzyzowan jednopoziomowych linii kolejowych z drogami stosuje si¢ Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie pozycja 1744, oraz wymagania normy PN-EN 12464-
2:2014-5.

3.7.11.4 Elektroenergetyczne linie zasilajace nN

Jako zrodito zasilania linii nN nalezy przyjmowa¢ istniejgce przytgcza elektroenergetyczne,
jezeli spetnione s3 techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejacych przytaczy jako zrodto zasilania nalezy przyjaC nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN lub przylagcza nN realizowane zgodnie z
wydanymi warunkami przytaczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
poszczegdlnych odbioréw przy wspotczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywana
rezerwa, z wyjatkiem sytuacji, gdy z linii nN sa zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy — takie przypadki powinny byC rozpatrywane
indywidualnie.

Rezerwe zdolnosci przesylowych linii nN nalezy przyjmowac na poziomie 25%. Do zasilania
odbioréw Elektroenergetyki do 1 kV preferowane sa kablowe linie nN.

Zasilanie urzadzen przejazdowych (podobnie jak i innych urzgdzen takich jak eor, SRK,
oswietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewnic¢ z istniejgcych przylaczy, jezeli moc
przylaczeniowa umozliwia takie rozwigzanie lub wystgpic o warunki przytaczenia do
miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd kolejowo -
dorogowy nie posiadat zasilania albo istniejace przytacze nie gwarantuje wtasciwego zasilania
(brak mocy). Jezeli koszty wynikajace z udzielonych przez OSD Warunkow zasilania na
przejazdach kolejowo - drogowych okazg sie wyzsze od kosztu stacji przeksztattnikowej 3 kV
DC/ 0,4 kV AC nalezy zaprojektowaé budowe zasilajace] stacji przeksztattnikowej 3 kV DC/
0,4 kV AC (na liniach zelektryfikowanych). Powyzsza analiza kosztéw powinna uwzgledniac
takze pozniejsze koszty eksploatacji zastosowanego rozwiazania zasilania wraz z kosztami
zuzytej energii elektrycznej w okresie 30 lat.

Zastosowane na przytaczach uktady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczen zuzycia i
kosztow energii elektrycznej musza by¢ zgodne z Instrukcjg Ruchu i Eksploatacji Sieci
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Dystrybucyjnej poszczegolnych operatoréw systemoéw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajacym na zmiane sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytaczach.

W ramach zadania wybudowac¢ nalezy nowe przytgcza elektroenergetyczne dostosowane do
nowych warunkéw pracy, z uwzglednieniem zmian warunkéw przytaczenia i zawartej umowy
przytgczeniowej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a Zakiadem Energetycznym
(Tauron Dystrybucja S.A.). Wystapienia o zmiane istniejacych warunkéw przytgczenia lub
wydanie nowych warunkow przytgczenia dokona wykonawca na etapie realizacji projektu
budowlanego.

Zakres prac obejmuje budowe przylaczy elektroenergetycznych zgodnie z ponizsza tabela.
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3.7.12 Ochrona srodowiska
Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami prawa w zakresie ochrony $rodowiska.

Ochrona $rodowiska polega na podjeciu dziatan organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktorych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposob
negatywnego wptywu na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia zaréwno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzacych osiggnigciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony Srodowiska, w szczeg6lnosci decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana), zgéd wodnoprawnych zgodnie
z ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usunigcie drzew |lub krzewow (o
ile jest wymagane) oraz powszechnie obowiazujacych przepiséw. Projekt budowlany bedzie
uwzgledniat postanowienia decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, o ile odmienne
wymagania nie zostang okreslone po przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania na
$rodowisko na etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe. Wykonawca zlozy
pisemne o$wiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny
z warunkami okre$lonymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z warunkami
okreslonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska, jesli takie
decyzje wydane byly dla przedsiewziecia, a takze warunkami wynikajacymi z decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

W projekcie budowlanym, Wykonawca w osobnym tomie dotyczacym wytgcznie zagadnien

ochrony srodowiska, przedstawi:

1) wykaz wszystkich zaprojektowanych urzadzen ochrony $rodowiska, takich jak np.
przejscia dla zwierzat (zardbwno obiekty nowe i adaptowane), urzadzenia iinne
rozwigzania ochrony przed hatasem i drganiami, urzadzenia gospodarki wodno-sciekowej
i inne, ze szczegdlowym wskazaniem rodzaju, typu, lokalizacji i parametrow tych
urzadzen,

2) wykaz wszystkich obowigzkéow wskazanych w decyzji o  $rodowiskowych
uwarunkowaniach odnoszgcych sie do projektu budowlanego, wraz ze szczegotowg
informacja, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych
w zakresie ochrony $rodowiska, w szczegdlnosci w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i postanowieniu okreslajgcym warunki realizacji przedsiewzigcia na etapie
ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko (o ile taka ocena byta prowadzona). Przed
rozpoczeciem robét budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji
obowigzkéw w zakresie ochrony $rodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu
Ochrony Srodowiska”. Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych
dotyczacych ochrony $rodowiska nalezy odpowiednio dokumentowaé w postaci wykazu
wszystkich obowigzkéw wskazanych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
odnoszacych sie do fazy budowy, wraz ze szczegétowa informacja, jak obowigzki te zostaty
uwzglednione w trakcie budowy.

W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia szkodg w $rodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia  niezwlocznych  dziatan zapobiegawczych. Wpykonawca ponosi petng
odpowiedzialno§¢ prawng i materialng za szkody w $rodowisku powstate wskutek
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prowadzenia robét budowlanych. W przypadku wystapienia szkody w srodowisku Wykonawca
jest zobowigzany do podjecia dziatar w celu ograniczenia szkody w $rodowisku, zapobiezenia
kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatari naprawczych. Wykonawca ma obowigzek
udokumentowaé m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete dziatania zapobiegawcze
i naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wtasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczen do wody, powierzchni ziemi
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa zadania przedstawienia wynikow badan probek
$rodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.

Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za dziatania
i zaniechania wlasne oraz os6b trzecich, ktorymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wtasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatah wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z Zzadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

3.7.12.1 Pozostate urzadzenia ochrony srodowiska
Nie dotyczy

3.7.12.2 Pomiary porealizacyjne

Nie dotyczy

3.7.12.3 Wymagania w zakresie uzyskania decyzjilzmiany decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach

Nie dotyczy
3.7.12.4 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposob postgpowania
z materiatami z demontazu reguluje Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczaca
gospodarki odpadami dla Wykonawcow Is-3, Wytyczne postepowania ze ztomem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-2 oraz Instrukcja kwalifikowania materiatow pochodzacych z
dziatalno$ci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3.

3.7.12.5 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewow

1. Wykonawca dokona inwentaryzacji drzew i krzewow w zakresie:
1) spetnienia wymogoéw stawianych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 7 sierpnia
2008 r. ,w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych
usytuowanie drzew i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze urzadzania i utrzymania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych” (zmienionym rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r - tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1247 z
pézn. zm.);
2) innych niz ww. stanowiacych zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
3) kolidujgcym z realizacjg przedsiewziecia.

Prezentujgc wyniki inwentaryzaciji, nalezy wskaza¢, ktére egzemplarze przeznaczone sg
do usuniecia lub przesadzenia, z uwzglednieniem: sktadu ilosciowego i gatunkowego,
obwodu pnia drzewa na wysokosci 130 cm, powierzchni krzewoéw, stanu zdrowotnego,
szacowanego wieku oraz informacji na temat zasiedlenia przez gatunki chronione ptakow
(gniazda, dziuple itd.) lub innych chronionych gatunkow zwierzat. W przypadku, gdy
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drzewo posiada kilka pni na wysokosci 130 cm — nalezy wskazaé obwéd kazdego z tych
pni, a w przypadku, gdy drzewo na wysokosci 130 cm pnia nie posiada — nalezy wskazac
obwdd pnia bezposrednio ponizej korony drzewa. Wyniki inwentaryzacji nalezy
przedstawi¢ w formie tabelarycznej oraz graficznej, przy czym kazdemu egzemplarzowi
w tabeli musi odpowiada¢ numer na mapie. W tabeli nalezy okresli¢ takze przyczyny
powodujgce koniecznos¢ usuniecia drzewa lub krzewu.

. Wykonawca uzyska zgodnie z wymogami ustawy o ochronie przyrody zezwolenia na
usuniecie drzew i krzewdw, ktérych konieczno$¢ usunigcia wynika z rozwigzan
projektowych niezbednych do opracowania dokumentaciji projektowej i wykonania robot,
o ile uzyskanie zezwolenia okaze si¢ konieczne.

. Zgodnie z art. 9yc ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, do

usuwania drzew i krzewoéw znajdujacych sie na nieruchomos$ciach objetych decyzjg o
ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej, z wyjatkiem drzew i krzewdw wpisanych do rejestru
zabytkow, nie stosuje sie przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usunigcie oraz optat z tym
zwigzanych.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie stanowi dokumentu zobowigzujgcego do
usuniecia wszystkich drzew i krzewéw w granicach nieruchomos$ci. Usunigcie drzew
i krzewow dotyczy¢ powinno tych egzemplarzy, ktére rosng w pasie, o ktérym mowa ww.
pkt 1 (o ile nie uzyskano stosownego odstepstwa od wlasciwego starosty, zgodnie z art.
57a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym) lub ktére bedg kolidowac
z wykonaniem robét budowlanych.

Whiosek o uzyskanie zezwolenia na usuniecie drzew i krzewdw musi zawiera¢ wszystkie
elementy, o ktérych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Prowadzgc inwentaryzacje drzew i krzewoéw przewidzianych do usunigcia, Wykonawca
ustali, czy nie stanowig one obecnie miejsc legowych dla chronionych gatunkéw ptakéw
lub siedlisk innych chronionych gatunkéw zwierzat. Stwierdzenia obecnosci (bgdz braku
obecnoéci) gniazd ptasich dokonuje specjalista w zakresie awifauny, ktérym dysponowac
powinien Wykonawca. We wniosku nalezy zawrze¢ zapis, ze usuwanie drzew i krzewow
odbywaé sie bedzie pod nadzorem ornitologa i w przypadku stwierdzenia legow ptakow,
prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewoéw w danej grupie drzew lub krzewow zostang
wstrzymane do momentu stwierdzenia przez specjaliste w zakresie awifauny (w sposéb
pewny) wyprowadzenia legéw przez gniazdujace gatunki ptakow.

Przed ztozeniem wniosku o wydanie zezwolenia na usunigcie drzew i krzewow,
Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcego projekt wniosku wraz z kompletng
dokumentacjg, w tym wykaz drzew i krzewéw planowanych do usunigcia, oraz bedzie
towarzyszyt przedstawicielowi Zamawiajacego w wizji w terenie w celu sprawdzenia
zakresu wniosku, o ile Zamawiajacy zgtosi taka potrzebe.

. Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich ostatecznych
wersji wnioskoéw oraz uzyskanych zezwolen niezbgdnych do dokonania usunigcia drzew
i krzewow.

. Wykonawca jest zobowiazany do przekazania swoim podwykonawcom wszystkich
uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usunigcia drzew i krzewow.

. Wykonawca dokona identyfikacji miejsc wystepowania roslin gatunkéw inwazyjnych,

Strona 122 z 148



PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w

Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap [ 8.001.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16

w  szczegdlnodci: barszcz Mantegazziego (barszcz  kaukaski) Heracleum
mantegazzianum, barszcz Sosnowskiego Heracleum sosnowskyi, rdestowiec japoriski
(rdestowiec ostrokonczysty) Reynoutria japonica, wraz z podaniem lokalizacji
i oszacowaniem ilosciowym liczby osobnikéw lub powierzchni pokrytej przez gatunki
wystepujgce w wiekszych skupiskach. W przypadku ich zidentyfikowania Wykonawca
ma obowiazek ich skutecznego usuniecia. Wykonawca ma obowigzek prowadzenia robot,
a nastepnie uprzatniecia placu budowy w sposéb gwarantujgcy nierozprzestrzenianie sig
gatunkoéw inwazyjnych.

Wykonawca dokona usuniecia drzew i krzewéw zgodnie z przepisami ochrony
$rodowiska, w szczegdlnosci zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji
o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, postanowieniu uzgadniajgcym warunki realizacji
przedsiewziecia na etapie ponownej oceny oddzialywania na Srodowisko
oraz w zezwoleniach na usuniecie drzew i krzewow.

W przypadku stwierdzenia gniazd ptasich, drzewa i krzewy wolno usuwac jedynie poza
okresem legowym ptakéw, tj. poza okresem: 1 marca — 15 pazdziernika, chyba ze
w zezwoleniu na usuniecie drzew lub krzewoéw lub w decyzji o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach wskazano inny termin.

W przypadku koniecznosci wykonania nasadzeri drzew lub krzewow wynikajacej
z zezwolenia, decyzji lub uzgodnienia wiasciwego urzgdu, Wykonawca dokona
odpowiednich nasadzen we wskazanych lokalizacjach.

W miejscach wycinanych drzew i krzewow zalecane jest stosowanie mieszanki traw
w celu ograniczenia wzrostu samosiewow.

Drzewa nie przeznaczone do usuniecia, a znajdujace si¢ w bezposrednim sasiedztwie
prowadzonych robét, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Wszystkie roboty
zwigzane z zabezpieczeniem drzew i krzewéw powinny by¢ wykonywane w sposoéb
uniemozliwiajgcy uszkodzenie mechaniczne roslin.

Nalezy usungé drzewa i krzewy, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, badz ktorych
usunigcie warunkuje prawidtowe wykonanie przewidzianych prac, w pasie o ktérym mowa
ww. pkt 1.

. W przypadku koniecznosci zniszczenia siedlisk gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat,

roslin i grzybow objetych ochrona, Wykonawca przygotuje wniosek (wnioski)
do wiasciwego organu ochrony $rodowiska o wydanie zezwolenia na odstgpstwo
od zakazéw w stosunku do gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat, roslin i grzybow
objetych ochrona, o ktérych mowa w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, i przedstawi go do akceptacji Zamawiajgcego. Wniosek powinien
wskazywad co najmnie;j:

1) nazwy gatunkéw, ktérych beda dotyczyly czynnosci zwigzane z niszczeniem siedlisk;
2) liczbe osobnikéw;

3) cel wykonywania czynnosci prowadzgcej do zniszczenia siedlisk;

4) opis czynnosci prowadzacej do zniszczenia siedlisk;

5) termin wykonania czynnosci.

17. Wniosek o wydanie zezwolenia przed ziozeniem do organu powinien zostac
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uzgodniony z Zamawiajagcym. Whniosek nalezy przygotowaé i uzgodni¢ z
Zamawiajagcym, zgodnie z Procedurg uzyskiwania decyzji administracyjnych
zwigzanych z procesem inwestycyjnym tj. decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej
lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia wodnoprawnego,
zezwolenia na usuniecie drzew i krzewdw, decyzji o pozwoleniu na budowe,
pozwolenia na rozbiorke, zgtoszenia roboét (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci
zakazane w stosunku do zwierzat, roslin i grzybéw (1a-14).

18. Po akceptacji wniosku przez Zamawiajgcego, Wykonawca ztozy wniosek do wlasciwego

organu. Bez uzyskania pisemnej akceptacji tresci wniosku przez Zamawiajgcego,
Wykonawca nie ma prawa ztozy¢ wniosku do organu.

3.7.12.6 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

1)

Wykonawca w przypadkach tego wymagajacych uzyska wszystkie wymagane zgody
wodnoprawne, w szczegdlnosci

« ustug wodnych

« szczegoblnego korzystania z wéd,

« wykonania urzadzen wodnych,

« zmiany uksztaltowania terenu na gruntach przylegajacych do wéd, majgca wplyw na
warunki przeptywu wéd

* regulacji wod,

» ksztattowania nowych koryt ciekdéw naturalnych;

» prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz przez
waly przeciwpowodziowe obiektéw mostowych, rurociaggdw, przewodéw w rurociggach
ostonowych lub przepustow;

» trwatego odwodnienia wykopow budowlanych;

+ prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robét, ktére mogg by¢ przyczyna zmiany
stanu wéd podziemnych;

e przebudowy lub odbudowy urzadzern odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drég publicznych, obszarze kolejowym;

» przebudowy rowu polegajacej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju
zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m

« zgodnie z ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne.

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostalych obowigzkow
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgloszen
wodnoprawnych wykonawca zobowiazany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia o
niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

2)

3)

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajacego, dokona
zgtoszen wiasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony $rodowiska, o ktérych mowa w
art. 118 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody;,

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach opracuje wnioski z niezbednymi zatgcznikami
o wydanie pozwolenia wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajacej z zakazu poruszania
sie pojazdami w wodach powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie
decyzji zwalniajgcej z zakazu wykonywania na watach przeciwpowodziowych robét lub
czynnosci, ktére moga wptywaé na szczelno$¢ lub stabiino$é watéw przeciwpowodziowych
oraz zgtoszenie wodnoprawne i ziozy do uzgodnienia do komorki prowadzgcej projekt w

Strona 124 z 148



PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujetego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) — etap 11 8.001.

Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A., w terminie zgodnie z instrukcjg la-14.
Komérka prowadzaca projekt w Centrum Realizacji Inwestycji dokonuje weryfikacji
dokumentéw, uwzgledniajac stanowisko komorki wiasciwej ds. ochrony s$rodowiska
Centrali Spotki i wiasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych. Wykonawca
upowazniony jest zlozy¢ dokumenty do wtasciwego organu po uzyskaniu uzgodnienia
komérki prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestyciji.

4) Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatdw) Wykonawca wykorzysta
Wytyczne obliczania iloéci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).;

5) Wykonaweca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentow,
o ktérych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatéw wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgdéd wodnoprawnych i zaswiadczei o niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen
wodnoprawnych. Dokumenty te powinny by¢é dostarczone zaréwno do komorki
prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A. jak rowniez do
komorki wiasciwej ds. ochrony $rodowiska Centrali Spétki i wtasciwego terytorialnie
Zaktadu Linii Kolejowych.

6) Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wodd podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, ktérej negatywne
oddziatywanie na érodowisko nie jest jeszcze w peini rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podjgé wszelkie mozliwe $rodki zapobiegawcze, w tym okreslone w
programie ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

7) Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegélnoéci obiekty inzynieryjne oraz
odwodnienie, powinny byé tak zaprojektowane, by gwarantowaly prawidtowe
funkcjonowanie réwniez w przypadku wystapienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi,
wynikajgcych z przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza umiarkowanego (A1B), o
ktérym mowa w ,Strategicznym planie adaptaciji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030";

8) Odwodnienie obiektu inzynieryjnego powinno by¢ tak zaprojektowane, aby zapewniato
odpowiednig wydajno$¢é w okresach deszczowych. Wylot do odpowiedniego systemu
odwadniajgcego ma zosta¢ zaprojektowany tak, aby zapewnic, ze:

9) woda nie zbiera sie w systemie odwadniajacym,

10) system odwadniajacy usuwa wode na tyle szybko, aby zapewni¢ stabilno$¢ budowlom
ziemnym;

11) W ramach robé6t odwodnieniowych nalezy zrezygnowacé ze stosowania urzadzen wodnych,
ktore moglyby spowodowaé zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem,
ktére nie bedzie stanowito putapki dla matych i Srednich zwierzat;

12) Prace w zakresie obiektéw inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w
taki sposéb, by w wyniku realizacji przedsiewzigcia nie ulegly istotnemu pogorszeniu
wskazniki jakosci wod (objetych jednolitymi czesciami wod) dotyczace:

13)elementéw biologicznych (f. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegolnych gatunkdw organizmow),

14) wrasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaly przekroczone dopuszczalne stgzenia
wystepowania poszczegolnych substancii),

15) wtasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczace wielkosci przeplywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczace morfologii cieku,
t. zmian glebokosci, wielkosci i struktury podioza oraz struktury i warunkoéw strefy
brzegowe;j).
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Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywac na cele ochrony wéd w rozumieniu art.
4.1. w zwigzku z art. 4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

3.7.13 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejacy infrastrukturg obcyg i wlasng wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca
dokona weryfikacji i uszczegdtowienia informacji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture
takg jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzgdzenia wodne,
gazociagi, a takze obiekty budownictwa ladowego, itp., jeszcze przed wykonaniem
jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych rob6t mogacych naruszyé ta infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy wykonaé przekopy
probne/wykopy kontroine dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemne;j,
oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii robot
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposéb wykonania robét w miejscach kolizji i zblizer nalezy
uzgodni¢ z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Zamawiajgcego petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystapienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotow zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezaca do oséb trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczace usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznos$ci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajacego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zostaé ustanowione po uzyskaniu zgéd wiasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dotozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajacemu operaty szacunkowe okreslajace warto$¢
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem kolizji z sieciami
zewnetrznymi.

3.7.13.1 Uzyskiwanie i uzgadnianie warunkéw usunigcia kolizji z infrastrukturg
techniczna nalezaca do os6b trzecich

W przypadku wystapienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami

podmiotéw zewnetrznych konieczne jest pozyskanie postanowien, zezwolen, porozumien,

uméw i innych warunkéw usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezacg do oséb
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trzecich. W sytuaciji zadania gestora sieci zobowigzania sig¢ Zamawiajgcego do ustanowienia
stuzebnosci, bezwzglednie nalezy wprowadzi¢ zapis, ze ustanowienie stuzebnosci na
nieruchomoséciach do ktérych Zamawiajacy posiada tytut prawny (wlasnoéc¢/prawo
uzytkowania wieczystego) moze nastapi¢ po uzyskaniu zgéd organéw korporacyjnych Spotki.
Projektant dotozy wszelkich staran, z ich udokumentowaniem, aby ustanowienie stuzebnosci

na

w/w nieruchomoséciach Zamawiajacego nastgpito za wynagrodzeniem. Sporzgdzenie

operatéw szacunkowych okreslajacych warto$¢ stuzebnosci spoczywa na Projektancie.
3.7.14 Inne roboty

W ramach realizacji zamoéwienia Wykonawca wykona réwniez:

1)

2)

3)

4)

5)

karczowanie drzew i krzewdw oraz usuniecie zbednej roslinnosci wraz z jej odpowiednim
zagospodarowaniem. Usuniecia zbednej roslinnosci na szlaku nalezy dokonac
co najmniej w pasie o szerokosci do 3 m po kazdej stronie toru od dolnej krawedzi pryzmy
podsypki po stronie fawy torowiska. Karczowanie drzew i krzewow, usunigcie karp
wraz z ich odpowiednim zagospodarowaniem nalezy dokona¢ w odlegtosci:

a) nie mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo gornej krawedzi przekopu
albo od zewnetrznej krawedzi rowoéw bocznych, w przypadku linii kolejowej
biegnacej poza lasem na nasypie, w przekopie lub w otoczeniu rowdéw bocznych;

b) nie mniejszej niz 6 m od skrajnej szyny, w przypadku linii kolejowej biegnacej poza
lasem w pozostatych przypadkach;

c) do zewnetrznej krawedzi bruzdy tworzacej pas przeciwpozarowy, w przypadku linii
kolejowej biegnacej na gruntach lesnych;

o ile nie uzyskano stosownego odstepstwa od wlasciwego starosty, zgodnie z art. 57a
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym). Wymaga sig¢ usunigcia
z obszaru kolejowego catosci drewna i gatezi. Zaleca sie usuwanie gatezi rebakiem
i frezowanie pni;

proces umochienia powierzchni skarp poprzez obsianie nasionami traw polega na:
a) wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej;

b) obsianiu warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw (z dopuszczalng
domieszka roslin motylkowych i bylin), w ilosci od 20 g/m? do 30 g/m?, dobranych
odpowiednio do warunkéw siedliskowych (rodzaju podtoza, pochylenia skarpy).
Przyktadem jest mieszanka nasion, w sktad ktorej wchodzg: kostrzewa czerwona
Aniset, kostrzewa czerwona Samanta, kostrzewa czerwona Casanowa, kostrzewa
owcza Cantona, wiechlina tgkowa Panduro. W przypadku braku mozliwoéci zakupienia
gotowej mieszanki traw o wyzej okreslonym sktadzie, nalezy wykona¢ mieszanke
na zamowienie lub zakupi¢ gotowg mieszanke o sktadzie najbardziej zblizonym
do zalecanego i zawierajgcym gatunki wieloletnie;

¢) naniesieniu tymczasowej warstwy przeciwerozyjnej;

zabezpieczenie przed spadkiem ttucznia lub innych przedmiotéw na droge i przejscia
dla pieszych dla wszystkich obiektow inzynieryjnych;

montaz znakéw regulacji osi toru, zgodnych z wytycznymi 1g-6, stanowigcych réwniez
znaki kolejowej osnowy specjaine;j;

wszelkie niezbedne roboty porzadkowe w ramach estetyzacji linii (np. odnowienie
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i uzupetnienie znakdw, wskaznikéw, odnowienie ogrodzen itp.);

Wykonawca zaprojektuje, a po akceptacji przez Zamawiajacego wykona i zamontuje w
uzgodnionym z Zamawiajgcym miejscu (na terenie inwestycji) tablicg informacyjng zgodnie
z aktualnymi wytycznymi znajdujacymi sie na stronie:
https://www.gov.pl/web/premier/promocja. Ponadto, do obowigzkéw Wykonawcy bedzie
nalezat nadzér nad stanem tablicy oraz jej wymiana/naprawa po kazdym
uszkodzeniu/zniszczeniu. Wymagane jest ustawienie 1 szt. tablicy informacyjnej w kazdej

lokalizacji.
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4 POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1 Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystapieniem do wykonania zasadniczych Robdt,
Wykonawca jest zobowiazany do opracowania nastepujacych dokumentow:

1) Projekt organizacji i technologii Robot;

2) Program zapewnienia jakosci prac projektowych;

3) Program zapewnienia jakosci dotyczacy wykonawstwa Robot;
4) Plan dziatan w zakresie ochrony srodowiska

5) Plan zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy;

6) Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

7) Plan zarzadzania ryzykiem.

4.1.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

1. Zamawiajgcy, wspolnie z wiasciwym terenowo IZ w terminie okreslonym w Umowie
przekaze Wykonawcy teren budowy.

2. Zagospodarowanie terenu powinno obejmowaé wszelkie niezbedne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajace z przepiséw, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlane;.

3. Zaplecze budowy w miare mozliwosci nalezy lokalizowaé na stacjach i bocznicach
nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowa ustugowa, przemystowa, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej.
Wystepujace drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

4. W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyskac do tego tytut
prawny.

5. Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobdéw budowlanych, postoju maszyn
i zaplecza socjalno-technicznego majg byc¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajacym oraz wiasciwym terenowo Zaktadem Linii
Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajacym,
zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

6. Nalezy podejmowac wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i norm
dotyczgcych ochrony érodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

7. Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczeg6lny wzglad na:

1) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatéw, magazynéw, skiadowisk, placow
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposdb zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztalcenie, po zakonczeniu
prac - porzgdkowanie terenu;

2) zachowanie $rodkéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwosciag
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikéw wodnych i ciekdéw substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;
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3) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych na
migracie wodna, terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wylozenie terenu materiatami izolacyjnymi
do czasu zakonczenia budowy;

4) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzona, nalezy zapewnic
stanowiska do czyszczenia kdt pojazdow;

5) nalezy przygotowa¢ odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia robot liczbg obiektow
i urzadzen zaplecza budowy, ktére nalezy zlokalizowaé, o ile to mozliwe, poza
obszarami wiaczonymi lub projektowanymi do wiaczenia do Europejskie] Sieci
Ekologicznej Natura 2000, poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w bezpiecznej odlegtosci od
ciekéw i zbiornikéw wodnych oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach i postanowieniu uzgadniajagcym realizacj¢
przedsiewziecia na podstawie ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko,
o ile decyzja, postanowienie zostaty wydane;

6) organizowanie robét w taki sposéb, by minimalizowaé ilo§¢ powstajacych odpadow
budowlanych;

7) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi,

8) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podtgczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjnej
poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprozniane lub
odprowadzanie $ciekow bytowych do tymczasowych zbiornikow bezodptywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni $ciekdw, zapewnienie pojemnikéw
na odpady state;

9) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robét przenosnych toalet oraz
konteneréw umozliwiajacych segregacje odpadow;

10) tankowanie maszyn i urzadzen paliwem plynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposéb nie dopuszczajgcy do zanieczyszczenia
gruntu lub ciekébw wodnych (nalezy wykorzystywaé istniejgce stacje paliw
w sgsiedztwie).

8. Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigziiwosci dla oséb trzecich, whasnosci spoteczneji innej,
wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas
lub w nastepstwie wykonywania robét.

9. W przypadku stwierdzenia wystepowania w sasiedztwie linii kolejowej stanowisk
gatunkow zwierzat (w szczegolnosci bobra), ktérych obecnos¢ zagraza bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypéw kolejowych i innych elementéw infrastruktury kolejowej,
ktére moga powstaé w wyniku dziatalnosci takich gatunkéw zwierzat.

10. Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujgce rejony:

1) odcinki leéne - z uwagi na zwickszong dewastacje terenu, mozliwo$¢ zniszczenia
roslinnosci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;
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3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekbw wodnych i systeméw melioracyjnych
oraz obszary podmokie - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb
i wod powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggnigcia celow
srodowiskowych okreslonych dla jednolitych cze$ci wod;

4) obszary o stabej izolacji wod podziemnych na terenie Giéwnych Zbiornikow Wod
Podziemnych (GZWP), strefy ochronne ujeé¢ wod oraz obszary zalewowe rzek — wg
wskazan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku koniecznosci
lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP lub w poblizu strefy ochrony uje¢ wod
nalezy zastosowaé dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem Srodowiska
gruntowo-wodnego;

5) inne wymienione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

11. Magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazyé w sprawne urzadzenia
gospodarki wodno-$ciekowe;.

12. Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzac do szczelnych zbiornikow
bezodplywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem
uprawnionych podmiotéw.

13. Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen wynikajacych
z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogéw bezpieczenstwa,
warunkow technicznych oraz warunkéw okreslonych w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

14, Warstwe humusu zdjeta z pasa robét nalezy odpowiednio przechowywaé
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac;

15. Konieczne obnizenie poziomu wéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie
moze zaktocad istniejgcych stosunkéw wodnych. Nie nalezy powodowac trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przeplywéw w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowac zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow woéd.
W razie potrzeby wykonania obnizenia poziomu woéd podziemnych nalezy otrzymac
odpowiednig zgode wodnoprawna,.

16. Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzi¢ w taki sposéob, aby unikngc
zmiany istniejgcych stosunkéw wodnych.

17. Po wykonaniu robét nalezy uporzadkowac teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajac stan sprzed rozpoczecia robot.

4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

Nie wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidlowego przygotowania terenu
budowy, nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane migdzy innymi z:

1) Czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie Robot
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy drog w zakresie
niezbednym do realizacji zamoéwienia;

2) Uzyskaniem i realizacjg obowigzkéw wynikajgcych z uzgodnier dotyczacych wylgczen
u odpowiednich gestoréw sieci i zarzadcy infrastruktury drogowey;
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3) Zawarciem umowy/6w na czasowe korzystanie z nieruchomos$ci w przypadku potrzeby
zapewnienia sobie zaplecza budowy;

4) Zawarciem umowy/ow na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku konieczno$ci
urzadzenia tymczasowych objazdéw;,

5) Sporzadzeniem opisu dotyczgcego rodzaju elementéw infrastruktury kolejowej do
umieszczenia na dziatkach stanowigcych tereny wéd ptynacych badz tereny drog
publicznych, a nastepnie doprowadzeniem do zawarcia przez Zamawiajgcego umowy
sankcjonujgcej usytuowanie elementéw infrastruktury kolejowej na tych dziatkach;

6) Przygotowaniem dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawnej w celu wydzielenia
i przekazania wydzielonej nieruchomosci na rzecz nowego zarzadcy (np. przy przetozeniu
odcinka rzeki — wody plynacej, budowy, przebudowy drogi) oraz udziatem
w przygotowaniu umowy regulujgcej sposéb, termin przekazania nieruchomosci na rzecz
nowego zarzadcy;

7) Uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi zasad i terminu/éw dotyczacych usunigcia oraz
uprzatniecia drzew i krzewow (ktére wymagajg usuniecia) z zarzgdzanych przez Lasy
Panstwowe nieruchomosci, oraz opracowaniem projektu/éw porozumienia/ty, ktére nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym;

8) Usunieciem, odwiezieniem na odktad humusu pozostatego po wykarczowaniu terenéw
le$nych oraz pozyskanego z obszaru robét ziemnych oraz przechowywaniem go w celu
wykorzystania w koricowym etapie budowy (przy urzadzaniu skarp nasypow, wykopow
i rowdw). Nadmiar humusu nalezy zagospodarowa¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami;

9) Zapewnieniem brakujacej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania terenow
zielonych;

10) Zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sasiedztwie placu
budowy;

11) Dokonaniem usuniecia drzew i krzew6w oraz usunigeciem karp po dokonanych wycinkach;

12) Wykonaniem dziatan wynikajacych z nadzoru, w tym nadzoru $rodowiskowego (w tym
przyrodniczego);

13) Wykonaniem dziatan wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i
wykonaniem dokumentacji potwierdzajgcej realizacje tych dziatan.

14) Dokonaniem z udzialem przedstawicieli Inzyniera, Wykonawcy i zarzadcéw drog
inwentaryzacji drog, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn i pojazdéw
budowlanych, oraz urzadzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu, ktérych stan
moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia Robot;

15) Usunieciem, wybudowaniem Ilub przebudowaniem sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunieciem drzew i krzewdw kolidujgcych z realizowang inwestycjg
w tym realizacjg paséw przeciwpozarowych;

16) W przypadku stwierdzenia przez wtasciwy organ, ze realizacja przedsigwziecia harusza
warunki i obowiazki, o ktérych mowa w art. 136a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, w szczegdlno$ci wymogi
okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach badz w decyzjach, o ktérych
mowa w art. 86 w/w ustawy, Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do przeniesienia na
Wykonawce kar pienieznych z powyzszego tytutu, przewidzianych art. 136a oraz 136b w/w
ustawy powstatych w wyniku dziatarh Wykonawcy.
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4.2 Organizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji Robot

Wykonawca zobowigzany jest opracowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekty
organizacji ruchu drogowego i kolejowego oraz uzyskaé wymagane uzgodnienia
i zatwierdzenia dla projektu czasowej zmiany jak rowniez statej (w przypadku zmian w statej
organizacji ruchu po zakonczeniu robdt) organizacji ruchu drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych. Organizacja ruchu musi uwzglednia¢ minimalizacje utrudnien dla
przewoznikow i uzytkownikéw drég. Ponadto zgodnie z projektami Wykonawca dokona
osygnalizowania znakami iutrzymania oznakowania na czas zamknigé, wykona roboty
wynikajace z opracowanych projektéw a nastgpnie przywréci teren (infrastrukturg) do
poprzedniego stanu. W przypadku zmian w uktadzie doj$¢ do obiektéw obstugi podréznych
Wykonawca zapewni tymczasowe, utwardzone i bezpieczne drogi dojécia wyposazone
w balustrady, ktérych oznakowanie bedzie zgodne z wymaganiami rozdziatu 9 Wytycznych dla
oznakowania stacji pasazerskich Ipi-2. Wszelka dokumentacja podlega akceptacji przez
Zamawiajgcego.

4.2.1 Organizacja ruchu drogowego w czasie realizacji Robét

Nalezy opracowaé, uzyskaé akceptacje Inzyniera, uzgodni¢ z odpowiednimi wtadzami i
zrealizowaé projekty organizacji ruchu na czas wykonywania Robét. W projekcie organizacji
ruchu nalezy uwzglednia¢ utrzymanie ciagtosci ruchu. Program i przeprowadzenie robot
nalezy opracowaé w taki sposob, aby umozliwi¢ zachowanie nie przerwanego ruchu na
drogach publicznych oraz dostep do terendw przyleglych a w tym dostep do kazdej dziafki
sgsiadujacej z projektowana inwestycja. Dopuszcza sie zamknigcie ruchu drogowego w
przypadku otrzymania zgody od zarzadcy drogi na jej czasowe zamknigcie. Wykonawca poda
do wiadomosci publicznej, za posrednictwem mediéw lokalnych (prasa, radio itp), informacje
o czasie trwania i planowanym terminie wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu oraz
powiadomi pisemnie stuzby ratownicze (lokalne centrum ratownictwa medycznego; straz
pozarna).

4.2.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji Robot

Wykonawca zobowigzany jest umozliwi¢ prowadzenie i organizacje ruchu pociggdw na
warunkach okreslonych w Ir-19 z zapewnieniem predkosci jazdy pociggdw po torze czynnym
zgodnie z Id-18 oraz Id-1 w sposéb bezpieczny.

Wykonawca rob6ét w przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw szynowych nalezgcych do
Wykonawcey (réwniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytgczonych
urzadzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robét, zobowigzany jest do
zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazdéw kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd kolejowo - drogowy.

Zamkniecia torowe: przewidywany termin zamknig¢ torowych catodobowych od 12.08.2024r
do 30.11.2024r oraz od 03.03.2025r do 25.04.2025r. Koszty zamknie¢ w tym komunikacji
zastepczej po stronie Wykonawcy. (Zat. Do PFU nr 8).

Na podstawie zatwierdzonych przez Zamawiajgcego terminéw okreslonych ,Harmonogramem
rzeczowo - finansowym” Wykonawca opracuje harmonogram zamknigé torowych na caty
okres prowadzenia robot, ktory takze podlega akceptacji Zamawiajgcego.

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ do PKP PLK S.A. -
wiasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych, z wnioskiem o powotanie komisji
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opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét w
terminie zgodnym z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajgcego.

Wykonawca wystgpi do witasciwego zaktadu Spétki PGE Energetyka Kolgjowa, w terminie
zgodnym z obowigzujacymi przepisami i instrukcjami w PGE Energetyka Kolejowa, o
opracowanie Regulaminu wylgczenia napiecia/ Regulaminu bez wylaczenia napigcia
(organizacji robot). Powyzsze regulaminy zostang opracowane przy udziale Wykonawcy.

Do wniosku o powotanie komisji Wykonawca dotgczy harmonogram zamknieé torowych
uwzgledniajgcy zakres robét wszystkich branz tagcznie z graficznym przedstawieniem zakresu
fazowania prac. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy bedzie uczestniczyt w opracowaniu
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Opracowany i zatwierdzony przez wtasciwy Zakfad Linii Kolejowych Regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt bedzie podstawg do zilozenia przez
Wykonawce wniosku o udzielenie zamknie¢ torowych.

Opracowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez Zamawiajgcego wniosek o udzielenie
zamknie¢ torowych stanowi wystgpienie Wykonawcy o udzielenie zamknigc.

Sposob wykonania robét powinien w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch pociggow,
w szczegllnosci na przejazdach kolejowo — drogowych i obiektach, nalezy dazy¢ do
utrzymania predkosci biegu pociagéw po torach czynnych jak dla predkosci rozktadowych,
m.in. poprzez odpowiednie zabezpieczenie placu budowy, co nalezy uwzgledni¢ przy
sporzgdzaniu regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.
Wprowadzenie ograniczen predkosci mozliwe jest wylacznie za zgodg Dyrektora Zakfadu Linii
Kolejowych wiasciwego dla lokalizacji prowadzonych prac. Planowane prace budowlane w
rejonie przejazdéw kolejowo - drogowych, miejsc oddziatywania urzadzen ssp oraz na liniach
wyposazonych w blokady liniowe nalezy prowadzi¢ z najwyzsza starannoscia w celu
unikniecia wystapienia usterek w prawidtowym dziataniu urzadzen srk, mogacych powodowac
wprowadzenie ograniczen predkosci. Opracowane, we wspdtpracy z Zamawiajacym i zgodnie
z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajacego, szczegdtowe zalozenia organizacji ruchu
kolejowego na odcinkach linii objetych robotami, powinny uwzglednia¢ obowigzek
ograniczenia do minimum jazd na sygnaly zastepcze, np. poprzez konieczng w tym celu
przebudowe istniejacych urzadzen srk. Catkowite zamknigcie odcinkéw linii kolejowych
objetych robotami moze nastgpi¢ dopiero po uzyskaniu stosownych zgoéd w tym zakresie.

Zamawiajacy informuje, ze na wykonanie calego zakresu robét, wynikajgcego z Umowy,
udzieli zamknieé torowych calodobowych zgodnie z wcze$niej opracowanymi
i zatwierdzonymi Regulaminami tymczasowymi prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robét.

Wykonawca zapewni wszelkie warunki umozliwiajgce ograniczenie jazd na sygnaty zastgpcze
do niezbednego minimum (wynikajacego z konieczno$ci przygotowania urzadzen srk).
W tym celu, przed przystapieniem do robdt, Wykonawca dostosuje urzgdzenia srk
do prowadzenia ruchu pociagéw na przebiegi zorganizowane, w tym poprzez przebudowe
istniejgcych blokad liniowych jednokierunkowych na dwukierunkowe wraz z odpowiednim
dostosowaniem przebiegdbw w urzadzeniach stacyjnych lub zabudowe nowych urzadzen
umozliwiajgcych prowadzenie ruchu kolejowego na przebiegi zorganizowane.

4.3 Warunki i wymagania w trakcie realizacji Roboét

1. Wykonawca robot jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakos¢ robdt, za stosowane
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10.

11.

12.

metody wykonywania robét, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Zamawiajgcewgo
oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacjg projektowa.

Wykonanie rob6t musi by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg
projektowa, przyjetym fazowaniem robét, rezimami technologicznymi obowiazujgcymi
w PKP PLK S.A. oraz w oparciu o szczegétowy harmonogram robét.

Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi: za
doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow i elementow
robét, w tym osi gtéwnych i reperéw zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi
w dokumentacji wykonawczej lub przekazanymi na pismie przez Zamawiajgcego oraz za
biezace sporzadzanie dokumentacji powykonawczej, uwzgledniajgcej wszelkie zmiany
wynikajace z realizacji projektu.

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca ma obowiazek dokonaé, a nastepnie
przekaza¢ Zamawiajgcemu, inwentaryzacje punktéw poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujacych na obszarze robét.

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej po
zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem nowych
tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposéb, ktory nie
bedzie powodowat uszkodzen warstw ochronnych konstrukcji wsporczych. Sposob
stabilizacji punktéw kilometrowych oraz hektometrowych na liniach niezelektryfikowanych
musi zostaé zaakceptowany przez Zamawiajgcego, Zamawiajgcy nie dopuszcza
zastosowania oznakowania w formie naklejek, nalepek.

Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej
zgodnej ze standardem technicznym 1g-6.

W przypadku zniszczenia lub braku mozliwosci zlokalizowania punktow osnowy poziomej
i wysokosciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych jest on
zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno by¢
uzgodnione z Biurem Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji z zachowaniem
parametrow doktadnosciowych oraz zatozen przyjetych przy zaktadaniu pierwotne;
oshowy.

Wykonawca wystapi do wtasciwych instytucji spoza PLK S.A. z odpowiednimi wnioskami
celem uzyskania zgod, decyzji, pozwolert i uzgodnien dotyczacych warunkow
technicznych i realizacyjnych zwiazanych z wykonaniem robét w tym m.in.. usuwaniem
przeszkéd i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbiorek.

Roboty nalezy wykonywa¢ sprzetem co najmniej wymienionym w ofercie. Sprzet powinien
odpowiadaé pod wzgledem typow i liczby sztuk wskazaniom zawartym w projekcie

organizacji robét i technologii robét. Wymiana nawierzchni musi uwzgledniac
zastosowanie technologii potokowej wymiany nawierzchni w szczegélnosci w stacji

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robot stosowat
rozwigzania/technologie zmniejszajgce emisje COx.

Uzyte $érodki transportu jak i umieszczenie na nich tadunkéw nie moze zagraza
bezpieczenistwu innych uzytkownikow tras komunikacyjnych, po ktérych te srodki beda sie
poruszac.

Organizacja pracy i dobor sprzetu muszg uwzgledniaé zapewnienie bezpieczenstwa
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i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dla ruchu oraz gwarantowa¢ wiasciwg
jakos$é robot i ich tempo wynikajace z harmonogramu i oferty przetargowe;.

13. Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej poza ostatecznie okreslonymi w zatwierdzonym projekcie
wykonawczym lokalizacjami, gdzie przewiduje sie¢ wykonanie wzmocnienia podtorza
i urzgdzenh odwodnieniowych.

14. Wykonawca musi przewidzie¢ takie prowadzenie robot, azeby nie uszkodzi¢ kabli badz
urzadzenn srk, energetycznych Ilub telekomunikacyjnych, a w ramach robdt
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczyé. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe.

15. O ile zachodzi taka koniecznosé¢ (np. wytaczenie zasilania z LPN), Wykonawca zapewni
fakultatywne zrodta zasilania dia obiektéw kolejowych niezbednych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

16. W okresie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym
wszystkich wymaganych Prawem budowlanym dokumentéw budowy wraz
z dokumentacjg w zakresie ochrony srodowiska. Dokumenty te beda gromadzone w
formie uzgodnionej z Zamawiajacym oraz udostepniane na zagdanie Zamawiajacego i/lub
innych przedstawicieli uprawnionych organéw.

Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
1) dziennik budowy;

2) dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodnosci lub deklaracje whasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyrobow,
orzeczenia o jakosci wyrobow, recepty robocze i kontrolne wyniki badan
tj. sprawozdania z badan oraz druki robocze;

3) decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony $rodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;

4) pozostate dokumenty budowy:
a) atesty jakosciowe wbudowanych elementéw konstrukcyjnych,
b) protokoly przekazania terenu budowy,
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,
d) protokoty odbioru robét,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencja na budowie,
g) geodezyjnej inwentaryzacji robét zanikajgcych,

h) informacji dotyczacej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

17. W przypadku zaginiecia ktéregokolwiek z dokumentow budowy Wykonawca zobowigzuje
sie do dolozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegdlnosci poprzez
zwrécenia sie do odpowiednich podmiotéw o wydania na koszt Wykonawcy
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poswiadczonych kopii zaginionej dokumentac;ji.

18. Wykonawca jest zobowigzany do wydawania opinii pod wzglgdem inwestycyjnym,

dotyczacych rozwigzan projektowych i robét planowanych do realizacji lub realizowanych
przez obcych inwestorow na styku lub w obszarze terenu objetego niniejszym
zamoéwieniem, w ciggu 14 dni od wniosku Zamawiajacego o wydanie przedmiotowe;j opinii.

19. Dostarczenie Zamawiajgcemu przez Wykonawce robét inwestycyjnych, zgodnie z

Instrukcjg Ir-3, niezbednej dokumentacji (z odpowiednimi zatgcznikami) do opracowania

lub wprowadzenia stosownych zmian do regulaminu technicznego nalezy

Opracowujgcemu dostarczy¢ w terminie:

o dwéch miesiecy - w przypadku posterunkoéw nowo otwieranych (przed terminem
przewidywanego otwarcia);

¢ miesiaca - w przypadku posterunkéw przebudowywanych, modernizowanych lub
wymagajgcych  zmian  organizacyjno-technologicznych  (przed terminem
przewidywanych zmian) .

Dokumentacja ta powinna zawieraé miedzy innymi:

- plany schematyczne posterunkow ruchu oraz punktéw ekspedycyjnych,

- aktualne opisy zastosowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, o ile dla tych

urzadzen nie obowigzujg przyjete instrukcje serii le ani instrukcje obstugi, stanowiagce

oddzielne opracowania w tym zobrazowania symboli, opisu pulpitéw itp.,

- aktualne plany schematyczne urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

- tablice zaleznosci,

- inne aktualne schematy, np. nowe schematy taczno$ci radiowej, przewodowe;j itp.

- wszelka, niezbedna dokumentacje techniczng potrzebng do opracowania regulaminu
technicznego, w uzgodnieniu z Zamawiajgcym (opracowujgcym regulamin techniczny).

Zamawiajgcy wymaga na biezgco przedstawiania wszystkich podpisanych umow
/zamowienh/zlecenn na roboty i ustugi podwykonawcze $wiadczone w ramach realizacji
nieniejszego zadania inwestycyjnego.

4.3.1 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyréb lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich czesciach, ktdrego wiasciwosci
wplywaja na wiasciwoséci uzytkowe obiektéw budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczgcych obiektéw budowlanych.

1.

Wyroby budowlane, nadajg sie do stosowania w trakcie wykonywania rob6t budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 .

Materiaty budowlane niebedace w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o wilasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajacego
oraz zapisy dokumentaciji projektowe;.

Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedace
wyrobami budowlanymi i urzadzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej.

4. Materiaty starouzyteczne do wbudowania:

Strona 137 z 148



PFU dla projektu .: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 w km 47,100 - 58,124 wraz z robotami towarzyszacymi” ujgtego w
Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) —etap 11 8.001.

Nie dotyczy
5. W ramach realizacji inwestycji nie dopuszcza sie zabudowy materiatéw starouzytecznych.

6. Miejsca magazynowania wyrobéw budowlanych, materiatéw nie bgdacych wyrobami
budowlanymi, urzgdzen, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego muszg byc
zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajacym oraz
wlasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

7. Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedace wyrobami budowlanymi i urzgdzenia
planowane do zastosowania muszg spetnia¢ odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
o wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnosci, a takze pozostatych przepisow regulujgcych zastosowanie wyrobow
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujgcg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzadzania Bezpieczerstwem w odniesieniu do
stosowanych elementéw podsystemoéw oraz technologii, ktére majg wplyw na
bezpieczenstwo.

8. Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty nie
bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia do czasu ich wbudowania, byly
zabezpieczone przed zniszczeniem i kradzieza, zachowaty swoja jako$¢ i whasciwosci do
wbudowania i byly dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego.

9. Wyroby budowlane, materialy nie bedace wyrobami budowlanymi i urzgdzenia muszg
posiada¢ wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
wyniki badan. Potwierdzone za zgodno$¢ z orginatem kopie wyze] wymienionych
dokumentéow Wykonawca ma dostarczy¢ Inspektorowi i uzyskacé jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacje projektowa, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia,
ktére nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone, z wylgczeniem poligondw
badawczych udostepnionych zgodnie z SMS-PW-17.

4.4 Odbiory

Zamawiajacy w trakcie realizacji Zamoéwienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbiorow:
1) odbiory dokumentac;ji projektowej;

2) odbiory czesciowe (w tym robot zanikajacych lub ulegajgcych zakryciu);

3) odbiory techniczne;

4) odbiory eksploatacyjne;

5) odbiér koncowy;

6) gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).

4.41 Odbiér dokumentacji projektowej

Odbidér dokumentacji projektowej polega na przyjeciu projektu budowlanego oraz projektu
wykonawczego wielobranzowego.
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Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywac sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujacymi u Zamawiajgcego, w szczegdlnosci z procedurg SMS-PW-09.

Przedstawiciel Wykonawcy jest zobowigzany do udziatu w posiedzeniach ZOPI dotyczacych
odbioru dokumentacji projektowej. Zamawiajagcy moze zwolni¢ z takiego obowigzku w
przypadku poszczegdlnych posiedzen.

4.4.2 Odbioér roboét zanikajacych i ulegajgcych zakryciu

Odbiory czesciowe to odbiory poszczegdlnych czesci realizowanych robét. Odbiory
te przeprowadza sie m.in. w przypadku gdy:

1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za czg$ciowe wykonanie robdt, a zawarta umowa
przewiduje taki sposéb rozliczen,

2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy robét i jest potrzeba okreslenia jakosci i ilosci
robét zanikajacych albo ulegajacych zakryciu,

3) zachodzi potrzeba oceny jako$ci zmontowanego elementu lub urzadzenia;
4) zachodzi konieczno$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.

Podstawg odbioru rob6t zanikajacych na gruncie, powinna by¢ dokumentacja z inwentaryzacji
geodezyjnej robét ulegajacych zakryciu.

Wszystkie odbiory nalezy przeprowadzac zgodnie z ,Warunakami i zasadami odbioréw robot
bydowlanych na liniach kolejowych.

4.4.3 Odbiory Techniczne

Odbiory techniczne s to odbiory majace na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzadzen pod katem spelnienia przez nie wymagan
technicznych i innych wymagan okreslonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentaciji, itp.

Wszystkie odbiory nalezy przeprowadzac zgodnie z ,Warunakami i zasadami odbioréw robot
bydowlanych na liniach kolejowych.

4.4.4 Odbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne sa podstawg oddania przebudowanej/ budowanej infrastruktury do
eksploatacji na warunkach okreslonych przez komisje dokonujgcg odbioru zgodnie z
Regulacjami Zamawiajgcego. Wykonawca przygotuje i przekaze z 2 tygodniowym
wyprzedzeniem komplet dokumentaciji dla danego zakresu Robét.

Wszystkie odbiory nalezy przeprowadzac zgodnie z ,Warunakami i zasadami odbioréw robot
bydowlanych na liniach kolejowych.

4.4.5 Odbiér koncowy
Zgodnie z Warunkami Szczegdinymi Umowy.

Podstawg odbioru robét budowlanych powinna by¢ dokumentacja z powykonawcze]
inwentaryzacji geodezyjnej.
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Wszystkie odbiory nalezy przeprowadzac zgodnie z ,Warunakami i zasadami odbioréw robét
bydowlanych na liniach kolejowych.

4.4.6 Odbidér gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbiory (przeglady) gwarancyjne to przeglady dokonywane w okresie gwarancji zgodnie z
warunakami okreslonymi w Warunakch Udzielania Gwarancji (Karta Gwarancyjna), ktéra
stanowi¢ bedzie zatagcznik do Umowy.

Odbiory pogwarancyjne (ostateczne) to odbiory dokonywane w ustalonym w umowie czasie,
w zaleznosci od okresu gwarancji, majgce na celu potwierdzenie, iz Wykonawca usunat
wszystkie wykryte i zgtoszone wady, a obiekt budowlany jest wolny od wad.

Wszystkie odbiory nalezy przeprowadzac zgodnie z ,Warunakami i zasadami odbioréw robot
bydowlanych na liniach kolejowych.

4.4.7 Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegac przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywaé, wymagany na podstawie odpowiednich przepisow, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkecyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materialy fatwopalne beda
sktadowane w sposoéb zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
os6b trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym jako rezultat realizacji Robét albo przez personel Wykonawcy;

Wyroby, ktore w sposob trwaly sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobow wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczainego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drég pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazdéw jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektow
budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
rozporzgdzeniu MSWiA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w
wode oraz drég pozarowych.

4.5 Ochrona wlasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca zapewni wlasciwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych
instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy. Wykonawca zobowigzany jest umiescic w
swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla wszelkiego rodzaju Robét, ktére majg byc
wykonane w zakresie przetozenia instalacji i urzadzen podziemnych i powiadomic Inzyniera,
wtadze lokalne oraz instytucje obstugujgce urzadzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia
Robét;

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwtocznie powiadomi
Inzyniera, Zamawiajgcego i zainteresowane wiadze oraz bedzie z nimi wspdipracowat,
dostarczajgc wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji Rob6t dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektow uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoly, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z witascicielem
nieruchomosci sposéb ich wykonania;
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Jezeli teren budowy przylega do terenéw z zabudowa mieszkaniowg, Wykonawca bedzie
realizowaé Roboty w sposdb powodujacy minimalne niedogodnosci dla mieszkarncow.

Wykonawca bedzie na biezgco (nie pdzniej niz w terminie 7 dni) informowat Inzyniera o
wszystkich umowach zawartych pomiedzy Wykonawca a wiascicielami nieruchomosci
dotyczacych korzystania z wtasnosci i drég wewngtrznych.

Wykonawca bedzie stosowacé sie do ustawowych ograniczen naciskéw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskéw kolejowych przy transporcie wyrobow i wyposazenia
na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia od
whasciwych wiadz, co do przewozu nietypowych wagowo tadunkéw (ponadnormatywnych) i o
kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Inzyniera, z kopig do informacji Zamawiajacego.
Inzynier moze poleci¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw zostaty usuniete z terenu
budowy. Pojazdy powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg dopuszczone na swiezo
ukonczony fragment budowy w obrebie placu budowy;

W przypadku konieczno$ci zamknigcia drogi publicznej zgodnie z Umowa, wymagana jest
zgoda Inzyniera, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inzynierowi, nie pozniej niz 7
dni przed zamknigciem drogi propozycje dotyczaca podjecia Robét oraz czasu ich ukonczenia.
Inzynier zaakceptuje propozycje Wykonawcy lub dokona poprawek w celu uwzglednienia
niniejszego punktu oraz przepiséw lokalnych;

W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub koniecznosci przeniesienia kolejowych znakéw
geodezyjnych podczas robét budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest w
porozumieniu z Zamawiajacym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakow, a w
przypadku znakéw osnowy panstwowe] powinien powiadomi¢ o tym fakcie wiasciwego
terenowo Staroste;

Za zgodg Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywaé uzgodnien projektow dotyczacych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zaméwienia, a przebiegajacej w
obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamoéwieniem, jezeli zwrdcg si¢ o to
inwestorzy tej infrastruktury.

4.6 Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robét Wykonawca bedzie przestrzegaé wszystkich obowigzujgcych
przepiséw Prawa i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Regulacji
Zamawiajacego dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadbaé, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajgce, socjaine
oraz sprzet i wyposazy zespoty robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz rodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkow dla
ochrony zycia i zdrowia osob zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonaweca jest zobowigzany do stosowania postanowien |bh — 105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce robét zgodnie z postanowieniami
Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazddw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h (Id-18).

System zabezpieczenia miejsca robét nalezy dobra¢ tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu kolejowego na sasiednich torach czynnych
z dopuszczaing predkoscig maksymalna.
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Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywaé metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopien bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robét wedtug obowigzujgecych w PKP PLK S.A przepisow.

4.6.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Przed przystgpieniem do robét, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inspektorowi Nadzoru
najpozniej 7dni przed datg przekazania placu budowy.

2. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien uwzglednia¢ warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegélnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow
obok (wzdiuz) miejsca robét na sasiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektow inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajacych takiego ograniczenia,
na torach zamknigtych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

3. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robédt, opracowanych dla
poszczegolnych etapow robét i faz zamknieé toréow. Regulamin wytaczenia napigcia/
Regulaminu bez wylgczenia napiecia (organizacji robét) i pracy pod siecig trakcyjng
opracuje wtasciwy zaktad Spoétki PGE Energetyka Kolejowa S.A., przy udziale i na wniosek
Wykonawcy.

4. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizacji
robét.

4.7 Bezpieczenstwo systemu kolejowego

Wykonawca ma obowigzek realizowa¢ proces zarzadzania ryzykiem zgodnie
w wymogami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 zdnia
30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia
03.05.2013r., z pbézn.zm.).

Wykonawca, w zakresie realizowanego zaméwienia, ma obowigzek udziatu w procesie oceny
znaczenia zmiany jak réwniez analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za ,znaczacg’),
przeprowadzanej przez Zamawiajacego, zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie
zmiang”.

W ramach tego obowigzku Wykonawca sporzadzi:
1) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;

2) identyfikacje zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzania zmiany z podziatem
na zagrozenia dla dziatan zwigzanych z wprowadzaniem zmiany i zagrozenia mogace
wystapi¢ po wprowadzeniu zmiany, ze szczegblnym wyréznieniem nowych zagrozen.

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika¢ bedzie konieczno$c
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych $rodkéw
kontroli ryzyka, Wykonawca uwzgledni je w projekcie.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu, 7 dni przed przejgciem placu budowy, Plan
monitorowania $§rodkéw kontroli ryzyka dotyczacy etapu robdt, opracowany zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma byc
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stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320/11 z 17 listopada 2012 r.). Powyzszy plan musi okreslac
harmonogram dziatan Wykonawcy w zakresie wewnetrznego nadzoru nad bezpiecznym
prowadzeniem robét budowlanych (z uwzglednieniem ich oddziatywania na ruch kolejowy
prowadzony po torach czynnych) oraz osoby odpowiedzialne za sprawowanie tego nadzoru.
Plan powinien byé zgodny z Wytycznymi opracowania i realizacji Planu monitorowania, ktére
zamieszczone sg na stronie internetowej Spotki pod adresem: http://www.plk-sa.pl/dla-
klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-wewnetrzne/.

W trakcie realizacji przedmiotu zamoéwienia Wykonawca ma obowigzek monitorowa¢ srodki
kontroli ryzyka na podstawie planu, o ktorym mowa powyzej, a w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek niezgodnosci (nieprawidtowosci, zagrozen) niezwtocznie podejmowac dziatania
korygujace i zapobiegawcze. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat (jezeli projekt
trwa krocej niz rok to co miesigc) raporty z realizacji planu monitorowania, w tym
z przeprowadzanych kontroli oraz wdrozonych dziatan korygujacych i zapobiegawczych wraz
z okresleniem ich wptywu na harmonogram oraz termin zakoriczenia umowy.

Ponadto, Wykonawca wezmie pod uwage obowigzujagce Regulacie Zamawiajgcego
i procedury bezpieczenstwa, w tym wymogi wynikajgce z pisma IBR1-734-93/13 stanowiacego
zatacznik do PFU, naktadajagce w szczegolnosci obowigzek dostosowania urzadzen srk na
czas diugotrwatych zamknie¢ torowych (wg Ir-19) do prowadzenia ruchu pociggdw na
podstawie sygnatow zezwalajacych na semaforach, bez koniecznosci uzywania rozkazow
pisemnych illub sygnatéw zastepczych (Sz).

Wykonawca sporzadzi rowniez wykaz odstepstw od przepisow (w tym regulacii
Zamawiajgcego), zawierajacy spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstepstw
wraz z informacja zawierajaca (dla kazdego odstepstwa):

1) nazwe organu wydajgcego zgode;
2) numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (je$li dotyczy) wraz z datg wydania;

3) srodki kontroli ryzyka ($rodki bezpieczenstwa) wdrozone oraz przewidziane do wdrozenia
na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.

Prace w urzadzeniach srk niekolidujgce z przebudowywang infrastrukturg nalezy wykonac
wyprzedzajgco przed robotami zasadniczymi w branzy torowej.

4.8 Plan zarzadzania ryzykiem

Wykonawca sporzadzi plan zarzadzania ryzykiem zwigzanym z realizacjg niniejszego
zamowienia uwzgledniajgcy co najmnie;:

1) ryzyko finansowe a w tym podwyzki cen materiatow i paliw;

2) ryzyko zwiazane z nieprzewidzianymi warunkami fizycznymi (np. niezinwentaryzowana
infrastruktura podziemna);

3) ryzyko zwigzane z dostepnoscig materiatow;

4) ryzyko zwigzane z koniecznoscig uzyskania opinii, uzgodnien, decyzji
administracyjnych;

5) ryzyka zwigzane z zamknigciami torowymi;

6) ryzyko zwigzane z btedami w dokumentacji projektowe;j;
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7) ryzyko organizacyjne zwigzane m.in. z prowadzeniem prac budowlanych przy
jednoczesnym ruchu;

8) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi sytuacjami;

9) ryzyko zwigzane z warunkami atmosferycznymi;

10) ryzyko zwigzane z warunkami geotechnicznymi;

11) ryzyka podlegajgce ubezpieczeniu,

12) ryzyko zwigzane z obowigzkami dotyczgcymi ochrony $rodowiska.

Plan zarzadzania ryzykiem podlega akceptacji Zamawiajgcego.

4.9 Plan Ochrony Srodowiska

Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajgcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktérym mowa
w pkt 4.1) obejmujgcy m.in. szczegélowy zakres i harmonogram prac z uwzglednieniem
wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska (np.
decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach), w zakresie gospodarki wodnej wynikajacych
z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w zakresie gospodarki odpadami zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, decyzjami administracyjnymi oraz wymogami wewnetrznymi
Zamawiajgcego w tym zakresie.

Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajagcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktérym mowa
w pkt 4.1) obejmujacy m.in. szczegétowy zakres i harmonogram prac z uwzglednieniem
wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska (np.
decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach), w zakresie gospodarki wodnej wynikajgcych
z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w zakresie gospodarki odpadami zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, decyzjami administracyjnymi oraz wymogami wewngtrznymi
Zamawiajgcego w tym zakresie.

4.10 Szkolenie personelu Zamawiajacego

Nie dotyczy
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CZESC Il - INFORMACYJNA

5 INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

5.1 Informacje o prawie do dysponowania nieruchomos$cia na cele budowlane

Zamawiajacy oswiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych beda realizowane
roboty budowalne, objetych (w catosci lub udokumentowanej na mapie czeéci) umowa
zawartg z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. o uregulowanym na rzecz PKP
S.A. stanie prawnym oraz do ktérych legitymuje sie tytulem prawnym, posiada prawo
dysponowania nieruchomos$cia na cele budowlane (o$wiadczenie Zamawiajacego
stwierdzajace jego prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane — zostanie
przekazane Wykonawcy, po przedtozeniu przez Wykonawce wykazu dziatek na ktérych begdg
prowadzone planowane roboty budowlane oraz wypiséw z ewidenciji gruntéw/zbiér danych
egib). W sytuacji, gdy realizacja inwestycji obejmie inne niz ww. nieruchomosci, Wykonawca
jest zobowigzany pozyska¢é na rzecz Zamawiajgcego prawo do dysponowania
nieruchomos$ciami na cele budowlane w sposéb przewidziany powszechnie obowigzujacymi
przepisami prawa i od podmiotéw uprawnionych do wydania tego prawa (np. w przypadku
gruntéw pokrytych wodami, terenéw drég publicznych lub dziatek w czesci objetych Umowa
Nr D50-KN-1L/01 gdy inwestycja wykroczy poza cze$é objeta Umowa Nr D50-KN-1L/01) oraz
pozyskaé aktualne wypisy z ewidencji gruntow dla tych dziatek.

W przypadku, gdy nieruchomo$é ma nieuregulowany stan prawny, w rozumieniu art. 113 ust.
6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami Wykonawca jest
zobowigzany pozyskaé na rzecz Zamawiajgcego prawo do dysponowania nieruchomos$ciami
na cele budowlane w sposéb przewidziany powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa,
w tym postanowieniami art. 124a powotanej ustawy. Powyzsze zobowigzanie Wykonawcy
dotyczy sytuacji, gdy ww. nieruchomosci nie bedg objete decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej/ o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przewidujaca tytut prawny do takich
nieruchomosci na rzecz Zamawiajacego.

Zamawiajacy na podstawie art. 9yca ustawy o transporcie kolejowym dysponuje na cele
budowlane w rozumieniu przepisow Prawa budowlanego nieruchomoscig lub czescig
nieruchomosci na ktérej niezbedne jest wykonanie rob6t budowlanych nie wymagajacych
decyzji o pozwoleniu na budowe, o ktorej mowa w art. 28 ust. 1 Prawa budowlanego, w ramach
inwestyciji dotyczacych linii kolejowych.

5.2 Certyfikacja

Budowile i urzadzenia majgce wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami Prawa, muszg posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu, wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnos$ci z typem.
Zamawiajacy wymaga, aby zastosowane urzadzenia i budowle byly dopuszczone do
eksploatacji bez jakichkolwiek ograniczen czasowych i terytorialnych.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatow - elementéw podsystemow,
zaliczanych do skiadnikéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg stosowne deklaracie WE
zgodnosci lub deklaracie WE przydatnosci do stosowania, wydane na podstawie
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odpowiednich certyfikatow (jezeli wymagane zgodnie z zastosowanym modutem oceny
zgodnosci).

5.3 Kontrola jakosci robét

1. Dla potrzeb zapewnienia wspétpracy z Wykonawca i prowadzenia kontroli wykonywanych
rob6t budowlanych oraz dokonywania odbiorow Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie
Inspektora Nadzoru zgodnie, w zakresie wynikajagcym z ustawy Prawo budowlane
i postanowien Umowy.

2. Wykonawca robét jest odpowiedzialny za prowadzenie | jakos¢ robét, za stosowane
metody wykonywania robét, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacja projektowa, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru.

3. Jakoéé Robot bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Robét i ma byé zgodna
w wymaganiami STWIORB, PZJ, projektu organizacji i technologii robét i Regulacjami
Zamawiajgcego.

4. Kontroli biezacej i sprawdzaniu wykonywanych robét budowlanych beda w szczegolnosci
poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej - przed ich skierowaniem do
realizacji rob6t budowlanych — w aspekcie ich zgodnosci z programem funkcjonalno-
uzytkowym oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane - w odniesieniu do dokumentéw potwierdzajacych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodno$ci parametréw z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodno$é wykonania robét budowlanych z zatwierdzong dokumentacjg projektowa.

5. Wykonawca zobowigzuje sie:
1) przekazywaé Zamawiajagcemu ha biezaco dane dotyczace Zzaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materialéw na poszczegéinych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatéw o strategicznym znaczeniu dla projektu itp.

5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepisow

W SWZ Zamawiajacy opisat przedmiot zaméwienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszacych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw cztonkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszgcych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, ktore ma spetnia¢ przedmiot
zamoéwienia, zostaly wskazane w:

1) tresci niniejszego dokumentu;
2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania réwnowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajacego. Wykonawca, ktory powoluje si¢ na rozwigzania rownowazne opisywanym
przez Zamawiajacego, jest obowigzany wykazac, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajgcego.
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Wykonawca zobowigzany jest rowniez uwzgledni¢ wymogi wynikajace z Ksiggi Identyfikac;ji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym treéci Rozdzialu 7 dotyczacego
kolorystyki budynkow i budowli kolejowych.

ZALACZNIKI

Zat.1. Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;

Zal. 2.  Protokét wstepnej kwalifikacji materiatow — Etap A przewidzianych do pozyskania w
ramach prowadzonych ustug i rob6t

Zat. 3. Rachunek llosciowy.

Zal. 4.  Karty ewidencyjne obiektow inzynieryjnych

Zat. 5. Przeglady obiektéw inzynieryjnych

Zal. 6. Metryki przejazdéw kolejowo - drogowych i przejsc

Zal. 7.  Projekt wstepny uktadu toréw 1 i 2 w stacji Bielsko Biata Wschad

Zat.8. Pismo nrIDRZ.611.270.2024 z 04.07.2024

Zat.9. Regulacje Zamawiajgcego

Zal. 10. Opis stanu nieruchomosci

Zat. 11. Pismo IAT3-071-431_14

Zatl. 12. Pismo |IAT3a-071-640_2018
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