REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KATOWICACH

, Katowice, dnia \& marca 2016 r.
W00S.4201.3.2014.AS52.19

DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b i h oraz art. 82 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.), w zwiazku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r., poz. 23), po
rozpatrzeniu wniosku Pana Dariusza Kolinskiego, dziatajacego w imieniu PKP Polskie Linie
Kolejowe Spotka Akcyjna z siedziba w Warszawie przy ul. Targowej 74 i przeprowadzeniu
postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko

ustalam
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia pn.
»Zadanie 2 — stacja kolejowa Zebrzydowice”

realizowanego w ramach projektu pn. ,Studium Wykonalnosci — dokumentacja
przedprojektowa dla ,,Modernizacji linii kolejowej E65/CE65 na odcinku Grodzisk
Mazowiecki — Krakow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — granica panstwa, stacje
kolcjowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice, Zwardon”, planowanego do realizacji
wedlug wariantu 2.

I. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Stacja kolejowa Zebrzydowice zlokalizowana jest w potudniowej czesci wojewddziwa
slaskiego, w powiecie cieszynskim, na terenic gminy Zebrzydowice, w miejscowosci
Zebrzydowice. Jej granice przestrzenne wyznaczone sa przez ciagi komunikacyjne
Zebrzydowic: ul. Kochanowskiego od potnocy (DW 937) oraz ul. Dworcowa od potudnia.
Stacja kolejowa wraz z wchodzacymi w jej zakres fragmentami linii kolejowych Nr 93 i Nr
90, stanowi obiekt isiniejacy, ktory poddany zostanie catosciowej przebudowie w zwigzku
z planowana realizacjq przedsigwziecia na dlugosci ok. 2,0 km (wg km LK Nr 93).
Przebudowa stacji nie bedzie zwigzana ze zmiana jej lokalizacji.
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Na stacji krzyzuja si¢ 2 linie kolejowe: LK Nr 93 Pruchna — Zebrzydowice/st.
Zebrzydowice/szlak Zebrzydowice — Petrovice u Karvine, ktora jest linia o znaczeniu
panstwowym i LK Nr 90 kierunku stacja Zebrzydowice/szlak Zebrzydowice — Konczyce.
Linia Nr 93, stanowigca zasadniczy zakres planowanego przedsigwzigcia przebiega przez
stacje rownoleznikowo ze wschodu na zachdd. Linia kolejowa Nr 90 natomiast, prowadzi
ruch w uktadzie potudnikowym. Wiaczenie w uklad torowy stacji nastgpowac bedzie od
potudniowego - wschodu (LK Nr 90 km 13+900). Po wiaczeniu w uklady torowe stacji
(rozjazdy) linia LK Nr 90 konczy bieg.

Planowane przedsiewziecie polega¢ bedzie na przebudowie stacji kolejowej

Zebrzydowice, w szczegélnosci na budowie, przebudowie i rozbidrce, m.in.: ukladow
torowych wraz z podtorzem, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, obiektéw inzynierskich
(wiadukty kolejowe, przejécie dla pieszych pod torami oraz $ciana oporowa wraz z rampa),
drog dojazdowych do budynkow technicznych i fragmentdw nawierzchni bitumicznych
w ciagach przebudowywanych wiaduktow kolejowych, chodnikéw (nawierzchnia perondw
i placow przed budynkiem dworca), perondOw wraz z matq architektura, urzadzen teletechniki,
elementow elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci trakcyjnej wraz z jej zasilaniem oraz
inzynieryjnym uzbrojeniem terenu (sieci).
Ponadto, przeprowadzona zostanie rozbiorka i/lub remont istniejacych obicktéw oraz budowa
nowych obiektow kubaturowych, w tym budynkow technicznych (magazynowe,
warsztatowe) i budynkoéw stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z ich
wyposazeniem (kanalizacja ogélnosptawna, wodociag, zasilanie elektryczne, itd.).

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich

A. Na etapie realizacji

1. Zaplecza, bazy materiatowe, parking dla sprz¢tu budowlanego oraz tymczasowe
miejsca magazynowania ziemi i innych materiatow, w tym z rozbidrek oraz drogi
technologiczne nalezy lokalizowaé poza obszarami, na ktorych zidentyfikowano
platy roslinnosci o charakterze siedlisk przyrodniczych:

a) starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion (kod siedliska: 3150) - ptat potozony w odlegltosci 40 m na wschod
od poczatku opracowania;

b) ziotoro$la gorskie (Adenostyilon alliariae) iziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium) (kod siedliska: 6430) - platy potozone w odlegtosci 40 m na pétnocny-wschod
od poczatku opracowania i 140 m na potudniowy-zachod — od konfica opracowania;

¢) nizowe i gorskie $wieze Iaki uzytkowane ckstensywnie (Arrhenatherion elatioris) (kod
siedliska: 6510) - ptaty potozone w km 744550 w odlegtosci 210 m od linii kolejowej
(strona prawa), w km 74+580 w odlegtosci 180 m (strona prawa), w km 74+580
w odlegtosci 245 m od linii kolejowej (strona prawa), w km 75+150 w odleglosci
185 m od linii kolejowej (strona prawa), w km 75+200 w odleglosci 50 m od linii
kolejowej (strona lewa), w km 75+650 w odlegtosci 210 m od linii kolejowej (strona
prawa), od km 75+850 do km 76+000 w odlegtosci 130 m od linii kolejowej (strona
lewa):

d) grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)
(kod siedliska: 9170) ptaty potozone od km 75+400 do km 75+830 w odleglosci do
10 m od linii kolejowej (strona lewa), od km 75+500 do km 75+830 w czesci, ktora
nie ulegnie zajeciu w trakcie realizacji prac (strona lewa), od km 754830 do km
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e)

a)

b)

c)

a)

b)

c)

75+880 w czesci, kiora nie ulegnie zajeciu w trakcic realizacji prac (strona prawa),
w km 764300 w odleglosci 25 m od linii kolejowej (strona lewa):

legi wicrzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae), olsy zrodliskowe (kod siedliska: 91E0) — platy
potozone w odleglosci 160 m na wschod polnocny - wschod od poczatku
opracowania, w odlegtosci 45 m na pdlnocny-wschod od poczatku opracowania,
w odlegtosci 15 m na wschod potnoceny - wschod od poczatku opracowania wg
przebicgu istniejacej LK Nr 93, w odleglosci 10 m na wschod od poczatku
opracowania wg przebiegu istniejacej LK Nr 93, w odlegtosci 100 m na potudniowy-
wschod  od poczatku opracowania, w odleglosci 90 m na potudniowy-wschod
od poczatku opracowania, w km 75+850 w odlegtosci 160 m od linii kolejowej (strona
lewa), w km 76+310 w odleglosci 25 m od linii kolejowej (strona lewa), w odlegtosci
100 m na zachod potudniowy zachod od konca inwestycji.

Prace budowlane w rejonie ciekow wodnych — Piotrowka i Doplyw spod
Podswinioszowa, nalezy prowadzi¢ w sposob zapewniajacy zachowanie ich ciaglosci
biologicznej i hydromorfologicznej.

Wycinke drzew i krzewOw na potrzeby realizacji inwestycji, dopuszeza sie w okresie
legowym ptakow, pod warunkiem zapewnienia nadzoru ornitologicznego.

Plac budowy w kilometrazu istnicjacym linii kolejowej Nr 93 od km 754835 do km
75+935 (po obu stronach torow) nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed mozliwoscia
przedostania si¢ na ich teren matych zwierzal, poprzez:

montaz ogrodzen tymczasowych z trwatym naciagiem w rejonie aktualnego frontu
robot z mozliwoscia przemieszezania ich w miare postepu prac,

zagwarantowanie skutecznej ochrony ptazow na etapie realizacji inwestycji w postaci:
plotkow, folii wygradzajacych o wysokosci facznej nie mniejszej niz 50 cm, w tym nie
mniejszej niz 40 cm nad poziomem gruntu oraz osadzonych w gruncie na gleboko$é
nie mniejsza niz 10 cm, z przewieszka o dtugosci 10 cm, skierowana ,,na zewnatrz” od
placu budowy,

montaz wiader wkopanych réwno z gruntem - po zewnglrznej stronie ogrodzen
tymczasowych, z przepuszczalnym dnem o wysokosci minimum 40 cm — tak aby
stanowity putapki, pozwalajace na wylowicnic migrujacych zwicrzat (ptazow) i ich
pozniejsze przeniesienie do wlasciwych siedlisk, poza strefe zagrozenia.

W celu ochrony przed nieumyslnym zabijaniem zwicrzat w trakcic realizacji
przedsigwzigcia nalezy:

przed przystapieniem do usuwania drzew i krzewow, ckspert ornitolog oraz ekspert
chiropterolog winien skontrolowac je pod katem zasiedlania przez ptaki i nietoperze.
W przypadku potwierdzenia nowych siedlisk ptakow i nietoperzy, prace nalezy
wstrzymac, do czasu opuszczenia siedlisk przez zwierzeta;

przed przystapieniem do rozbiorki, remontu lub przebudowy obiektow budowlanych,
w tym obiektow inzynieryjnych, ckspert ornitolog oraz ekspert chiropterolog winien
skontrolowa¢ je pod katem zasiedlania przez ptaki i nietoperze; w przypadku
potwierdzenia nowych siedlisk ptakow i nietoperzy, prace nalezy wstrzymac, do czasu
opuszczenia obiektOw przez zwierzela,

prace nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajacy przemieszczanie sie ze stref
zagrozenia zwierzal, ktére mimo zastosowanych zabezpieczen przedostaly sie na
obszar objety robotami; w przypadku braku mozliwosci ucieczki zwierzat (ptazy, gady
i drobne ssaki), zwierzeta nalezy przeniesé, pod nadzorem przyrodniczym, do
odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycja.; przy wyborze miejsca, do
kiorego zwierzgla zostana przeniesione nalezy wziaé¢ pod uwage mozliwos¢ ich
przetrwania we wlasciwym  stanie ochrony na nowym stanowisku, rownicz
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d)

e)

a)

z uwzglednieniem czynnikow antropogenicznych;
nalezy ograniczy¢ mozliwo$¢ tworzenia si¢ na terenie budowy zaglebien oraz zastoisk
wody aby nie dopusci¢ do wykorzystywania ich przez plazy; nie tworzyc
bezwyjsciowych putapek dla zwierzat; w wykopach o waskim rozstawie, np. pod
instalacje kablowe stosowaé¢ punktowe pochylnie umozliwiajace opuszczenie wykopu
przez zwierzeta; dla unikniecia przypadkowego zabijania zwierzat, w szczegodlnosci
plazow, wykorzystujacych okresowe zalewiska jako siedliska lggowe prace nalezy
prowadzié w sposob zapobiegajacy powstawaniu takich zastoisk i zalewisk;

przed niwelacja terenu, likwidacja ewentualnych zastoisk wodnych (w tym powstatych

w trakcie realizacji inwestycji), etc., ekspert herpetolog winien skontrolowa¢ je pod

katem zasiedlenia przez plazy; zidentyfikowane osobniki (wszystkie formy

rozwojowe), nalezy przenie$¢ poza teren prowadzonych prac, do stanowisk
zastepczych, biorac pod uwage mozliwos¢ ich przetrwania we wiasciwym stanie
ochrony na nowym stanowisku, z uwzglednieniem czynnikow antropogenicznych;

Nie rzadziej niz co dwa dni (w szczegdlnosci w okresie od wiosny do jesieni, czyli

w okresie rozrodczym wiekszosci gatunkow zwierzat) nalezy kontrolowaé wykopy,

studzienki oraz inne miejsca mogace stanowi¢ pufapki dla zwierzat, a znajdujace sig

w nich zwierzeta nalezy niezwlocznie odtawiaé i przenosi¢ poza teren prowadzonych

prac, do stanowisk zastepczych, pod nadzorem przyrodniczym.

Dopuszcza sie, poza sezonem wegetacyjnym, zniszczenie fragmentow platow

roélinnoéci o charakterze siedlisk przyrodniczych — grad $rodkowoeuropejski

i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) (kod siedliska 9170) -

o powierzchniach:

a) 0,10 ha (1000 m?, obejmujacy potnocna czes¢ platu siedliska wzdtuznie linii
kolejowej od km 75+500 do km 75+830 strona lewa kilometraz projektowany LK
NR 93;

b) 0.06 ha (600 m?, obejmujacy potudniowa cze$¢ platu siedliska potozonego
od strony linii kolejowej od km 75+830 do km 75+880 strona prawa kilometraz
projektowany LK Nr 93,

Platy roslinnosci o charakterze siedlisk przyrodniczych grad srodkowoeuropejski

i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) (kod siedliska 9170):

a) od km 75+400 do km 75+480 kilometraz projektowany LK Nr 93, strona lewa,

b) pozostaty fragment ptatu potozony od km 75+500 do km 75+830 kilometraz
projektowany LK Nr 93 strona lewa,

¢) pozostaty fragment platu potozony od km 75+830 do km 75+880 kilometraz
projektowany LK Nr 93 strona prawa,

przylegajace do terenu realizacji przedsigwzigcia oraz pozostate po ich planowanym
zmniejszeniu, nalezy ochroni¢ przed zniszczeniem poprzez wygrodzenie od strony
frontu robdt np. tasma ostrzegawcza zainstalowana na palikach o wysokosci minimum
1 m, maksimum 1,5 m (wysoko$¢ tasmy nad ziemia), tak aby tasma i wyznaczona nig
granica byta widoczna dla osob obstugujacych pojazdy, maszyny i sprzgt budowlany.
Drzewa znajdujace si¢ w obrebie inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy
chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w nastgpujacy sposob:
pnie drzew nalezy chroni¢ poprzez ich oszalowanie tj. obtozenie, np. deskami o min.
wysokosci 1,7 m, tkaning jutowa albo grubymi matami stomianymi lub trzcinowymi;
oszalowanie powinno byé przymocowane do pnia w sposob nie powodujacy
uszkodzen drzew (np. obrecze, opaski, drut),

w przypadku koniecznosci wykonywania wykopow w  obrgbie systemow

korzeniowych drzew, prace nalezy prowadzi¢ recznie; gdy tylko jest to mozliwe,

nalezy wykop zasypaé; jezeli konieczne jest dtuzsze pozostawienie wykopu, korzenie
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c)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

{7

18.

19,

nalezy zabezpieczy¢ przed wysuszaniem lub przemrazaniem poprzez okrycie matami
lub warstwg wilgotnego torfu i szalunkiem z desek: przyciete korzenie winny zostac
zabezpieczone preparatami grzybobojczymi;

zabrania si¢ obcinania korzeni szkieletowych drzew, gdyz grozi 1o zachwianiem
statyki drzewa;

w obrebie rzutu korony nie mozna: sktadowa¢ materialow chemicznych, budowlanych
iziemi z powstalych wykopow, stosowa¢ otwartego ognia, lokalizowaé placow
manewrowych i miejsc postoju sprzetu ciezkiego.

Przy zagospodarowaniu terenu dzialek objetych inwestycja, w tym ksztaltowaniu
zieleni, nie mozna wykorzystywaé obcych dla flory Polski, inwazyjnych gatunkow
roslin, ktore mogtyby wnika¢ w siedliska chronione i przyczyniaé sig do ich zubozenia
lub zmiany w naturalnych ekosystemach i zbiorowiskach istniejacej roslinnosci
tamtejszych siedlisk.

Powierzchnie drog dojazdowych, drog technologicznych oraz miejsca polozone
w poblizu wykonywanych prac budowlanych nalezy oczyszczac.

Zorganizowac zaplecza budowy, miejsca parkowania maszyn oraz drog technicznych
W sposéb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie
jego powierzchni.

Bazy materialowo-sprzetowe lokalizowac na terenach utwardzonych i zabezpieczyc je
przed mozliwoscia przedostania si¢ szkodliwych substancji do $rodowiska wodno-
gruntowego, w miar¢ mozliwosci wykorzystujac juz istniejace zaplecza techniczne
1 place.

Materiaty budowlane nalezy sktadowaé w ilosci niezbednej do zapewnienia ciaglosci
robot budowlanych, w sposob zabezpicczajacy przed zanieczyszezeniem $rodowiska
wodno-gruntowego np. na szczelnych powierzchniach, pod przykryciem.

Prowadzi¢ biezaca konserwacje sprzetu technicznego w wyznaczonych do tego celu
strefach zaplecza budowy, na terenach utwardzonych i uszezelnionych lub przy uzyciu
mat izolacyjnych lub geomembrany, zc¢ zorganizowanym systemem ujmowania
i neutralizowania zanieczyszczen (rowniez podczas opadow atmosferycznych).
Migjsca tankowania i konserwacji maszyn i sprzetu oraz magazynowania materiatow
pednych i odpadéw niebezpiecznych wyposazyé w $rodki techniczne i chemiczne do
usuwania lub neutralizacji substancji w przypadku awaryjnego wycicku plynow
eksploatacyjnych z maszyn budowlanych i taboru samochodowego. Materiaty pedne
nalezy magazynowa¢ w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie sie zanieczyszczen
do srodowiska gruntowo-wodnego: na szczelnym podtozu, w szczelnych, zamykanych
1 opisanych pojemnikach, odpornych na dziatanie magazynowanych w nich substancji,
w miejscu ostonigtym przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych i ingerencja 0sob
nieupowaznionych.

Wody z odwodnienia wykopow nalezy, przed odprowadzeniem do $rodowiska lub do
zewnetrznych urzadzen kanalizacyjnych, podczyszezad z zawiesiny.

Zorganizowa¢ zaplecze socjalno — sanitarne dla pracownikow wykonujacych roboty
oraz zapewni¢ prawidlowe gospodarowanic $ciekami o charakterze bytowym
z zaplecza budowy (zaleca si¢ wykorzystaé przenosne urzadzenia sanitarne, regularnie
oprozniane przez specjalistyczna firme).

Powstajace w trakcie budowy odpady nalezy gromadzi¢ w pojemnikach, kontenerach
lub sektorach zabezpicczonych przed mozliwoscia zanieczyszczenia podtoza; miejsca
magazynowania odpadow nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig zanieczyszczenia
gruntu i lokalizowac¢ w jak najblizszej odleglosci od miejsca prowadzenia prac.
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21.

22,

23.

24.

25.

26.

27,

28.

W pierwszej kolejnosci  korzysta¢ z sieci drog i terenow utwardzonych
w granicach inwestycji, a w przypadku potrzeby wytyczenia nowych tymczasowych
drog dojazdowych do frontu robot oraz terenu zapleczy nalezy utwardzic¢ te drogi.
Utwardzi¢ tymczasowe drogi (ktadki, $ciezki), ktorymi porusza¢ si¢ beda piesi
niezwigzani z pracami budowlanymi.

Zrasza¢ odstonigty teren w miejscu prowadzenia prac w przypadku wystgpienia
warunkow powodujacych znaczne przesuszenie podloza.

Utrzymywaé w czystosci plac i zaplecze budowy oraz miejsca potozone w poblizu
wykonywanych prac, ktore ulegna zanieczyszczeniu w wyniku ich prowadzenia oraz
powierzchnie drog wyjazdowych z miejsca rozbiorek/budowy.

Kota pojazdow opuszczajacych teren budowy my¢ woda.

Stosowac $rodki ograniczajace pylenie ze srodkow transportu przewozacych materiaty
pylace (np. poprzez stosowanie plandek ochronnych lub przewoz materiatow
autocysternami).

Zakrywaé magazynowane materiaty pyliste plandekami oraz w przypadku silnych
wiatrow, wstrzymaé rozkladanie materiatow tego rodzaju.

Rozbiorki obicktow kubaturowych prowadzi¢ na mokro w celu ograniczania emisji
pylu.

W rejonie zabudowy mieszkaniowej przy ulicy Kochanowskiego nr 52 — 66, prace
wykorzystujace ciezki sprzet, tj.: koparki, tadowarki, spycharki, dzwigi/suwnice,
ciagniki, HDS, pojazdy trakcyjne oraz maszyny do robot torowych konstrukcyjnych
(zgrzewarki, ukladarki, zakretarki) nalezy przeprowadza¢ tylko w porze dnia, ().
pomigdzy 6% a 22

Na etapie eksploatacji

Wody opadowe i roztopowe z budowli kolejowej ujete i odprowadzane systemem
odwodnienia do $rodowiska, nie moga powodowacé szkody dla gruntow sasiednich.
Nalezy prowadzié¢ okresowe kontrole droznosci i sprawnosci systemu odwadniania
budowli kolejowej: toru specjalnego w km 76+070 - 76+300 linii nr 93 (tor nr 303),
odwodnienia podtorza, rowow, kanalizacji deszczowej i na biezaco podejmowac
niezbedne prace remontowe w tym zakresie.

Scieki bytowe nalezy odprowadza¢ do zewnetrznych urzadzen kanalizacyjnych.

Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronmie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko, w szczegdlnosci w projekcie budowlanym

. Nalezy zapewni¢ wlasciwa organizacje prowadzenia prac budowlanych celem

spetnienia wymogow, o ktorych mowa w pkt. L.2.A niniejszej decyzji.

Nalezy zaprojektowaé system odwodnienia budowli kolejowej, pozwalajacy na
skuteczne 1 bezpieczne dla $rodowiska gruntowo-wodnego odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych bez szkody dla gruntow sasiednich,

. Nalezy zaprojektowaé odprowadzeniec wod opadowych z drogi pod wiaduktem

kolejowym w km 74+442 linii nr 93 do kanalizacji deszczowej w ul. Kochanowskiego
oraz z wiaduktu kolejowego nad ul. Dworcowa w km 75+815 linii nr 93 do kanalizacji
deszczowej w ul. Dworcowe;j.
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4. Nalezy zaprojektowac budowe toru specjalnego (tor Nr 303) w km 76+070 - 76+300

linii nr 93, wyposazonego w hermetyczny system, dzialajacy w obiegu zamknietym
bez mozliwoscl przedostania si¢ do srodowiska substancji nicbezpiecznych. Nalezy
zaprojektowac uszcezelnienie toru z nachyleniem powicerzchni w kierunku otworu
spustowego, stuzacego do odprowadzania zebranych substancji z powierzehni toru do
studzienki systemowej zamontowanej pod powierzchnia toru, z kiorej substancje
odprowadzane beda do zbiornika bezodptywowego.

Nalezy zaprojektowac ekrany akustyczne, szczelnie przylegajace do gruntu, wedtug
kilometrazu linii kolejowej Nr 93, okreslone w Tabeli nr 1.

Tabela nr 1

Dlu- kilometraz [km]

Lp. | Oznacze- lokalizacja Wyso- uwagi
ckrr‘::;u ‘%(:j]c St.ronz? Slrona‘ poczatek | koniec lionf]c
geograficz | (zgodnie
na Z
kilometra
-Zzem)
1 2 3 4 5 6 7 8
1 elb’ 539 potudnio- lewa 754300 | 75+800 5 pochlaniajacy
wa
2 e5b 60 | polmocno- prawa 74+755 | 744815 5 pochlaniajacy
wschodnia
3 e5c 40 poinocno- prawa 74+715 | 74+745 5 pochlaniajacy
wschodnia
4 e5d 20 potnocno- prawa 74+700 | 744720 5 pochfaniajacy
wschodnia
) €64 230 | pdinocno- prawa 74+455 | 744685 4.5 pochfaniajacy
wschodnia
6 ebb 150 | po6lnocno- prawa 744305 | 74+455 4,5 pochianiajacy
wschodnia

Nakladam obowigzek monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko
W nast¢pujacym zakresie:

1. Nalezy

zapewni¢ nadzor przyrodniczy w celu kontroli stanu  srodowiska

przyrodniczego na etapie realizacji inwestycji, pefniony przez osoby legitymujace sie

doswiadczeniem odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczegolnoscel

o doswiadczeniu:

a) chiropterologa — przy pracach zwiazanych z wycinka drzew i rozbiorka obiekiow
budowlanych,

b) ornitologa — przy pracach zwiazanych z wycinka zieleni i rozbiorka obicktow
budowlanych,

c) herpetologa — przy pracach zwiazanych z:

— weryfikacja rzeczywistego zasiedlenia siedlisk przez plazy i gady w granicach
terenu inwestycji w okresie rozpoczecia prac,

— zabezpieczenie placu budowy przed dostgpem plazow poprzez wykonanie
ogrodzen tymczasowych (prace te moga by¢ wykonywane takze przez
odpowiednio przeszkolonych pracownikow budowy, jednak pod nadzorem
doswiadczonej osoby),

— montazem wiader wkopanych w ziemie,
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III.

IV,

VI.

— przegladem placu budowy (w tym wykopy, zagtebienia wypelnione woda,
zastoiska i zalewiska, rowy, studnie) w poszukiwaniu uwigzionych zwierzat —
w razie potrzeby ich uwolnienie oraz przemieszczenie poza plac budowy;

— kontrolg jako$ci wykonania i stanu zabezpieczen placu budowy dedykowanych
ptazom (wygrodzen tymczasowych na etapie budowy),

— zabezpieczeniem urzadzen odwodnienia w  sposob chroniacy przed
mozliwoscia wpadnigcia do nich zwierzat.

Nie stwierdzam obowigzku przeprowadzenia:

1. oceny oddzialywania na srodowisko,

2. postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na Srodowisko,
w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku
ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko.

Nakladam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywania akustycznego, w terminie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach.
Pomiary poziomu halasu maja by¢ prowadzone na terenach podlegajacych ochronie
akustycznej.

Nie stwierdzam konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Charakterystyke planowanego przedsiewzigcia stanowi zalacznik do decyzji.

UZASADNIENIE

Pan Dariusz Kolinski, dzialajac w imieniu PKP Polskie Linic Kolejowe S.A.

z siedziba w Warszawie przy ul. Targowej 74 wystapit z wnioskiem z 24 stycznia 2014r.,

o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: Zadanie 2 —

stacja kolejowa Zebrzydowice, realizowanego wramach projektu pn. ,Studium

Wykonalnosci — dokumentacja przedprojektowa dla ,Modernizacji linii kolejowej E65/CE65

na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice — granica

panstwa, stacje kolejowe: Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice, Zwardon™. Przedmiotowy
wniosek byt nastepnie kilkukrotnie uzupetniany.
W ramach postepowania rozpatrzono nastepujace dokumenty przedtozone do Regionalnej

Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach:

1) wniosek z 24 stycznia 2014 r. o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
Pana Dariusza Kolinskiego,

2) Karte informacyjna przedsiewzigcia Zatacznik 1 do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach Zadanie 2 Zebrzydowice, sporzadzong przez zespot
autorski: Dariusz Kolifiski, Robert Urbaniak, Jan Pryzowicz, Monika Sulek, Iwona Kreft
— Boufal, Anna Szubert, Magdalena Sakowska, Beata Kojtek, Radostaw Kucharski,
w styczniu 2014 r.,
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3) kopig¢ mapy ewidencyjnej micjscowos¢ Zebrzydowice Dolne: Konczyce Mate z dnia
19.09.2013 Zalgcznik I do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach,

4) Zatacznik III do wniosku o wydanic decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach —
zalacznik graficzny - mape w skali zapewniajacej czytelnosé przedstawionych danych
z zaznaczonym przewidywanym terenem, na kiorym bedzic realizowane przedsigwziecie,
oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na kiory bedzie oddziatywaé
przedsiewziecie,

5) odpis petnomocnictwa z 18 grudnia 2012 r., Nr IOR-028-468/12 udziclone Panu
Dariuszowi Kolinskiemu przez dwoch Czionkow Zarzadu (Jacek Kattaur i Andrzej
Pawtowski) PKP Polskic Linie Kolejowe Spotka Akeyjna z siedzibg w Warszawie przy
ul. Targowej 74,

6) potwierdzenie wniesienia optaty skarbowej w wys. 205 zt i 17 z1,

7) Opini¢ sanitarng z 27.02.2014 znak ONS ZNS 523/6/14 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Cieszynie,

8) pismo z 12 marca 2014 r. nr 10S8d-4421-5.3/14 Pani Ewy Makosz Dyrektora Biura
Ochrony Srodowiska PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akeyjna z siedziba
w Warszawic przy ul. Targowej 74,

9) pismo z 14 marca 2014 r. nr 10S1g-4421-5.4/14, przekazujace pelnomocnictwo z 21
czerwea 2012 r. do reprezentowania Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna
z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74 przez Panig Ewe Makosz, udzielone przez
Prezesa Zarzadu Remigiusza Paszkicwicza i Wiceprezesa Zarzadu Marka Pawlika wraz
z potwierdzeniem wniesienia optaty skarbowej w wys. 17 zt,

10) pismo z 10.12.2014 Nr 1862/P/P126/DK/MS/2014 Pana Dariusza Kolinskiego,

11) Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko Zadanie 2 Zebrzydowice,
sporzadzony przez zespot: Dariusz Kolinski, Rober Urbaniak, Jan Pryzowicz, Monika
Sutek, Iwona Kreft — Boufal, Anna Szubert, Magdalena Sakowska, Beata Kojtek,
Radostaw Kucharski, Krystyna Roguska, w grudniu 2014 r.,

12) Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na s$rodowisko Zadanie 2 Zebrzydowice
Zataczniki,

13) Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko Zadanic 2 Zebrzydowice
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym,

14) pismo z 3.03.2015 Nr 227/P/P126/DK/MS/2015 Pana Dariusza Kolinskiego,

15) Uzupetnienie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko Zadanie 2
Zebrzydowice wezwanic RDOS Katowice z dnia 29 stycznia 2015r. znak
WO0O0S.4201.3.2014.A82,

16) pismo z 19.05.2015 Nr 515/P/P126/DK/IP/2015 Pana Dariusza Kolinskiego,

17) Uzupetnienie raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko Zadanie 2
Zebrzydowice wezwanic RDOS Katowice z dnia 21 kwietnia 2015r. znak
WO008.4201.3.2014.A82.1,

18) pismo z 9.09.2015 Nr 810/P/P126/DK/BK/2015 Pana Dariusza Kolinskiego,

19) Uzupetnienie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko Zadanic 2
Zebrzydowice wezwanie RDOS  Katowice z dnia 3 sierpnia  2015r. znak
WO008.4201.3.2014.AS2.4,

20) pismo z 16.11.2015 Nr 971/P/P126/DK/BK/2015 Pana Dariusza Kolinskiego,

21) Uzupelnienie raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko Zadanie 2
Zebrzydowice wezwanie RDOS Katowice z dnia 23 pazdziernika 2015r. znak
WO0O0S.4201.3.2014.A82.7,

22) wypisy z rejestru gruntOw obejmujace przewidywany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsigwzigcie oraz obszar, na ktory bedzie oddziatywac,
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23)uwagi wniesione w ramach udzialu spofeczenstwa przez fundacj¢ Centrum
Zrownowazonego Transportu z siedziba w Warszawie pismem z 7.01.2016 znak CZT-
TPK-SLS-1005-1-KR,
24) Opini¢ Sanitarng z 11.01.2016 znak ONS ZNS 524/1/16 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Cieszynie,
25) pismo z 18.01.2016 znak 29/P/P126/DK/KT/2016 Pana Dariusza Kolinskiego.
W toku przedmiotowego postepowania w imieniu Inwestora zglosili sig nastepujacy
petnomocnicy:
1) Pan Dariusz Kolinski,
2) Pani Ewa Makosz.
Art. 40 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego G T
Dz.U z 2016, poz. 23) stanowi, ze jezeli ustanowiono kilku petnomocnikow, dorecza sig
pisma tylko jednemu petnomocnikowi (Strona moze wskazac takiego petnomocnika).
W prowadzonym postgpowaniu Inwestor nie wskazat, ktoremu z petnomocnikéw doreczac
pisma, wobec powyzszego tutejszy organ dorgczal pisma pierwszemu petnomocnikowi —
Panu Dariuszowi Kolinskiemu, z wniosku ktérego wszczete zostato postgpowanie.

Dane o zlozonym wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
wydanym postanowieniu stwierdzajacym konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na s$rodowisko oraz raporcie o oddzialywaniu na srodowisko dla planowanego
przedsiewzigcia, zostaly umieszczone w  publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach (prowadzone elektronicznie: www.ekoportal.pl oraz bazaoos.gdos.gov.pl).

Inwestycja ta jest zaliczana do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, okreslonych w § 3 ust. 2 pkt 1, jako przebudowa linii kolejowej
wchodzacej w sklad transcuropejskiego systemu kolei, o ktorej mowa w § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 roku poz. 71).

Organem wlasciwym do prowadzenia postgpowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie art. 75 ust. 1 pkt. 1 lit. b i h ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(jednolity tekst Dz.U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.), jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Katowicach.

Planowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do mogacych potencjalnie znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko, wobec tego, na podstawie art. 63 cyt. wyzej ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, nalezalo stwierdzic, czy dla
planowanego przedsigwzigcia zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

Przed wydaniem postanowienia co do konieczno$ci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko tutejszy organ zasiggnal opinii Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego (PPIS) w Cieszynie (zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko). Na
podstawie art. 6 ww. ustawy, w zwiazku z tym, ze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Katowicach jest jednocze$nie organem prowadzacym postgpowanie i opiniujacym,
wymogu opiniowania (oraz uzgadniania) przez tut. organ nie stosuje sig.

Opinia sanitarng z 27.02.2014 znak ONS ZNS 523/6/14 PPIS w Cieszynie, wyrazit
opinie, 0 potrzebie przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Tutejszy organ biorac pod uwage, ze realizacja planowanego zamierzenia powodowac
bedzie znaczaca emisje hatasu do srodowiska, jak rowniez uwarunkowania zawarte w art. 63
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ust. 1, w szezegolnosci pkt 1d cytowanej wezesniej ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na S$rodowisko, postanowieniem z 14 marca 2014 r.  znak
WO00S.4201.3.2014.AS2 natozyt obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla przedmiotowego przedsigwziecia. Nastepnie postanowieniem z 14 kwictnia
2014 r. (po uplywic terminu na zlozenic zazalenia na postanowienie z 14 marca 2014 r.)
zawiesil posigpowanic w sprawic wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, do
czasu przediozenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Pan Dariusz Kolinski 11 grudnia 2014 r. przedtozyt Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Katowicach trzy egzemplarze raportu o oddziatywaniu na srodowisko
planowanego przedsigwzigcia, wobec powyzszego ustapita przyczyna zawieszenia
postgpowania administracyjnego i 12 grudnia 2014 r. zostato ono podjete 7 urzedu.

W toku dalszego posigpowania tutejszy organ dokonat weryfikacji raportu i wezwat
do jego uzupelnienia pismem z 29 stycznia 2015 r. (nastepnie pismami z 21.04.2015,
3.08.2015 i 23.10.2015). Pelnomocnik uzupelnial raport przy pismach: z 3.03.2015,
19.05.2015. 9.09.2015 i 16.11.2015. Po uzupetnieniu raportu przy pismie z 16.11.2015 r.
dokumentacja sprawy zostata przekazana do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Cieszynie 8.12.2015, w celu zasiggniecia opinii, zgodnie 7 art. 77 ust. 1 pkt
2 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spotfeczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Opinig z 11.01.2016
znak ONS ZNS 524/1/16 PPIS w Cieszynie uzgodnil w zakresie wymagan higienicznych
1 zdrowotnych, przedmiotowe przedsigwzigcie, okreslajac warunki jego realizacji. Zostaty one
w catosci uwzglednione w niniejszej decyzji.

Z przedtozonych dokumentow wynika, ze liczba stron postgpowania przekracza 20,
w zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach, zgodnic
z art. 74 ust. 3 ww. ustawy oraz zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego, o wszystkich czynnosciach zawiadamiat strony poprzez
obwieszczenia. Byly one umieszczane na tablicy ogloszen w siedzibic tutejszego organu, tj.
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Katowicach przy ul. Dabrowskiego 22, na
stronie internetowej www.katowice.rdos.gov.pl oraz na tablicy ogloszen Urzedu Miasta
w Zebrzydowicach. '

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko, wlasciwy organ wydaje decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony. Nie
dotyczy to decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej dla linii kolejowej.
Wobec powyzszego wydanie niniejszej decyzji nie jest uzaleznione od stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji planowanego przedsigwziecia z ustaleniami miejscowego  planu
zagospodarowania przestrzennego.

Przystepujac do analiz mozliwych wariantéw planowanego zamierzenia Inwestor miat
na wzgledzie cel jaki ma ono osiagnac — podwyzszenie predkosci poruszajacych sie po liniach
kolejowych pociagow do 160 km/h. Na wstgpnym etapie prac projektowych rozwazano dwa
warianty realizacji przedsigwzigcia. W obu zaprojektowano maksymalne uproszczenie
uktadow torowych a zasadnicza roznica pomiedzy wariantami dotyczy przede wszystkim
zakresu prac torowych.

W wariancie 1 pozostawiono obecny uklad geometryczny torow dodatkowych
zlokalizowanych w centralnej czesci stacji poddajac jedynie przebudowie i dostosowaniu do
zakfadanej predkosci glowic rozjazdowych na wjezdzie i wyjezdzie ze stacji.
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W wariancie 2 zmieniono uklad geometryczny stacji przyblizajac tory giowne

dodatkowe do torow glownych zasadniczych (tor Nr 1 i 2) - blizej S$rodka stacji.
Spowodowato to obok korzysci zwiazanych z redukejg zasiggu potencjalnego oddziatywania
akustycznego na zabudowe mieszkaniowq zlokalizowana wzdtuz przyleglej do stacji od
potnocy ul. Kochanowskiego, takze zwolnienie znacznej ilosci terenu (ok. 1,5 ha) mozliwego
do wykorzystania gospodarczego, ktory w wariancie 1 stanowitby izolowany torami obszar
w $rodku stacji, a jego ewentualne zagospodarowanie bytoby niemozliwe.
Autorzy raportu przeprowadzili wielokryterialng analiz¢ poréwnawcza oddziatywania
wariantow planowanego przedsigwzigcia na poszczegdlne elementy Srodowiska w zakresie:
klimatu akustycznego, form ochrony przyrody, w tym obszar6w NATURA 2000, srodowiska
gruntowo-wodnego, emisji zanieczyszczen do powietrza, gospodarki odpadami oraz
konfliktéw spotecznych.

Na analizowanym terenie, w odlegtosci 250 m od granicy terenu planowanego

przedsiewzigcia, zidentyfikowano nastgpujace obiekty zabytkowe, znajdujace sig
w odleglosci podanej w nawiasie od terenu przedsigwzigcia: budynek mieszkalny przy ul.
Kochanowskiego 36 (130 m), kompleks o$miu budynkow przy ul. Kochanowskiego Nr 52,
54, 56, 58, 60, 62, 64, 66 (w bezposrednim sasiedztwie), Zespot Szkot w Zebrzydowicach
przy ul. Kochanowskiego 55 (80 m), budynek mieszkalny przy ul. Kochanowskiego 67
(15 m), budynek mieszkalny przy ul. Dworcowej 10 (10 m) oraz budynek mieszkalny
w Konczycach Malych przy ul. Jagiellofiskiej 2 (60 m).
Na analizowanym obszarze, w km ok.74+400 linii kolejowej Nr 93 znajduje si¢ stanowisko
archeologiczne o numerze 106-44/70 ujete w dokumentacji programu Archeologiczne Zdj¢cie
Polski (AZP). Sa to $lady osadnictwa datowane na okres poznosredniowieczny/nowozytny.
Stanowisko zlokalizowane jest pomigedzy ul. Wyzwolenia i Chmielna w Zebrzydowicach,
w odleglosci ok. 90 m na potnoc od obszaru inwestycji.

Oddziatywanic inwestycji na obickty historycznie cenne w fazie realizacji bedzie
miato charakter lokalny oraz krotkotrwaly. Moze jednak wywrze¢ wplyw na stan zachowania
i odbior estetyczny zabytkow. Zidentyfikowano dwa giowne zagrozenia: oddzialywania
wibroakustyczne i pylenie.

Za najbardziej narazone na oddziatywanie przedsigwzigcia uznano zabytki znajdujace
sie w zasiegu wykonywania robot, w bezposrednim sasiedztwie i oddalone do 50 m od linii
kolejowej. W projekcie nie przewidziano rozbiorki zadnego z zabytkow. W ramach
prowadzonych prac przewidziano remont budynku znajdujacego si¢ przy ul. Kochanowskiego
52. Pod katem oddziatywania na zabytki warianty sg zblizone.

Na terenic przedsiewzigcia nie wystepuja zidentyfikowane stanowiska archeologiczne,
jednak z uwagi na historie osadnictwa na tym terenie, nic wykluczone jest odkrycie ich
odkrycie. W przypadku ujawnienia jakichkolwiek znalezisk archeologicznych na terenie
objetym granicami inwestycji, nalezy postepowaé zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (t.j. Dz.U. z 2014 roku, poz. 1446 ze zm.).

Odnoszac sie do oddziatywania na dobra materialne, nalezy zauwazyc, ze planowane
zamierzenie nie powoduje konieczno$ci rozbiorki obiektow mieszkalnych. Jednoczesnie
nalezy zauwazy¢, ze celem posigpowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest ustalenic czy planowane przedsigwzigcie jest zgodne z przepisami
prawa w zakresie ochrony $rodowiska i okre$lenie Srodowiskowych uwarunkowan realizacji
przedsiewziecia. Niniejsza decyzja nie rodzi uprawnien odszkodowawczych zwigzanych
z realizacja przedsiewzigcia oraz nic przesadza o realizacji inwestycji.

Z punktu widzenia ochrony walorow krajobrazowych, na etapie realizacji inwestycji,
warianty nie roznia si¢ miedzy soba. Stacja kolejowa Zebrzydowice po przebudowie stanowic
bedzie obiekt infrastrukturalny, ktorego lokalizacja nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu
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istnicjgcego. Natomiast zmianic ulegnie jej wyglad powodujac korzystne postrzeganie
transportu kolejowego, jako srodka transportu publicznego.

Elementem zupelnic nowym beda ekrany akustyczne. Zostana one zastosowane dla
ochrony zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w sasiedziwie stacji. Uzycie odpowiednich
materialow 1 przemyslane zagospodarowanie wokot ekranow, np. przestoniecie roslinnoscia
ozdobna lub zblizong gatunkowo do roslinnosci lokalnej, zniweluje ich negatywny wplyw na
oloczenie i poprawi komfort zycia mieszkafcow narazonych na hatas komunikacyjny.
Podobnie rozbiorka torowiska na duzej powierzehni terenu po potnocnej stronie stacji
spowoduje odsunigcie regularnego ruchu pociagéw od zabudowy. Percepcje zmienionego
krajobrazu mozna okresli¢ jako subiektywna. Wg autoréw raportu. nowe elementy
w krajobrazie moga wywotywac skrajne emocje, jednakze odizolowanie stacji od terenow
mieszkalnych, oczyszczenie terenu i podwyzszenie standardow technicznych powinno
spotkac si¢ zarOwno z aprobata mieszkancow, jak i pasazerow kolei.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze planowane przedsiewziecie moze
potencjalnie oddziatywac¢ na ludzi w zakresie emisji zanicczyszczen do powietrza, emisji
hatasu, emisji zanieczyszczen do srodowiska glebowo-gruntowego powstajacych w zwigzku
z wytwarzaniem odpadow i Sciekow. Jednak zastosowanic rekomendowanych srodkow
minimalizujacych na etapie jego budowy jak i eksploatacji spowoduje, ze dotrzymane zoslang
standardy jakosci srodowiska dla ww. analizowanych jego elementow, w obu wariantach.

Z powyzszej analizy wiclokryterialnej wysnuto wnioski, ze oba warianty pod
wzgledem srodowiskowym sg tozsame, tzn. oba sa korzystne z punktu widzenia ochrony
srodowiska, z nieznaczng przewagg (39,5 pkt — przy ogélnej sumie 5000 pkt) na korzysé
wariantu 2.

Po analizie rozwiazan poszczegélnych wariantow, Inwestor wskazal, ze wariantem
rekomendowanym do realizacji jest Wariant 2.

Szczegdtowy zakres prac przewidywany w ramach planowancgo przedsiewziecia,
w wariancie realizacyjnym zawiera zalacznik do niniejszej deeyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Etap realizacji inwestycji bedzie si¢ wigzac z nastepujacymi emisjami, zwigzanymi
z wykonywaniem robot budowlanych: emisjg zanieczyszczen do powietrza ze Srodkow
transportu, emisjg hatasu, drgan, sciekéw bytowych oraz wytwarzaniem odpadow. Faza ta
jednak nie bedzie znaczaco uciazliwa, a dla minimalizacji oddziatywan wskazano w punkcie
L.2.A niniejszej decyzji warunki, ktorych przestrzeganie zapewni, ze oddziatywanie tej fazy
prac bedzie miato charakter jak najmniej uciazliwy dla ludzi i $rodowiska.

W trakcie budowy, Zrodiem niezorganizowanej emisji substancji do powietrza bedzie
praca urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie, ale takze prace, zwigzane
z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem si¢ pojazdéw po placu budowy oraz
przemieszezaniem surowcOw, materiatow 1 odpadow. Uzytkowanie sprawnych maszyn
1 samochodow oraz transport substancji pylistych przykrytych plandekami oraz przestrzeganie
warunkow zawartych w niniejszej decyzji zmnicjszy oddziatywanic na jakosé powietrza
wrejonie  prac  budowlanych. Celem zminimalizowania oddzialywania tej fazy
przedsigwzigcia na jako$¢ powietrza okreslono warunki w punktach 1.2.A 20-27 niniejszej
decyzji dotyczace prowadzenia robot budowlanych.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje si¢ wystgpowanic drgan, kiore moga byc
spowodowane pracg maszyn budowlanych. Nicktore urzadzenia i technologic budowlane
(praca walcow wibracyjnych, wibracyjne lub udarowe wbijanie w grunt $cianck szczelnych
lub pali fundamentowych, prace wyburzeniowe itd) moga by¢ zrodtem szkodliwych
oddziatywan na konstrukcj¢ sasiednich budynkoéw. Drgania, szezegoOlnie  zwigzane
Z zageszczaniem gruntu czy warstw nawierzchniowych, moga mieé takze istotny wptyw na
zachowanie si¢ podioza pod budynkami w postaci osiadan lub osuwania sie skarp i zboczy

13240



itp. oddziatywan. Zalezy to od rodzaju i struktury podtoza gruntowego do giebokosci kilku-
kilkunastu metrow w glab. Stopien wptywu drgan i wstrzasow jest tez zwigzany ze stanem
obiektu poddanego drganiom, co rowniez silnie zalezy od odlegtosci tego obiektu od zZrodta
drgan. Szczegétowe analizy tych oddziatywan zostana przeprowadzone na etapie
projektowym, zgodnic z przepisami szczegdtowymi w tym zakresie, ktore wynikajg
z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (iekst jednolity
ogtoszony w Dzienniku Ustaw z 18 wrzesnia 2015 r., poz. 1422) wydanego zgodnie
z delegacja wynikajaca z ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity
ogloszony w Dz. U. z 2016 roku poz. 290).

Przedmiotowe przedsigwziecie zlokalizowane jest poza granicami gtownych
zbiornikow wod podziemnych (GZWP). Stacja Zebrzydowice znajduje si¢ na obszarze
Jednolitej Czesci Wod Podziemnych Nr 140. Wediug danych Panstwowej Stuzby
Hydrogeologicznej duza cze$¢ obszaru JCWPd pozbawiona jest uzytkowego poziomu
wodonosnego, co jest spowodowane trwatg degradacja srodowiska wod podziemnych
wystepujacych w utworach czwartorzedu.

7 raportu wynika, ze badania geotechniczne (odwierty) wykazaly, iz na obszarze
analizowanego przedsiewzigcia nie zidentyfikowano jednolitego poziomu wodonosnego do
gtebokosci 25 m p.p.t. Stwierdzono jednak, oceniajac stopief podatnosci wod podziemnych
pierwszego poziomu wodonosnego na zanieczyszczenie, ze tereny, na ktorych znajduje si¢
planowane przedsigwzigcie stanowig osrodek podatny na wiele typow zanieczyszczen, oprocz
silnie sorbowanych (np. metali cigzkich).

Przez teren planowanego przedsiewzigcia nie przeptywaja cicki. W sasiedziwie
inwestycji zlokalizowane sa: ciek Piotrowka, ktory bedzie posrednim odbiornikiem wod
opadowych z prawostronnej czeéci stacji oraz Doptyw spod Pod$winioszowa, do ktorego
odprowadzane beda, poprzez row odwadniajacy, wody z lewostronnej czesci stacji.

Zaroéwno jednolita czes¢ wod powierzchniowych jak i podziemnych znajduja si¢ w obszarze
chronionym, wod przeznaczonych do poboru na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia.

Oceny wplywu na stan ckologiczny wod dokonano z uwzglednieniem kryteriow
zawartych w przepisach: rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r.
w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 258, poz. 1549) oraz
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla
substancji priorytetowych (Dz. U. z 2014 r., poz. 1482). Zgodnie z ww. przepisami, istotnym
elementem jakosci dla oceny stanu ekologicznego wod plynacych, sa  skladniki
hydromorfologiczne wspierajace elementy biologiczne, w sklad ktérych wchodza: zmiennos¢
glebokosci i szerokosci cieku, struktura i sktad podtoza cieku, struktura strefy nadbrzeznej
oraz ciagltos¢ morfologiczna cieku.

Przedsiewziecie realizowane bedzie w zlewni jednolitej czgsci wod powierzchniowych
— Piotrdbwka z Doptywami (PLRW60001146999). Omawiana jednostka w programie wodno-
srodowiskowym kraju zostala sklasyfikowana jako posiadajaca zfa oceng stanu oraz
zagrozona nicosiagnieciem celow srodowiskowych. Inwestycja nie bedzie oddziatywata na
hydrologiczno-morfologiczne elementy jakosci wod — w ramach zamierzenia nie planuje sig
bowiem jakiejkolwick ingerencji w koryta rzek. Zamierzenie oddziatywa¢ moze jedynie
w sposob posredni, w zakresie elementow biologicznych i fizyko-chemicznych. Jak bowiem
wskazano wraporcie, do rzeki Piotrowki odprowadzane beda $cieki bytowe (po
wezesniejszym ich oczyszczeniu w oczyszczalni mechaniczno-biologicznej) oraz wody
opadowe z kanalizacji deszczowej. Autorzy opracowania nie przewiduja jednak, by
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odprowadzane wody mialy wptyw na pogorszenie wskaznikow jakosci wod. Z uwagi na fakt,
iz w slanie istnicjacym, zgodnie z zapisami raportu, nic ma urzadzen podeczyszczajacych
wody opadowe, planowane zamierzenie - poprzez przebudowe systemow odwadniania
podtorza oraz zagospodarowanic rowOw otwartych, winno przyczyni¢ si¢ do polepszenia
jakosei wod prowadzonych w rowach, skad woda posrednio odprowadzona jest do rzek.
Moze 1o zatem wplyna¢ pozytywnie na potencjat ekologiczny cickow oraz na osiggniecie celu
srodowiskowego, jakim jest dobry potencjat ekologiczny.

Biorac pod uwage powyzsze informacje uznano, ze przedsiewziecie nie wplynie
W sposOb znaczacy na stan/potencjal ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych
inie spowoduje nicosiagniecia celow  srodowiskowych jednolitych  czesci  wod
powierzchniowych i podziemnych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry.

Jak wynika z raportu, na obszarze kolejowym objetym opracowaniem system
odwodnienia i odprowadzenia wod opadowych jest wyeksploatowany, . zamulony,
zarosniety, a w niekiorych miejscach tworzy niecki bezodptywowe lub brakuje mu dobrej
sieci ciekow zewngtrznych do prawidlowego odprowadzenia wod deszczowych, ktore
retencjonujac w systemie kolejowego odwodnienia, negatywnie oddziatuja na stan techniczny
podtorza. W zwiazku z powyzszym konieczne jest wybudowanie kompletnego systemu
odwodnienia. W zakresie urzadzen odwodnienia podtorza dla wod opadowo-roztopowych
planowane  przedsigwzigcie obejmowa¢  bedzie wybudowanie ciggow  drenazy
odwadniajacych zlokalizowanych wzdtuz wszystkich modernizowanych toréw, na co drugim
migdzytorzu.

W analizowanym raporcie przedstawiono badania wod opadowych i roztopowych
przeprowadzonych na zlecenie Inwestora w ramach zadania pn.: ,Badania jakosci wod
opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz analiza jakosci
gleby iziemi w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajow urzadzen stuzacych
ochronie srodowiska gruntowo-wodnego”. Wynika z nich, w zakresie stezen weglowodorow
ropopochodnych w wodach opadowo-roztopowych, ze dla 100 prob pobranych w zmiennych
warunkach eksploatacyjnych i uzupetnionych o dodatkowe 37 prob: teren zabudowany, teren
niezabudowany, stacje kolejowe i posterunki odgalezne, obickty inzynierskie (most, wiadukt),
odcinki szlakowe proste i o zmiennej geomeltrii promienia tuku, $rednie stgzenie substancji
ropopochodnych wyniosto 0,166 mg/l, zas w zakresie zawiesiny 0golnej w badanych probach
wod stwierdzono Srednie stgzenie wynoszace 13,53 mg/l.

Zgodnie z art. 21 ust 2 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r.
Poz. 1800), wody opadowe lub roztopowe pochodzace z powierzchni inngj niz
zanieczyszezona powierzchnia  szczelna: terendw  przemystowych, skladowych, baz
transportowych, portow, lotnisk, miast, drog klasy G, a takze parkingdéw o powierzchni
powyzej 0,1 ha, moga by¢ wprowadzane do wad lub do ziemi bez oczyszczania.

W zwiazku z realizacja przedsigwzigcia wymagane bedzie uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego na wykonanie urzadzenia wodnego (wylot kolektora wyprowadzajacego
wode z drenazu podtorowego) oraz na odprowadzanie wod opadowych i roztopowych do
srodowiska, w zakresie korzystania szczegolnego, (j. wykraczajacego poza korzystanie
powszechne i zwykle.

Scieki bytowe na etapie eksploatacji beda odprowadzane do zewnetrznych urzadzen
kanalizacyjnych - kanalizacji miejskiej.

Stacja  kolejowa Zebrzydowice w ruchu towarowym obstugiwaé bedzie
migdzynarodowe pociagi towarowe przejezdzajace tranzytem, z udziatem materiatow
ciecktych mogacych, w razie awarii (rozszczelnienic cysterny, wybuch) powodowac
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potencjalne nadzwyczajne zagrozenie dla $rodowiska, tj. kwalifikowane, jako materialy
(substancje) niebezpieczne w momencie uwolnienia (awarii) do $rodowiska, a zwlaszcza
srodowiska gruntowo-wodnego. Stuzbami odpowiedzialnymi za ratownictwo chemiczno-
ckologiczne, rowniez w zakresie awarii kolejowych zwigzanych z uwolnieniem do
srodowiska substancji sa Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej,
ktore prowadza dziatania minimalizujace negatywne skutki oddziatywania niebezpiecznych
substancji chemicznych na cztowieka, srodowisko i mienie.

Projekt przewiduje budowe toru odstawczego dla materiatow niebezpiecznych (tor Nr
303) w km 76+070 - 76+300 linii Nr 93 (tor awaryjny) stuzacego do separacji skladow, dla
ktorych zidentyfikowano sytuacj¢ mogaca powodowaé zagrozenie dla zdrowia ludzi
i srodowiska. Tor specjalny posiadal bedzie hermetyczny system dziatajacy w obiegu
zamknigtym bez mozliwosci przedostania si¢ do Srodowiska substancji niebezpiecznych,
wykonany poprzez uszczelnienie toru za pomoca paneli w ksztalcie ptytkich niecek
o odpowiednim nachyleniu i wymiarach, z otworem spustowym, stuzacym do odprowadzania
zebranych substancji z powierzchni panelu do studzienki systemowej zamontowanej pod jego
powierzchnia, pomiedzy podktadami kolejowymi, a nastgpnie odprowadzeniu jej zawartosci
kanalizacja przemystowa do zbiornika bezodptywowego, oproznianego przez podmioty
zewnetrzne. Otwory spustowe w torze specjalnym beda w stanie normalnym
(spoczynkowym) zamknigte, a odptyw nadmiaru wod opadowych z powierzchni paneli
odbywat sie bedzie poprzez odptyw grawitacyjny poza panele utozone w torze i przesiakanie
przez torowisko do drenazu odwadniajacego, a pozostalosci z paneli odparuja.

Na stacji nie przewiduje si¢ prowadzenia operacji zwiazanych z przeladunkiem badz
zatadunkiem materiatéw i substancji niebezpiecznych. Na stacji nie beda rozformowywane
sktady pociagow. Miejsca okreslone, jako szczegolnie wrazliwe na wystapienie zdarzenia
przy transporcie materiatow niebezpiecznych, gdzie potencjalne oddziatywanie na $rodowisko
i ludzi moze mie¢ znaczacy zasieg dla terenu stacji kolejowej Zebrzydowice to przede
wszystkim: tereny zurbanizowane miejscowosci Zebrzydowice, j. ul. Kochanowskiego 1 ul.
Dworcowa.

Jak wynika z raportu, stosowanymi na terenach kolejowych srodkami
minimalizujacymi, majacymi na celu ograniczenie mozliwosci wystapienia zdarzenia
o znamionach awarii i redukeji jego zasiegu (oddziatywania) w PKP PLK S.A. sa:

— prawidtowe utrzymanie infrastruktury kolejowej,

— system $ledzenia pociagdw z materiatami niebezpiecznymi, a w przypadku
wystapienia awarii stosowanie odpowiednich procedur powiadamiania stuzb
ratowniczych i usuwanie skutkow awarii.

Stacja kolejowa jest miejscem na linii kolejowej (korytarz transportowy) gdzie w przypadku
zaistnienia sytuacji awaryjnej (wyciek) moze zosta¢ przeprowadzona akeja ratownicza,
obejmujaca skierowanie uszkodzonego taboru na catkowicie izolowany od $rodowiska (woda,
grunt) tor specjalny. Duzy wplyw na wzrost bezpieczenstwa w transporcie materialow
niebezpiecznych ma takze stosowanie nowoczesnych opakowan transportowych, typu
kontenero-cystern, wraz z wdrozeniem planéw zapewnienia bezpieczenstwa przewozu
materiatow niebezpiecznych, kompleksowym §ledzeniem on-line przewozu tych materiatow
i kontrola techniczna taboru oraz operacji przetadunkowych. Ww. dziatania wplywac beda na
ograniczenic prawdopodobiefstwa wystapienia sytuacji awaryjnej na stacji, a w przypadku
zaobserwowania wycicku substancji do srodowiska gruntowo-wodnego na zminimalizowanie
niekorzystnego oddziatywania.

Wplyw etapu budowy inwestycji na wody powierzchniowe, ze wzgledu na brak kolizji
z cickami wodnymi nie bedzie zwiazany z bezposrednim oddziatywaniem na wody
powierzchniowe (inwestycja nic wiaze si¢ z jakakolwiek ingerencjg w koryta cickow).
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Posrednie zanieczyszcezenie wod powierzchniowych w zwiazku projektowanym
przedsigwzigeiem wysiapic moze w czasic wykonywania prac budowlanych w zwigzku
z cwentualnymi - wycickami podczas  eksploatacji sprzetu budowlanego. magazynowania
materialow budowlanych, pednych i odpadow oraz w zwiazku ze zrzutem wod z glebokich
wykopow jakie beda wykonywane w zwiazku z budowa elementow odwodnienia (zbiorniki
retencyjne). Z uwagi na planowany zakres prac budowlanych oraz zidentyfikowane na etapice
budowy uciazliwosci dla srodowiska gruntowo-wodnego, a takze zaproponowane w raporcic
dziatania minimalizujace wptyw etapu budowy przedsiewziecia w sentencji - decyzji
sformulowano warunki realizacji inwestycji (pkt 1.2.A 11-19).

Okreslono warunki organizacyjno-techniczne, pozwalajace na zmniejszenie zagrozen:
wystapienia zanieczyszczenia wod gruntowych i ziemi oraz zaburzenia stosunkow gruntowo-
wodnych, w szczeg6lnosci w zakresie:
— lokalizowania i odpowiedniego zorganizowania baz materiatowo-sprzetowych, miejsc
tankowania oraz konserwacji sprzetu,
— sposobu  skladowania materiatow budowlanych, odpadéw  nicbezpiecznych
1 materiatow pednych,
— gospodarowania wodami z odwodnienia wykopow (wody z igtofiltracji), przed
odprowadzeniem do Srodowiska,
— gospodarowania $cickami bytowymi.
Nie przewiduje si¢ emisji scickow technologicznych w fazie realizacji. Natomiast Scieki
bytowe beda okresowo gromadzone w zbiornikach bezodptywowych (np. toalety przenosne)
oproznianych przez {irmy zewnetrzne.

W zwigzku z powyzszym stwierdzono, ze zaplanowane rozwiazania oraz warunki
okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w zakresie ochrony srodowiska
wodnego pozwola na wyeliminowanic lub ograniczenic wplywu etapu budowy i eksploatacji
inwestycji na srodowisko wodne.

Faza budowy planowanego przedsigwziecia w glownej mierze bedzie zwigzana
z powstaniem odpadow z grupy 17, zaliczajacych si¢ zgodnie z rozporzadzeniom Ministra
Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2014, poz. 1923)
pn.: odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowe;j (wiaczajac glebe i ziemig z terenow zanieczyszczonych). W zakresie oddzialywania
ta faza przedsigwzigcia jest bardziej znaczaca niz faza eksploatacji. Wpltyw na srodowisko
wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpadéw ograniczaé sie bedzie do oddziatywania
zwiazanego z zajetoscia powierzchni  gruntu, na poszczegdlnych odcinkach robdt,
w miejscach czasowego gromadzenia odpadow. Nie bedzie wykraczaé poza teren objety
pracami budowlanymi.

Srodki stuzace ochronie srodowiska, zycia 1 zdrowia ludzi zapobiegajace
1 zmnigjszajace negatywny wpltyw na Srodowisko oraz zdrowie ludzi, wynikajacy
z wytwarzania odpadow i gospodarowania nimi okresla Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, ze zm.). Inwestor planuje postgpowac w tym zakresie
zgodnie z powyzszym aktem prawnym i aktami wykonawczymi, jak rowniez z wewnetrznymi
procedurami (instrukcjami) Spotki.

Oddziatywanie akustyczne na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie sie wigzalo
z uzyciem sprzetu budowlanego. Uciazliwosei zwigzane z jego praca bedg tym wigksze im
blizej zabudowy mieszkaniowej beda one prowadzone. Wobec powyzszego wskazano, aby
w rejonie ulicy Kochanowskiego prace te wykonywaé w porze dziennej, aby nie zaktocaty
odpoczynku nocnego osobom mieszkajacym w sasiedztwie linii kolejowej.

Z rejestru form ochrony przyrody, prowadzonego przez Regionalna Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Katowicach, w trybie art. 114 ust. 2 ustawy z 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 ze zm.) wynika, ze zamierzenie realizowane bedzie
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poza wielkopowierzchniowymi formami ochrony przyrody. Najblizszym jest obszar
specjalnej ochrony ptakéw Dolina Gornej Wisty PLB240001, znajdujacy si¢ w odleglosci
okoto 3,4 km na wschod.

W buforze inwentaryzacji prowadzonej na potrzeby inwestycji zidentyfikowano pigc
gatunkow ptakow, stanowiacych przedmioty ochrony ww. ostoi — tj. rybitwe rzeczna, perkoza
dwuczubego, $mieszke, glowienke oraz czernice. Ponadto, badania inwentaryzacyjne
prowadzone w ramach projektu E-65 Pofudnic (lata 2009-2010) wskazuja, ze na
analizowanym terenie moze potencjalnic  wystgpowaé jeszcze jeden gatunek -
w zadrzewieniach przy stawie w Zebrzydowicach Dolnych zidentyfikowano wiedy
muchotéwke biatoszyja (Ficedula albicollis). Wskazano rowniez, ze gatunek ten nie zostal
potwierdzony podczas inwentaryzacji prowadzonej w 2013 roku, ale nadal istnieja
w badanym obszarze odpowiednie dla niego siedliska. Ze wzgledu na oddalenie wyzej
wymienionych stanowisk ptakow od granic przewidywanych prac w ramach realizacji
inwestycji, nie przewiduje si¢ wystgpowania bezposrednich znaczacych negatywnych
oddziatywan na te gatunki. Z uwagi na zakres, charakter oraz lokalizacj¢ planowanych prac,
wykluczono zatem mozliwos¢ znaczacego negatywnego oddziatywania inwestycji na ww.
obszar Natura 2000, w tym jego spojno$é 1 integralnos¢, a takze przedmioty jego ochrony.
Ponadto, z uwagi na fakt. iz analizowany odcinek linii kolejowej nie przecina ciekow
plynacych w kicrunku obszaru Natura 2000, w raporcie wskazano, iz nie nastapi splyw
ewentualnych zanieczyszczen w tamtg strong.

Zgodnie z danymi RDOS w Katowicach, zamierzenie znajduje si¢ w zasiggu
ponadregionalnego korytarza ekologicznego dla migracji ornitofauny ,,Dolina Gornej Wisty”.
W sasiedztwie planowanego zamierzenia przeptywaja dwa cieki: Piotrowka oraz Doptyw
spod Podéwinioszowa. Zaden z nich nie przecina przewidywanego terenu przedsigwzigcia.
W zasiegu terenu, na kiorym realizowane bedzie przedsigwzigcie, brak jest naturalnych
i sztucznych zbiornikow wodnych. Jednakze w jego bezposrednim sasiedztwie — w odlegtosci
okoto 40 m - 50 m na péinoc i potudnie. znajduja si¢ dwa sztuczne akweny wodne — stawy
rybne. W raporciec wskazano, ze stanowig one miejsce rozrodu ptazow oraz zakladania legow
przez ptaki ze wzgledu na zasobnos¢ zerowisk. Jak wynika z informacji przedstawionych
w dokumentacji, zar6wno na etapie budowy jak i eksploatacji zamierzenia, nie przewiduje sig
zadnej ingerencji w ww. zbiorniki.

Wplyw przedsiewzigcia na $rodowisko przyrodnicze okreslono, na podstawie badan
i obserwacji w terenie, na trasie przebiegu poszczegdlnych wariantow. Na potrzeby dokonania
oceny wpltywu inwestycji na $rodowisko przyrodnicze, na etapie sporzadzania raportu
o oddziatywaniu  przedsigwzigcia na  Srodowisko, przeprowadzono  inwentaryzacje
przyrodnicza (badania terenowe byly prowadzone w pasie po 250 m w obie strony od osi
rozpatrywanych wariantow). Jak wynika z raportu, ,,w przypadkach zasadnych — np. siedlisko
gatunku cennego lub bardzo rzadkiego, lub majqcego duzy areat Zerowania/osobniczy,
odlegtos¢ te zwigkszano do pozqdanej”. W ramach zamierzenia prowadzono szereg
terenowych prac inwentaryzacyjnych — gtowne obejmowaty okres marzec — wrzesien 2013 r.
W ramach inwentaryzacji prowadzono rOwniez tropienia na $niegu - w trakcie zimy
2012/2013. Ponadto, w trakcie inwentaryzacji prowadzonej w 2013 r. oraz badan jesiennych
migracji ptazéw, zgodnie z raportem, pod uwage wzigto rowniez wyniki inwentaryzacji
przyrodniczej (rewizja wynikow) prowadzonej wlatach 2009 - 2010 w zwiazku
z opracowywaniem dokumentacji do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
projektu  E65-Potudnic. W badaniach herpetofauny wykorzystano takze wyniki wizji
terenowych z przetomu wrzesnia i pazdziernika 2012 r.

W trakcie badan terenowych potwierdzono, ze plazy koncentruja si¢ przede wszystkim
na terenach kompleksu stawOw Zebrzydowice Dolne, znajdujacych si¢ po potudniowej
i potnocnej stronie linii kolejowej Nr 93 (w odlegtosci okoto 50 m od poczatku opracowania -
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km 74+200). Ww. zbiorniki stanowig micjsce rozrodu i bytowania, m.in. zaby wodnej,
rzekotki drzewnej, ropuchy zielonej oraz ropuchy szare;.

Wedrowkom i przemieszczaniu sig plazow miedzy stawami, sprzyja bliskos¢ koryta

rzeki Piotrowki. Innymi miejscami wystepowania ww. grupy zwicrzal w rejonic zamierzenia
sg: zbiornik wodny znajdujacy sie¢ w rejonic km 75+900 PP LK Nr 93 (strona prawa), gdzic
stwierdzono zaby trawne i ropuchy szare, a takze dwa niewielkie zbiorniki okolo km 75+700
PP LK Nr 93 (strona lewa), gdzie zinwenlaryzowano zaby wodne i rzekotke drzewna.
Bezposrednio przy granicy planowanych prac (w rejonie km 74+800 PP LK Nr 93, strona
lewa), w zaroslach niedaleko dworca kolejowego, zaobserwowano takze pojedyncze osobniki
ropuchy szarej. Natomiast w granicach terenu, gdzie realizowane bedzie przedsiewziecic (1.
prowadzone beda prace budowlane), nie stwierdzono bytowania plazow.
Sposrod gadow, w trakcie inwentaryzacji zidentyfikowano wylacznie jaszczurke zwinke oraz
zaskronca zwyczajnego. Sposrod zidentyfikowanych w buforze inwentaryzacji gatunkow
ptakow, 3 wymicenione sq w Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej — (j. dzieciot zielonosiwy,
rybitwa rzeczna i zimorodek. Zgodnic z zapisami raportu, ich stanowiska polozone sg poza
terenem, na kiorym prowadzone maja by¢ prace i w zwiazku z powyzszym nie stwierdzono
mozliwosci wyslapienia bezposrednich negatywnych wplywow zwiazanych realizacja
i uzytkowaniem planowanej inwestycji na te gatunki. Badany w otoczeniu inwestycji obszar,
nic stanowi istotnego legowiska w skali lokalnej. regionalnej lub krajowej dla zadnego ze
zinwentaryzowanych gatunkow ornitofauny. W trakeie inwentaryzacji okreslono rowniez
trasy przelotow gatunkow nietoperzy. Znajduja si¢ one zarowno w rejonie kompleksu stawow
Zebrzydowice Dolne jak rowniez w rejonie samej stacji. Brak odnotowania podczas
inwentaryzacji stanowisk nietoperzy, zdaniem autoréw raportu wskazuje, ze analizowany
teren nie nalezy do cennych z punktu widzenia chiropterofauny.

Zidentyfikowane w trakcie przeprowadzonej procedury oceny oddziatywania na
srodowisko, negatywne oddzialywania na srodowisko przyrodnicze wynikajace z realizacji
przedmiotowego przedsigwzigcia, zwiazane beda przede wszystkim z: szeregiem prac
rozbiorkowych i budowlanych (w tym ziemnych - makroniwelacje), wycinka drzew
i krzewow, mozliwoscia pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych istotnych dla utrzymania
populacji chronionych gatunkoéw zwierzat, w tym w szczegdlnosci ptakow i plazow,
przypadkami nieumySlnego zabijania zwierzat w trakcie prowadzonych prac budowlanych
oraz mozliwym ograniczeniem swobodnej migracji zwierzat. Majac na uwadze powyzsze,
w niniejszej decyzji ustalony zostal szereg warunkow, ktorych wdrozenic bedzie miato na
celu likwidacje lub minimalizacje przedmiotowych oddziatywan do poziomu nieistotnego na
poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego. Faza realizacji zamierzenia, wigzala sig
bedzie z koniecznoscia usuwania drzew i krzewow. Jak wynika z raportiu oddziatywania na
srodowisko, wycinka zoslanie ograniczona do niezbednego minimum i w znacznym stopniu
dotyczy¢ bedzie terenéw zurbanizowanych. Przed przystgpieniem do usuwania drzew
ikrzewOw, wykonana ma zosta¢ szczegblowa inwentaryzacja dendrologiczna. Poniewaz
tereny zadrzewione sa dogodnymi siedliskami, konieczne jest skontrolowanie drzew
i krzewow przeznaczonych do wycinki, w zakresic wystepowania chronionych gatunkow
roslin, grzybow, porostow i zwierzat. Realizacja zapisow dotyczacych terminu wycinki drzew
i krzewow, odpowiedniego nadzoru przyrodniczego przyczyni si¢ do ograniczenia
przypadkowego niszczenia legow ptakow czy miejsc schronienia nictoperzy. W przypadku
potwierdzenia przez ekspertow przyrodnikow nowych siedlisk ptakow i nietoperzy
w zadrzewieniach i zakrzewieniach, prace nalezy wstrzymaé, do czasu ich opuszczenia przez
zwierzeta.

Warunki dotyczace zabezpieczania drzew oraz odpowiedniej organizacji prac w ich
sasiedztwie, majg za zadanie ochrania¢ zadrzewienia nie przeznaczone do wycinki przed
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uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi co mogloby wptynaé niekorzystnie na
kondycje zdrowotna tych drzew lub powodowac ich zamieranie.
Zgodnie z zapisami raportu, w trakcie robot budowlanych i wynikajacego z nich trwatego
zajecia terenu na potrzeby lokalnych korekt geometrii linii, dojdzie do zajecia
i przeksztatcenia fragmentow platow o charakterze siedlisk przyrodniczych, ktore koliduja
7 zamierzeniem.
Dotyczyto to bedzie dwoch platow gradu $rodkowoeuropejskiego i subkontynentalnego
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum) (kod Natura 2000: 9170), tj.:
— 0,10 ha (15 % powierzchni calosci — 0,66 ha), zinwentaryzowanego wzdiuznie
sasiedztwa terenu kolejowego od km 75+500 do km 75+830 PP LK Nr 93, strona lewa
(w tabeli 5-5, str. 78-79 raportu wskazano co prawda, ze plat ten zaczyna si¢ od km
75+550 PP LK Nr 93 strona lewa, jednakze na podstawie pozostatych informacji
zawartych w raporcie — str. 172 oraz zgodnic z zatacznikiem graficznym 8.1, jego
poczatek znajduje sie ok. km 75+500 PP LK NR 93 strona lewa),
— 0,06 ha (16 % powierzchni catosci — 0,36 ha), zinwentaryzowanego w bezposrednim
sasiedztwie terenu kolejowego w km 754830 do km 75+880 PP LK Nr 93, strona

prawa.
7 catoéci zinwentaryzowanych w rejonie zamierzenia ptatdw o charakterze siedliska grad
srodkowoecuropejski i subkontynentalny — 2,77 ha, zniszczeniu w  trakcie realizacji

zamierzenia ulegnie okolo 6% powierzchni — nie bedzie to zatem ubytek znaczacy w skali
calego obszaru podlegajacego inwentaryzacji. Nie przewiduje sig, aby inwestycja mogla
przyczynié sie do zaniku pozostatych fragmentow ww. ptatow (nie wystapia oddziatywania
posrednie). W ustalonych warunkach wskazano, ze ww. fragmenty siedlisk nalezy
przeksztalci¢ poza sezonem wegetacyjnym. W raporcie podkreslono,  ze realizacja
zamierzenia nie powinna przyczyni¢ sie do zajecia lub naruszenia pozostalych ptatow siedlisk
przyrodniczych wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej. Warunkowac to ma,
m.in. wylaczenie tych miejsc z lokalizowania w ich granicach lub bezposrednim sasiedztwie:
zapleczy budowy, migjsc tymczasowego magazynowania materiatow budowlanych lub
odpadow, czy parkingdow sprzetu i pojazdow budowlanych. Wskazano zatem tereny, ktore
nalezy chroni¢ poprzez wylaczenie z mozliwosci ww. dzialaf z uwagi na:

—  ochrone zbiornikow wodnych (kompleks stawow w Zebrzydowicach Dolnych), cieku
wodnego (Piotrowka) oraz terenow wrazliwych zidentyfikowanych przez autorow
raportu wzdtuz cieku Piotrowka, stanowiacych istniejace i potencjalne siedliska
istotne dla utrzymania stanu ochrony lokalnych populacji chronionych gatunkow
zwierzat — ptazdow oraz ptakow, a takze miejsca ich przemieszczania sig (lokalne
szlaki migracji), rozrodu i Zerowania;

— ochrone ptatow roslinnosci o charakterze siedlisk przyrodniczych — 3150 starorzecza
i naturalne cutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami Nympheion, Potamion, 6430
ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium), 6510 nizowe i gorskie $wicze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris), 9170 gad s$rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum,
Tilio-Carpinetum), 91EQ tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso—incanae, olsy zrodliskowe) oraz
stanowisk chronionych gatunkow roslin.

W raporcie wskazano, ze nalezy chroni¢ przed przekszialceniem, m.in. platy roslinnosci
o charakterze siedlisk przyrodniczych - ptat fegu 91E0* w otoczeniu rzeki Piotrowki (przed
poczatkiem inwestycji w km 744200, strona prawa i lewa), pozostate fragmenty ptatow gradu
srodkowoeuropejskiego 9170 na odcinku od km 75+400 do km 75+800 (strona lewa),
pozostaty fragment ptatu gradu okofo km 75+830 (strona prawa) oraz siedliska tggowe
i gradowe wraz ze stanowiskami roslin chronionych w kompleksie lesnym ,,Uroczysko
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Szydlowka™ na odcinku od km 76+250 do km 76+330 (strona lewa). Zabezpieczenie polegac
miafo na wygrodzeniu od strony frontu robot. Zaproponowano rownicz. by platy chronionych
sicdlisk - na diugosci ich wystgpowania w sasiedztwic linii kolejowej i granicy placu budowy
ogrodziC tasma ostrzegawcza, tak aby byla ona widoczna dla osob obstugujacych pojazdy,
maszyny i sprzet budowlany. -

Z uwagi na charakter oraz zakres zamierzenia wskazany w raporcie oraz uzupetnieniach,
majac na wzgledzie natlozony w sentencji warunek dotyczacy zasad lokalizowania zapleczy
budowy, baz materiatowych, etc., nalozono na inwestora obowiazek wygrodzenia jedynie
tych platdw roslinnosci o charakterze siedlisk przyrodniczych, kiore znajdujg  sie
w bezposrednim  sasiedztwie terenu, na kiorym realizowane bedzie przedsigwzigcic (1j.
Wprzylegajq do niego™) oraz tych powstalych po planowanym w zwiazku z realizacja
zamierzenia zmniejszeniu powierzchni platow. Powyzsze dotyczy trzech platow roslinnosci
o charakterze siedliska gradu $rodkowoeuropejskiego i subkontynentalnego  (Galio-
Carpinetum, Tilio-Carpinetum) (kod siedliska 9170), kiore zlokalizowane sg od km 75+400
do km 75+480 PP LK Nr 93 strona lewa (ij. 80 m tego siedliska lezace wzdluznic linii
kolejowe;j), od km 75+500 do km 75+830 PP LK Nr 93 strona lewa i od km 75+830 do km
754880 PP LK Nr 93 strona prawa.

Faza eksploatacji roOwniez nie bedzic generowata negatywnych oddziatywan na szate
roslinng wysiepujaca w sasiedztwie linii kolejowej - nie przewiduje sig¢ stopniowego
zanikania lub zmian w skiadzie gatunkowym siedlisk. Zamierzenie, zgodnie ze wskazaniami
autorow raportu, nie powinno wplyna¢ na zmiany stosunkéw wodnych na obszarach,
w ktorych sgsiedztwie zinwentaryzowano chronione siedliska przyrodnicze - wiekszosé
bowiem zinwentaryzowanych platow znajduje si¢ po potudniowej stronie linii kolejowej,
gdzie przylegly teren ma spadek w kicrunku torowiska. Budowa drenokolekiordow na stacji,
nie bedzie miata zatem wplywu na stopien uwodnienia ww. siedlisk. Ewentualnie posrednie
oddziatywanie na etapie eksploatacji zwigzane ze zmniejszonym sptywem wod opadowych,
zidentyfikowane przez autor6w raportu, moze dotyczyé jedynie nieduzego platu gradu
znajdujacego si¢ po potnocnej stronic linii kolejowej Nr 93 (miedzy km 75+800, a km
75+900). Jak wskazano w dokumentacji, plal ten jest , (..) juz przesuszony i moze ulec
dalszej degradacji”. Podkreslono jednak, ze oddziatywanie to nie bedzie znaczace i nie bedzie
miato wptywu na stan zachowania siedliska w regionie inwestycji.

Jak wynika z raportu, poza bezposrednim sasiedztwem terenu planowanego

przedsigwzigcia, znajdujg si¢ stawy w Zebrzydowicach Dolnych. Sa to zbiorniki hodowlane,
gdzie ma miejsce wicloetapowa hodowla ryb karpiowatych. Stawy sa czasowo osuszane
i odmulane. Jak wskazano w raporcie, zadne prace prowadzone w ramach realizacji
inwestycji nie beda ingerowaly w powierzchniowe cieki (nie zajdzie koniecznos¢ wejscia
wich koryta), a takze zbiorniki wodne. Analiza materiatu dowodowego wykazata, ze
w miejscach kolizji nie stwierdzono wysigpowania rzadkich, zagrozonych wyginieciem
gatunkow roslin i zwierzat, kiorych ochrona wymagataby podjecia specyficznych dziatan
(wiacznie z przenoszeniem populacji na stanowiska zastgpcze), zapobiegajacych lub
minimalizujacych oddzialywania w fazie realizacji i eksploatacji linii kolejowych.
Zidentyfikowane w trakcie inwentaryzacji stanowiska gatunkow roslin objetych w polskim
prawie ochrong - tj. pidropusznika strusiego i pierwiosnki wyniostej (oba ochrona czesciowa),
nie zostang naruszone w zwiazku z realizacja i eksploatacja zamierzenia w jej planowanym
zakresie - znajduja si¢ bowiem w odlegtosci okoto 50-60 m (pidropusznik) i 240 m
(pierwiosnka) od granic terenu planowanych prac.
Z uwagi na wskazywany w dokumentacji brak kolizji planowanego przedsiewziecia z rzeka
Piotrowka, a takze polozenie stawow rybnych poza bezposrednim wplywem inwestycji, nie
przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na ichtiofaune w fazie zaréwno realizacji, jak
i eksploatacji zamierzenia.
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W odniesieniu do zidentyfikowanych chronionych gatunkéw trzmieli wskazano, ze
na stwierdzonych stanowiskach nie odnaleziono ich gniazd, a jedynie zerujace osobniki.
Zidentyfikowane w trakcie inwentaryzacji gatunki naleza do najpospolitszych i najczesciej
obserwowanych w catym kraju. Autorzy raportu wskazuja, ze realizacja inwestycji oraz jej
pozniejsza eksploatacja, niec beda miaty posredniego wplywu na stan zachowania zerowisk
trzmieli i powodowaty ubytku w liczebnosci ich populacji. Zamierzenie nie bedzie miato
znaczacego negatywnego oddzialywania na gatunki entomofauny objete zakresem
inwentaryzacji i w zwiazku z powyzszym nie natozono na inwestora zadnych warunkow.

W przypadku chronionych gatunkéw ptakow, niewymienionych w Zataczniku I
Dyrektywy Ptasicj wskazano, ze z uwagi na konieczna do przeprowadzenia wycinke drzew
i krzewOw, wystapi¢c moze na elapie realizacji zamierzenia oddziatywanie bezposrednie
zwiazane z miejscowym uszczupleniem ich siedlisk (potencjalnych miejsc gniazdowania i/lub
zerowania). Powyzsze dotyczy takich gatunkow legowych jak, m.in. bogatka, cierniowka,
dzieciot duzy, kwiczot, pliszka siwa, mazurek i sierpoéwka. Zgodnie ze wskazaniami autorow
raportu, ww. zidentyfikowane oddziatywanie nie bedzie zagrazac populaclom gatunkow
ptakow - w skali zarowno regionalnej, jak i krajowej. W zwiazku z jego wystapieniem nie
przewiduje si¢ rowniez zmian w liczebnosci lokalnych populacji ptakow — zinwentaryzowane
w tym rejonie gatunki, moga bowiem znalez¢ dogodne miejsca do gniazdowania w otoczeniu
inwestycji.

Innym zidentyfikowanym oddziatywaniem jest hatas, generowany na etapie budowy
przez, m.in. wzmozony ruch sprzgtu cigzkiego. Skutkowac o moze ptoszeniem ptakow
gniazdujacych i zerujacych w sasiedztwic linii kolejowej, ktore na ten okres przeniosa si¢
najprawdopodobniej na dalsze tereny. Oddziatywanie to jednak w fazie realizacji bedzie
miato charakter przejéciowy — autorzy raportu wskazali, ze dlatego tez nie powinno miec
wplywu na zmiany w liczebnosci populacji poszczegolnych gatunkoéw  ptakow.
Oddziatywanie natomiast hatasu w trakcie cksploatacji zamierzenia, spowodowanego
przejazdem pociagow, dotyczy¢ bedzie wszystkich gatunkow ptakow. Jest ono jednak
nieistotne dla stanu ich populacji, gdyz hatas od przejezdzajacych pociagdw towarzyszy takze
obecnie eksploatowanej linii kolejowej. Prace zwigzane z usuwaniem siedlisk ptakow
(zakrzaczenia, zadrzewienia, zarosla nadrzeczne) w celu ich ochrony beda prowadzone pod
nadzorem przyrodniczym (ornitologicznym).

Analizowana inwestycja koliduje ze stanowiskami dwoch gatunkow ssakow - ryjowki
aksamitnej (w rejonie km 74+280 P LK Nr 93 strona lewa) i tasicy (w km 74+800 PP LK Nr
93 strona lewa). Sa to jednak gatunki nalezace do ssakow pospolitych w catej Polsce
i realizacja inwestycji oraz jej pozniejsza eksploatacja, zdaniem autorOw raportu, nie bedzie
miata znaczacego wplywu na ich lokalne populacje. W trakcie realizacji zadania podczas
prowadzenia rob6t budowlanych moze dojs¢ do nieumyslnego pioszcma zwierzat. Halas
emitowany w trakcie prac moze stanowi¢ barierg ograniczajaca migracje niektorych zwierzat.
Bedzie o jednak oddziatywanie krotkotrwale wystepujace w czasie dnia, ktore ustapi po
zakonczeniu prac modernizacyjnych.

Planowane zamierzenie nie przyczyni si¢ do zlikwidowania miejsc rozrodu zadnego ze
zidentyfikowanych gatunkow nietoperzy. Moze sig jedynie wiaza¢ z tymczasowym zajeciem
niewielkiego fragmentu Zzerowiska, co jak wykazano w raporcie, nie bgdzie miato znaczacego
oddziatywania na lokalng populacjg tych ssakow. Oddziatywanie linii kolejowej na zwierzeta
wiaze sie zazwyczaj z przypadkami $miertelnosci zwierzat w wyniku kolizji z pociagami,
z uwagi jednak na charakter omawianego terenu oraz jego dotychczasowe wykorzystanie,
zdarzenia tego rodzaju moga wystgpowac jedynie sporadycznie.

Wedlug zapisow raportu, etap realizacji zamierzenia nie bedzie wiazal si¢ z zajeciem
stanowisk chronionych gatunkow ptazow i gadow. W zwiazku z prowadzonymi pracami, nie
mozna jednak wykluczyé czasowego negatywnego oddziatywania na plazy. Dotyczy¢ to ma
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dwoch zidentyfikowanych stanowisk - w sasiedztwic zaro$li przy torowisku w km 744850 PP
LK Nr 93 strona poludniowa (gdzie obserwowano ropuche szara), a takze w rejonic poczatku
opracowania km 74+200 PP LK Nr 93 (stosunkowo blisko od tego miejsca plazy
przemieszczajg si¢ wzdluz koryta Piotrowki. a polozone za rzeka stawy hodowlane sg
micjscem ich rozrodu). Nie mozna rownicz wykluczy¢ rowow jako miejsc potencjalnego
bytowania plazow (niezaleznie od tego, czy zostaly one tam stwierdzone podczas
prowadzonej inwentaryzacji).

Na etapie eksploatacji, jak wskazano w raporcie — .(...) linia kolejowa, podobnie jak w stanie
istniejqcym, bedzie stanowic barier¢ dla populacji ptazow bytujacych w jej sasiedziwie” .
Rownoczesnie jednak zaznaczono, ze ww. element infrastruktury funkcjonuje w tym terenie
od dawna, a plazy do przemieszczania si¢ pomiedzy siedliskami wykorzystujg przede
wszystkim obiekt mostowy na rzece Piotrowka (znajdujacy sie tuz przed poczatkiem obecnie
uzgadnianej inwestycji — jego rozbiorka wchodzi w sktad innego postepowania dotyczacego
modernizacji linii E-65). W zwiazku z powyzszym w fazic eksploatacji nie przewiduje si¢
Znaczacego negatywnego oddziatywania na herpetofaune.

Analizowana inwestycja w wybranym wariancic przecina korytarz migracyjny ptakow
~Dolina Gérnej Wisty”. Nie stwierdzono by realizacja przedsiewziecia mogla negatywne
oddziatywac na awifaung. Obszar inwestycji nie sasiaduje ze stanowiskami ptakow uznanych
za wysoce kolizyjne (jak np. duze ptaki drapiezne o malej zwrotnosci, sowy czy lesne kuraki
— np. gluszec). Obszar planowanego zamierzenia znajduje sie w terenie zabudowanym, gdzie
nic wystepuje ryzyko kolizji dalekodystansowych ptakow migrujacych z liniami
napowietrznymi. Nie przewiduje si¢ rowniez, by realizacja i pozniejsza cksploatacja
zamierzenia mogly mie¢ wplyw na zwigkszong $miertelnos¢é ptakow na skutek kolizji
Z pociggami.

Odnoszac si¢ do ssakow ziemnowodnych — $rednich i matych, a takze ptazéw
wskazano, ze miejscem przekraczania przez nie linii kolejowej, jest istnicjacy obiekt mostowy
nad rzeka Piotrowka (znajduje si¢ on poza zakresem inwestycji). Gady przemieszczaja sie
dodatkowo po powierzchni torowiska. Na odcinku od okofo km 76+200 do km 76+350 LK
Nr 93 zwierzgta (np. sarny, zajace) przechodza i beda przechodzity po torowisku — umozliwia
im to niewysoki nasyp. Ponadto, jak wskazuja autorzy raportu, zwierzeta nadal beda rowniez
korzystac z obiektu pod torami kolejowymi w km 76+326 projektowanego kilometrazu LK
Nr 93 - przed ktorym konczy sig zakres analizowanej inwestycji. Z uwagi na dotychczasowe
funkcjonowanie w tym miejscu linii kolejowej, jej przekraczanie, zdaniem autoréw raportu,
»nie jest nadmiernie stresujqce dla zwierzqt”.

Oddzialywanie na ptazy powinno by¢ ograniczone poprzez wykonywanie prac
z lorowiska oraz zorganizowanie ewentualnego dojazdu od przeciwnej strony nasypu
kolejowego tzn. nie od strony rzeki Piotrowki. Ponadto, ze wzgledu na potencjalng
wrazliwos¢ terenu rekomenduje si¢ nie lokowanie baz magazynowych materiatow
budowlanych na etapie budowy w poblizu wschodniego krafica stacji. Ponadto w celu
ograniczenia Smiertelnosci ptazéw w systemic odwodnienia, zostana zastosowane korytka
odwodnieniowe, kiore nie beda powodowaé zagrozen dla ptazow poprzez brak mozliwosci
ich wydostania si¢ (np. korytka typu Gara). Do ewentualnego umacniania rowow nalezy
stosowac  korytka betonowe umozliwiajace samodzielne wychodzenie  zwierzat
i przekraczanie odwodnienia liniowego — o maksymalnym nachyleniu $cianek bocznych
1:1,25.

Realizacja inwestycji bedzie si¢ wiaza¢, m.in. z przebudows istnicjacej na stacji sieci rowOw
melioracyjnych. Niektore elementy tej infrastrukiury moga stanowié¢ smiertelne putapki dla
zwierzal. W zwiazku z powyzszym nalozono na inwestora obowiazek zastosowania takich
rozwigzan technologicznych, ktore pozwolg na umozliwienie ptazom oraz innym gatunkom
mniejszych zwierzal migracji przez obszar budowy — poprzez, m.in. zastosowanie do
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ewentualnego umacniania rowow, korytek betonowych o maksymalnym nachyleniu $cianek
bocznych 1:1,25. Ponadio zalecono, by w micjscach gdzie dopuszczaja to przepisy
techniczne, projektowane byty rowy ziemne z pokrywa trawiasta. _

Realizacja prac budowlanych zawsze wigzata si¢ bedzie z zagrozeniem wystapienia
przypadkdw nieumyS$lnego zabijania zwierzat np. podczas prac ziemnych, ktore beda
wymagaty dojazdu sprzetu kolowego. Zjawisko to moze by¢ wynikiem zajecia terenu oraz
dziatan i prac zwigzanych z przygotowaniem placu budowy, wykonywaniem robét ziemnych
na obszarach o warunkach siedliskowych dogodnych do rozrodu i wychowu miodych,
rozbiorka obiektow budowlanych, a takze wycinka drzew ikrzewOow w okresie
wegetacyjnym. Majac na uwadze powyzsze, wskazane jest skuteczne zabezpieczenie placu
budowy, przed przedostaniem si¢ na jego teren matych zwierzat, w tym plazow. W niniejszej
decyzji wskazano lokalizacj¢ terenOw wymagajacych wygrodzenia, w  oparciu
o zidentyfikowane miejsca bytowania oraz szlaki migracji ptazow i drobnych zwierzat
oraz okreslono réwniez sposob i typ wygrodzenia. Ostatecznie jako miejsce wygrodzen
tymczasowych placu budowy wskazano jedynie obszar we wschodniej czesci inwestycji
(w rejonie stawow i rzeki Piotrowki). Teren ten znajduje si¢ w granicach inwestycji
a przedmiotowe dziatania w sposob istotny zminimalizuja wplyw inwestycji na zwierzeta
(w szczegolnosei plazy). Izolacja placu budowy winna maksymalnie ograniczyC zasiedlanie
powstajacych okazjonalnych zalewisk przez ptazy. Prace nalezy prowadzi¢ w sposob
umozliwiajacy —przemieszczanie si¢ ze stref zagrozenia zwierzat, ktore pomimo
zastosowanych zabezpieczen przedostaly si¢ na obszar objety robotami. W przypadku braku
mozliwoéci ucieczki zwierzat ze stref zagrozenia, nalezy je przenie$¢ do odpowiednich
siedlisk poza rejon objety inwestycja, pod nadzorem przyrodniczym.
Prace ziemne na etapie realizacji przedsigwzigcia, prowadzi¢ moga do powstawania
okresowych (podlegajacych likwidacji w wyniku dalszych prac budowlanych) zaglebien
terenowych wypetnionych woda, kiore moga by¢ spontanicznie zajmowane przez gatunki
zwierzat wykorzystujace tego rodzaju siedliska do rozrodu - glownie plazy. W zwiazku
z powyzszym, w celu zminimalizowania strat w populacjach ww. grupy zwierzat, w decyzji
wskazano na konieczno$é¢ prowadzenia prac w sposob zapobiegajacy powstawaniu zastoisk
i zalewisk. Majac jednak na wzgledzie technologi¢ i zakres robot, atakze mozliwe
do wystapienia warunki atmosferyczne (np. okresy dlugotrwatych opadéw), nie zawsze jest
mozliwe unikniecie powstawania zaglebien wypelnionych tymczasowo woda, dodatkowo
wprowadzono obowiazek odlowienia i przeniesienia poza stref¢ zagrozenia osobnikow
(wszystkich form rozwojowych) plazow stwierdzonych w tego rodzaju zaglebieniach.

Faza realizacji przedsigwzigcia oprocz jego budowy, wiazata si¢ bedzie rowniez, m.in.
z koniecznoscia prowadzenia prac rozbiorkowych istniejacej infrastruktury technicznej
i kubaturowej oraz obiektow inzynierskich (w tym wiaduktow kolejowych). Z uwagi na
preferencje siedliskowe niektorych przedstawicieli ornitofauny rejonu zamierzenia (np.
jerzyki, kopciuszki, dymowki, oknowki, etc), a takze obecno$ci w tym rejonie nietoperzy, nie
mozna wykluczy¢ mozliwosci zasiedlenia ww. obiektow przez le zwierzgta.
Majac na uwadze powyzsze, w warunkach wskazano, ze przed przystapieniem do rozbiorki,
remontu lub przebudowy ww. obiektow budowlanych, ekspert ornitolog oraz ekspert
chiropterolog winien skontrolowaé je pod katem zasiedlania przez ptaki i nietoperze.
W przypadku potwierdzenia nowych siedlisk ptakow i nietoperzy, prace nalezy wstrzymac,
do czasu opuszczenia obiektow przez zwierzeta.
W zwiazku z pracami zwigzanymi z realizacja wykopow pod kanalizacje: deszczowg
i sciekow socjalno — bytowych, zabudowe zbiornika retencyjnego, budowe studzienek
systemu przepompowni oraz budowe/wymiane przepustdow i innych obiektow inzynierskich,
zgodnie z zapisami raportu, wystapi¢c moze okresowe niekorzysine oddziatywanie
odznaczajace si¢ lokalnym zaburzeniem przeptywu wod, a takze wzrostem zanieczyszczenia
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zawiesinami wod w rowach i potencjalnic w odbiornikach (Piotrowka). W czasie prac, moga
wystgpowac rownicz lokalne zaburzenia stosunkoéw wodnych w micjscach sasiadujacych
z rejonem wykonywania wykopow glebokich — zbiorniki retencyjne.

Jednakze, majac na wzgledzic zakres i charakter planowanych prac, w raporcic podkreslono,
ze mozliwos¢ zanieczyszczenia na etapie eksploatacji wod  gruntowych, jest mato
prawdopodobna i moze by¢ jedynie wynikiem nieprawidiowej organizacji placu budowy
i prac ziemnych. Eksploatacja zamicrzenia nie bedzie natomiast powodowaé zagrozenia dla
wod powierzchniowych — zamierzenie nie bedzie bowiem generowalo $cickow, a jego
przebieg dodatkowo nie krzyzuje si¢ z ciekami i zbiornikami wodnymi.

W niniejszej decyzji wskazano roéwniez na konieczno$¢ zapewnienia nadzoru
przyrodniczego w trakcie realizacji przedmiotowego przedsiewziecia — celem kontrolowania
sposobu prowadzenia prac budowlanych pod katem wypelnienia obowiazkoéw wynikajacych
z uzyskanej decyzji. Okreslone zostaly szczegotowe obowiazki nadzoru przyrodniczego -
ornitologicznego, chiropterologicznego i herpetologicznego, w trakcie realizacji zamierzenia.
Nadzor powinien zosta¢ zobowiazany do prowadzenia systematycznych kontroli stanu
srodowiska przez caly okres realizacji inwestycji, a w razie koniecznosci do wydawania
rowniez zalecen majacych na celu przeciwdziatanic biczacym zagrozeniom zaistniatym
w trakcie prowadzenia prac.

Kolejowe przewozy pasazerskie obstugiwane przez stacje to:
1) przewozy osobowe (wojewodzkie), realizowane pociagami zatrzymujacymi sie na
stacji, ktore mozna podzieli¢ funkcjonalnie na dwie grupy:

— przewozy aglomeracyjne — podréze codzienne w dojazdach do micjsc pracy i nauki
z miejscowosci sasiednich do osrodkow aglomeracyjnych,

— przewozy regionalne — obejmujace podroze lokalne, dojazdy do miejsc pracy, nauki
czy tez w sprawach urzgdowych z obszaréw mato zurbanizowanych do lokalnych
centrOw administracyjnych,

2)  przewozy dalekobiezne (miedzywojewddzkie), realizowane pociagami o ograniczonej
liczbie zatrzyman, ktore dzielg sie na:

— przewozy migdzyregionalne — podroze na wigksze odleglosci odbywane rzadziej niz
codziennie, pomigdzy regionalnymi o$rodkami administracyjno — gospodarczymi lub
pomigdzy takimi osrodkami a regionami atrakcyjnymi turystycznie,

— przewozy kwalifikowane — obstugujace podroze pomigedzy miastami wojewodzkimi,
glownym potokiem pasazerskim w tych przewozach sg podroze niercgularne zwiazane
Z praca,

3)  przewozy miedzynarodowe.
Natomiast w zakresie ruchu towarowego Inwestor przewiduje poruszanie si¢ po liniach
kolejowych nastgpujacych pociagdéw towarowych:
1)  priorytetowych krajowych i migdzynarodowych,
2)  krajowych i migdzynarodowych do przewozéw masowych w zwartych skladach,
3)  krajowych i migdzynarodowych do przewozow wagonowych (rozproszonych),
4)  krajowych i migdzynarodowych do przewozow intermodalnych,
5)  zdawczych.
Oprocz wymienionych wyzej pociagbw, zaklada sie rowniez:
1) ruch maszyn torowych i sprzetu do utrzymania nawierzchni torowej (drezyny,
podbijarki, ptugi odsniezne);
2)  ruch manewrowy lokomotyw spalinowych i elektrycznych.
Zasadniczymi procesami technologicznymi odbywajacymi sie na stacji kolejowej
Zebrzydowice (praca przewozowa stacji) sa poczatkowe i koncowe operacje procesu
przewozowego w zakresie czynnosci:

25z 40



— technicznych (przyjmowanie, wyprawianie 1 przepuszczanie pociagéw; obrobka
pociagow i wagonow obejmujaca manewry, ogledziny techniczne taboru oraz probe
hamulcow; zmiana lokomotywy i druzyn pociagowych),

— handlowych (odprawa pasazerow i ich bagazu; odprawa tadunkow; obstuga bocznic),

— gospodarczych (oczyszczenie, obrzadzanic i naprawa biezaca taboru: obstuga sktadow
materialdbw oraz inwentarza dla potrzeb kolei; zaopatrzenie i obsluga socjalna
pracownikow kolejowych; czynnosci administracyjne).

Podczas eksploatacji planowanego przedsigwzigcia przewiduje si¢ emisje:
1) hatasu i drgan,
2) wytwarzanie odpadow,
3)  emisje do powietrza,
4) wod opadowych i roztopowych,
5)  pol elektromagnetycznych.

Jednym z najbardziej istotnych oddzialywan, jakie beda si¢ wiazaly z eksploatacja
przebudowanych linii kolejowych jest oddziatywanie akustyczne. Do obliczen emisji hatasu
oraz wykonania map akustycznych wykorzystano program niemieckiej firmy DataKustic -
CadnaA.

Jako metode obliczenia emisji hatasu wykorzystano algorytm obliczen halasu
kolejowego zawarty w metodach zalecanych przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny zarzadzania
poziomem hatasu w $rodowisku oraz zapisy normy PN-ISO 9613-2:2002. , Akustyka —
Tlumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania”.
W odniesieniu do hatasu pochodzacego od ruchu kolejowego wykorzystano holenderska
krajowa metode RMR obliczania poziomow dzwigku pochodzacych od pojazdow szynowych.

7 uwagi na fakt, iz metoda ta jest sukcesywnie wprowadzana do stosowania w krajach
europejskich, autorzy raportu — przed jej zastosowaniem — dokonali tzw. ,kalibracji” modelu
w warunkach polskich. Kalibracja modelu polega na doborze takich wspotczynnikow
kalibrujacych, aby odchylenie standardowe miedzy wynikami pomiardw i obliczen
wykonanych dla tych samych warunkow bylo jak najmniejsze.

Podczas obliczen uwzgledniono wszelkie przeszkody oraz teren w formacie
trojwymiarowym, dane projektowe, ktore obejmowaty: niweletg przebiegu trasy linii
kolejowej (profil), prognozy ruchu i parametry ruchu kolejowego (technologi¢ pracy stacji
zgodnie z wymogami projektu), uzbrojenic terenu — analiz¢ kolizji posadowienia ekranow
z infrastruktura oraz zwekloryzowany przebieg linii kolejowej. Do analiz przyjeto jednolity
typ torowiska, jako: tory bezstykowe, na podktadach betonowych, mocowane sprezyscie,
ulozone w podsypce zwirowej. Wyniki analiz przedstawiono graficznie za pomoca izolinii
rownowaznego poziomu dzwigku.

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest w miescie Zebrzydowice. Oceny
oddzialywania akustycznego dokonano wzgledem terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej znajdujacych si¢ w najblizszym sasiedztwie stacji i linii kolejowych. Rodzaj tych
terenéw okresla Uchwata Nr XXI1/233/04 Rady Gminy Zebrzydowice z dnia 26 sierpnia
2004 r. (Dz. Urz. Woj. SL. Nr 99, poz. 2818 ze zm.) w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Zebrzydowice. Dopuszczalne poziomy hatasu dla
ww. terendw okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (jednolity tekst Dz.U. z 2014 roku, poz.
112). Dopuszczalne poziomy hatasu pochodzacego od linii kolejowych wynosza dla
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - dla pory dnia 61 dB, dla pory nocy 56 dB.

Obliczenia zostaty przeprowadzone dla dwoch horyzontéw czasowych, tj. dla roku po
oddaniu do uzytkowania — 2022 (H1) oraz 2027 (H2), tj. 5 lat po zakfadanym oddaniu do
uzytku. Z przedtozonego raportu wynika, Ze obecnie uzytkowanie przedmiotowej linii
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kolejowej nie powoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu (tylko w jednym
z siecdmiu punktow pomiarowych wystapilo przekroczenie). Jak wynika z przeprowadzonych
analiz po  zrealizowaniu planowanego zamierzenia bedg wystgpowaé  przekroczenia
standardow jakosci Srodowiska w tym zakresic. Wobec powyzszego w celu minimalizacji
tego oddzialywania nalezy zastosowa¢ odpowiednic srodki ochrony akustycznej.
Z dokumentacji sprawy wynika, ze powinny to by¢ ckrany akustyczne absorpcyjne typu
ziclona Sciana. Zaproponowane do realizacji ekrany zostaty przyjete jak dla horyzontu H2
z uwagi na niewielkg odleglos¢ czasowa miedzy analizowanymi horyzontami czasowymi
oraz niewielkie roznice pomigdzy otrzymanymi wynikami obliczen. Ekrany powinny zostac
szczelnie powiazane z gruntem. Szczegofowe wymogi dla ww. ckrandow wskazano
w Tabeli nr 1 niniejszej decyzji. Roznica w diugosei ekrandéw (kolumna 2) i diugosci
ckranow  obliczonej z kilometrazu linii (kolumna 5 i 6) wynika z nieuwzglednicnia
krzywizny ekranow w okreslaniu domiarow do linii kolejowe;j.

Oceniajac  mozliwos¢ skumulowanego oddziatywania w  zakresic akustycznym,
tutejszy organ stwierdzil, ze bedzie ono miato migjsce z uwagi na to, ze tereny podlegajace
ochronic akustycznej beda narazone na oddzialywanie linii kolejowej jak idrogi — ul.
J. Kochanowskiego  (droga wojewodzka 937).  Autorzy raportu  przeanalizowali,
uwzgledniajac prognozy ruchu samochodowego ok. 6000 poj./dobe, wspdlne oddziatywanie
akustyczne tych obiektow. Z powyzszych analiz wynika, ze sa miejsca, w ktorych
dominujacym zrodet hatasu jest trasa drogowa, ale sa tez takie miejsca, w ktorych gtownym
zrodlem oddziatywania akustycznego jest ruch kolejowy. W tym drugim przypadku
zastosowano odpowiednie $rodki minimalizujace oddzialywanie hatasu, natomiast
w przypadku drog, do jego obnizenia, w razie koniecznosci zobowiazany jest zarzadca dancj
drogi.

Z dokumentacji sprawy wynika, ze w ramach przedsiewzigcia nie przewiduje sie
przebudowy instalacji energetycznego spalania paliw i w tym zakresie nie zmieni sie
oddziatywanie stacji na jakos¢ powietrza. Zrodtem ciepla na stacji bedzie w dalszym ciagu
kociol opalany weglem o sprawnosci 85 % zainstalowany w budynku PKP PLK S.A. Sekeji
Eksploatacji i garazu drezyn.

Ze wzgledu na zelekiryfikowanie linii kolejowych i ewentualny sporadyczny ruch pojazdow
0 napedzie spalinowym (tj.: lokomotywy, ptug odsniezny, drezyna), nie bedzie wystgpowata
znaczaca niezorganizowana emisja zanicczyszczen do powietrza ze spalania paliw.

Podczas  cksploatacji Inwestor przewiduje nastgpujace sposoby postepowania
z wodami opadowymi. Wody opadowo — roztopowe z terenu stacji zbicrane beda poprzez
system drenazy do projektowanych, podziemnych zbiornikéw retencyjnych. Woda ze
zbiornikow odprowadzana bedzie rurami kanalizacyjnymi do pompowni, z ktorych dalej
ttoczona bedzie za pomoca kanalizacji ttocznej: do odbiornikow, ciekow wodnych — Doptyw
spod Podswinioszowa i Piotrowka, na co inwestor uzyskal wstepna zgode administratora
ciekobw. Wody opadowo-roztopowe z przebudowywanego wiaduktu kolejowego w km
77+527 linii Nr 93 odprowadzane beda poza nasyp kolejowy do istniejacej kanalizacji
deszczowej (miejskiej) wpustow ulicznych w ul. Dworcowej. Laczna dtugosé projektowanej
kanalizacji deszczowej wyniesie okoto 2 200 m, w tym kanalizacji grawitacyjnej okolo 1 100
m i kanalizacji cisnieniowej okoto 1 100 m.

W pierwszej strefie (obejmujacej cztery zlewnie od km 75+391 do km 76+322
modernizowanej linii kolejowej Nr 93 - zlewnia Piotrowki) woda opadowa zbierana bedzie
grawitacyjnie systemem drenazy do projektowanego zbiornika retencyjnego (tymczasowe
gromadzenie wod opadowo-roztopowych), a z dalszej czesci torowiska zbierana bedzie
drenokolektorem i odprowadzana do rowu torowego.

W drugiej strefie (obejmujacej siedem zlewni od km 74+452 do km 75+391 modernizowane;j
linii kolejowej Nr 93 - zlewnia Doptyw spod Pod$winioszowa) woda opadowa zbierana
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bedzie grawitacyjnie systemem drenazy, skicrowanych kolektorem do zbiornika retencyjnego,
skad odprowadzana bedzie poprzez pompownig¢ do studni rozpreznej zlokalizowanej przy
rzece Piotrowka, a dalej grawitacyjnie do rzeki.

Zakres prac zwiazanych budowa rowow trawiastych bedzie niewielki i wyniesie okoto 250 m
(skarpa od poczatkow opracowania — km 74+200 do km 74+442 — wiadukt kolejowy nad ul.
Kochanowskiego).

Woda z perondw zbierana bedzie korytkami odwodnienia liniowego, ulozonymi
wzdtuz osi perondw. Przy pomocy skrzynek wielofunkcyjnych rozmieszczonych, co okoto 50
m, zbierana bedzie do kanalizacji utozonej pod powierzchnia peronéw. Do tej samej
kanalizacji bedzie odprowadzana woda opadowa z wiat peronowych przy pomocy pionowych
rur spustowych. Kanalizacja pod peronem bedzie wtaczona do systemu drenazy i dalej
odprowadzana grawitacyjnie.

Woda opadowa sptywajaca z drogi pod wiaduktem kolejowym w km 74+442
odprowadzana bedzie do przebudowywanej po istniejacej trasie, kanalizacji deszczowej przy
pomocy wpustow ulicznych zlokalizowanych w ul. Kochanowskiego.

Woda z przejscia podziemnego w km 74+725 zbierana bedzie korytkami odwodnienia
liniowego, utozonymi wzdluz osi przejscia, a nastgpnie kierowana do pompowni znajdujacej
sie w samym przejéciu podziemnym. Dalej ttoczona bedzie do studni rozprezne;
zlokalizowanej w miedzytorzu i grawitacyjnie odprowadzana systemem drenazy.

Woda opadowa sptywajaca pod wiaduktem kolejowym w km 75+815 odprowadzana
bedzic do przebudowywanej po istniejacej trasie, kanalizacji deszczowej przy pomocy
wpustow ulicznych.

Nosci i rodzaje wytwarzanych odpadow, na etapie eksploatacji przedsigwzigcia,
zwiazane beda z prowadzeniem prac utrzymaniowych infrastruktury kolejowej, technicznej
oraz prac porzadkowych na terenie wewnetrznego uktadu komunikacyjnego (place
manewrowe, parkingi i drogi wewnetrzne) terenu sekcji, perondw oraz tuneli dla pieszych
i ktadek. Generowane beda przede wszystkim odpady typowe z grupy 20 - odpady komunalne
tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. W zwiazku z planowana modernizacja nie
powstana nowe rodzaje odpadow na etapie eksploatacji linii kolejowych. Nie przewiduje sig
wzrostu ilosci odpadow w stosunku do stanu istniejacego, wrecz przeciwnie — w pierwszych
latach po modernizacji ilo$¢ wytwarzanych odpadéw bedzie znikoma, cho¢ bedzie rosta
w miare uptywu czasu. Wplyw na srodowisko wytwarzanych podczas eksploatacji odpadow
nie bedzie znaczacy i ograniczaé si¢ bedzie do krotkotrwalego oddziatywania i zwigzane
bedzie z zajetoscia powierzchni gruntu w miejscach czasowego gromadzenia odpadow.

Standardy jakosci srodowiska w zakresie oddzialywan elektromagnetycznych okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w  srodowisku oraz - sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz.U. Nr 192, poz. 1883). Zgodnie z ww.
rozporzadzeniem dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych okreslone zostaty dla:
terendéw pod zabudowe mieszkaniowa oraz miejsc dostgpnych dla ludnosci. Analizujac zakres
planowanego przedsigwziecia pod katem mozliwosci oddziatywania elekiromagnetycznego,
stwierdzono, ze prace beda mialy charakter odtworzeniowy (infrastruktura bedzie
przebudowywana), wobec tego z oddziatywaniami tymi mamy obecnie do czynienia. Zrodtem
pol elektromagnetycznych sg instalacje wykorzystujace zmienny prad elektryczny.
Najwieksze zapotrzebowanic na prad elektryczny maja pojazdy kolejowe. W celu ich
zasilenia uzywana jest jednak sie¢ pradu statego o napieciu 3 kV. Obicktami emitujacymi
pola elektromagnetyczne o najwigkszych poziomach beda stacje transformatorowe i elementy
linii elektroenergetycznych sredniego napiecia 15 kV. Przebudowie i budowie podlegac beda
sieci rozdzielcze i zasilajace nN i SN (niskiego i $redniego napigcia) oraz przylacza
elektroenergetyczne. Ponadto przewidziane jest wykonanie instalacji elektroenergetycznych
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przede wszystkim jako kablowych. W przypadku sieci kablowych, ich oddzialywanie na
srodowisko jest tak nicznaczne. iz nie sg one wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawic przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, jako mogace nawet potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko. Wobec
powyzszego nalezy stwicrdzic, ze oddzialywanic pol clektromagnetycznych zwigzanych
z zakresem przedsigwzigcia nie bedzic znaczace.

Podstawowymi elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalna
w klimatologii sa temperatura powietrza i opady atmosferyczne. Na podstawie wieloletniego
przebiegu temperatury powietrza okresla si¢ oscylacje i tendencjc temperatury w krotszych
lub dluzszych okresach, identyfikujac je, jako ..quasi-cykle” ocieplen czy ochlodzen.
W seriach opadowych — wyrdznia sig okresy suche, wilgotne lub normalne.

Analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze:

— nastapi ocieplenie, wyrazone wzrostem S$rednicj temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych,

— zmnigjszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

— zwigksza si¢ opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego
oraz liczba dni z opadami ckstremalnymi,

— wskazane parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaty duza zmiennoscia

w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

W gminie Zebrzydowice srednio najcieplejszym miesiacem jest lipiec (w okresie 10-lecia
2001-2010 wartosci $rednie temperatury powietrza wahaty sig pomiedzy 19,2 °C, a 19,5 °C)
zas najchtodniejszym styczen (w okresie 10-lecia 2001-2010 wartosci srednie lemperatury
powietrza wahaly si¢ pomiedzy -1,9°C, a -1,5°C). Srednia roczna temperatura powietrza
wynosi 8,9°C.

Pogorze Cieszynskic na terenie ktorego zlokalizowana jest gmina cechuje sie srednia roczna
predkoscia wiatru w przedziale od 1,9 m/s do 2,4 m/s (w zaleznosci od rejonu) oraz ciszami
wietrznymi w przedziale od 3,9% do 14,2 % czasu rocznego. W rejonie planowanego
przedsigwzigcia dominujg wiatry potudniowo-zachodnie (SW) i potnocno-wschodnie (NE).
Natomiast srednia roczna suma opadow z 10-lecia wynosi 903 mm, przy czym miesiacem
z najwyzsza srednig miesigczng suma opadow atmosferycznych jest lipiec (wartosci srednie
dla podregionu w graniach od 125 do 142 mm) za$ najnizsze opady wystepuja w kwietniu
(w przedziale od 47 do 52 mm).

Jedng z waznicjszych konsekwencji  zmian klimatu bedzie coraz czestsze
wystgpowanie i wigkszy zakres zdarzen ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze
i fale upatow. Zmiany klimatu moga nies¢ za soba takze inne zagrozenia, w ktorych warunki
klimatyczne lub pogodowe odgrywaja glowng role, takie jak lawiny sniczne, osuwiska
i pozary lasow. :

Zakres planowanego przedsigwzigcia obejmowac bedzie wszystkie systemy i elementy
sktadajace si¢ na lini¢ kolejowa, stuzace do prowadzenia ruchu, tj. tory, system sterowania
ruchem kolejowym (srk), sie¢ trakcyjna, telekomunikacja, obickty inzynierskie, drogi
serwisowe, instalacje wodno-kanalizacyjne itp.

Przewiduje si¢, ze w wyniku realizacji inwestycji, w tym budowy ww. systemow
i clementow, nastapi zmniejszenie zuzycia energii i posrednio ograniczenie oddziatywanie na
klimat poprzez:

1) ograniczenie strat w przesyle energii w zwiazku z modernizacjq sieci trakcyjnej,

2)  ograniczenie ,,waskich gardel” tj. miejsc, w ktorych wystepuja obecnie ograniczenia
predkosci, co wplynie pozytywnie na poprawe ptynnosci jazdy — system sterowania
ruchem kolejowym,

3)  ograniczenie czgstotliwosci hamowania i ponownego rozpedzania pociagow,

4)  zastosowanie energooszczednego oswietlenia.
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Zasadniczo eksploatacja linii kolejowej nie bedzie miata znaczacego wptywu na klimat
w zwigzku z tym, ze jest ona zelektryfikowana. Po przedmiotowym terenie stacji kolejowej
sporadycznie poruszaja si¢ lokomotywy spalinowe i inne pojazdy powodujace emisje do
powietrza. Nalezy zauwazy¢, ze ,$lad weglowy” transportu kolejowego jest znacznie
mniejszy niz transportu drogowego. Natomiast wptywu klimatu (oraz jego zmian) na
uzytkowanie linii nie mozna pomina¢, poniewaz ich funkcjonowanie jest Scisle zwiazane
z czynnikami pogodowymi z uwagi na to, ze linie kolejowe sa narazone bezposrednio na
poszczegdlne czynniki klimatyczne (poniewaz nie s3 zadaszone). Wobec powyzszego
Inwestor przewidziat rozwiazania techniczne, ktore maja zapobiegaC niekorzystnemu
wplywowi czynnikoéw klimatycznych na infrastrukture kolejowa. Sg to, w uktadzie czynnik
klimatyczny — sposOb minimalizacji jego wptywu, nastepujace srodki:

1) niskie temperatury (dlugotrwale mrozy), intensywne opady Sniegu i marznacego
deszczu — montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdow (eor); kompensacja sieci
trakcyjnej, tj. zapewnienic stalej sity naciagu przewodéw jezdnych i liny nosnej
podczas wydtuzania/skracania si¢ przewodow pod wpltywem temperatury,

2) intensywne opady deszczu powodujace powodzie i podmycia torow —
budowa/przebudowa odwodnienia — usprawnienie sposobu odprowadzania wod
opadowych z linii kolejowej; dostosowanic obieklow inzynieryjnych (mosty) do
przeprowadzenia wody 300 letniej,

3) silne wiatry — usuwanic drzew i krzewow w pasic 15 m od osi skrajnego toru
kolejowego; zygzakowanic sieci jezdnej; osadzanie stupéw na betonowych
fundamentach,

4)  diugotrwale utrzymujace si¢ wysokie temperatury — odpowiednie zageszczenie
podsypki; przytwierdzanie szyn (bezstykowych) w odpowiedniej temperaturze;
kontrola stanu elementdéw mocujacych szyny,

5) intensywne wytadowania atmosferyczne uziemienie sieci trakcyjnej oraz
kluczowych budynkow odpowiedzialnych za sterowanie ruchem kolejowym,

6) pozary na obszarach kolejowych — stosowanie: materiatow niepalnych, wymagan
okreslonych w Instrukcji ID-2 Warunki techniczne dla kolejowych obiektow
inzynieryjnych — rozdz. 1.2.3. Zabezpieczenie przeciwpozarowe, odpowiednie
lokalizowanie urzadzen,

7)  mgly — odpowiednie o$§wietlenie na przejazdach kolejowych.

Jak wynika z dokumentacji sprawy, zastosowanie ww. dziatan zapewni, Ze infrastruktura
kolejowa w ramach realizowanego przedsiewzigcia zostanie odpowiednio przystosowana do
prognozowanych zmian klimatu.

Tutejszy organ natozyl na Inwestora obowiazek sporzadzenia i przedtozenia analizy
porealizacyjnej, w zakresie oddziatywania akustycznego, w terminie 1 roku od oddania do
uzytku planowanego przedsigwziecia, biorac pod uwage, ze w celu dotrzymania
dopuszczalnych poziomow hatasu nalezy zastosowaé $rodki minimalizujace w postaci
ekrandéw akustycznych.

Analiza porealizacyjna powinna zosta¢ przeprowadzona w zakresie oddziatywania
akustycznego, a pomiary powinny zosta¢ wykonane zgodnie z obowiazujacymi przepisami —
obecnie jest to rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w Srodowisku
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U.
Nr 140, poz. 824 z 2011 r.). Punkty oceny powinny zosta¢ tak dobrane, aby material uzyskany
z analizy porealizacyjnej mozna byto pordwna¢ z materialem dowodowym przedtozonym na
etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Informacje na temat przedsigwzigcia na etapie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, pozwalaja wystarczajaco oceni¢ jego oddziatywania na Srodowisko.
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Tutejszy organ nic przewiduje mozliwosci wystapienia znaczacego oddziatywania na obszary
wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanic gatunkow roslin i zwierzat lub
ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000 oraz
pozostate formy ochrony przyrody. zatem nic stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia
postgpowania w sprawic ponownej oceny oddzialywania na srodowisko w ramach wydania
pozwolenia na budowe.

Niniejsza decyzja nie okresla wymogow w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii
przemystowych, poniewaz przedmiotowe przedsiewziecie nie zalicza sie do zakladow
stwarzajacych zagrozenic wystapienia powaznych awarii w rozumieniu ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U. 2013, poz. 1232 ze zm.).

Przedmiotowe  przedsigwzigeie bedzie realizowane w  odlegtosci 0,9 km
(w najblizszym punkcie) od granicy pansiwa Republika Czeska. Prace budowlane zZwigzanc
z budowa/przebudowa/likwidacjg linii kolejowych beda prowadzone na terenie stanowigcym
obecnie teren zwigzany z infrastrukiurg kolejowa oraz w jego bezposrednim sasiedztwie,
a wszelkie przeobrazenia w tym obszarze beda mialy charakter lokalny. Po zakladanej
przebudowie stacja kolejowa w Zebrzydowicach nie zmieni swojego charakieru i nadal bedzie
stanowita stacj¢ przygraniczng, o charakierze tranzytowym obstugujaca pociagi zardéwno
z terenu Czech, jak i z terenu Polski.

Po przebudowie eksploatacja przedmiotowej stacji kolejowej bedzie zwigzana przede
wszystkim z oddzialywaniem na $rodowisko w zakresie emisji hatasu. Bedzie ono jednak
sigga¢ lylko najblizszego otoczenia. Tereny podlegajace ochronie akustycznej beda
zabezpieczone poprzez budowe ckranow akustycznych.

Po stronie czeskiej, w obszarze przygranicznym, siwierdzono wystepowanie obszaru
nalezacego do sieci Natura 2000 SOO CZ0813442 ., Dolina Markovice”, kiorego przedmiotem
ochrony jest gatunck — kumak nizinny (hombina bombina) z 11 Zatacznika Dyrektywy
92/43/EEC. Obszar ,, Dolne Markovice” oddalony jest od granicy z Polska o okoto 1 km, tzn.
0 ok. 3,5 km od granicy terenu przedmiotowego przedsiewziecia i o okoto 400 do 500 m na
potnocny-wschod od istnicjacej juz linii kolejowej po stronie czeskiej. Planowana inwestycja
nie bedzie zwiazana ze zmiang istnicjacego ukladu geometrycznego linii kolejowej, przez co
nic bedzie miala wplywu na siedliska i objety ochrona gatunek kumaka, ktorego
wyslgpowanie ograniczone jest zasadniczo do ww. obszaru.

Wobec powyzszego nie przewiduje si¢ znaczacego oddzialywania transgranicznego i nie
istnieje konieczno$¢ przeprowadzania postepowania transgranicznego.

Linic kolejowe, zaliczaja si¢ do przedsiewzig¢ wymienionych w art. 135 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz.U. z 2013, poz. 1232), dla
ktorych w przypadku przekroczen standardow jakosci srodowiska mozna utworzyc¢ obszar
ograniczonego uzytkowania. Jednak z przedstawionych analiz wynika, ze nie jest konieczne
zastosowanie tego srodka prawnego, poniewaz przy zastosowaniu odpowiednich $rodkow
minimalizujacych oddzialywanie (w zakresie hatasu) beda dotrzymane standardy jakosci
srodowiska.

Przedmiotowe postepowanie zostalo przeprowadzone z udzialem spofeczenstwa.
Wobec powyzszego obwieszezeniem z 8 grudnia 2015 r. Regionalny Dyrekior Ochrony
Srodowiska w Katowicach, podat do publicznej wiadomosci informacje, o ktérych mowa
wart. 33 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko, a w szczegdlnosci, ze w terminie od 18.12.2015 do 7.01.2016 kazdy moze
sktadac uwagi i wnioski do tutejszego organu:

— w formie pisemnej na adres: Regionalna Dyrekcja Ochrony  Srodowiska

w Katowicach, 40-032 Katowice, ul. Dabrowskiego 22,
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— ustnie do protokotu w siedzibic Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Katowicach, 40-032 Katowice, ul. Dabrowskiego 22,

— e-mailem, na adres poczty elektronicznej: sekretariat.katowice @rdos.gov.pl.
Powyzsze obwieszczenie bylo zamieszczone:
1) w terminie od 8.12.2015 do 8.01.2016 na tablicy ogtoszen oraz od 9.12.2015 do

7.01.2016 na stronie internetowej, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Katowicach,

2) 14.12.2015 na tamach gazety Dziennik Zachodni,
3) w terminie od 15.12.2015 do 8.01.2016, na tablicy ogtoszen oraz Biuletynie

Informacji Publicznej Urzgdu Miasta Zebrzydowice.

Podczas udzialu spoteczenstwa w ramach postgpowania zmierzajacego do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia zostaty
wniesione przez Pana Krzysztofa Rytel Prezesa fundacji Centrum Zrownowazonego
Transportu z siedzibg w Warszawie przy ul. Zurawiej 43, nastgpujace uwagi i wnioski do
prowadzonego postgpowania (numeraq(—; ponizszych punktow przyjeto jak w pismie Pana
Rytel z 7.01.2016 znak CZT-TPK- SLS- 1005-1-KR). Po otrzymaniu wnioskow tutejszy organ,
pismem z 14 stycznia 2016 r. znak W008.4201.3.2014.A52.12 zwrocit si¢ do petnomocnika
Inwestora o odniesienie si¢ do uwag w nich zawartych.

Pan Krzysztof Rytel wystapil o dopuszczenie fundacji do udzialu na prawach strony
w postepowaniu zmierzajacym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego przedsi¢wzigcia pn.. Zadanie 2 - staqa kolejowa Zebrzydowice.
Postanowieniem z dnia 26 stycznia 2016 r. znak WO00S.4201.3.2014.A52.13 tut. organ
odmowit dopuszczema fundacji do przedmiotowego postepowania na prawach strony,
z uwagi na to, ze nie spetnia jednego z wymogow okreslonych w art. 44 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, tj. nie
prowadnla dziatalnosci statutowej w zakresie ochrony srodowiska, przez minimum
12 miesiecy przed dniem wszczecia niniejszego postgpowania. Na ww. postanowienie
fundacja nie wniosta zazalenia.

Ponizej wyszczegolniono wszystkie uwagi wraz z odpowiedziami Inwestora.

B
1. Realizacja peronéw planowanych w ramach przedsigwzigcia w wysokosci 0.76 m nad
glowke szyny.

Uzasadnienie: Perony o wysokosci ponizej 0,76 m (np. 0,55 m) nie zaspokajaja potrzeb
podroznych z ograniczona mozliwoscia poruszania si¢. Nie sa zgodne ze specyfikacja TSI
PRM (Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej
mozliwoéci  poruszania si¢"  transeuropejskiego  systemu  kolei konwencjonalnych
i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, zatwierdzona dyrektywa Komisji
Europejskiej nr 2008/164/EC), ktére obowiazuje od 1 stycznia b.r. a takze rozporzadzeniem
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie z 1998
roku oraz wewnetrzna instrukcja PKP PLK Id-118 "Wytyczne w sprawie doboru wysokosci
perondw na liniach kolejowych zar:adzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA". Nie sg
takze dostosowane do taboru za pomoca ktdrego realizowane sg obecnie i beda w przysztosci

przewozy na linii po modernizacji.
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Odpowiedz Inwestora

Wnioskodawcea informuje, ze perony zostaly zaprojektowane na wysokosé 0,76 m zgodnie
z wymaganiami interoperacyjnosci, tj. Rozporzadzeniem Komisji Nr 1299/2014 7z dnia 14
listopada 2014 r. dotyczacym specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu . Infrastrukiura”
systemu kolei w Unii Europejskiej oraz Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkOw technicznych, jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 151, poz. 987)

2. Wnioskujemy o budowe krawedzi peronéw planowanych w ramach przedsiewzigcia
w odlegtosci 1650 lub 1675 mm od osi toru.

Uzasadnienie: Karta UIC-741-OR (Miedzynarodowego Zwiazku Kolei) jako rekomendowany
wymiar odleglosci krawgdzi peronu od osi toru przyjeta 1650 mm.

Rozwigzanie to poprawi bezpicczenstwo podroznych. W chwili obecnej luka miedzy peronem
i wagonem wynosi dodatkowo 75 mm. W efekcie but podroznego zamiast przylegac¢ i do
peronu i podtogi wagonu wpada w szparg pomiedzy peronem a pociagiem.

Odpowiedz Inwestora

Wnioskodawca informuje, ze perony zostaly zaprojekiowane w odlegtosci 1675 mm od osi
toru zgodnie z wymaganiami interoperacyjnosci, tj. Rozporzadzeniem Komisji Nr 1299/2014
z dnia 14 listopada 2014r. dotyczacym specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
»Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej oraz Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 1. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.Nr
151, poz. 987). Ponadio nalezy zaznaczy¢ faki, iz luka miedzy peronem a wagonem nie
bedzie wynosifa dodatkowo 75 mm, lecz jedynie 25 mm (2,5 cm), w zwiazku z czym nie beda
zachodzity niebezpieczne sytuacje — z wpadaniem nog pasazerow pomiedzy peron a wagon,
gdyz fizycznie nie bedzie to mozliwe.

3. Wnioskujemy o =zapisanie w decyzji $rodowiskowej lub o wpisanie w raporcie
oddziatywania na srodowisko, ze do budowy kanalizacji wodnych czy kablowych nie beda
stosowane wyroby z PVC.

Uzasadnienie: Wnioskujemy, aby w ramach przedsiewziecia wyeliminowaé lub ograniczyc¢
stosowanie wyrobow z PVC. Wyroby z PVC, w przeciwienstwie do innych Iworzyw, w tym
sztucznych, nie nadaja si¢ do recyklingu ze wrzgledu na nawet 60% udziat bardzo
roznorodnych domieszek w swojej masie. Kazdy wyrob przeznaczony do innej funkeji to
zupelnie inny skiad tworzywa i z tego wzgledu prakiycznie nie jest prowadzony recykling
PVC. W przypadku spalania odpadow z PVC nastepuja emisje dioksyn.

PVC powoduje takze liczne emisje do srodowiska na etapie pozyskania surowcow
i produkcji, obejmujace substancje silnie rakotworcze i mutagenne. Problemy te zupetnie nie
wystepuja w przypadku innych polimeréw (np. PE czy PP, z kiérych wyroby wcale nie sg
istotnie drozsze od PVC i stosowane sg powszechnie w tych samych zastosowaniach), nie
wspominajac o materiatach tradycyjnych (stal, ceramika).

W zwiazku z tym w wielu krajach podejmowane sa liczne inicjatywy na rzecz eliminacji PVC
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(przyktadowo w Danii ustanowiono zakaz uzywania materialow PVC w szpitalach, w Austrii
wiekszo$¢ krajow zwigzkowych wydata zakaz stosowania PVC w budynkach publicznych,
ustawy stopniowego oczyszczania $rodowiska z PVC wprowadza Holandia, Norwegia,
Szwecja). Informujemy, ze pod adresem http:/bit.ly/IM8Ulng znajduje si¢ publikacja
Environmental Health Strategy Center szeroko opisujaca te oddziatywania, a pod adresem
http://bitly/1IZXQQmC, publikacja Greenpeace International, zbierajaca wszystkie inicjatywy
na calym $wiecie eliminacji PVC (wlacznie z catkowitym zakazem we wszystkich
zastosowaniach na Stowacji), pokazujaca jak sa one powszechne na catym swiecie.

Dlatego tez postulujemy aby dazy¢ do minimalizacji uzycia tego polimeru. Mogtoby to si¢
odby¢ przez odpowiedni zapis w postanowieniu RDOS, albo poprzez odpowiedni zapis
w Raporcie oddzialywania na $rodowisko. Z PVC wykonywane sa kanalizacje
odwodnieniowe, sanitarne i kablowe. Moga one by¢ rownie dobrze wykonywane z innych
polimeréw jak PE czy PP (co czesto ma miejsce i $wiadezy, ze nie ma to wigkszego znaczenia
pod wzgledem kosztowym), jak rowniez z materiatlow tradycyjnych jak rury stalowe,
kamionkowe, zeliwne, czy cementowe itp.

W przypadku obiektow kubaturowych jak nastawnie jako argument dochodzi takze
zwiekszenie zagrozenia dla zycia ludzi w przypadku pozaru. W trakcie palenia si¢ PVC
wydziela bowiem silnie toksyczne substancje jak dioksyny i chlorowodor, z ktorego
natychmiast tworzy si¢ mgla zracego kwasu solnego. Symulacje komputerowe pokazuja, ze
weciagu 2 min. od zapalenia si¢ wyrobu z PVC w pomieszczeniu zostaje tylko
kilkucentymetrowa warstwa nad podtoga powietrza zdatnego do oddychania. Znane sg
przypadki duzych tragedii zwigzanych z pozarami z udzialem PVC, w ktorych zginety setki
0s6b bez zadnego kontaktu z ogniem (np. pozar Beverly Hills Club w USA -161 ofiar).

Odpowiedz Inwestora

Whnioskodawca informuje, ze zgodnie z prawem, do budowy linii kolejowej nalezy stosowac
materialy posiadajace Swiadectwo dopuszezenia typu do eksploatacji wydawane przez Urzad
Transportu Kolejowego (UTK). Zatem nie mozna zakaza¢ przysztym Wykonawcom robdt
budowlanych stosowania wyrobow posiadajacych dopuszczenia wydane przez UTK.
W przypadku powstania wytycznych nakazujacych eliminacje PVC, na etapie projektu
budowlanego moze dojé¢ do zastapienia tych elementow innym materiatem. Zastosowanie rur
z PVC zostanie ograniczone do minimum poprzez uzycie do przebudowy wodociagow
i kanalizacji rur z PE CFW-GRP.

4. Nalezy skroci¢ droge dojscia do peronow.
Uzasadnienie: Aktualny projekt oznacza znaczne wydtuzenie drogi dojécia do peronow np. od
budynku dworca do peronow. Bedzie to zatem pogorszenie dostepnosci kolei wzgledem stanu

istnicjacego, gdzie perony sa blizej dworca, a jeden peron jednokrawedziowy jest dostepny
bezposrednio z dworca.

W zwiazku z tym proponujemy przeprojektowanie uktadu torowego pozwalajace na:

4.1, Przysunigcie peronow blizej planowanego przejscia podziemnego dla pieszych - nalezy
inaczej rozwiaza¢ pochylnie - uzupelni¢ o schody tak, zeby perony zaczynaly si¢ blizej
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przejscia podziemnego. Konieczne jest takze poszerzenie odleglosei miedzy torami,
pomigdzy ktorymi sa perony na wysokosci przejscia dla picszych - nic ma dla lego
przeciwwskazan terenowych - wystarczy odsuna¢ planowang nastawnie.

4.2. Budowg dodatkowego peronu  jednokrawedziowego, dostgpnego  bezposrednio
z budynku dworca - przy planowanym torze nr 202, przy wskazaniu jego zelektryfikowania
1 przesunigciu rozjazdow 13, 16, 19 (najlepiej catej glowicy) w kierunku zachodnim w celu
zblizenia przedmiotowego peronu blizej dworca.

Nie jest jasna funkcja toréw nr 200 i 202. S one zbyt krotkie dla pociagow towarowych, nie
przebiegaja przez krawedzie peronowe, wiec ich uzytkowanie jako torow odstawczych dla
pociagow pasazerskich bedzie nicfunkcjonalne. W zwiazku z tym wydaje sie, ze korzystne
bedzie jesli co najmniej jeden z nich bedzie poprzedzony krawedzig peronowa i dopiero za
nig bedzie odcinek odstawczy.

4.3. W przypadku, gdyby w wyniku realizacji ninicjszej uwagi (lub innych) nastgpita
rezygnacja z pochylni i zastgpienie ich windami nalezy stosowa¢ windy (z pelng kabing
wewngtrzng), a nie podnosniki dla niepelnosprawnych, kiorych zastosowanie nalezy
wykluczyc.

Doswiadczenie innych inwestycji kolejowych i drogowych wskazuja, ze stosowane
powszechnie tanie podnosniki sq tak awaryjne, ze na typowym przystanku po modernizacji
praktycznie nie ma dnia, zeby dzialat ich komplet. Dlatego realizacja stacji z takimi
urzadzeniami nie zapewnia dostgpnosci dla niepetnosprawnych. W zwiazku z tym nalezy
preferowa¢ rozwigzania oparte na pochylniach, a jesli to niemozliwe, (o na prawdziwych
windach, a nie tanich podrébkach (dzwigach osobowych, nie podnosnikach).

Odpowiedz Inwestora

Geometria torowa stacji uniemozliwia uwzglednicnie zaproponowanej propozycji. Problem
stanowi w tym przypadku gtownie wiadukt kolejowy nad ulica Jana Kochanowskiego. Aby
zmiesci¢ si¢ z planowang droga rozjazdowa na wschodniej glowicy stacyjnej 1 uzyskac
zaktadane parametry predkosciowe konieczne byto przesuniecie peronow dalej w gtab stacji.
Problemu nie stanowi w tym przypadku szerokos¢ terenu ale odleglo$é od wiaduktu nad ulica
Jana Kochanowskicgo. Czyli te elementy infrastruktury, na ktore wykonawca projektu nie ma
wplywu. Tak wigc przesunigeie planowanej nastawni (pkt 4.1) nic w tym przypadku nie
zmieni, gdyz nie byla ona wcale wyznacznikiem szerokoscei terenu. Lokalizacja nastawni jest
nastepstwem zaprojeklowanego uktadu torowego, a nie jego ograniczeniem.

Proponowana przez CZT dodatkowa 5-ta krawedz peronowa i budowa dodatkowego peronu
jednokrawedziowego z dodatkowa elektryfikacjg toru 202 po to aby zmniejszy¢ odlegtosc
dojscia pasazerow z budynku dworcowego jest wedlug Projektanta blednym rozwigzaniem.
Obecnie rozwiazanie stwarza mozliwos¢ dojscia do peronéw z potnocnej i potudniowej czesci
Zebrzydowic. Nie mozna takze zakladad, ze wszyscy pasazerowie beda potrzebowali
najpierw udac si¢ do budynku dworca a potem na peron np. w celu zakupu biletow, albowiem
istnieje mozliwos¢ zakupu biletu poprzez Internet, ponadto w ramach eksploatacji coraz
wigcej perondw wyposazonych jest w biletomaty.

Tory nr 200 i 202 sa torami bocznymi dla potrzeb zaplecza technicznego PKP PLK SA np.
odstawianie plugéw do odsniezania, drezyn, itd. i nic beda one stuzy¢ do obstugo ruchu
towarowego. Instalacja sieci trakcyjnej nad tymi torami uniemozliwi ich wykorzystanie
w celach technicznych, albowiem niemozliwe bedzie wykonywanie prac z wykorzystaniem
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dzwigoéw na drezynach bedacych w posiadaniu sekcji eksploatacji odpowiadajacej za biezace
prace naprawcze.
W projekcie zastosowano pochylnie i w kolejnych etapach realizacji Inwestor nie zamierza od
tego odstgpowac.

5. Wiaty peronéw musza przekrywac cata droge od wyjscia z przejscia podziemnego.

Uzasadnienie: W niniejszym projekcie projektanci dziatajacy na zlecenie PKP PLK
konsekwentnie, jak we wszystkich dotychczasowych inwestycjach spotki, nie pozwola
pasazerom dojs¢ suchg noga z dworca na peron. Wiaty zaczynaja si¢ kilkadziesiat metrow od
przejscia podziemnego i cala te droge pasazerowie maja moknag. To niedopuszezalne.

Odpowiedz Inwestora

Pelne zadaszenia stosuje si¢ na duzych dworcach w stacjach weztowych, gdzie codziennie
obstuguje sie kilkadziesiat tysigcy pasazerow.

W przypadku stacji Zebrzydowice ruch pasazerski jest niewielki. Obecnie z tej stacji korzysta
okoto 160 pasazerow, a w roku 2044 prognozuje si¢ okoto 450. Nalezy pamigtac, ze tylko
cze$é z tych pasazeréw bedzie dochodzi¢ z dworca na peron. Tak niewielkie potoki
pasazerow nie rckomenduja koniecznosci budowy ciaglego zadaszenia. Projektowane
pochylnie beda zadaszonc. Rozmieszczenie wiat na peronach podyktowane jest
rownomiernoscia dostgpu do zadaszen na ich dfugosci. Jednak nic nie stoi na przeszkodzie,
aby wiate na peronie 2 polaczy¢ z pochylnig tak aby stanowity ciaglos¢ zadaszenia. Postulat
zostanic wprowadzony na etapie projektu budowlanego. Zmiana ta nie ma wplywu na
oddziatywanie na srodowisko.

6. Nalezy zaprojektowa¢ wygodne dojscie piesze od ul. Kochanowskiego do wejscia
podziemnego.

Uzasadnienie: W aktualnym projekcie dojscie piesze od strony ul. Kochanowskiego jest
zaprojektowane za pomoca skomplikowanego uktadu chodnikow przylepionych do drogi
dojazdowej z konieczno$cia kilkukrotnego przechodzenia przez jezdnig tego dojazdu
(w zaleznosci od wybranej trasy). Ciag pieszy, z ktorego maja korzysta¢ pasazerowie od
strony, po ktorej znajduje si¢ zasadnicza czg$¢ zabudowy Zebrzydowic jest podporzadkowany
uliczce dojazdowej obstugujacej marginalny ruch dojazdowy do nastawni (kilka samochodow
dziennie). To absurd. Znaczenie funkcjonalne jest odwrotne.

Odpowiedz Inwestora

Ograniczona dostepnosé terenu (pomiedzy dwoma budynkami mieszkalnymi) wygenerowata
takie a nie inne rozwiazanie. Szerokos¢ drogi wynika z koniecznosci dojazdu do budynkow
mieszkalnych i nowoprojektowanej nastawni strazy pozarnej. Dojscie piesze od strony ul.
Kochanowskiego do przejécia podziemnego nie jest skomplikowanym ukladem, albowiem
obszar dziatki pomiedzy ul. Kochanowskiego a torami stanowi stref¢ zamieszkania dla dwoch
budynkow i bedzie odpowiednio osygnalizowane. W zwiazku z tym pierwszenstwo
poruszania w takiej strefic posiadaja piesi a ruch samochodow dla dwoch budynkow
i nastawni kolejowej, ktora docelowo bedzie zdalnie sterowana — bedzie znikomy. Oczywiste
jest, ze ruch pieszy bedzie tam wigkszy niz ruch samochodow. Powinno to zapewnic
bezpieczenstwo pieszym.
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7. Wnioskujemy o nakazanie wyposazenia stacji w tor do czyszczenia i odfckalniania taboru.
spetniajacy nastgpujace warunki:

e dlugosc toru min. 140 m:

° uklad torowy umozliwiajacy bezposredni (bez koniccznosei manewrow czyli zmiany
kicrunku jazdy) wjazd na tor i zjazd 7 nicgo na co najmniej 2 lory wyposazone
w krawedzie peronowe;

® na difugosci 140 m wyposazenie toru w szczelna nawicrzchnie bezpodsypkowa
z droga techniczng (lub peronem technicznym) przylegajaca do toru na tym odcinku,
rowniez 0 nawierzchni szczelnej;

° nawierzchnia toru i drogi wyposazona w odprowadzenie wody z instalacja do
podczyszczania (separator olejow i osadnik);

® wyposazenic w stanowisko do odfekalniania;

° wyposazenie w instalacje do nawadniania toalet;

° wyposazenie w gniazda elektryczne do podiaczania odkurzaczy przemysltowych
1 innych urzadzen elektrycznych prowadzenia procesow czyszezenia taboru:

® wyposazenic w oswietlenie;

® ogrodzenie loru wraz z drogg techniczng (moze by¢ w ramach ogrodzenia catego
terenu stacji);

® wyznaczenie stanowisk gromadzenia odpadow w sposob zapewniajacy segregacje;

® Wwyposazenie w pomieszczenia magazynowe i socjalne obslugi czyszczenia taboru
(moga by¢ elementem innych budynkéw - np. nastawni).

Uzasadnienie: Stacja jest stacja koncowa dla pociagow regionalnych nieraz bardzo dtugich
relacji (np. Katowice - Zebrzydowice), na kiorej pociagi koncza bieg, sa zawracane,
nocowane. Musi by¢ wyposazona w udostepniang przez zarzadce infrastruktury podmiotom
wykonujacym na rzecz przewoznikow ustugi  czyszczenia taboru infrastrukture do
czyszczenia taboru. Obecnie w Polsce tego typu czynnosci wykonywane sa w warunkach
uragajacych wszelkim standardom i przepisom, w tym takze przepisom ochrony $rodowiska
(np. mycie taboru na nawierzchniach nieszczelnych z wsigkaniem $cickow w grunt, bez
pozwolen wodno-prawnych na odprowadzanie $ciekow itd). Nieprawidtowosci zostaty
opisane w raporcie CZT nr 1/2014 "Utrzymanie czysto$ci taboru kolejowego w Polsce”
(dostepny pod skrotem: http:/bit.ly/IDEN16T ). Raport ten pokazuje tez praktyke zagraniczng
1 przykfady jak infrastruktura do czyszczenia taboru powinna wygladac.

W konkretnym przypadku stacji Zebrzydowice uwazamy, ze postulowany tor do czyszczenia
taboru mozna zorganizowac na torze nr 102 lub 104 pod warunkiem zapewnienia uzytkowej
dtugosci objetej droga techniczng 140 m, zastosowania szczelnej nawierzchni, w tym drogi
technicznej (lub peronu technicznego) i spetnienia pozostatych w/w warunkow.

Whioskowana dtugos¢ toru wynika z koniecznosci zapewnienia obstugi skfadu ztozonego
z. 2 typowej diugosci ezt.

Odpowiedz Inwestora

Liczba oraz rodzaj toréw zostat zaprojektowany zgodnie z zaleceniami zamawiajacego, ktory
nie odpowiada za obstuge techniczng skladow. Dziatania polegajace na obstudze skfadow
pociagow pod wzgledem czyszczenia itd. realizowane sa przez przewoznikéw i to od ich
decyzji zalezy gdzie organizuja swoje zaplecza techniczne do pelnej obstugi sktadow
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pasazerskich. Dla stacji Zebrzydowice nie przewiduje si¢ wykonywania peinej obstugi
pociagéw pasazerskich. Z takimi potrzebami nie zwracit sie przewoznik — Koleje Slaskie.
Tory 102 i 104 maja dtugosci uzyteczne powyzej 140 m co umozliwia odstawianie na nie
sllf:;ag(i)w pasazerskich. Odstawianie i postoj nie jest jednoznaczny z pelna obstuga takich
sktadow.

8. Wyposazenie stacji objetej zakresem modernizacji w zadaszony parking dla rowerow ze
stojakami w ksztalcie odwroconej litery U.

Uzasadnienie: Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ bezpiecznego parkowania rowerdw przy stacjach
i przystankach osobowych. Przyczyni si¢ to do zwigkszenia potokoéw pasazerskich. Stojaki
powinny mieé¢ ksztalt odwroconej litery U, gdyz tylko taki stojak umozliwia przypigcie
roweru w sposob bezpieczny, tzn. mozliwe jest przypiecie zarbwno ramy roweru, jak i obu
kot. Zadaszenie, np. w postaci lekkiej wiaty dodatkowo zwigkszy wygode uzytkownikow
i zacheci do korzystania z przyjaznego $rodowisku fancucha mobilnosci.

Odpowiedz Inwestora

Whioskodawca informuje, Zze na etapie przygotowania dokumentacji przedprojektowej nie
zostaty okreslone miejsca parkowania roweréw. PKP PLK S.A. popiera przyjazne sposoby
podrozowania, w tym mozliwos¢ dojazdu do stacji rowerem 1 zapewnienic mozliwosci jego
pozostawienia w obrebie stacji. Lokalizacje takich miejsc parkingowych zostana uzgodnione
7 Urzedem Gminy Zebrzydowice na etapie realizacji projektu budowlanego tak, aby wyjsc
naprzeciw oczekiwaniom pasazerow.

9. Wyposazenie peronOw i przejscia podziemnego w monitoring wizyjny.
Uzasadnienie: Nalezy zapewni¢ ochrone przed wandalizmem i bezpieczenstwo pasazerow.

Odpowiedz Inwestora

W projekcie technicznym przewidziane jest wyposazenie peronow i przejscia podziemnego
w monitoring wizyjny. W raporcie srodowiskowym nie zostata zawarta taka informacja, gdyz
nie ma wplywa ona na oddziatywanie przedsigwzigcia na srodowisko.

Ponadto Pan Krzysztof Rytel wnioskowal rowniez o wszczgcie dziatan zmierzajacych
do zawarcia ugody pomiedzy stronami w trybie art. 114 ustawy Kodeks postgpowania
administracyjnego. Tutejszy organ, w piSmie z dnia 4 lutego 2016r. znak
WO00S.4201.3.2014.A82.16, poinformowal ze przywolany artykut okresla jednoznacznie
uczestnikéw ugody, tj. strony postgpowania o spornych interesach. Fundacja Centrum
Zrownowazonego Transportu, nie jest strona niniejszego postgpowania. Nic jest takze
podmiotem na prawach strony, poniewaz postanowieniem z dnia 26 stycznia 2016 r. znak
WO00S.4201.3.2014.A82.13, tutejszy organ odmowit dopuszczenia fundacji  do
przedmiotowego postgpowania na prawach strony. Jednak nawet gdyby fundacja byta
uczestnikiem postepowania na prawach strony, nie jest dopuszczalne zawarcie ugody
pomiedzy strong a podmiotem na prawach strony, poniewaz postgpowanie nie dotyczy jej
praw iobowiazkow, a jej udzial w postgpowaniu ma charakter tylko procesowy. Wobec
powyzszego wniosek powyzszy nie mogt zosta¢ uwzgledniony.

Tutejszy organ, rozpatrzyt wszystkie wniesione w ramach udziatu spotecznego uwagi.
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Ninicjsza decyzja nie zawiera warunkow postulowanych przez fundacje. z uwagi przede
wszystkim na to, ze dolyczg one w wigkszosci rozwigzan niebedacych przedmiotem
poslgpowania w sprawie wydania niniejszej decyzji.

Nalezy zauwazy¢, ze czgsc postulatow wnicsionych przez Fundacje dotyczy zakresu,
co do ktorego tutejszy organ nie jest wlasciwy do orzekania. Decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach okresla bowiem srodowiskowe uwarunkowania realizacji planowanego
przez Inwestora zamierzenia. SzczegOtowy zakres ww. decyzji okresla art. 82 ustawy
0 udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Wydaje sie ja, zgodnie z art. 73 cyt.
wyzej uslawy, na wniosek podmiotu planujacego podjecie realizacji przedsiewziecia, zatem
organ wydajacy decyzje jest zwigzany zadaniem strony (wnioskiem) i nie moze z urzedu
rozszerzac zakresu inwestycji (o dodatkowy tor do odfekalniania, skrocenie drogi dojscia do
perondw poprzez przeprojekiowanie ukladu torowego, o wialy peronow przekrywajace cala
droge od wyjscia z przejscia podziemnego, zaprojektowanie wygodnego dojscia pieszego od
ul. Kochanowskiego do wejscia podziemnego, o wyposazenie stacji w zadaszony parking dla

rowerow ze stojakami w ksztatcie odwréconej litery U). Ponadto decyzja administracyjna nie -

moze powielac zapisow obowigzujacych - aktow . prawnych, w tym rozporzadzen
(rozporzadzenia Ministra Transportu..i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie (DZ.U.151, poz. 987) oraz Rozporzadzenia Komisji Nr 1299/2014 z dnia 18
listopada 2014r., dotyczacym specyfikacji inleroperacyjnosci podsystemu ,Infrastrukiura”
systemu kolei w Unii Europejskiej), czy tez norm oraz zabraniac¢ stosowania materiatow.,
ktore prawem nie sg zakazane (PVC).
Z wyjasnien przediozonych przez Inwestora wynika, ze czgs¢ postulatow fundaciji
CZT, zostata uwzgledniona w planowanym zamicrzeniu (realizacja peronow w wysokosci
0,76 m nad gitowke szyny, budowa krawedzi peronow w odlegtosci 1675 mm od osi toru,
wyposazenie peronow i przejscia podziemnego w monitoring wizyjny), znajda sie one
w projekcie budowlanym. Podobnie przedstawia si¢ sprawa parkingdw rowerowych, ktorych
lokalizacja przed zlozeniem projektu budowlanego, zostanic uzgodniona z Wojtem Gminy
Zebrzydowice.
Po przeprowadzeniu oceny oddzialywania na srodowisko, obejmujacej:
1) weryfikacje raportu o oddziatywaniu na srodowisko,
2) uzyskanie opinii Panstwowego Inspekiora Sanitarnego w Cieszynie, na etapie
stwierdzania koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko,
a nastgpnie w trakcie jej trwania,
3) zapewnienie udziatu spoleczenstwa,
Regionalny  Dyrektor  Ochrony  Srodowiska w  Katowicach, zawiadomit strony
(obwicszezeniem z 12.02.2016) o zakonczeniu gromadzenia materiatu dowodowego oraz
zgodnie z art. 10 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego, o przystugujacym prawic
do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow imaterialow oraz zgloszonych zadan.
Zadna ze stron nie skorzystala z ww. prawa, wobec powyzszego., opierajac si¢ na
zgromadzonym maleriale dowodowym, tut. organ orzekl jak w sentencii.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora  Ochrony

Srodowiska w Warszawie za posrednictwem Regionalnego Dyrekiora Ochrony Srodowiska
w Katowicach w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.
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Jezeli inwestycja bedzie wiazala si¢ ze niszczeniem siedlisk gatunkow chronionych roslin,
zwierzal i grzybow, konieczne jest uzyskanie zezwolenia, o ktérym mowa w art. 56 ust. 2
ustawy z 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody, na odstgpstwo od zakazow wymienionych
wart. 51 i 52 tejze ustawy, w stosunku do gatunkow objetych ochrona scistg lub czgsciowa.
Wiasciwym organem w sprawie wydawania powyzszych zezwolen jest regionalny dyrektor
ochrony $rodowiska.

Regiofialna Dyrekcja Ochrony Srodowisk ~ Stwierdza sig, Ze niniejsza

w Katowicach decyzja stala si¢ ostateczna
ulfg::r%ufzﬁ?%ﬁ%z z dniem (0”9"0‘ :
241051947 ‘sb 8]];,;-'\1,‘.,[,1 shee  Avwioe &Jl}u\d
7

Otrzymujg za dowodem dorgczenia:

@ Dariusz Kolinski
Egis Poland Sp. z o.0.
02-670 Warszawa, ul, Putawska 182
2. pozostale strony w trybie art. 49 Kpa, poprzez obwieszczenie
3. WOOS aa.

Za wydanie niniejszej decyzji

zostata uiszczona oplata skarbowa

w wys. 205 zt {dwiescie pie¢ zlotych)
gt. specjalista Anna Sopel
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Zalacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia A(; marca2016t.
znak: W00S5.4201.3.2014.AS82.19

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1235 ze zm.)

I.  ZAKRES PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie obejmowac bedzic odceinki linii kolejowych:
1) Nr 93 Katowice — Zcbrzydowice w km od 744200 do km 764327 (zgodnie
z kilometrazem projektowym),
2)  Nr 90 Zebrzydowice — Kaczyce od rozjazdu na stacji do km 13+900.

Planowany zakres przedsigwzigcia obejmowac bedzie, m.in.: budowe, przebudowe i rozbiorke,
m.in.: ukladow torowych wraz z podtorzem, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, obiektow
inzynierskich (wiadukty kolejowe, przejscie dla pieszych pod torami oraz $ciana oporowa wraz
z rampa), drog dojazdowych do budynkow technicznych i fragmentow nawicrzchni bitumicznych
w ciagach przebudowywanych wiadukiow kolejowych. chodnikow (nawierzchnia peronow
i placow przed budynkiem dworca), perondéw wraz z mala architekiurg, urzadzen teletechniki,
clementow elektroenergetyki nietrakeyjnej i sieci trakcyjnej wraz z jej zasilaniem oraz
inzynieryjnym uzbrojeniem terenu (sieci).

Ponadto, przeprowadzona zostanic rozbiorka i/lub remont istnicjacych obicktow oraz budowa
nowych obicktow kubaturowych, w tym budynkéw technicznych (magazynowe, warsztatowe)
1 budynkow stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z ich wyposazeniem (kanalizacja
ogolnosplawna, wodociag, zasilanie elektryczne, itd.).

Przewidywany zakres prac zaktada modernizacje stacji w taki sposob, aby przesunaé tory
stacyjne bedace po stronic poinocnej blizej torow glownych zasadniczych, przez co
zagospodaruje sig teren, kiory obecnie nie jest funkcjonalnie wykorzystany, a tym samym oddali
si¢ uklad torowy od istniejacej zabudowy w ciagu ul. Kochanowskiego.

Podstawowe zalozenia dotyczace modernizacji stacji w  zakresie ukladu funkcjonalnego
przewiduja w zakresie uktadow torowych, w tym podtorza wraz z urzadzeniami odwodnienia:
1) minimalizacje  kolizyjnych  przebiegdw  pociagow  towarowych  konczacych

i rozpoczynajacych bieg,

2)  budoweg torow glownych dodatkowych po potudniowej, jak i po potnocnej stronie stacji
dla tranzytowych pociagoéw towarowych umozliwiajaca wjazd/wyjazd pociagow na nie

w ramach zorganizowanych jazd pociggowych,

3)  mozliwos¢ wjazdu na tory gtowne zasadnicze 7 predkosciami 160 km/h.

127



Zatacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia IC  marca2016r.
znak: WOO0S5.4201.3.2014.A52.19

II. UKLADY TOROWE, ODWODNIENIE PODTORZA 1 KANALIZACJA
1. Uklady torowe

Przebudowa ukladow torowych zostata przewidziana w obszarze ograniczonym przez
nastepujace odcinki wyznaczone na liniach kolejowych (tory szlakowe) Nr 93 i 90:

1) poczatek opracowania na nowoprojektowanym (projekt E65 — Poludnie) przebiegu szlaku
Pruchna — Zebrzydowice w ciagu linii kolejowej Nr 93 wedlug pikietazu projektowanego
szlaku w km 744200 przyjmujac w tym punkcie pikietaz projektowy jako km 74+200 dla
obu nowoprojektowanych torow glownych zasadniczych zlokalizowanych w ciggu linii
kolejowej Nr 93,

2)  poczatek opracowania na istnicjacym przebiegu linii kolejowej Nr 93 wedtug istniejacego
kilometrazu w km 75+900 na szlaku Pruchna — Zebrzydowice: punki ma znaczenie
jedynie do celow szacowania rozbiorek {ij. podzialu rozbiérek pomigdzy projekty, dalsza
czes$¢ rozbiorek nalezy do projektu E65 - Potudnie),

3)  konicc opracowania na linii kolejowej Nr 93 wedtug istniejacego pikietazu w km 78+038
na szlaku Zebrzydowice — Petrovice u Karviné: uklad torowy w planie i profilu nawiazuje
do opracowania E65 — Potudnie,

4)  pocrzatek opracowania na linii kolejowej Nr 90 wedlug istniejacego pikietazu w km
134900 na szlaku Zebrzydowice — Konczyvee; uktad torowy w planie i profilu nawigzuje
do opracowania E65 — Poludnic,

5)  koniec opracowania na linii kolejowej Nr 90 na stacji kolejowej Zebrzydowice.

Zakres robdt obejmowac bedzie rozbiorke istnicjacych i budowe nowych odcinkow torow
glownych zasadniczych oraz rozbiorke i budowe toréw gtownych dodatkowych, tordw bocznych
zelektryfikowanych, torow bocznych niczelektryfikowanych oraz rozjazdow kolejowych.
Wszystkie tory planuje sig jako bezstykowe.
W zwiazku z realizacja przedsiewzigcia przewiduje si¢ polaczenie projektowanego ukladu
z torami nalezacymi do PKP Cargo (tory Nr 309, 319, 321, 323, 327. 69a, 33, 35) oraz budowg
torow odstawczych (Nr 200 i 202) dla potrzeb zaplecza technicznego PKP PLK.
Do obstugi ruchu pasazerskiego przewidziano 2 perony: dwukrawedziowy peron Nr 1 o diugosci
200 m zlokalizowany przy torach Nr 8 i 10 oraz dwukrawedziowy peron Nr 2 o diugosci 400 m
przy torach Nr 11 2.
Dojscia do peronow zaplanowano przez nowoprojektowany tunel taczacy ul. Dworcowa z ul.
Kochanowskiego, ktory bedzie dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie. Wyjscia na perony zorganizowano poprzez pochylnie na calej dlugosci.
W zwiazku z realizacja planowanego przedsiewziecia przewiduje sie takze budowe toru (Nr 303)
do awaryjnego odstawiania wagonéw z towarami niebezpiecznymi.
W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia, w ramach uktadow torowych przewiduje si¢
likwidacje torow znajdujacych sie w granicach terenu inwestycyjnego. tj.:

1)  (strona potnocna) tor Nr 40, 38. 46, 46. 45, 47, 49, 51, 53, 55, 57. 59, 61, 63, 65 — tory

boczne zlokalizowane wzdtuz ulicy Kochanowskiego (droga wojewodzka DW Nr 937);
2)  (strona potudniowa) tor Nr 68, 64, 63, 61, 60, 8, 6, 4, 2 — tory boczne zlokalizowane
wzdtuz ulicy Dworcowe;j.
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Zalacznik do decyzji Regionalnego Dyrckiora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia |6 marca 2016.
znak: W0O0S.4201.3.2014.A52.19

2. Urzadzenia odwodnicnia podtorza (drenaz) i kanalizacja
1. Odwodnienic torow

W zakresie urzadzen odwodnienia podtorza dla wod opadowo-roztopowych planowane
przedsigwzigeic  obejmowaé  bedzie  wybudowanie ciagow  drenazy  odwadniajacych
zlokalizowanych wzdluz wszystkich modernizowanych torow, na co drugim miedzytorzu.

Na terenie stacji nie przewiduje si¢ odprowadzania wod opadowych do istniejacej kanalizacji
deszczowej (migjskicj). Wyjatek stanowi przebudowywany wiadukt kolejowy znajdujacy sie
w km 77+527 linii kolejowej Nr 93, z kidrego woda opadowo-roztopowa odprowadzana bedzie
poza nasyp kolejowy do wpustow ulicznych w ul. Dworcowe;j.

W zwiazku z realizacja projektu przewiduje sie. ze taczna dlugos¢ projektowanej kanalizacji
deszczowej grawitacyjnej wyniesic ok. 1100 m i cisnieniowej wyniesic rowniez ok. 1100 m.

2. Odwodnienie peronow i wiat peronowych

Woda z peronow zbierana bedzie korytkami odwodnicnia liniowego, ulozonymi wzdluz osi
peronow. Przy pomocy skrzynck wiclofunkeyjnych rozmieszczonych, ok. co 50 m, zbicrana
bedzie do kanalizacji ulozonej pod powierzchnia peronow. Do tej samej kanalizacji bedzie
odprowadzana woda opadowa z wial peronowych przy pomocy pionowych rur spustowych.
Kanalizacja pod peronem bedzic wilaczona do systemu drenazy i dalej odprowadzana
grawitacyjnie.

3. Odwodnienic drogi pod wiaduktem kolejowym w km 74+442

Woda opadowa sptywajaca pod wiaduktem kolejowym odprowadzana bedzie do
przebudowywanej po istnicjacej trasie, kanalizacji deszczowej przy pomocy wpustow ulicznych
zlokalizowanych  w ul. Kochanowskicgo. Istnicjaca kanalizacja  deszczowa bedzie
przcbudowywana z uwagi na modernizowany w znacznym stopniu obickt mostowy oraz
niewielkie przesunigcie istniejacej drogi (ul. Jana Kochanowskiego) w ciagu obicktu mostowego.
Przebudowywany odcinek drogowy bedzie mial dlugo$é ok. 40 m.

4. Odwodnienie przejscia pod torami w km 744725
Woda z przejscia podziemnego zbierana bedzie korytkami odwodnienia liniowego, utozonymi
wzdluz osi przejscia, a nastgpnie kierowana do pompowni znajdujacej sie w samym przejsciu

podziemnym. Dalej tloczona bedzie do studni rozpreznej zlokalizowanej w miedzytorzu
i grawitacyjnie odprowadzana systemem drenazy.
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5. Odwodnienie drogi pod wiaduktem kolejowym w km 75+815

Woda opadowa sptywajaca pod wiaduktem kolejowym odprowadzana bedzie do
przebudowywanej po istniejacej trasic, kanalizacji deszczowej przy pomocy wpustow ulicznych.
Istniejaca kanalizacja deszczowa bedzie przebudowywana z uwagi na modernizowany
w znacznym stopniu obickt mostowy oraz biegnaca pod nim droge (ul. Dworcowa).

6. Odwodnienie toru specjalnego

Tor specjalny bedzie stanowil hermetyczny system dziatajacy w obiegu zamknigtym bez
mozliwosci  przedostania si¢ do s$rodowiska substancji niebezpiecznych. Zostanie on
zlokalizowany w km 76+070 — 764300 LK Nr 93.

Hermetyzacja toru specjalnego polega¢ bedzie na uszczelnieniu za pomoca paneli w ksztalcie
ptytkich niecek o odpowiednim nachyleniu i wymiarach, z otworem spustowym, stuzacym do
odprowadzania zebranych substancji z powierzchni panelu do studzienki systemowej
zamontowanej pod jego powierzchnia, pomiedzy podkiadami kolejowymi, a nastepnie
odprowadzeniu jej kanalizacjq przemystowa do zbiornika bezodptywowego. Zebrane w trakcie
przetadunku z uszkodzonego taboru (stan awaryjny) w zbiorniku substancje plynne beda z niego
wypompowywane przez stosowne podmioty. Otwory spustowe w panelach w stanie normalnym
beda zamkniete, uniemozliwiajac gromadzenie si¢ wod opadowo-roztopowych w zbiorniku
bezodpltywowym. W sytuacji awaryjnej nastgpowac bedzie ich samoczynne, badz manualne
otwarcie.

[II. URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM (srk)

Przebudowa w zakresie urzadzen srk obejmowaé bedzie zabudowe komputerowych urzadzen srk,
wlaczonych do nowego budynku Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) zlokalizowanego na
stacji kolejowej Czechowice Dziedzice, pelniacego role nastawni zdalnego sterowania oraz
Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID), z ktorego bedzie prowadzona ich obstuga.

W zakresie stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym przewidziano budowg nowej sie¢
kabli magistralnych i lokalnych, urzadzen sterowania i kontroli potozenia zwrotnic oraz instalacje
urzadzen licznikowej kontroli nie zajeto$ci torow i rozjazdow i wigczenie urzadzen stacyjnych do
systemow nadrzednych — LCS.

Ponadto przewiduje si¢ wymiane sygnalizatorow przytorowych i demontaz istniejacych urzadzen
srk.

IV. OBIEKTY INZYNIERYJNE

Tabelanr 1 Orientacyjna lokalizacja obicktow inzynieryjnych

Nazwa obicktu inzynieryjnego na linii kolejowej Kilometraz

Lp. ’ e g Zakres prac
Nr 93 istniejacy/projektowany

1 Wiadukt kolejowy — droga wojewddzka DW 937 76+149 / ok. 74+442 przebudowa

4277




Zalaeznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach z dnia |6 marca 2016 .
rnak: WO0S.4201.3.2014.A52.19

L, Nazwa obicktu inzynieryjnego na linii kolejowej ?(iklm?ctmi ‘ Zakees prac
Nr 93 istniejacy/projektowany
Przejscie pod torami pomigdzy budynkiem

2 stacyjnym. a ul. Kochanowskiego (dojscie do 76+400 / ok, 74+725 rozbiorka/budowa
peronow)

5 Wiadukt kolejowy pod ul. Dworcowg 774527 / ok. 754815 przebudowa

4 Sciallla oporowa wzdtuz istniejacego wiaduktu 774527 / ok. 754815 R
kolejowego pod ul. Dworcowy

V. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI W POZIOMIE SZYN W TYM DROGI
DOJAZDOWE I INNE OBIEKTY DROGOWE
Zakres robot drogowych obejmowac bedzie:

1)  budowe dojazdu do budynku dzialki drogowej i garazu drezyn (ok. km 75+750 LK Nr 93)
o dlugosci ok. 100 m i przekroju ok. 4 m i nawicrzchni spelniajacej wymagania do
przenoszenia ruchu samochodow osobowych; w ramach budowy dojazdu nie przewiduje
si¢ budowy miejsc postojowych dla pojazdow samochodowych,

2)  budowe drogi dojazdowej do przewidziane] nowej nastawni o dlugosci ok. 61 m.
Rozpatrywany dojazd na terenie stacji laczy si¢ z droga wojewodzka DW Nr 937 i jest
zlokalizowany pomigdzy budynkami przy ul. Kochanowskiego Nr 56 i 58,

3)  budowe chodnikow dla pieszych prowadzacych od drogi wojewddzkiej DW Nr 937 (ul.
Kochanowskiego) do projektowanego przejscia podziemnego dla pieszych (km 74+725)
prowadzacego do budynku stacyjnego oraz planowanej nowej nastawni,

4)  budowg nawierzchni chodnikowej dla pasazerow przed budynkiem stacyjnym. Plac ten
zostal tak zaprojektowany, aby byla mozliwos¢ dojscia z przejscia podziemnego do
budynku stacyjnego,

5)  korekte drogi na dlugosci ok. 40 m po przebudowie wiaduktu kolejowego w ciagu drogi
DW Nr 937 oraz wiaduktu kolejowego zlokalizowanego w ciggu ul. Dworcowej,

6)  budowe drogi przeciwpozarowej do toru specjalnego Nr 303 o facznej diugosci ok. 235 m,
zlokalizowanej od km 76+065 do km 76+255 LK Nr 93 zakonczonej placem
manewrowym o powierzchni ok. 420 m®.

VI. KUBATURA

W zakresie obiektow kubaturowych w zwiazku z realizacja projektu przewiduje sie rozbiorke
obiektow nalezacych do Inwestora oraz budynkow nalezacych do innych spotek PKP S.A.,
a kolidujacych z nowym uktadem torowym, badz zbednych z punktu widzenia utrzymania ruchu.
Ponadto, w zwigzku z planowanym przedsigwzigcicm przewiduje si¢ remont budynkéw zaplecza
technicznego zlokalizowanych na terenie realizowanego przedsiewzigcia, co obejmie remont
budynku schroniska ISE, budynku magazynowo-administracyjnego ISE, budynku wiaty
magazynowej i magazynu typu ,Rybnik” oraz budynku PKP PLK S.A. Sckcji Eksploataciji
i garaz drezyn.
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W zwiazku realizacja przedsiewziecia wybudowany zostanie jeden obiekt kubaturowy —
nastawnia, ktora bedzie zastepowata dotychczas istniejace nastawnie,

Realizacja projektu nie bedzie zwigzana z koniecznoscia ingerencji w infrastrukturg cywilng
w zakresie obicktow kubaturowych w posiadaniu podmiotéw prywatnych.

VII. ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA

W ramach inwestycji planuje si¢ kompleksowa przebudowe stacji w zakresie systemoOw
iurzadzen elektroenergetyki nietrakcyjnej o napieciu do 1kV. urzadzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow i o$wictlenia zewnetrznego terendOw i obiektow, instalacji wewnegtrznych
w obiektach kubaturowych i przylacza elektroenergetycznego.

Zakres zaktadanych prac obejmowac bedzie:

1)  przebudowe istniejacych przewodow linii napowietrznych na skrzyzowaniach z siecig
trakcyjna przewidzianych do przebudowy z linii napowietrznej na kablowa poprzez
wykonanic przepustow kablowych pod nowym ukladem torowym stacji i utozenie
odcinka linii kablowej s$redniego napigcia (SN) w rurach ostonowych wraz
z wyprowadzeniem go na przebudowywane stupy kraficowe zlokalizowane po obu
stronach torow,

2)  przebudowe urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow,

3)  przebudowe oswietlenia zewnetrznego obiektow i terendw kolejowych — wyznaczone
torowiska i glowice rozjazdowe, perony i ciagi komunikacyjne, obiekty kubaturowe
i nowo zagospodarowywane tereny,

4)  przebudowe oraz budowe instalacji elektrycznych w przybudowywanych i nowo
budowanych obiektach,

5)  przebudowe przylacza, sieci rozdzielczej i zasilajacej niskiego napigcia (nN).

VIII. TELETECHNIKA

W zwiazku z realizacjg planowanego przedsiewzigcia w zakresie teletechniki przewiduje sig
przebudowe infrastruktury telekomunikacyjnej wystgpujacej wzdluznie do torow oraz
przebudowe prostopadtych kolizji zidentyfikowanych w granicach planowanego przedsigwzigcia
z obcymi operatorami telekomunikacyjnymi.

Wzdhuz linii kolejowych planuje si¢ budowe dwoch kabli $wiattowodowych, tj. podstawowego
oraz domykajacego petle transmisyjna, wybudowanych po dwoch stronach uktadu torowego
z zachowaniem niezaleznych przebiegow trasowych. Dla potrzeb sterowania ruchem kolejowym
przewiduje si¢ budowe kabla miedzianego ufozonego we wspolnym wykopie z rurociagiem
kablowym przygotowanym dla kabla swiattowodowego.

Dla potrzeb urzadzen informacji podroznych (systemu naglo$nienia, zegardow. wizualnej
informacji podroznych) przewiduje si¢ budowe w peronach kanalizacji teletechniczne;j.

IX. ZASILANIE I SIEC TRAKCYJNA
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W zakresie zasilania sicei przewiduje si¢ wymiane sicci trakeyjnej nad torami gléwnymi
zasadniczymi, glownymi dodatkowymi i torami bocznymi na odcinkach szlakowych i stacyjnych,
przebudowe  konstrukcji - wsporczych  (bramki i stupy trakcyjne) i systemow  ochrony
przeciwprzepigciowej. Po planowanej przebudowic monitorowanie i sterowanie odlacznikami
sieci trakcyjnej oraz nadzorowanie podstacji trakcyjnych, kabin sekcyjnych bedzic sie odbywato
z budynku LCS.

X. SIECITKOLIZJE

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsigwzigcia i zwiazana z tym przebudows stacji
kolejowej  Zebrzydowice w  zakresie przebudowy ukladu torowego, ukladu drogowego,
przebudowy obiektow inzynieryjnych oraz kubaturowych, zajdzie koniecznosé usuniecia badz
przebudowy kolizji z sieciami podziemnymi, tj.: siecig kanalizacji sanitarnej i kanalizacji
deszczowej, siccig gazowa, siecig elektryczng i teletechniczng.

Przewiduje si¢, z¢ w ramach prowadzonych prac napotkane kolizje beda usuwane w sposob
ograniczony do niezbednego minimum, j. beda prowadzone w granicach przewidywanego terenu
planowanego przedsigwziecia,
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