REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W KATOWICACH

' Katowice, dnia 28 listopada 2016 r.
WOO0S.4201.1.2012.A52.32

DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b i h oraz art. 82 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(tekst jednolity Dz. U. z2016 r., poz. 353 ze zm.), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity ogtoszony w Dz. U.
z2016r., poz. 23 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z 13 stycznia 2012 r. Pani Haliny
Sikorskie], dziatajgcej w imieniu PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna z siedzibg
w Warszawie przy ul. Targowej 74 iprzeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia dla przedsiewziecia
polegajacego na przebudowie/budowie linii kolejowej Katowice - Zwardon oraz
Katowice — Zebrzydowice - granica panstwa, z wylaczeniem stacji kolejowych:
Katowice, Czechowice - Dziedzice, Zwardon, Zebrzydowice, planowanego do realizacji
wedtug wariantu 1.

I. Okreslam:
1) Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie (lub budowie) odcinkéw linii
kolejowych LK Nr: 139, 171, 641, 642, 656, 150, 93 wraz z niewielkimi fragmentami
szlakéw stycznych LK Nr: 142, 141, 148, 693, 694, 190, 157, 140, 90, 117, 653, 652
do ww. gtownych linii kolejowych w wojewddztwie $laskim. Catkowita, szacunkowa
diugosc¢ planowanego przedsiewziecia okreslona dla wariantow inwestycyjnych po
odjeciu odcinkow niewnioskowanych wynosi ok. 100 km.
Planowane przedsiewziecie obejmowaé bedzie odcinki linii kolejowych wg
projektowanego kilometrazu:

1) Nr139
a) ST Katowice — PODG Brynow (likwidacja) od km 1+135 do km 2+100 (istniejgcy

kilometraz),

b) ST Katowice — ST Katowice Ligota od km 1+820 do km 7+150,



2)

c) ST Tychy — ST Pszczyna — ST Czechowice Dziedzice od km 18+250 do km
42+661,
d) ST Czechowice Dziedzice — ST Bielsko Biata Lipnik od km 43+551 do km 56+000,
Nr 171
a) PODG Katowice Kosciuszki od km 38+551 do km 38+815,
b) PODG Katowice Kosciuszki — PODG Katowice Panewnik od km 40+335 do km
41+465,
Nr 641 PODG Katowice Kosciuszki — PODG Katowice Ochojec od km 0+000 do km
04633,
Nr 642 Katowice Kosciuszki — Staszic od km 0+000 do km 1+008,
Nr 653 Katowice Ochojec od km 1+092 do km 1+152,
LK CTL Maczki Bor od km 19+425 do km 20+399,
Nr 141 Katowice Ligota — Panewnik (likwidacja) od km 0+570 do km 1+900 (istniejacy
kilometraz),
Nr 652 Katowice Muchowiec — Staszic od km 0+784 do km 1+440,
Nr 707 Katowice Muchowiec — Staszic (likwidacja) od km 0+550 do km 1+145
(istniejacy kilometraz),
Nr 140 ST Katowice Ligota — PO Katowice Piotrowice od km 0+659 do km 1+517,
Nr 142 ST Katowice Ligota — Katowice Ochojec od km 0+756 do km 0+900,
Nr 656 ST Katowice — PODG Bryndéw od km 2+261 do 3+005 (istniejacy kilometraz),
Nr 150
a) PODG Most Wista — ST Zabrzeg Czarnolesie od km 0+411 do km 4+450,
b) ST Zabrzeg Czarnolesie — ST Chybie od km 7+880 do km 13+459,
Nr 693
a) ST Zabrzeg — Zabrzeg Czarnolesie od km 0+000 do 0+265,
b) ST Zabrzeg Czarnolesie — PODG Bronéw od km 5+210 do km 7+387,
Nr 157 ST Strumien — PODG Bieniowiec od km 8+581 do km 12+450,
Nr 694 PODG Bronéw — PODG Bieniowiec od km 2+000 do km 2+600,
Nr 148 Pszczyna — Suszec od km 0+632 do km 2+753,
Nr 93 ST Czechowice Dziedzice — granica panstwa (z wytaczeniem ST Zebrzydowice
744200 — 76+326) od km 47+449 do km 78+948,
Nr 90 ST Zebrzydowice — ST Konczyce koto Cieszyna od km 13+900 do km 14+300,
Nr 190 ST Bielsko Biata Gtowna - Bielsko Biata Wapienica od km -0+477 do km 0+527,
Nr 117 Bielsko Biata Wsch. — ST Bielsko Biata Gtowna od km 57+923 do km 59+007.

Modernizacja i zmiana uktadéw torowych stacji kolejowych oraz odcinkéw szlakow
w zwiazku z realizacjg projektu wymuszaja dokonanie korekt w punktach potgczen magistrali
E-65 z liniami dochodzacymi do stacji weztowych. W konsekwencji przewiduje sie
koniecznos$é przebudowy nastepujacych odcinkéw linii kolejowych:

1) LK Nr 656 Katowice — Brynow (w zwiazku z rozbudowa LK Nr 139 do 4 torow na
odcinku Katowice — Katowice Ligota likwidacji ulega posterunek Brynow,
a w ciggu LK Nr 656 przewidziano tory nr 1i 3 LK Nr 139 dla szlaku Katowice —
Katowice Ligota; odcinek ten bedzie rozpatrywany jako czes¢ LK Nr 139,

2) LK Nr 141 szlak Katowice Ligota — Panewnik (likwidacja linii zwigzana z nowym
uktadem torowym stacji Katowice Ligota, odcinek zastepowany nowymi liniami Nr
641 oraz Nr 642),

3) LK Nr 171 szlak Katowice Muchowiec — Panewnik (budowa nowego posterunku
odgateznego Katowice Kosciuszki w rejonie skrzyzowania LK Nr 171 z ulica
Kosciuszki, oraz podniesienie niwelety torow w rejonie skrzyzowania z torami linii
LK Nr 139 w ramach likwidacji zapadlisk po szkodach gorniczych),

4) LK Nr 641 budowa nowej tacznicy od posterunku Katowice Kosciuszki do
posterunku Katowice Ochojec (zastapienie likwidowanego odcinka LK Nr 141),

5) LK Nr 642 budowa nowej facznicy od posterunku Katowice Kosciuszki do
posterunku Staszic (zastapienie likwidowanego odcinka LK Nr 141),
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6) LK Nr 148 szlak Pszczyna Suszec (przebudowa Zwigzana z poszerzeniem
migdzytorza pomiedzy LK Nr 148 i torem nr 1 LK Nr 139 w celu umozliwienia
zabudowy drenazu oraz z korektg niwelety LK Nr 139),

7) LK Nr 150 szlak Zabrzeg Czarnolesie — Bronéw (przebudowa Zwigzana ze
zmiang lokalizacji posterunku odgateznego Brondw oraz podniesieniem niwelety
LK Nr 93),

8) LK Nr 150 szlak Bronéw — Chybie (tacznie z LK Nr 93 czesé trzytorowego szlaku
Bronéw — Chybie),

9) LK Nr 693 szlak Zabrzeg Czarnolesie — Bronow (przebudowa Zwigzana ze
zmiang lokalizacji posterunku odgateznego Bronéw oraz podniesieniem niwelety
LK Nr 93),

10) LK Nr 694 szlak Bronéw — Bieniowiec (przebudowa zwigzana ze zmiang
lokalizacji posterunku odgateznego Brondw),

11) LK Nr 157 szlak Strumien — Chybie (przebudowa zwiazana z poszerzeniem
migedzytorza pomiedzy LK Nr 157 i LK Nr 93, w ciggu rownolegtego przebiegu,
w celu zabudowy drenazu),

12) LK Nr 157 szlak Chybie — Bieniowiec (przebudowa wigczenia do nowego uktadu
torowego stacji Chybie),

13) LK Nr 90 szlak Zebrzydowice — Kaczyce k/Cieszyna (przebudowa Zwigzana
z nowym przebiegiem LK Nr 93 na odcinku wtaczenia do stacji Zebrzydowice).

Maksymalna predko$¢ projektowa na przebudowanych liniach kolejowych wynosic
bedzie 160 km/h, projektuje sie rozjazdy zapewniajace jazde pociagow w kierunku
zwrotnym wynoszacym do 100 km/h. Zaprojektowane zostato wzmocnienie podtorza
zapewniajace przeniesienie prognozowanego ruchu pociagow. Przebudowany
zostanie (lub zbudowany) nowy ukfad odwodnienia linii kolejowych. Wybudowane
zostang perony o jednakowej wysokosci zgodnie z wymaganiami interoperacyjnosci,
tj. zapewniajace jednopoziomowy dostep do pojazdow pasazerskich. Perony,
w zaleznosci od maksymalnej predkosci jazdy mozliwej na sasiadujacych z nimi
torami, beda miaty odpowiednig szeroko$¢ tak, aby zachowaé bezpieczne odlegtosci
pomigdzy poruszajacym sig pojazdem a przebywajacymi na peronie pasazerami.

Na przystankach osobowych (poza stacjami) planuje sie zastapienie uktadow
zbudowanych z jednego peronu dwukrawedziowego (tzw. wyspowego) uktadami
z dwoma peronami jednokrawedziowymi (naprzemiennymi). Zaprojektowany zostat
rowniez na terenie miasta Katowice nowy przystanek osobowy Katowice Bugla.
Zaprojektowano réwniez nowe dojécia do perondw dla pasazerow z wykorzystaniem
przejs¢ podziemnych dostosowanych do o0sob o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sig.

Planowane przedsigwziecie swoim zakresem obejmowaé bedzie budowe,
przebudowe i rozbidrke m.in.: uktadéw torowych wraz z podtorzem, urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, obiektow inzynierskich (mosty, wiadukty kolejowe
i drogowe, przepusty, przejécia pod torami i ktadki dla pieszych oraz $ciany oporowe),
fragmentow drég i fragmentéw nawierzchni  bitumicznych w ciagach
przebudowywanych wiaduktow kolejowych, chodnikéw i placow manewrowych
i magazynowych przed budynkiem dworca), peronéw wraz z matg architektura,
urzgdzen teletechniki, elementéw elektroenergetyki nietrakcyjnej i sieci trakcyjnej
wraz z jej zasilaniem oraz inzynieryjnym uzbrojeniem terenu (sieci).

Ponadto, przeprowadzona zostanie rozbiorka i/lub remont istniejacych obiektow oraz
budowa nowych obiektéw kubaturowych, w tym budynkow technicznych
(magazynowe, warsztatowe) i budynkdéw stuzacych do prowadzenia ruchu
kolejowego wraz z ich wyposazeniem (kanalizacja ogolnosptawna, wodociag,
zasilanie elektryczne, itd.).

Gtownym  kryterium przebudowy jest powstanie linii kolejowych o nowych
parametrach (predko$¢ maksymalna, naciski osi na tor, przepustowo$é, dostepnosé
dla pasazera) w granicach istniejacego korytarza wyznaczonego przez korpus
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2)

1

dotychczasowego przebiegu. Najczesciej oznacza to, ze odcinki proste projektowane;
linii pokrywaja sie z dotychczasowym przebiegiem, natomiast w lukach konieczne jest
zwiekszenie promienia, co w zaleznosci od sytuacji, oznacza odsuniecie nowych osi
toréw o odlegto$ci zaczynajace sie od kilkunastu centymetrow do kilkudziesieciu
metrow (w skrajnych przypadkach mogg przekroczyC nawet 100 m). W ramach
przebudowy przewidywana jest korekta niwelety toru, tak aby zmniejszy¢ pochylenia
toru umozliwiajace pokonywanie najwiekszych wzniesien takze przez najciezsze
pociagi towarowe. Z uwagi na ruch towarowy, wydiuzane sg réwniez niektore tory na
stacjach do (750 m), pozwalajac na obstuge najdtuzszych pociggéw towarowych.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegoblnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow
sasiednich

Na etapie realizacji

Roboty rozbiérkowe i budowlane nalezy prowadzi¢ w sposob powodujacy jak
najmniejsza emisje substancji do powietrza, w szczegdlnosci poprzez:

a) zastosowanie $rodkow ograniczajacych pylenie ze srodkow transportu przewozgcych
materiaty sypkie (np. poprzez stosowanie plandek ochronnych),

b) utrzymywanie w czystosci miejsc potozonych w poblizu wykonywanych prac (ktére
ulegng zanieczyszczeniu w wyniku ich prowadzenia) oraz powierzchni drog
wyjazdowych z placu budowy,

c) magazynowanie materiatobw sypkich z dala od terenow mieszkaniowych oraz
stosowanie zabezpieczen ograniczajacych pylenie,

d) prowadzenie rozbiorek obiektéw kubaturowych metoda ,na mokro” — poprzez zraszanie
woda,

e) ograniczanie predkosci jazdy samochodow i maszyn budowlanych w rejonie budowy
celem wyeliminowania emisji wtornej pytu powodowane| przez turbulencje powietrza
wynikajaca z ruchu tych pojazdow.

2. Prace budowlane uciazliwe akustycznie, przy obiektach chronionych akustycznie
znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych, nalezy prowadzi¢
w porze dziennej (6% do 22°).

3. Nalezy stosowaé nastepujace rozwigzania organizacyjno — techniczne:

a)czyszczenie powierzchni drég dojazdowych, drog technologicznych oraz migjsc
potozonych w poblizu wykonywanych prac budowlanych,

b)czyszczenie kot pojazdow opuszczajgcych teren budowy bez uzycia wody,

c)zakaz mycia pojazdow, maszyn i urzadzen budowlanych na terenie budowy i zaplecza
budowy,

d)zorganizowanie zapleczy budowy, miejsc parkowania maszyn oraz drog technicznych
w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie
jego powierzchni. Zaplecza budowy nalezy w pierwsze) kolejnosci lokalizowa¢ na
terenach istniejacych w rejonie inwestycji stacji kolejowych, zapleczy i baz zaktadow
ustugowych lub produkcyjnych,

e)zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ poza terenami o wysokim stopniu wrazliwosci
srodowiska gruntowo-wodnego, w tym wod powierzchniowych i podziemnych na
zanieczyszczenia, okreslonymi w Tabeli nr 1.

Tabela nr 1
Lp. Nr linii - ;
kolejo- K|Iometra; Przyczyna wykluczenia
wej wykluczenia
1. 139 14770 — 14870 ochrona wod w istniejacym rowie w km 1+820
2 139 3+395 - 3+495 ochrona wod w istniejgcym rowie w km 3+445
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Nr linii

. Kilometraz .
kc:’ﬁjjo- wykluczenia Przyczyna wykluczenia
3. 139 4+599 — 4+699 ochrona wod istniejgcego cieku w km 4+649
4. 139 5+228 — 5+328 ochrona wod rzeki Kionica w km 5+278
5. 139 6+682 — 6+782 ochrona waod rzeki Slepotka w km 6+732
6. 139 19+039 — 19+139 ochrona wod istniejacego cieku w km 19+089
7. 139 20+673 — 204773 ochrona wod istniejacego cieku w km 20+723
8. 139 22+514 — 22+614 ochrona wod Potoku Gostynka w km 22+564
9. 139 22+682 — 22+782 ochrona wod istniejgcego cieku w km 22+732
10. 139 23+800 - 23+900 ochrona wod istnigjgcego cieku w km 23+850
11. 139 25+327 — 25+427 ochrona wad rzeki Korzenica w km 25+377
12 139 26+050 — 26+150 ochrona wod istniejgcego cieku w km 26+100
13. 139 27+580 — 27+680 ochrona wod istniejacego cieku w km 27+630
14. 139 304300 — 32+150 wysoki stopien zagrozenia ptytkich wéd
podziemnych
15. 139 30+430 — 324110 o_chrona GZWP nr 346 przed .
zanieczyszczeniami z powierzchni
16. 139 314312 — 31+412 ochrona wad cieku Dokawa w km 31+362
17. 139 32+254 — 32+354 ochrona wod istniejacego cieku w km 32+304
18. 139 33+450 — 39+500 wysoki stopien zagrozenia ptytkich waod
podziemnych
19. 139 34+570 — 34+670 ochrona wdd rzeki Pszczynka w km 34+620
20. 139 34+800 — 374330 qchrona GZWP nr 346 przed ‘
zanieczyszczeniami z powierzchni
21. 139 36+210 — 36+310 ochrona wod w istniejgcym rowie w km 36+260
22. 139 36+490 — 36+590 ochrona wod istniejacego cieku w km 36+540
23. 139 38+573 — 384673 ochrona wod istniejagcego cieku w km 38+623
24, _ wysoki stopien zagrozenia ptytkich waod
139 39+500 — 40+050 podziemnych
25. 139 40+024 — 40+124 ochrona wod istniejgcego cieku w km 40+074
26. 139 40+700 — 40+800 ochrona wod rzeki Wista w km 40+750
27. 139 40+800 — 42+000 wysoki stopien zagrozenia plytkich wod
podziemnych
28. 139 42+000 — 46+700 wysoki stopien zagrozenia ptytkich wod
podziemnych
29. ochrona wod cieku Miyndwka Komorowicka w
139 44+290 — 44+390 km 44+340
30. 139 45+028 — 45+128 ochrona wad istniejacego cieku w km 45+078
31. ochrona GZWP nr 448 przed
130 B340~ sor000 zanieczyszczeniami z powierzchni
32. 139 47+287 — 47+387 ochrona wod rzeki Swierkowka w km 47+337
33. _ wysoki stopien zagrozenia plytkich wod
139 47+200 — 56+000 podziemnych
34. 139 47+660 — 47+760 ochrona wéd istniejgcego cieku w km 47+710
35. 139 49+515 — 49+615 ochrona wod istniejgcego cieku w km 49+565
36. 139 50+053 — 50+153 ochrona wod istnigjgcego cieku w km 50+103
37. 139 50+162 — 50+262 ochrona wod istniejgcego cieku w km 50+212
38. 139 50+909 - 51+009 ochrona wod istniejacego cieku w km 50+959
39. ochrona wéd Potoku Starobielskiego w km
139 52+977 — 53+077 53+027
40. 139 55+017 — 55+177 ochrona wad rzeki Biata w km 55+067
41, wysoki stopien zagrozenia ptytkich waod
150 0+000 — 2+300 podziemnych
42. 150 0+697 — 0+797 ochrona wad rzeki ltownica w km 0+747
43. 03 47+449 — 49+350 wysoki stopien zagrozenia plytkich wod
podziemnych
44, 93 52+150 — 59+950 wysoki stopien zagrozenia plytkich wod
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f)

g)

h)

Lp.

Nr linii

kolejo- Kilometra.i Przyczyna wykluczenia
; wykluczenia
wej
podziemnych
45. 93 62+650 — 69+950 wysoki stopien zagroZenia ptytkich waod
podziemnych
46. 93 47+650 — 47+750 ochrona wod istniejgcego cieku w km 47+700
47. 93 47+975 — 48+075 ochrona wod rzeki Hownica w km 48+025
48. 93 53+677 — 53+777 ochrona wod istniejgcego cieku w km 53+727
49, 93 554300 — 69+450 ochrona uiecia wod Gocz_a’rkowice_ przed
zanieczyszczonymi wodami
50. 93 55+514 — 55+614 ochrona wod istniejacego cieku w km 55+564
51. 93 56+434 — 56+524 ochrona wod istniejgcego cieku w km 56+484
52. 93 57+174 — 57+274 ochrona wad istniejacego cieku w km 57+224
53. 93 57+442 — 57+542 ochrona wod rzeki Bajerka w km 57+492
54. 93 58+210 — 58+310 ochrona wod istniejgcego cieku w km 58+260
5686. 93 59+127 — 59+227 ochrona wod w istniejgcym rowie w km 59+177
56. 93 59+717 — 59+817 ochrona wod istniejgcego cieku w km 59+767
57. 93 61+060 — 61+160 ochrona wod istniejacego cieku w km 61+110
58. 93 61+422 — 61+522 ochrona wod istniejgcego cieku w km 61+472
59. 93 61+830 — 61+930 ochrona wod istniejacego cieku w km 61+880
60. 93 62+067 — 62+167 ochrona wad istniejacego cieku w km 62+117
61. 93 624377 — 62+477 ochrona wod istniejgcego cieku w km 62+427
62. 93 62+504 — 62+604 ochrona wod istniejacego cieku w km 62+554
63. 93 63+795 — 63+895 ochrona wod istniejgcego cieku w km 63+855
64. 93 64+714 — 64+814 ochrona wad istniejacego cieku w km 64+764
65. 93 66+790 — 66+890 ochrona wod rzeki Krajka w km 66+810
66. 93 66+844 — 66+944 ochrona wod rzeki Miynka w km 66+894
67. 93 68+554 — 68+654 ochrona wad istniejgcego cieku w km 68+604
68. 93 68+970 — 69+070 ochrona wod istniejgcego cieku w km 69+020
69. 93 69+388 — 69+488 ochrona wod istniejacego cieku w km 69+438
70. 93 71+192 — 71+292 ochrona wod istniejgcego cieku w km 71+242
71. 93 71+641 = 71+741 ochrona wod istniejgcego cieku w km 71+691
72. 93 73+153 — 73+253 ochrona wod istniejgcego cieku w km 73+203
73. 93 734750 — 74+300 wysoki stopien zagroZenia ptytkich wod
podziemnych
74. 93 76+000 — 78+948 wysoki stopien zagroZenia ptytkich wod
podziemnych
75. 93 76+457 — 76+557 ochrona wod potoku Skatniczanka w km 76+507
76. 93 77+126 — 77+226 ochrona wod istniejgcego cieku w km 77+176
7T 93 78+719 - 78+819 ochrona wad istniejgcego cieku w km 78+769

teren w obrebie zaplecza budowy i baz materiatowo-sprzgtowych nalezy utwardzic
i zabezpieczy¢ przed mozliwoscia przedostania sig szkodliwych substancji do
$rodowiska wodno-gruntowego,

wyposazenie zaplecza budowy, baz materiatowo-sprzetowych, miejsc prowadzenia
operacji tankowania i konserwacji maszyn i sprzgtu oraz magazynowania materiatéw
pednych i odpadéw niebezpiecznych w $rodki techniczne | chemiczne do usuwania
lub neutralizacji substancji (miejscowe maty izolacyjne, sorbenty sypkie), tak by
w przypadku awaryjnego wycieku substancii, zanieczyszczenia mogly by¢ zebrane
i wywiezione do unieszkodliwienia,

materiaty budowlane nalezy sktadowac w sposoéb zabezpieczajacy
przed zanieczyszczeniem $rodowiska wodno-gruntowego np. na szczelnych
powierzchniach, pod przykryciem, pod zadaszeniami, ¢co ograniczy kontakt
materiatéw z wodami opadowymi. Materiaty pedne nalezy magazynowac w sposob
uniemozliwiajacy przedostawanie sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-
wodnego np.. na szczelnym podiozu, w szczelnych, zamykanych iopisanych
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)

k)

pojemnikach, odpornych na dziatanie magazynowanych w nich substancji, w miejscu
ostonietym przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych iingerencjg oséb
nieupowaznionych,
prowadzenie biezgcej konserwacji sprzetu technicznego, tankowania oraz
magazynowania materiatéw pednych i odpadéw niebezpiecznych w wyznaczonych
do tego celu strefach zaplecza budowy, na terenach utwardzonych i uszczelnionych
(réwniez przy uzyciu mat izolacyjnych lub geomembrany), ze zorganizowanym
systemem ujmowania i neutralizowania zanieczyszczen,
prace budowlane w rejonie naturalnych ciekdéw wodnych nalezy prowadzi¢ tak, aby
zachowywa¢  drozno$¢ ciekéw oraz stosowaé zabezpieczenia przed
przedostawaniem sie do wodd powierzchniowych zanieczyszczen np. ziemi
z wykopow, odpadow,
w celu ograniczenia zmian stosunkoéw wodnych w rejonie realizacji inwestycji oraz
drenujacego charakteru wykopéw budowlanych zwigzanych z realizacja obiektow
nalezy w miarg mozliwosci, w przypadku gtebokich wykopéw pod obiekty
inzynierskie, stosowaé¢ zabudowe przegréd pionowych tj.: $cianek szczelnych
(grodzic) oraz w przypadku wykopdw liniowych drenazy,
wody z odwodnienia wykopow w przypadku ich duzego zanieczyszczenia zawiesing
nalezy, przed odprowadzeniem do $rodowiska lub do zewnetrznych urzadzen
kanalizacyjnych, podczyszcza¢ w osadnikach (np. w tymczasowych osadnikach
ziemnych),
Scieki bytowe z zaplecza socjalno — sanitarnego nalezy magazynowaé¢ w zbiornikach
bezodptywowych okresowo opréznianych przez firmy zewnetrzne (zaleca sie
wykorzysta¢ przeno$ne urzadzenia sanitarne, regularnie oprézniane przez
specjalistyczng firme).
Odpady wytwarzane w fazie budowy nalezy gromadzié w pojemnikach, kontenerach
lub sektorach zabezpieczonych przed mozliwoscia zanieczyszczenia podtoza. Migjsce
magazynowania odpadéw nalezy zlokalizowa¢ w jak najblizszej odlegtosci od miejsca
prowadzenia prac.
Odpady zdemontowanych podktadéw kolejowych kwalifikowane jako odpady
niebezpieczne o kodzie 17 02 04* nalezy magazynowaé w sposdb niepowodujacy
zanieczyszczenia gruntéw, w tym eliminujacy powstawanie odciekéw (np.: utwardzone
podtoze z systemem odprowadzania odciekéw, zadaszone, pod przykryciem).
W przypadku uzyskania decyzji wtasciwego organu stwierdzajacej, ze podktady nie
stanowig odpadéw kwalifikowanych jako niebezpieczne, nalezy je magazynowac tak
jak odpady inne niz niebezpieczne, w sposob nie powodujacy zanieczyszczenia
podtoza.
Ziemie z wykopow nalezy sktadowa¢ czasowo w sposdb uporzadkowany,
W wyznaczonym miejscu — z podziatem na ziemie urodzajng i pozostatg.
Zaplecza, bazy materiatowe, parkingi dla sprzetu budowlanego oraz miejsca
sktadowania ziemi nalezy lokalizowaé:
w odlegtosci minimum 50 m od ciekéw oraz granicy chronionych siedlisk
przyrodniczych i siedlisk chronionych roslin i zwierzat,
poza terenami okreslonymi w Tabeli nr 2:

Teﬁela nr2
Lp Nr linii kolejowej Lokalizacja w km linii kolejowej (obie strony)
1. 139 4+020 - 5+700
2. 139 6+350 — 6+900
3. 642 0+210 — 0+280
4, 642 0+600 — 1+000
B 139 18+800 - 24+800
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10.

11.

12.

13.

Lp Nr linii kolejowej Lokalizacja w km linii kolejowej (obie strony)

6. 139 25+350 — 29+900

7. 139 30+550 — 32+000

8. 139 34+350 —34+800

9. 139 37+500 — 37+800

10. 139 39+800 — 41+200

171 139 43+500 —46+200

12. 150 0+500 — 1+000

13, 93 47+870 — 48+750

14. 93 49+000 — 49+200

15; 93 51+120 — 51+180

16. 93 51+500 — 59+420

17 93 59+717 — 59+817

18. 93 60+000 — 60+100

19. 93 64+400 — 64+500

20. 93 64+700 —74+300

21. 93 76+880 — do granic panstwa

1) W rejonie przej$¢ dla zwierzat dopuszcza sig lokalizacje zapleczy, baz
materiatowych, parkingéw dla sprzetu budowlanego, miejsc sktadowania
ziemi oraz lokalizowanie drog w celu wykonania planowanych robot
budowanych zwigzanych z obiektami inzynierskimi.

Prace budowlane w rejonie ciekow wodnych, tzn. prace, ktére nie sg zwiazane

z ingerencja w koryto cieku nalezy prowadzi¢ w sposob, ktory nie bedzie ograniczat

swobodnego przeptywu wody oraz migracji organizméw wodnych.

Na odcinkach, gdzie linia kolejowa przecina brzegi zbiornikow i ciekéw wodnych,

prace nalezy prowadzi¢ z zastosowaniem rozwigzan technicznych i organizacyjnych

zabezpieczajgcych przed:

1) zamulaniem wod powierzchniowych; na terenach, gdzie prace prowadzone sg
w poblizu ciekéw narazonych na ryzyko zamulenia — hatdy i pryzmy nalezy
ogradzaé przegrodami przeciwmutowymi/ptotkami z geowtokniny;

2) niszczeniem brzegéw i zasypywaniem wod powierzchniowych poprzez
oznakowanie i wygrodzenie,

3) przy wykonywaniu prac, ktére nie sg zwigzane z realizacjq obiektow inzynierskich
linii kolejowej obowigzuje zakaz:

a) ruchu sprzetu ciezkiego w odlegtosci mniejszej niz 1,5 m od gornej krawedzi

skarpy koryta cieku,

b) wjezdzania do rzeki sprzetem wykorzystywanym w czasie realizacji inwestycji.
Prace budowlane powodujace ingerencje w koryta rzek nalezy prowadzi¢ w sposob
zapewniajacy zachowanie ich ciagto$ci biologicznej i hydromorfologicznej:

1) prace budowlane w rejonie kolejowych obiektow inzynieryjnych, a takze

w korytach ciekdw, nalezy prowadzi¢ w sposob niepowodujacy utrudnienia
w swobodnym przeptywie wod oraz poza okresami wezbran powodziowych,

2) prace nalezy wykonywac poza okresem rozrodu i migracji ryb (piskorza i sliza),

tj. poza okresem od 1 marca do 31 lipca.

Dopuszcza sie umacnianie koryt rzek wytacznie w sytuacji uzasadnionej

koniecznoécig zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji mostu. W przypadku rzek

(rzeka Pszczynka, rzeka Wista, potok Swierkowka, potok Starobielski, rzeka Biata,

rzeka ltownica, rzeka Bajerka, potok w Drogomyslu, rzeka Knajka), roboty budowlane

moga by¢ prowadzone niezaleznie na obu brzegach, w wygrodzeniach ze $cianek
szczelnych. Zdegradowane w wyniku prowadzenia robot brzegi koryt rzecznych
nalezy odtworzyé i wytozy¢ narzutem kamiennym badz materacami gabionowymi,
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14.

15.

16.

17.

18.

z 5-10 m odcinkami powyzej oraz ponizej obiektow. W pierwszej kolejnosci nalezy

jednak stosowac¢ metody i materiaty naturalne (w przypadku gabionoéw wyniesionych

powyzej lustra wody, powierzchnie nalezy pokry¢ warstwg gruntu). Ewentualne
uszkodzenia struktury koryt i brzegéw nalezy niezwtocznie usunac¢ iprzywroé do
stanu pierwotnego.

Staw, w obrebie ktérego przewidziano budowe grobli w przypadku jego napetnienia

powinien utrzymywac wode w okresie 15 kwietnia — 31 sierpnia. W przypadku jego

niezalewania nalezy go pozostawi¢ nienapetnionym w okresie 1 kwietnia — 30

czerwca.

Przy likwidacji/czesciowym zasypaniu zbiornikow wodnych nalezy stosowacd

nastepujace zasady:

1) doktadny termin przeprowadzenia prac powinien by¢ ustalony przez petnigcego

nadzér herpetologa na podstawie obserwacji w terenie oraz temperatury,

2) nie nalezy zasypywac zbiornikéw z hibernujacymi ptazami zimg.

Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewow, prowadzone w zwigzku

z realizacja inwestycji, nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, ktory

przypada od 15 marca do 31 sierpnia.

Drzewa znajdujgce sie w obrebie inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki, nalezy

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w nastepujacy

sposob:

nalezy ostoni¢ pnie drzew przy uzyciu np. drewnianych listew, tkaniny jutowej lub

grubych mat stomianych lub trzcinowych;

wykopy bezposrednio przy pniach drzew nalezy wykonywac recznie. Przyciete

korzenie winny zosta¢ zabezpieczone preparatami grzybobdjczymi. Odkopane

korzenie winny zosta¢ wpuszczone gtebiej i zabezpieczone przed wysychaniem lub
przed przymrozkami. Wykopy w poblizu drzew winny zostac¢ niezwtocznie zasypane;
zabrania sie obcinania korzeni szkieletowych drzew, gdyz grozi to zachwianiem
statyki drzewa;

w obrebie rzutu korony nie mozna sktadowa¢ materiatow chemicznych, budowlanych

i ziemi z powstatych wykopdw, stosowac otwartego ognia, lokalizowa¢ placow

manewrowych | miejsc postoju sprzetu ciezkiego.

Sposdb zagospodarowania terenu w rejonie rezerwatu przyrody ,Rotuz’ oraz

Specjalnego obszaru ochrony siedlisk Zbiornik Goczatkowicki — Ujscie Wisty i Bajerki

(PLH240039), w tym prace zwigzane z obstuga transportowa terenu budowy oraz

modernizacjq systemu odwodnienia nie moze wptywac na cele i przedmioty ochrony

tych obszarow. W zwigzku z tym, w odniesieniu do:

Specjalnego obszaru ochrony siedlisk Zbiornik Goczatkowicki — Ujscie Wisty i Bajerki

(PLH240039) nalezy zapewnic:

a) obstuge transportowg terenu budowy (m.in. w ramach budowy mostu
i przepustow) za pomocag drég lesnych potozonych poza obszarem oraz za
pomocyg wybudowanych drog technologicznych (DT-42.1 i DT-42.2), biegnacych
bezposrednio wzdtuz torow kolejowych po ich stronie pétnocnej;

b) modernizacje systemu odwodnieniowego, ktéra nie zmieni stosunkéw wodnych
obszaru, poprzez zachowanie istniejgcego systemu powigzan hydrologicznych,
a ilosci odprowadzanych wod nie moga ulec istotnej zmianie.

rezerwatu Rotuz nalezy zapewni¢:

a) obstuge ftransportowg terenu budowy (w ramach budowy przepustow) za
pomocg wewnatrz-kolejowej drogi potozonej w obrebie stacji Zabrzeg po
przeciwnej stronie w stosunku do terenu rezerwatu (j. pétnocnej) stronie toréw
kolejowych objetych przedsiewzieciem oraz za pomocg wybudowane] od
podstaw drogi technologicznej (DT-41) biegnace] bezposrednio wzdtuz torow
szlakowych po ich stronie potudniowej. Ruch na tych drogach nie moze
stwarzac zagrozenia dla przedmiotu ochrony tego rezerwatu,

b) modernizacje systemu odwodnieniowego, ktdra nie zmieni istotnie na etapie
eksploatacji stosunkow wodnych w rezerwacie poprzez zachowanie istniejgcego
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systemu powigzan hydrologicznych; przeptyw wod winien odbywac  sig

w kierunku rezerwatu.

19. W zwigzku z ryzykiem zniszczenia/ pogorszenia jakosci siedliska ptazéw w lokalizacji
podanej w Tabeli nr 3:
Tabelanr 3

L.p. | Siedlisko Nr linii / kilometraz

1. Row potozony w m. Rogatka Linia 139/km 20,872

2 Row potozony w m. Rogatka Linia 139/km 20,867

3. Zbiornik potozony w m. Kobior Linia 139/km 23,54

4, Réw potozony w m. Kobior Linia 139/km 25,38

5. Zbiornik potozony w m. Kobior Linia 139/km 25,389

6. Zbiornik potozony w m. Kobioér Linia 139/km 25,401

e Row potozony w m. Kobiér (miejsce rozrodu | Linia 139/km 26,085
ptazdw)

8. Réw potozony w m. Kobidr (miejsce rozrodu | Linia 139/km 26,12
ptazdw)

9. Row potozony w m. Piasek Linia 139/km 29,226

10. Row potozony w m. Piasek (miejsce rozrodu | Linia 139/km 29,234
ptazow)

11. Zbiornik potozony w m. Pszczyna Linia 139/km 34,794

1.2, Zbiornik potozony w m. Czechowice- | Linia 139/km 43,752
Dziedzice (miejsce rozrodu ptazow)

13. Zbiornik potozony w m. Czechowice- | Linia 139/km 43,786
Dziedzice (miejsce rozrodu ptazéw)

14. | Zbiornik potozony w m. Czechowice- | Linia 139/km 43,802
Dziedzice (miejsce rozrodu ptazow)

15. Zbiornik potozony w m. Grabowiec (miejsce | Linia 139/km 43,662
rozrodu ptazow)

16. Zbiornik potozony w m. Grabowiec Linia 139/km 43,916

17. Zbiornik potozony w m. Grabowiec (miejsce | Linia 139/km 43,895
rozrodu ptazow)

18. Zbiornik potozony w m. Grabowiec (miejsce | Linia 139/km 43,932
rozrodu ptazdw)

19. Zbiornik potozony w m. Grabowiec (miejsce | Linia 139/km 44,16
rozrodu ptazdw)

20. Zbiornik potozony w m. Grabowiec (miejsce | Linia 93/km 48,461
rozrodu ptazow)

21 Zbiornik potozony w m. Grabowiec Linia 93/km 48,49

22. Zbiornik potozony w m. Grabowiec (migjsce | Linia 93/km 48,512
rozrodu ptazow)

23, Zbiornik potozony w m. Grabowiec Linia 93/km 49,067

24. Zbiornik potozony w m. Chybie (miejsce | Linia 93/km 49,067
rozrodu ptazéw)

25. Zbiornik potozony w m. Mnich (miejsce | Linia 93/km 60,081
rozrodu ptazow)

26. Strumien potozony w m. Bakow Linia 93/km 69,038

27. Strumien potozony w m. Bakow Linia 93/km 71,367

nalezy w ramach dziatan minimalizujacych przewidziec:
1) lokalizacje drog dojazdowych w sposob zabezpieczajacy siedliska (w odlegtosci min 50
m od siedliska),
2) oznaczenie przed rozpoczeciem robot w sposéb widoczny dla pracownikéw granic
terenu stanowigcego siedlisko ptazow, przy udziale herpetologa,
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3) zabezpieczenie przed zanieczyszczeniami z placu budowy.
20. Dopuszcza sie poza sezonem wegetacyjnym, zniszczenie catkowite/fragmentow
nastepujacych ptatow siedlisk przyrodniczych oraz innych cennych zbiorowisk roglin :
1) 9190-2 Dabrowa acydofilna, Katowice Ligota, linia kolejowa nr 641/642,
- wkm0,182 - 0,237, odlegtos¢ od osi toru 55 m,
- wkm 0,167 — 0,223, odlegto$¢ od osi toru 56 m,
o tacznej powierzchni siedliska 0,34 ha,
2) 9170 Grady w okolicach uroczyska Czarny Las, linia kolejowa 93,
—-w km 72,680 — 73,120, odlegto$¢ od osi toru 320 m, 1,63 ha z tacznej powierzchni
7,48 ha siedliska,
3) 6510-1 taka $wieza w miejscowosci Rogatki, linia 139,
—w km 20,230 - 20,391, strona lewa, 0,10 ha z tagcznej powierzchni siedliska 0,92 ha,
4) 91EO0-3 tegi w dolinie rzeki Gostynki, linia kolejowa nr 139,
—w km 22,543 — 22,558, strona prawa, 0,02 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,08 ha,
—w km 22,524 - 22,557, strona lewa, 0,02 ha z tacznej powierzchni siedliska 0.1 ha,
—w km 22,665 — 22,648, strona prawa, 0,04 ha z tgcznej z powierzchni siedliska 0,48 ha,
—w km 22,551 — 22,597, strona lewa, 0,03 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,09 ha,
5) 3150-2 Zbiornik wodny w miejscowosci Kobior, linia kolejowa nr 139,
—w km 25,303 - 25,433, strona lewa, 0,03 ha z tgcznej powierzchnia siedliska 0,7 ha,
6) 91E0-1 Nadrzeczne tegi wierzbowe w dolinie Wisty w okolicach Renardowic, linia
kolejowa nr 139,
—w km 40,825 - 40,852, 0,05 ha z tgcznej powierzchnia siedliska 0,14 ha,
7) 3150-2 Zbiorniki wodne — Czechowice-Dziedzice ul. Wierzbowa, linia 93,
-w km 48,317 — 48,449, strona prawa, 0,02 ha z tacznej powierzchnia siedliska
0,17ha,
8) 6510-1 Laka Swieza w miejscowosci Zabrzeg, linia kolejowa nr 93,
—-w km 51,111 — 51,185, strona lewa, 0,04 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,18 ha,
9) 91D0-2 Bér bagienny w okolicach rezerwatu Bagno Rotuz, linia kolejowa nr 93,
—w km 55,564 - 55,694, strona lewa, 0,06 ha z tgcznej powierzchni siedliska 0,43 ha,
10) 91E0-3 Kompleks tegdw w dolinie strumienia Bajerka, linia kolejowa nr 93,
—w km 57,230 — 57,441, strona lewa, 0,06 ha z tacznej powierzchni siedliska 1,26 ha,
11) 91E0-3 teg w okolicach miejscowosci Chybie, linia kolejowa nr 93,
—-w km 59,175 — 59,251, strona prawa, 0,01 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,39 ha,
12)91E0-1 Nadrzeczne tegi wierzbowe w dolinie Wisty na wysokoéci miejscowosci
Dziedzina, linia 93,
—w km 65,298 — 65,314, strona prawa, 0,02 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,08 ha,
—w km 65,389 - 65,488, strona prawa, 0,08 ha z tgcznej powierzchni siedliska 0,2 ha,
—-w km 65,298 — 65,363, strona lewa, 0,02 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,2ha,
13) 9170-2 Grady na skraju doliny rzeki Mtynka, linia kolejowa nr 93:
—-w km 68,5611 — 69,428, strona prawa, 0,34 ha z tgcznej powierzchni siedliska 15,2 ha,
—-w km 68,952 — 69,478, strona lewa, 0,47 ha z tacznej powierzchni siedliska 16,91,
14) 6510-1 Laka $wieza w okolicach miejscowosci Rychwatd, linia kolejowa nr 93,
—w km 67,789 — 67,966, strona lewa, 0,23 ha z tacznej powierzchni siedliska 0,33 ha,
15) 91E0Q-3 teg olszowy w okolicach miejscowosci Gawliniec, linia kolejowa nr 93,
-w km 70,955 — 71,039, strona prawa i lewa, odlegtosé od osi toru 29 m, 0,12 ha
z tacznej powierzchni siedliska 0,33 ha,
16) 9170-2 Grady w okolicach miejscowosci Gawliniec, linia kolejowa nr 93,
-w km 70,977 — 71,055, strona prawa i lewa, odlegtosé od osi toru 25 m, 0,12 ha
z tacznej powierzchni siedliska 0,69 ha,
17) 91E0-4 Olszowy teg zrodliskowy w okolicach miejscowosci Gawliniec, linia kolejowa nr
93,
-w km 71,416 — 71,668, strona prawa i lewa, odlegtos¢ od osi toru 3 i 130 m, 0,64 ha
z tacznej powierzchni siedliska 1,16 ha,
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18)9170-2 Grady w okolicach miejscowosci Gawliniec, linia 93,
—w km 71,630 — 72,179, strona prawa i lewa, odlegto$¢ od osi toru 224 m, 1,04 ha
z tacznej powierzchni siedliska 10,77 ha,

19) 91E0-3 teg olszowy w okolicach miejscowosci Gawliniec, linia 93,
—w km 71,269 — 72143, strona prawa i lewa, odlegtos¢ od osi toru 60m, 28m,
21m,116 m,1,09 ha z tgcznej powierzchni siedliska 10,21 ha,

20) 91E0-3 tegi w okolicach uroczyska Czarny Las, linia kolejowa nr 93,
—w km 72,962 — 73,206, strona prawa i lewa, odlegto$¢ od osi toru 324 m, 0,87 ha
z facznej powierzchni siedliska 2,25 ha ,

21)6510-1 Laka $wieza w okolicach miejscowo$ci Rychwatd, linia kolejowa nr 93,
—w km 73,280 — 73,610, strona prawa i lewa, odlegto$¢ od osi toru 176 m, 1,2 ha
z facznej powierzchni siedliska 2,61 ha,

22)zespot rdestnicy grzebieniastej Potametumpectinati w rzece Gostyni, linia kolejowa nr
139,
—w km 22,530 — 22,573, strona prawa, 0,04 ha z powierzchni siedliska 0,25 ha,

23) zbiorowisko paproci Asplenietumtrichomano-rutae-murariae, linia kolejowa nr 150,
—w km 1,896 — 1,908, strona lewa, tacznej powierzchni siedliska 0,01 ha.

21. Przed rozpoczeciem robot, przy udziale specjalisty - fitosocjologa w sposdb widoczny dla
pracownikow, oznaczy¢ w terenie za pomoca tasmy lub przy uzyciu trwatych materiatow,
np. metalowq siatkg o wysokosci 1,5 m granice stanowisk chronionych prawnie roslin
oraz siedlisk przyrodniczych.

22 W celu ochrony przed nieumysinym zabijaniem zwierzat w trakcie realizacji
przedsiewziecia nalezy:

1) przed przystapieniem do usuwania drzew i krzewow, ekspert ornitolog oraz
chiropterolog winien skontrolowac je pod katem zasiedlania przez ptaki i nietoperze.
W przypadku potwierdzenia wystepowania siedlisk ptakéw i nietoperzy, prace
nalezy wstrzymac do czasu opuszczenia siedlisk przez zwierzeta,

2) sposéb prowadzenia i harmonogram prac nalezy zaplanowac tak, aby nie
powodowaty zaburzer w warunkach bytowania fauny, w szczegolnosci w okresach
legowych ptakow, rozrodu ssakéw, gadow i ptazow,

3)  przed przystapieniem do rozbiorki, remontu lub przebudowy obiektow budowlanych,
ekspert ornitolog oraz ekspert chiropterolog winien skontrolowa¢ je pod katem
zasiedlania przez ptaki i nietoperze. W przypadku potwierdzenia wystepowania
siedlisk ptakow i nietoperzy, prace nalezy wstrzyma¢, do czasu opuszczenia
obiektow przez zwierzeta;

4)  prace prowadzone w nurcie rzeki, np. przy filarach mostow, a takze wszelkie prace
przeksztatcajace koryto rzeki w poblizu obiektow mostowych (w tym lokalne
umacnianie brzegow, lokalne odtwarzanie regulacji rzeki) nie moga wiazac sig
z ryzykiem znaczacego pogorszenia warunkow siedliskowych gatunkow wodno-
btotnych. Oddziatywanie to dotyczy prac w rejonie obszaru Natura 2000 Dolina
Gornej Wisty PLB PLB240001, gdzie zlokalizowana jest rzeka Wista, Bajerka
a w poblizu takze ltownica oraz rzek Dokawka, Korzeniec i Gostynka,

5) prace nalezy prowadzi¢ w sposéb niepowodujgcy powstawania zastoisk i zalewisk,
ktore moga byé wykorzystywane przez ptazy jako siedliska lggowe; nie tworzy¢
bezwyjéciowych putapek dla zwierzat; w wykopach o waskim rozstawie,
np. pod instalacje  kablowe stosowa¢ punktowe pochylnie umozliwiajace
opuszczenie wykopu przez zwierzeta;

6) przed niwelacjg terenu, likwidacjg ewentualnych zastoisk wodnych (w tym
powstatych w trakcie realizacji inwestycji), rozbiorka rowow, etc., ekspert herpetolog
winien skontrolowa¢ je pod katem zasiedlenia przez ptazy. Zidentyfikowane
osobniki, w tym doroste formy rozwojowe i mlodociane, nalezy przenie$¢ poza teren
prowadzonych prac, do stanowisk zastgpczych biorgc pod uwage mozliwos¢ ich
przetrwania we wtasciwym stanie ochrony na nowym stanowisku, z uwzglednieniem
czynnikow antropogenicznych;

7) prace nalezy prowadzi¢ w sposoéb umozliwiajacy przemieszczanie sie ze stref
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23.

8)

zagrozenia zwierzat, ktére mimo zastosowanych zabezpieczen przedostaty sie na
obszar objety robotami. W przypadku braku mozliwosci ucieczki zwierzat (ptazy,
gady i drobne ssaki), zwierzeta nalezy przenie$¢, pod nadzorem przyrodniczym, do
odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycja. Przy wyborze miejsca, do
ktorego zwierzeta zostang przeniesione nalezy wzia¢ pod uwage mozliwosé ich
przetrwania we wtasciwym stanie ochrony na nowym stanowisku, réwniez
z uwzglednieniem czynnikow antropogenicznych;

w okresie marzec — pazdziernik nalezy przeprowadzaé co 1 — 2 dni kontrole
wykopdw, studzienek oraz innych miejsc mogacych stanowi¢ putapki dla zwierzat, a
znajdujace sig w nich zwierzeta nalezy niezwlocznie odtawiac i przenosié poza
teren prowadzonych prac, do stanowisk zastepczych, pod nadzorem przyrodniczym
lub przez osoby przeszkolone w tym zakresie przez osoby petnigce nadzér
przyrodniczy.

Plac budowy nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed mozliwoscig przedostania sie na
jego teren matych zwierzat, w tym ptazéw:

1)

poprzez montaz ogrodzen tymczasowych (w okresie migracji rozrodczych ptazéw tj.
od 1 marca do 30 czerwca oraz w okresie od 15 sierpnia do 30 wrzeénia) w rejonie
aktualnego frontu robot z mozliwoscia przemieszczania ich w miare postepu prac
z trwatym naciagiem, aby nie dopusci¢ do fatdowania, ktére obniza ich trwato$é
i efektywnosc¢ oraz zagwarantowanie skutecznej ochrony ptazéw na etapie realizacji
inwestycji w postaci: ptotkéw lub folii wygradzajacych o wysokosci tacznej nie
mnigjszej niz 60 cm, w tym nie mniejszej niz 50 cm nad poziomem gruntu oraz
osadzonych w gruncie na gleboko$¢ nie mniejsza niz 10cm, z przewieszkg
o diugosci 10 cm, skierowang ,na zewnatrz’ od placu budowy, w lokalizacjach
okreslonych w Tabeli nr 4

Tabela nr 4

Lp Lokalizacja (rejony

zidentyfikowanych szlakow nr linii i strona

migracji ptazow)
1. km 20,800 — 21,000 linia 139, strona prawa i lewa
2, km 23,300 — 23,800 linia 139, strona prawa i lewa
3. km 25,200 — 25,800 linia 139, strona prawa i lewa
4. km 25,800 — 26,300 linia 139, strona prawa i lewa
5. km 28,700 — 29,700 linia 139, strona prawa i lewa
6. km 34,600 — 34,900 linia 139, strona prawa i lewa
7. km 39,800 — 40,700 linia 139, strona prawa i lewa
8. km 0,400 — 0,900 linia 150, strona prawa i lewa
9. km 43,500 - 44,500 linia 139, strona prawa i lewa
10. km 45,400 — 46,000 linia 139, strona prawa i lewa
11. km 48,000 — 49,200 linia 93, strona prawa i lewa
12. km 51,900 — 52,700 linia 93, strona prawa i lewa
13. km 57,000 — 57,500 linia 93, strona prawa i lewa
14. km 59,500 — 60,200 linia 93, strona prawa i lewa
15. km 64,000 — 64,800 linia 93, strona prawa i lewa
16. km 68,900 — 69,700 linia 93, strona prawa i lewa
17 km 71,200 — 71,500 linia 93, strona prawa i lewa
18. km 13,600 — 14,000 linia 93, strona prawa i lewa
19. km 76,200 — 76,700 linia 93, strona prawa i lewa
2) przy zaktadaniu ogrodzen tymczasowych nalezy uwzgledni¢ wystepowanie w ich

ciagu np. ciekdw wodnych, petnigcych funkcje korytarzy migracji zwierzat,
poprzez montaz wiader wkopanych rowno z gruntem - po zewnetrznej stronie
ogrodzen tymczasowych, z przepuszczalnym dnem o wysokosci minimum 40 cm —
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24.

25.
26.

tak, aby stanowity putapki, pozwalajace na wytowienie migrujgcych zwierzat
(ptazow) i ich pdzniejsze przeniesienie do wiasciwych siedlisk, poza strefe
zagrozenia; nalezy prowadzi¢ regularme kontrole wiader wkopanych w ziemie,
wykopow, studzienek oraz innych miejsc mogacych stanowi¢ putapki dia zwierzat,
a znajdujace sie w nich zwierzeta nalezy niezwtocznie odtawia¢ i przenosic poza teren
prowadzonych prac, do stanowisk zastepczych, pod nadzorem przyrodniczym.
Naktadam obowiazek zapewnienia nadzoru przyrodniczego w celu kontroli stanu
srodowiska przyrodniczego na etapie realizacji inwestycji, petniony przez osoby
legitymujace sie doswiadczeniem odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru,
a w szczegodlnoéci o doswiadczeniu:
1) botanicznym:

a) kontrola przestrzegania zasad ochrony pfatow chronionych siedlisk
przyrodniczych oraz stanowisk chronionych roslin w trakcie prowadzenia
robot,

b) kontrola stanu zabezpieczenia zieleni (w tym pomnikow przyrody)
nieprzeznaczonej do wycinki przed wptywem prac budowlanych,

2) herpetologicznym:

a) kontrola placu budowy (w tym wykopy, zagtebienia wypetnione wodg,
zastoiska i zalewiska, rowy, studnie) w celu poszukiwania uwigzionych
zwierzat, a w razie potrzeby ich uwolnienie oraz przemieszczenie poza plac
budowy w miejsca o cechach siedliska, w ktorym wystepuja w sposob
naturalny,

b) zabezpieczenie zbiornika wodnego przed jego zasypaniem i w przypadku
koniecznoséci odtowienia zwierzat tam bytujacych przeniesienie poza rejon
objety inwestycja, nadzoér nad sposobem zabezpieczenia urzadzen
odwodnienia w sposéb chronigcy przed mozliwoscia wpadnigcia do nich
zwierzat; stata kontrola zabezpieczenia studzienek, w celu uniknigcia
wpadniecia do nich zwierzat,

c) nadzér nad zabezpieczeniem placu budowy przed dostgpem ptazow poprzez
wykonanie ogrodzen tymczasowych, kontrola skutecznosci i stanu
zabezpieczen placu budowy dedykowanych ptazom (wygrodzenia
tymczasowe na etapie budowy), w tym sposob montazu wiader wkopanych
w ziemie i przenoszenie z nich ptazéw,

3) chiropterologicznym:

a) nadzor przy pracach zwigzanych z wycinkg drzew,

b) kontrola kolejowych obiektow inzynieryjnych przed ich ewentualng
rozbiorka/wymiana,

4) ornitologicznym:

a) nadzér przy pracach zwigzanych z wycinka drzew i krzewow,

b) kontrola budowli, w tym w szczegodlnosci budynkow i mostoéw przed ich
zniszczeniem/likwidacja, ktére moga stanowi¢ miejsca gniazdowania ptakow,

c) kontrola catego terenu budowy; w trakcie prac, przekazywanie Wykonawcy
budowy uwag i zalecen do harmonogramu prac budowlanych, uwag i zalecen
co do prowadzonych prac — w szczegolnosci stosowania dobrych praktyk
polegajacych m.in. na niepozostawianiu urwistych skarp w okresie lggowym
(ryzyko zasiedlenia przez brzegdwki Riparia riparia), czy stert gatezi i drewna
na terenie budowy (ryzyko zasiedlenia np. przez pliszki siwe Motacilla alba,
rudziki Erithacus rubecula i in.),

d) kontrola terenu, w celu okreslenia ewentualnej obecnosci czynnych gniazd
ptakow.

Ekrany akustyczne muszg scisle przylegac do gruntu.

Nalezy unikaé¢ lokalizowania placéw manewrowych, placow magazynowych, miejsc
postoju maszyn, urzadzen i pojazdéw, jak rédwniez przebiegu tymczasowych drog
w poblizu zabytkéw, a prace w bezposrednim otoczeniu zabytkow w miare mozliwosci
wykonywac recznie.
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10.

Na etapie eksploatacji

Wszystkie nastawnie i straznice przejazdowe nalezy ogrzewac elektrycznie. Pozostate
obiekty objete realizacjg inwestycji nalezy ogrzewaé elektrycznie Iub przy
wykorzystaniu energetycznego spalania gazu lub oleju opatowego lekkiego.

Nalezy prowadzi¢ okresowe kontrole droznosci i sprawnosci systemu odwadniania
budowli kolejowej: odwodnienia podtorza, rowdw, kanalizacji deszczowej i na biezaco
podejmowac niezbedne prace remontowe w tym zakresie.

Scieki bytowe z budynkow administracyjnych i obiektow stuzacych do obstugi ruchu
nalezy odprowadza¢ do zbiornika bezodplywowego okresowo oproznianego przez
firmy zewnetrzne lub do kanalizacji sanitarne;.

Ekrany akustyczne muszg by¢ szczelnie zamontowane, aby nie wystepowata wolna
przestrzen pomiedzy ekranem a podtozem. Wszelkie ubytki spowodowane
osiadaniem/osuwaniem ziemi nalezy niezwtocznie uzupetniac.

Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko, w szczegolnosci w projekcie budowlanym

Nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacje prowadzenia prac budowlanych celem
spetnienia wymogow, o ktérych mowa w pkt [.2.A niniejszej decyzji.

Uwzgledni¢ wyposazenie projektowanych i modernizowanych w ramach inwestycji
obiektow w ogrzewanie elektryczne, gazowe lub olejowe.

Nalezy zaprojektowac system odwodnienia budowli kolejowej, pozwalajacy na
skuteczne i bezpieczne dla $rodowiska gruntowo-wodnego odprowadzenie woéd
opadowych i roztopowych bez szkody dla gruntéw sgsiednich.

Nalezy zaprojektowa¢ szczelny system odwodnienia poprzez wbudowanie
geosyntetykow w konstrukcjg torowiska, umieszczonych pomiedzy warstwg podsypki
i podtorza, posiadajacych parametry izolacyjne, tj. uniemozliwiajacych penetracje
profilu przez potencjalne zanieczyszczenie typu cieklego, a ponadto wykonanie po
obu stronach torowiska rowdw szczelnych umocnionych poprzez zastosowanie
geomembran, tj. materiatu uniemozliwiajacego pionowa penetracje profilu glebowego
przez wody opadowe w nastepujace] lokalizacji:

od km 30+430 do km 32+110 i od km 34+800 do km 37+330 linii kolejowej Nr 139
(kolizja z GZWP nr 346),

od km 46+540 do km 56+000 linii kolejowej Nr 139 (kolizja z GZWP nr 448),

od km 55+300 do km 69+450 linii kolejowej Nr 93 (strefa ochronna ujecia wod
powierzchniowych Zbiornika Goczatkowickiego).

Na ekranach przezroczystych nalezy umiesci¢ znaki graficzne tj. czarne pionowe
pasy o szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm. Ekrany zaprojektowaé jako szczelnie
przylegajace do gruntu.

Obiekty kolejowe oraz przepusty powinny mie¢ parametry umozliwiajgce swobodne
przeprowadzenie wod powodziowych.

Inzynierskie — obiekty kolejowe nad ciekami wodnymi nalezy harmonijnie
wkomponowaé w otoczenie.

Podpory obiektow kolejowych nalezy lokalizowa¢ poza korytami rzek. Dopuszcza sie
sytuowanie podpor obiektow na terasach zalewowych.

Rozpietos¢ poszczegodinych przeset obiektéw kolejowych winna zapewnié¢ swobode
migracji zwierzat.

Nalezy dostosowac nastepujgce obiekty, wskazane w Tabeli nr 5, do petnienia funkgji
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11.

12

13.

14.

16.

16.

przej$é dla zwierzat, z uwzglednieniem wspotczynnika ciasnoty wzglednej dla matych
zwierzat ¢20,07, dla $rednich ¢20,7; dla duzych >1,5:

Tabela nr 5
Wymiary
Lokalizacja _h-wysokosc
Lp. ——— Typ (Swiatto plonomfe’) [m]
i kilometraz . d-szerokosc
($wiatlo poziome) [m]
’ LK 139 dolne zespolone zciekiem dla h=1,0m
' km 20,723 |malych, srednich i duzych zwierzat d=1,5m
> LK 139 dolne zespolone z ciekiem dia matych h=1,0m
' km 25,377  |zwierzat d=15m
3. :;5] 12%?096 dolne dla matych zwierzat 2; j]g m
4. t:q 14:(3)?074 dolne dla matych zwierzat 2; 12 rmn
5 LK 150 dolne dla matych, srednich i duzych h=3,5m
’ km 0,751 zwierzat d=2x3,0m
6 LK 93 dolne dla malych, srednich i duzych h=3,5m
] km 48,025 [zwierzat d=2x2,50m
7 LK 93 dolne dla matych, $rednich i duzych h=3,5m
' km 57,492  |zwierzat d=2x3,0m
8. tr}fw 9639)),020 dolne dla matych zwierzat d2_2§’20,0mm
LK 139 dolne zespolone zciekiem dla e 305,11
9, km 22,564 |duzych, srednich i malych zwierzat e 2xé 5 Hi
zespolone z ciekiem ’
dolne  zespolone zciekiem dla _
10. t:; 13??395 Sre.dni_ch i matych zwierzat zespolone dzdzif_smm
z ciekiem
11 LK 139 dolne dla duzych, srednich i matych h=40m
) km 40,934  |zwierzat zespolone z ciekiem d=2x15m
12 LK 93 dolne dla duzych, $rednich i matych h=3,5m
' km 65,324 zwierzat zespolone z ciekiem d=2x15,0m
13 LK 93 dolne dla duzych, srednich i matych h=3,5m
* |km 66,810 |zwierzat zespolone z ciekiem d=2x2.5m

Sposodb zagospodarowania terenu w rejonie przejs¢ winien umozliwi¢ przemieszczanie
sie zwierzat.

Powierzchnie przejscia dla ptazow nalezy pokry¢ ziemig lub piaskiem. Powierzchnig
przejscia nalezy zaprojektowaé, tak aby nie dopuszczac do tworzenia sig¢ otwartego
lustra wody na jego powierzchni.

Przejscia nalezy zagospodarowac¢ tak, aby nawiazywaly charakterem do typu
krajobrazu i siedlisk wystepujacych w obrebie przejécia. Istotnym elementem jest
zachowanie, w jak najwiekszym stopniu, elementow naturalnych terenu, badz
w przypadku ubytku wprowadzanie nowej szaty roslinnej, jako wiasciwe
zagospodarowanie terenu umozliwiajace korzystanie z przejsc.

W strefie najs¢ do przejscia: PZDdz 23, PZDdz 22, PZDdz 20, PZDdz 17, PZDdz 16,
PZDdz 15, PZDsz 13, PZDsz 25, PZDdz 6, nalezy utozy¢ gtazy, ktody, Kkarpy
korzeniowe, ewentualnie gatezie.

Nalezy zachowaé strefe brzegowa po obu stronach cieku wodnego powyzej poziomu
zalewania wraz z porastajgcg go roslinnoscig o szerokosci nie mniejszej niz 2,5m
w przypadku przejécia PZDdz 6, PZDsz 13, PZDdz 16, PZDdz 17, PZDdz 20, PZDdz
23, PdDsz 25.

Potki dla ptazow nalezy zastosowaé w nastepujacych obiektach dostosowanych do
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

migracji ptazow:

a) PZM 4 - Linia 139 km 20,723,

b) PZP 41 - Linia 139 km 26,096,

c) PZP 1 -Linia 139 40,074,

d) PZDdz 20 - Linia 93 57,492,

e) PZDdz 25 - Linia 93 km 69,220.

Nalezy wprowadzi¢ nasadzenia zieleni przy przejsciach dla zwierzat rodzimymi
gatunkami. Drzewa i krzewy nalezy sadzi¢ w odlegtosci powyzej 15 m od osi skrajnego
toru kolejowego.

Nie nalezy wprowadzac zalesien i zadrzewien terendw wokot torow, w tym szczegodlnie
nie nalezy tworzy¢ alei drzew i szpalerow krzewow dochodzgcych prostopadle do linii
kolejowej, mogacych naprowadza¢ nietoperze na wysokosci kolizyjnej z jadgcymi
pojazdami szynowymi.

Obiekty i urzadzenia, w szczegdlnoéci zwigzane z odwodnieniem, odprowadzeniem
i podczyszczeniem sciekow i inng infrastrukturg, ktore moga powodowac $miertelnosc
zwierzat, nalezy zaprojektowac tak, aby nie mogty by¢ wykorzystywane jako miejsca
okresowego lub statego bytowania zwierzat. Ww. obiekty i urzadzenia winny byc
skonstruowane i zabezpieczone w sposéb chronigcy przed mozliwoscig wpadnigcia do
nich zwierzat poprzez zamontowanie odpowiednich kratek, zasuw i ogrodzen,
a zarazem w sposob umozliwiajagcy samodzielne wydostanie sie zwierzat z tych
obiektéw i urzadzen; rowy odwodnieniowe, w przypadku kiedy przecinajg powierzchnie
przejs¢ nalezy skanalizowaé (rurociag), a w przypadku braku takiej mozliwosci
powinny one mie¢ wyptaszczone skarpy z pokryciem gruntowym.

Urzadzenia odwodnienia nalezy wyposazy¢ w szczelng pokrywe gérng (betonows) lub
petne pokrywy o mozliwie najmniejszej liczbie otworow obstugowych 1 mozliwie
najmniejszej srednicy.

Studnie i niecki wpadowo/chtonne, studzienki sciekowe z wpustami zeliwnymi oraz
osadniki i separatory nalezy wyposazy¢ w pochylinie i rury wyjsciowe (ucieczkowe)
umozliwiajgce samodzielne wychodzenie zwierzat na zewnatrz.

W studzienkach $ciekowych z wpustami zeliwnymi nalezy zastosowac kraty o mozliwie
najwezszych szczelinach, utrudniajgcych przenikanie dorostych ptazéw (zalecana
szeroko$¢ szczelin <2 cm) lub zastosowac syfony dla ptazow.

Nalezy zastosowac pionowe $cianki osadnikow przy wilotach do studni (chtonnych
i kanalizacyjnych) jako zabezpieczenie osadnikéw i separatoréw przed ich negatywnym
oddziatywaniem na ptazy.

W obszarze przeznaczonym do migracji zwierzat nie moga znajdowac sie obiekty
odwodnieniowe, ktére moglyby utrudniaé ich przemieszczanie sie i ograniczac
mozliwosci dojscia do przej$cia — przede wszystkim zbiorniki retencyjne oraz otwarte
rowy o stromych skarpach (nachylenie > 1:2) Obiekty odwodnieniowe nalezy
lokalizowac w odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przepustéw i stref
udostepnionych jako przejscie dla zwierzat; w uzasadnionych przypadkach, kiedy nie
pozwolg na to uwarunkowania hydrologiczne, odlegtos¢ mozna zmnigjszyC pod
warunkiem, ze skarpy zbiornika bedg miaty nachylenie < 1:2.

Rowy w miejscach przejs¢ dla ptazéw zaleca sie zaprojektowac jako ziemne
z umocnieniem darning bez wykorzystania jakichkolwiek elementow betonowych.

W celu ograniczenia $miertelnosci ptazow w systemie odwodnienia nalezy zastosowac
korytka odwodnieniowe, ktore nie bedg powodowac zagrozenia dla ptazow poprzez
brak mozliwoséci wydostania sie (np. typ GARA).

Nalezy zaprojektowac nastepujace ekrany akustyczne, szczelnie potaczone z gruntem,
okreslone w Tabeli nr 6.

17/66



Tabela nr 6

Pikietaz [km] . Strona (zgodnie Wysokos¢ od
Lp N:Jirr:?ier " . Bugoss z kilometrazem gtowki szyny Uwagi
poczatkowy koncowy [m] P-prawa, L-lewa) m]

i 3 4 5 6 7 8 9

Ekran przezroczysty
1. 139 4,68 4,85 170 P 4,00 odbijajacy
2. 139 6,93 T8 220 P 4.00 Ekran pochianiajacy
3. 139 29.88 29,98 100 B 3.50 Ekran pochianiajacy
4. 139 39,09 40,08 990 P 3.50 Ekran pochtaniajacy
5. 139 39,06 39,23 170 L 3.50 Ekran pochtaniajgcy
6. 139 39.64 40,18 540 L 3.50 Ekran pochtaniajgcy
T 93 47,38 47,74 360 P 3.00 Ekran pochtaniajacy
8. 93 47 .51 47.69 180 L 3.00 Ekran pochtaniajgcy
9. 93 48,31 48,62 310 P 3.00 Ekran pochtaniajacy
10. 93 48,88 49,15 270 P 3.00 Ekran pochtaniajacy
11. 93 49,75 50,34 590 B 4.00 Ekran pochtaniajacy
12. 93 50,48 50,73 250 L 4.00 Ekran pochianiajacy
13: 93 50,74 51,36 620 P 4.00 Ekran pochfaniajacy
14. 93 51,13 51,41 280 L 4.00 Ekran pochtfaniajacy

Ekrany pochtaniajace
15. 93 60+910 61+660 - L+P 4.00 (z przerwami)
16. 93 62,91 63,08 170 L 4.00 Ekran pochtaniajacy
17. 93 67,86 67,99 130 P 4.00 Ekran pochianiajacy
18. 93 71,33 71,47 140 L 4.00 Ekran pochianiajacy
19. 139 54.80 54,85 50 P 4.00 Ekran pochianiajacy
20. 139 54,93 55,05 120 P 4.00 Ekran pochianiajacy
21. 139 54,97 55,08 110 L 4.00 Ekran pochianiajacy
22. 139 55,13 55,25 120 P 4.00 Ekran pochianiajacy
23. 139 55,19 55,33 140 L 4.00 Ekran pochtaniajgcy

28. Nalezy zaprojektowaé nastepujgce ttumiki torowe, o parametrach okreslonych
w Tabelinr 7.

Tabela nr 7
Ep. — pikietaz [km] Diugosé Iini{cx;a torowiska ek B
linii poczatkowy koncowy
1. 139 19,27 19,52 250 2
2. 139 25,48 25,98 500 2
3. 139 30,05 31,00 950 2
4. 139 31,09 31.19 100 2
5. 139 31,57 32,27 700 2
6. 139 32,68 32,78 100 2
7: 139 32,83 32,93 100 2
8. 139 3317 33,27 100 2
9, 139 33,54 33,71 170 3
10. 139 34,07 34,25 180 3
1. 139 38.23 38,50 270 2
12. 139 38.63 38,92 290 2
13. 150 0,40 0,58 180 2
14. 150 1,18 1,53 350 2
15. 93 59,12 59,73 610 2
18. 93 60,15 60,41 260 2
17 93 62,22 62,41 190 4
18. 93 62,65 62,92 270 4
19. 93 63,07 63.24 170 4
20. 93 71,04 71.21 170 4
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Lp. N;{rr?_er pikietaz [km] : Dtugosc Iini[(::;a torowiska Liczbiatord
inii poczatkowy koncowy
21. 93 76,72 76,91 190 2
22. 139 47,00 47,10 100 2
23. 139 47,40 47,57 170 4
24, 139 47.78 47,88 100 4
25, 139 52,78 52,97 190 2
29. Nalezy przeanalizowa¢ wplyw drgan na budynki znajdujgce sie w sasiedztwie

planowanej zabudowy mieszkaniowej, w szczegdlnosci przy ulicach: Siennej
i Warzywnej oraz Piotrowickiej (114, 116. 118) w Katowicach.

Nakladam obowiazek monitorowania oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko:

1.

Na

etapie eksploatacji, poczawszy od roku po zakonczeniu inwestycji przez 3 lata,

nalezy prowadzi¢ monitoring stopnia wykorzystania przejs¢ dla zwierzat matych,
srednich i duzych.

2. Harmonogram monitoringu:

1) przejsc dla zwierzat srednich:

a) od 16 Vdo 14 IX - min. 1 kontrola co 30 dni,

b) od 15l do 15 V oraz od 151X do 15 XI - min. 1 kontrola co 7 dni,

c) od 16 XI do 14 Ill, w przypadku dogodnej pokrywy $nieznej - 1 tropienie co
tydzien;

2) przejsc dla zwierzat matych:

a) od 16 Xl do 14 Ill oraz od 16 V do 14 IX - min. 1 kontrola co 30 dni,

b) od 151l — 15V oraz od 15 IX do 15 XI - min. 1 kontrola co 7 dni;

3) przejsc¢ dla ptazéw (kontrole przejs¢ i przepustéw nalezy prowadzic w okresie
aktywnosci ptazow dostosowujac wizyty do warunkéow atmosferycznych,
przeprowadzajgc min. 1 kontrole wszystkich przejs¢ w tygodniu):

a) poczatek monitoringu wiosennego w terminach wyznaczonych migracjg ptazow
do 30 IV - min. 1 kontrola dzienna;

b) czerwiec - min. 1 kontrola co 5 dni,

c) od 15 VIl do 30 [X - min. 1 kontrola co 7 dni.

3. Zakres:

1) w pierwszym roku prowadzenia monitoringu po oddaniu inwestycji do
uzytkowania:

a) monitoringiem nalezy objac catos¢ projektowanego odcinka inwestycji,

b) po zakonczeniu monitoringu, w razie potrzeby nalezy wskazac zalecenia do stanu
technicznego,

c) kolejny monitoring prowadzi¢ po wdrozeniu ewentualnych dziatan naprawczych
przez Inwestora;

2) w drugim i trzecim roku monitoringu: przej$cia wskazane do monitoringu po
przeprowadzeniu 1 roku monitoringu z uwzglednieniem zasad:

a) monitoringiem nalezy obja¢ ok 50% przejs¢ monitorowanych w pierwszym roku
monitoringu,

b) monitoringiem objg¢ przej$cia o podwyzszonej liczebnosci wykorzystywania przez

ptazy
monitoringiem nalezy objac réwniez przejscia na ktorych byly wykonywane prace
w zakresie wdrozenia dziatan naprawczych.
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VL.

Nie stwierdzam obowiazku przeprowadzenia:

1) oceny oddzialywania na srodowisko,

2) postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko,

w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczennstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko.

Naktadam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywania akustycznego, w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach.
Pomiary poziomu hatasu maja by¢ prowadzone na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej faktycznie zagospodarowanych. Punkty oceny powinny
zosta¢ tak dobrane, aby material uzyskany z analizy porealizacyjnej mozna byto
poréownaé z materiatem dowodowym przedtozonym na etapie uzyskiwania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegoélnosci pomiary nalezy wykonac
w nastepujacych lokalizacjach: w Katowicach w rejonie ulic: Polarnej, Piotrowickiej,
Siennej i Warzywnej, w Pszczynie na odcinku pomiedzy ulicami Bieruriska i Hallera,
w km 76+700 do 76+900 LK 93 oraz w Chybiu w rejonie ulicy Reja.

Nie stwierdzam koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Charakterystyke planowanego przedsigwziecia stanowi zatacznik do decyzji.

UZASADNIENIE

Pani Halina Sikorska, dziatajac na podstawie petnomocnictwa udzielonego przez
Cztonkéw Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna z siedziba w Warszawie przy
ul. Targowej 74 — Marka Pawlika i Pawta Dziwisza, wnioskiem z 13 stycznia 2012 r.,
wystapita o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia
polegajacego na przebudowie/budowie linii kolejowej na odcinku Katowice — Zwardon oraz
Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa, z wytaczeniem stacji kolejowych: Katowice,
Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice.

W ramach postepowania rozpatrzono nastepujace dokumenty przediozone do

Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach:

1) wniosek z 13 stycznia 2012 r. o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

2) Karte informacyjna przedsiewzigcia Przebudowa/budowa linii kolejowej na odcinkach:
Katowice — Zwardon oraz Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa, sporzadzong
przez Tomasza Zapasnika i Roberta Urbaniaka w styczniu 2012 r.,

3) poswiadczone kopie map ewidencyjnych obejmujacych przewidywany teren, na ktorym
bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujgce obszar, na ktory bedzie
oddziatywac przedsiewziecie,

4) petnomocnictwo z 12 pazdziernika 2009 r. nr ISA-028-58/09 udzielone Pani Halinie
Sikorskiej przez Marka Pawlika i Pawta Dziwisza — odpowiednio Wiceprezesa Zarzadu
i Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie
przy ul. Targowej 74,

5) potwierdzenie wniesienia optaty skarbowej w wys. 205 zti 17 zt,

6) Opinie sanitarng z 9.02.2012 znak NS/NZ/523/23/12 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Katowicach,
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7) Opinie z 13.02.2012 znak 17/NS/ZNS.523-18/115/2012 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Tychach,

8) Opinie¢ sanitarng z 5.03.2012 znak ONS ZNS 523/3/12 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Cieszynie,

9) Opinie z 2.03.2012 znak NS/NZ/523-5/899/12 Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Zywecu,

10) Opinie sanitarng z 5.03.2012 znak ONS/ZNS/523/3/1/12 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Bielsku —Biatej,

11) pisma z 8.03.2012 i 20.03.2012 Pana Cypriana Stillera (dziatajacego rowniez w imieniu
Stowarzyszenia Mieszkancéw i Wiascicieli Na Rzecz Zrownowazonego Rozwoju
Dzielnicy Podlesie w Katowicach,

12)pisma z 14.03.2012 i 20.03.2012 Pana Dariusza Szczeciny, dziatajgcego w imieniu
Popiotek Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczyrku przy ul. Sportowej 7,

13) pismo z 7.03.2012 Pana Jacka Wawrzyczka,

14) pismo z 22.03.2012 nr TWKS65/043/E/MSA/2012/042 Pani Haliny Sikorskiej,

15) pisma z 1.03.2013 i 10.04.2012 Pani Katarzyny Wojcieszuk —Kwiatkowskigj,

16) pismo z 2.06.2014 Pani Marii Janusz,

17) pismo z 24.06.2014 Pani Katarzyny Cieslok,

18) pismo z 8 lipca 2014 mieszkancow ulic Siennej i Warzywnej w Katowicach,

19) pismo z 29.05.2015 nr ref. TWKS65/043/E/MSA/2015/206 Pani Haliny Sikorskiej,

20) Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko pn.. ,Przebudowa/budowa linii
kolejowej na odcinkach: Katowice — Zwardon oraz Katowice — Zebrzydowice — granica
panstwa” sporzadzony przez zespdt opracowujacy pod kierownictwem Roberta
Urbaniaka w maju 2015 wraz z zatgcznikami,

21) pismo z 17.07.2015 nr ref. TWKS65/043/H/RMU/2015/042 Pani Haliny Sikorskiej,

22) pismo z 24.07.2015 Pani Ewy Banasik,

23) pismo z 29.12.2015 nr ref. TWKS65/043/H/HSI/2015/206/1 Pani Haliny Sikorskiej,

24)Uzupetnienie Raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko pn.:
,Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinkach Katowice — Zwardon oraz Katowice
— Zebrzydowice — granica panstwa’ sporzadzone przez zespot opracowujacy pod
kierownictwem Beaty Kojtek w grudniu 2015,

25)pisma z 30.11.2015 znak WP/82/15 oraz 2.02.2016 znak WP/19/16 Wspdinoty
Mieszkaniowej ,Piotrowicka 114, 116, 118",

26) pismo z 9.02.2016 Pani Ewy Banasik,

27)pismo z 13.06.2016 nr ref. TWKS65/043/H/HSI/2016/042-1 Pani Haliny Sikorskiej,

28)Uzupetnienie nr 2 do raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko
,Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinkach Katowice — Zwardon oraz Katowice
— Zebrzydowice — granica panstwa’ sporzadzone przez zespot opracowujacy pod
kierownictwem Beaty Kojtek w czerwcu 2016,

29) pismo z 7.06.2016 Pani Katarzyny Klimek — Adamczyk,

30)pismo z 21.06.2016 mieszkancdw budynkdow usytuowanych przy ul. Polarne;
w Katowicach,

31) pismo z 19.07.2016nr ref. TWKS65/043/E/DKO/2015/042 Pani Haliny Sikorskiegj,

32) uwagi wniesione w ramach udziatu spoteczenstwa:

a) drogq elektroniczng przez Pana Przemystawa Debca,

b) pismem z 19.08.2016 znak INRS.7226.7.2012/2016.BZ. Urzedu Gminy w Chybiu,
c) pismem z 19.08.2016 580/2016 Pani Ewy Banasik,

d) pismem z 5.09.2016 znak PR-AB.6724.0001.2016 Gminy Goczatkowice Zdrgj,

33) Opinie z 1.09.2016 znak 17/NS/ZNS.523-67/661/2016 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Tychach,

34) pismo z 5.09.2016 Pani Katarzyny Klimek — Adamczyk,

35) pismo z 21.09.2016 nr ref. TWKS65/043/H/ATO/2016/042 Pani Haliny Sikorskie;j,

36) opracowanie pt.: ,Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko — uzupetnienie
Odpowiedzi na wnioski spoteczenstwa — etap konsultac;i spotecznych” sporzadzone
przez zespdt opracowujacy pod kierownictwem Beaty Kojtek we wrzesniu 2016,
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37) Opinie sanitarng z 23.09.2016 znak ONS-ZNS/524/5/S/1/16 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Bielsku — Biatej,

38) Opinie sanitarng z 23.09.2016 znak ONS ZNS 524/6/16 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Cieszynie,

39) Opinie sanitarng z 28.09.2016 znak NS/NZ/524/7/16 Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Katowicach,

40) pismo z 5.10.2016 Nr TWKS65/043/H/HS/2016/234 Pani Haliny Sikorskiej,

41)pismo z 25.11.2016 (data wptywu do RDOS 16.11.2016) L.Dz. WP/79/16 Wspolnoty
Mieszkaniowej ,Piotrowicka 114, 116, 118"

Decyzje $rodowiskowg wydaje sig co do zasady, po stwierdzeniu zgodnosci danego
przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli
plan ten zostat uchwalony. Nie dotyczy to jednak wydania takiej decyzji dla linii kolejowej.
Wobec powyzszego na podstawie art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, wydanie niniejszej decyzji nie jest
uzaleznione od stwierdzenia zgodnosci lokalizacji planowanego przedsiewziecia
z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Przedmiotowa inwestycja jest zaliczana do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, okreslonych w § 3 ust. 2 pkt 1, jako przebudowa linii
kolejowych wchodzacych w sktad transeuropejskiego systemu kolei, w rozumieniu ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, o ktorych mowa w § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (j.t. Dz. U.z 2016 r., poz. 71).

Organem wiasciwym do prowadzenia postepowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigc na terenach zamknietych oraz
przedsiewzie¢ polegajacych na zmianie Iub rozbudowie linii kolejowych bedacych
przedsiewzieciami mogacymi zawsze znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, na podstawie
art. 75 ust. 1 pkt. 1 lit. b i h ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (jednolity tekst Dz.U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) na
obszarze wojewddztwa $laskiego, jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Katowicach.

Z przedtozonych dokumentow wynika, ze liczba stron postepowania przekracza 20,
w zwigzku z powyzszym Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach, na
podstawie art. 74 ust. 3 ww. ustawy, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
Kodeks postepowania administracyjnego (j.t. Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.) o wszystkich
czynnosciach zawiadamiat strony poprzez obwieszczenia. Byty one umieszczane na tablicy
ogtoszeh w siedzibie tutejszego organu, 1. Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Katowicach przy ul. Dabrowskiego 22, w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
internetowej www.katowice.rdos.gov.pl oraz na tablicy ogtoszen urzedow: Gminy w Chybiu,
Gminy Goczatkowice-Zdréj, Gminy Kobior, Gminy Wyry, Gminy Zebrzydowice, Migjskiego
w Pszczynie, Miejskiego w Strumieniu, Miejskiego w Bielsku-Biatej, Miasta Katowice, Miasta
Tychy, Miasta Czechowice-Dziedzice. Ponadto do czasu umorzenia czesci postepowania,
obwieszczenia umieszczane byly takze na tablicach ogtoszen nastepujacych urzedow:
Gminy todygowice, Gminy Miléwka, Gminy Radziechowy — Wieprz, Gminy Rajcza, Gminy
Wegierska-Gorka, Gminy Wilkowice, Miasta Zywiec.

Dane o zlozonym wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
wydanym postanowieniu stwierdzajacym konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko oraz raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko dla planowanego
przedsiewziecia, zostaty umieszczone W publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach (prowadzone elektronicznie: www.ekoportal.pl oraz bazaoos.gos.gov.pl).

Z uwagi na to, ze planowane przedsigwzigcie zalicza sig do mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, na podstawie art. 63 cyt. wyze] ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
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srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko, nalezato stwierdzi¢, czy dla

planowanego przedsigwziecia zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na

$rodowisko.

Przed wydaniem postanowienia co do koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na s$rodowisko tutejszy organ zasiggnat opinii Panstwowych Powiatowych
Inspektoréw Sanitarnych w: Katowicach, Tychach, Zywcu, Cieszynie i Bielsku - Biatej
(zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko). Na podstawie art. 6 ww. ustawy, w zwigzku z tym,
ze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach jest jednoczesnie organem
prowadzacym postgpowanie i opiniujacym, wymogu opiniowania i uzgadniania przez tut.
organ nie stosuje sie.

Panstwowi Powiatowi Inspektorzy Sanitarni w: Katowicach (opinia z 9 lutego 2012r
znak NS/NZ/523/3/12), Tychach (opinia z 13 lutego 2012r znak 17/NS/ZNZ.523-
18/115/2012), Zywcu (opinia z 2 marca 2012r znak NS/NZ/523-5/899/12) i Bielsku - Biatej
(opinia z 5 marca 2012r znak ONS/ZNZ/523/3/1/12), biorgc pod uwage wymagania
higieniczno - sanitarne i zdrowie ludzi, wyrazili stanowisko, w zakresie swojej wtasciwosci
miejscowej, o braku koniecznosci przeprowadzania oceny oddziatywania na Srodowisko.
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Cieszynie opinig z 5 marca 2012 r. znak ONS
ZNS 523/3/12 wyrazit natomiast zdanie, iz widzi koniecznosé przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.

Po analizie materiatu dowodowego, w tym karty informacyjnej przedsiewziecia, biorac pod

uwage:

1. rodzaj i charakterystyka przedsigewziecia, tj. przebudowe i w czesci budowe linii kolejowe;j
po nowym sladzie (cato$¢ linii mierzyta ok. 145,172 km — wariant 0, 143,443 km —
wariant 1, 140,587 km — wariant 2, 142,663 — wariant 3),

2. usytuowanie - od Katowic do Zwardonia oraz do granicy panstwa z Republikg Czeskg za
Zebrzydowicami, a co za tym idzie mozliwosé transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, ktore jak stwierdzili autorzy karty informacyjnej mozna zminimalizowaé przez
dobrg organizacje prac budowlanych i zapewnienie prowadzenia ciggtego ruchu pociggow
pomimo utrudnien,

3. skale mozliwego oddziatywania - tj. znaczne; liczby ludnosci, na ktorg bedzie oddziatywad
inwestycja, co wynika z rozmiaréw planowanej inwestycji, m.in. jej przebiegu przez tereny
zabudowy mieszkaniowej miast: Katowice, Pszczyna czy Bielsko - Biata,

postanowieniem 26 marca 2012r., znak WOO0S.4201.1.2012.AS2 tut. organ natozyt

obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego

przedsigwziecia. Nastgpnie postanowieniem z 23 maja 2012 r. (po uptywie terminu na
ztozenie zazalenia na postanowienie z 26 marca 2012 r.) zawiesit postepowanie w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, do czasu przedtozenia raportu

0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Pani Halina Sikorska 2 czerwca 2015 r. przedtozyta Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Katowicach trzy egzemplarze raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
planowanego przedsiewziecia (wraz z odpowiednimi wypisami z rejestru gruntéw), wobec
powyzszego ustapita przyczyna zawieszenia postepowania administracyjnego i 8 czerwca
2015 r. zostato ono podjete z urzedu.

Nastepnie w toku dalszego postepowania tutejszy organ dokonat weryfikacji raportu
i dwukrotnie wezwat do jego uzupetnienia.

Przystepujac do prac zwigzanych z realizacja inwestycji Inwestor rozpatrywat nastepujace
jego warianty, ktore zostaty opisane w karcie informacyjnej przedsiewziecia.

WARIANT 0
1) Obejmujacy odcinek wspdlny: Katowice — Czechowice Dziedzice (linie istniejgce nr
139, 656);
2) odcinek 1: Czechowice Dziedzice — Zwardon (linia istniejgca nr 139);
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3) odcinek 2: Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice — granica panstwa (linie istniejace nr
93, 150).
WARIANT 11 2
1) odcinek wspélny: Katowice — Czechowice Dziedzice (linie istniejace nr 139, 656 oraz
2) linie nowo projektowane 6411 642);
3) odcinek 1: Czechowice Dziedzice — Zwardon (linia istniejaca nr 139);
4) odcinek 2: Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice — granica panstwa (linie istniejace nr

93, 150).
WARIANT 3
1) odcinek wspolny: Katowice — Podlesie (linia nowo projektowana);
2) odcinek 1: Podlesie — Bielsko — Biata - Zwardorn — granica panstwa (linia
nowoprojektowana);

3) odcinek 2: Podlesie — Zory — Swierklany — granica panstwa (linia nowo projektowana).

Wariant 0 - bezinwestycyjny przebiega po istniejacych liniach kolejowych.

W wariancie 1 planowano wykorzystanie istniejacych linii kolejowych, jednak na tukach
o zbyt matych promieniach zachodzita konieczno$¢ odejécia od obecnego przebiegu w celu
zwiekszenia promieni tukéw, z mozliwoscia poruszania sie pociagow z predkoscig do
160 km/h.

W wariancie 2 planowano wykorzystanie istniejacych linii kolejowych, z korektami
lukow o zbyt matych promieniach z jednoczesnym wybudowaniem ,nowego sladu” na
odcinku od posterunku odgateznego (PODG) Wegierska Gorka do stacji (ST) Zwardon,
z jednoczesnym pozostawieniem istniejacej linii kolejowej na tym odcinku, z mozliwoscig
poruszania sie pociagéw z predkoscig do 200 km/h.

Wariant 3 byt wariantem konstrukcyjnym obejmujgcym nowobudowane fragmenty linii
kolejowej, z mozliwoscig poruszania sig pociagow z predkoscig do 300 km/h.

Stacje Katowice, Czechowice Dziedzice, Zwardon oraz Zebrzydowice sq wylaczone przez
Inwestora z zakresu tego przedsiewzigcia.

Wariantem preferowanym przez Inwestora — PKP PLK S.A. do realizacji byt wariant 1.
Wybor ten podyktowany byt faktem, ze w wariancie tym linie kolejowe objete
przedsiewzieciem bedg liniami konwencjonalnymi, po ktérych prowadzony bedzie ruch
pociagéw pasazerskich i pociggdw towarowych. Oferta przewozowa odpowiadata obecnemu
charakterowi linii kolejowych, z istotnym podniesieniem jej parametrow. Ponadto, linia
kolejowa w wariancie 1 prowadzona miata by¢ po ,obecnym $ladzie”.

W zwiazku z faktem, iz zaproponowany do realizacji wariant 1 wzbudzat ogromne
zainteresowanie i niejednokrotnie sprzeciw spotecznosci lokalnych — mieszkancéw dzielnicy
Podlesie w Katowicach oraz biorgc pod uwage aspekty ekonomiczne, przedktadajgc raport
o oddziatywaniu na $rodowisko Inwestor ograniczyt zakres przedsiewzigcia. Ostatecznie
z zamierzenia zostaty wytaczone 2 odcinki linii kolejowej nr 139 (w kilometrazu
projektowanym):

1) Katowice Piotrowice — Tychy (granica wytaczenia wyznaczona na odcinku szlakowym

LK NR 139 Tychy-Kobior) od km 7+150 do km 18+250,

2) na odcinku pomiedzy stacjq Bielsko Biata Lipnik i Bielsko Biata Leszczyny do stacji

kolejowej Zwardon i granicy panstwa, tj. od km 56+000 do km 110+226.

Wobec powyzszego, jak rowniez w zwigzku z ostateczng rezygnacjg z wariantu 3 (budowa
nowej linii kolejowej z mozliwoscia poruszania si¢ po niej z predkoscig 300 km/h) raport
o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko zawiera informacje o wptywie planowanego
zamierzenia na poszczegodlne elementy srodowiska w wersji pomniejszonej (w stosunku do
planow przedstawionych w karcie informacyjnej przedsiewziecia). Skutkiem tego byto
czesciowe umorzenie postgpowania decyzjg Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach z 4 sierpnia 2015 r. znak WO0S.4201.1.2012.AS2.9, w zakresie dotyczgcym
odcinkéw wytaczonych z realizacji inwestycji.
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W raporcie przeanalizowano nastepujace warianty planowanego przedsiewziecia.

Wariant 0 — tzw. bezinwestycyjny jest zwigzany tylko i wytgcznie z utrzymaniem linii
kolejowej bez ponoszenia naktadéw inwestycyjnych na jej przebudowe rozumiang jako
podniesienie warto$ci jakiegokolwiek z aspektow eksploatacyjnych (bezpieczenstwo,
predko$c, awaryjnosc itp.).

Wariant 1 — inwestycyjny, ktéry polega na wykonaniu prac konstrukcyjnych (korekty
przebiegu trasy) pozwalajacych na podniesienie predkosci jazdy pociggu dla pociggdw,
odpowiednio, pasazerskich i towarowych, tj. osiggniecie korzysci ekonomicznej i technicznej
bez koniecznosci ingerencji w $rodowisko spoteczne i naturalne (przyrodnicze), co ma
miejsce na wigkszg skale w wariancie 2. Z tego tez powodu wariantem proponowanym przez
wnioskodawce jest wariant 1.

W wariancie 2, podobnie jak ma to miejsce w wariancie 1, linie kolejowe beda liniami
konwencjonalnymi, po ktérych prowadzony bedzie ruch pociggdéw pasazerskich w porze
dziennej, a ruch pociagéw towarowych w porze nocnej. Oferta przewozowa jest nastawiona
na migdzyaglomeracyjny i miedzyregionalny ruch pasazerski, z zachowaniem istniejgcego
ruchu aglomeracyjnego i odseparowaniem ruchu towarowego. Pod wzgledem
eksploatacyjnym wariant 2 jest zblizony do wariantu rekomendowanego, jednakze ze
wzgledu na wypetnienie zatozenn projektowych, . osiggnigcie predkosci w ruchu
pasazerskim V=200/220 km/h, wymagana jest wieksza, anizeli w wariancie 1, zajetosce
dodatkowych terendéw pod budowe w zwigzku ze zmiang geometrii tukéw i odcinkow
szlakowych na wyjsciach z tukéw skretnych.

Rozwazono wszystkie argumenty w ramach przeprowadzonej wielokryterialnej analizy
oddziatywania wariantéw planowanego przedsiewziecia na poszczegdlne elementy
srodowiska w zakresie m.in.: klimatu akustycznego, form ochrony przyrody, w tym obszaréw
NATURA 2000, s$rodowiska gruntowo-wodnego, emisji zanieczyszczen do powietrza,
gospodarki odpadami oraz konfliktow spotecznych.

Analiza wielokryterialna przeprowadzona dla rozwigzan projektu w wariantach 0, 1, 2
polegata na przeanalizowaniu zalet i wad poszczegdlnych wariantéw. W tym celu okreslono
grupy kryteridw podlegajacych ocenie. Sa to: potrzeby transportowe, ekologiczne, spoteczne
| ekonomiczne. W grupie kryteriow srodowiskowych wskazano nastepujgce szczegotowe
kryteria: kolizje przyrodnicze, hatas, wplyw na jakos¢ wod, kolizje ze szlakami migracji
dzikich zwierzat, wptyw na jakos$¢ powietrza, wielko$é populagii narazonej na hatas, wptyw
na krajobraz, wptyw na gleby, podziat zlewni, gospodarka odpadami, wygrodzenie linii (efekt
barierowy), drgania i wibracje.

Z dokonanej analizy wielokryterialnej wynikaja nastepujace wnioski. Pod katem
kryteriow spotecznych i ekonomicznych warianty 1 i 2 sq takie same. Pod katem potrzeb
transportowych wariant 2 jest korzystniejszy, natomiast z uwagi na kryterium srodowiskowe
wariant 1 jest bardziej korzystny. W szczegélnosci w mniejszym stopniu bedzie on
oddziatywat akustycznie (tym samym mniejsza populacja bedzie na niego narazona), na
krajobraz, na gleby, bedzie stanowit mniejszy efekt barierowy oraz w mnigjszym stopniu
bedzie uciazliwy w zakresie drgan. Wariant 1 nie spowoduje znaczgcego negatywnego
wptywu na obszary Natura 2000 znajdujgce sie w wojewddztwie slgskim oraz na inne
elementy Srodowiska przyrodniczego, ktérego by nie mozna byto zminimalizowa¢ do
poziomu akceptowalnego. Na podstawie przeprowadzonej oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na elementy przyrodnicze $rodowiska stwierdzono, iz oddziatywanie na
siedliska przyrodnicze, rosliny naczyniowe, grzyby, mszaki, bezkregowce, ryby, ptazy i gady,
ptaki oraz nietoperze jest porownywalne w przypadku Wariantu 1 i 2. Kryterium
réznicujacym oba warianty oprécz wptywu na krajobraz jest przede wszystkim aspekt
barierowosci planowanej inwestycji oraz wygrodzenie linii kolejowych. Kryterium wptywu na
krajobraz uznano za kryterium ilo$ciowo-jakosciowe zwiazane zaréwno z wyborem wariantu
(przebudowa/budowa), jak i rodzajem zastosowanych rozwigzan na etapie
budowy/eksploatacji wraz z ich aspektem estetycznym. Warianty 1 i 2, ktore w duzym
stopniu wykorzystujg obecny $lad linii kolejowej, nie bedg istotnie negatywnie oddziatywac
zarowno na forme krajobrazu, jak i percepcje przestrzeni. Linia kolejowa istnieje na tych
terenach od 150 lat i zdazyta sie juz wpisaé w krajobraz obszarow, przez ktore przebiega.
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Niemniej jednak w kazdym wariancie negatywny wptyw inwestycji na otaczajacy krajobraz
bedzie zwiazany zwycinka zieleni i wprowadzeniem nowych elementow infrastruktury
kolejowej (np. ekranéw akustycznych) oraz dodatkowym zajeciem terenu. Zakres wycinek
zieleni i zwigzanej z tym fragmentacji obszarow lesnych jest wigkszy w wariancie 2 niz
wariancie 1. Wedtug autoréw raportu, zaktadana predkos¢ w wariancie 2 ). 220 km/godz
wymagataby wygrodzenia na catej dtugosci, przez co przekraczanie linii kolejowych przez
zwierzeta poza miejscami wyznaczonymi bytoby niemozliwe. Wygrodzenie odcinkow linii
kolejowych skutkowatoby zatem znacznym wzmozeniem "barierowosci" linii. W zwigzku
ztym przyjeto, ze oddziatywanie przedsigwzigcia w wariancie 2 - na ssaki i korytarze
ekologiczne bedzie znacznie wigksze niz w wariancie 1, w ktérym nie przewiduje sie
wygrodzenia. Ponadto wariant 2 w zwigzku z wygrodzeniem linii kolejowej, bedzie bardziej
zaburzat krajobraz, niz wariant 1. Z szerokiej analizy porownawczej wynika, ze wariantem
realizacyjnym oraz najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant 1.

Biorgc pod uwage powyzsze, tutejszy organ stwierdzit brak podstaw do podwazenia
zasadnoéci wyboru wariantu preferowanego oraz przestanek do wskazania innego wariantu,
niz proponowany przez inwestora.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia bgdzie polegata na podziale przedsigwzigcia
na etapy, ktére bedg realizowane w réznym czasie. Inwestycja bedzie realizowana w oparciu
o szczegbtowo przygotowany projekt wykonawczy zawierajacy m.in. harmonogram faz
prowadzonych robot budowlanych. Fazowanie prac zaplanowano z uwzglednieniem
potrzeby ciagtego prowadzenia ruchu po liniach kolejowych.

Linie kolejowe bedace przedmiotem niniejszego przedsiewziecia zlokalizowane sa
na magistrali kolejowej E65/CE65 w ciagu VI Europejskiego Korytarza Transportowego
o znaczeniu miedzynarodowym (TENT-T) w obszarze multimodalnego  Jednolitego
Europejskiego Obszaru Transportowego (Single European Transport Area — SEA) na
odcinkach linii kolejowych LK Nr 93, 139, 150, 656 oraz nowoprojektowanych 641 i 642. Linie
kolejowe Nr 93, 139 i 150 znajduja sie¢ w wykazie linii kolejowych (odpowiednio pozycje 43,
65, 75 zatacznika do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie
wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 569)), ktore ze
wzgleddéw gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych majg znaczenie
panstwowe. Linia kolejowa LK Nr 856 jest tacznica kolejowa pomiedzy linig LK Nr 1 a linig LK
Nr 139.

Planowany zakres przedsiewzigcia obejmuje wykonanie:
1) tordw szlakowych w planie (nowy slad) i profilu (niweleta toru wzgledem terenu),
2) konstrukcji podtorza wraz z odwodnieniem, w tym:
a)przekroje poprzeczne szlakowe oraz stacyjne wraz z projektem umocnienia
i reprofilacji skarp,
b)rozmieszczenie podstawnych elementow infrastruktury kolejowej (typ, rodzaj toru
i rozjazdow, geometria linii, ciggi odwodnieniowe podtuzne — drenaz (w tym
przepompownie i zbiorniki retencyjne) konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej, sciezki
technologiczne w miedzytorzu, itp.),

3) budynkéw oraz zagospodarowanie terenow stacii kolejowych wchodzacych w zakres
opracowania, dworcow, terenow przydworcowych,

4) skrzyzowan linii kolejowej z przecinanymi drogami i naturalnymi przeszkodami
terenowymi (podziemne przejscia dla pieszych, wiadukty drogowe i kolejowe,
estakady, przejscia dla zwierzat, mury oporowe, tunele liniowe, itp.),

5) rozwigzan w zakresie skrzyzowan i kolizji z niekolejowa infrastrukturg naziemng
i podziemna (wodociagi, kanalizacja, gazociagi, sieci energetyczne oraz
teletechniczne,

6) rozwigzan w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym (urzgdzenia automatyki,
systemy $ledzenia pociggéw, urzgdzenia tacznosci przewodowej i radiowej oraz
DSAT).

Szczegotowe dane o planowanym przedsiewzigciu, w wariancie realizacyjnym znajdujg
sie w zataczniku do niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Etap realizacji inwestycji bedzie sie wigza¢ z nastepujacymi emisjami, zwiazanymi
z wykonywaniem robot budowlanych: emisjg zanieczyszczen do powietrza ze $rodkéw
transportu, emisja hatasu, sciekéw bytowych oraz wytwarzaniem odpadéw. Faza ta jednak
nie bedzie znaczaco ucigzliwa, a dla minimalizacji oddziatywan wskazano w punkcie 1.2.A
niniejszej decyzji warunki, ktérych przestrzeganie zapewni, ze oddziatywanie tej fazy prac
bedzie miato charakter jak najmniej ucigzliwy dla ludzi i srodowiska.

W trakcie budowy, zrédtem niezorganizowane] emisji substancji do powietrza bedzie
praca urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie, ale takze prace, zwigzane
z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem sie pojazdéw po placu budowy oraz
przemieszczaniem surowcow, materiatéw i odpadéw. Uzytkowanie sprawnych maszyn
| samochodbw oraz transport substancji pylistych przykrytych plandekami zmniejszy
oddziatywanie na jakos¢ powietrza w rejonie prac budowlanych.

Na etapie realizacji moze wystapi¢ negatywny wptyw omawianego przedsiewziecia na
srodowisko gruntowo-wodne podczas proceséw budowlanych zwiazanych z lokalizowaniem
zapleczy budowy, przebudowa poszczegdinych elementéw infrastruktury kolejowej
i towarzyszacej w zakresie przebudowy torowiska oraz systemu drenazy odwodnienia
podtorza, jak i rowow odwadniajacych, mostow i przepustéw, drég oraz obiektéw
kubaturowych, na skutek: zamulenia odbiornikow w przypadku niekontrolowanego
odprowadzania wod opadowych z terenu placow budowy oraz wyptukiwania frakgji pylistej
iinnych zwiazkow chemicznych i biologicznych z kompleksu glebowego z materiatow
odpadowych oraz materiatow budowlanych sktadowanych na czas budowy na placach
budowy i stosowanych podczas budowy, zanieczyszczenia ciekéw zawiesing podczas prac
na obiektach potozonych w poblizu ciekéw badz w korytach samych ciekéw, przenikania do
wod  powierzchniowych substancji chemicznych z pracujacych maszyn, urzadzen
budowlanych i pojazdow (np. w wyniku awarii), przedostania sie do gruntu $ciekow bytowych
z zaplecza budowy, czasowego obnizenia poziomu wod podziemnych podczas odwadniania
wykopow.

Przedmiotowe linie kolejowe przebiegaja przez obszary zasobne w zloza wegla
kamiennego (zloza Wujek, Slask, Kobior — Pszczyna, Studzienice, Silesia Gteboka. Kolizje
linii kolejowej z udokumentowanymi ztozami dotycza pdl gérniczych, przez ktore przechodzg
istniejace linie kolejowe 139 i 93. W zwiazku z tym, w prowadzacych wydobycie kopalniach
wegla kamiennego zostaly ustanowione filary ochronne uwzgledniajgce istniejace linie
kolejowe. Czynne kopalnie wegla wystepujg od poczatku trasy km 1+850 do km 7+150 oraz
na wielu odcinkach biegnacych na potudnie i na zachéd linii Nr 139 i 93.

Podziemna dziatalno$¢ gérnicza wywiera wiele niekorzystnych oddziatywan na
powierzchnig terenu i zlokalizowane na niej obiekty. Oddziatywania te, z punktu widzenia
potrzeb budownictwa komunikacyjnego sg szczegolnie istothe w zakresie:

1) deformacji powierzchni (ciggte — nieciagte) oraz oddzialywan parasejsmicznych
(wstrzasy) na obiekty (gtownie liniowe) ze wzgledu na ich wrazliwo$¢ konstrukcyjng na
deformacje podtoza oraz walory uzytkowe (stan podtorza i nawierzchni, zwtaszcza
bezstykowej),

2) zmian stosunkéw gruntowo-wodnych wplywajacych na zagrozenia deformac;ji
uzytkowanych obiektow,

3) zmian nosnosci i statecznosci budowli ziemnych wymagajacych dodatkowych
wzmocnien konstrukcyjnych,

4) modyfikacji konstrukgcji nawierzchni toréw bezstykowych zagrozonych przede wszystkim
wyboczeniem, w przypadku wystgpienia superpozycji oddziatywan termicznych i tzw.
,spetzywania” podtoza goérniczego.

Na potrzeby przedmiotowego projektu zostato wykonane w roku 2010 w Gtéwnym
Instytucie Gornictwa opracowanie pt.. ,Ekspertyza dotyczaca terendw gorniczych
i pogdrniczych w obrebie projektowanych tras kolei duzych predkosci w ramach Studium
Wykonalnosci E65 Potudnie”. Ekspertyza GIG wykazala, ze szczegétowa lokalizacja
obszarow i terendw gorniczych (dla wariantéw 1 i 2), w rejonie przedsiewziecia ksztattuje sie
nastepujgco:
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1) km 1+820 — ok. 2+000 — zniesiony obszar gorniczy ,Katowice I” — znajduje sie na trasie
linii Nr 139,

2) km ok. 2+000 — ok. 4+000 — aktualny obszar gorniczy ,Katowice — Brynéw” — znajduje
sie na trasie linii Nr 139,

3) km ok. 4+000 — ok. 5+000 — aktualny obszar gorniczy ,Stara Ligota I” — znajduje sie na
trasie linii Nr 139,

4) km ok. 2+000 — ok. 6+000 — teren gérniczy ,Katowice — Brynow — Ligota” — znajduje sie
na trasie linii Nr 641/642,

5) km ok. 3+000 — ok. 6+000 — aktualny obszar gorniczy ,Giszowiec I" — oddalony o okoto
1,5 km od linii Nr 139,

6) km ok. 0+000 — ok. 3+000 — aktualny obszar gérniczy ,Bogucice” — oddalony o okoto
1 km od linii Nr 139,

7) km ok. 36+000 — ok. 41+000 — aktualny obszar gorniczy ,Czechowice II" — oddalony
o okoto 0,1 km od linii Nr 139,

8) km ok. 36+000 — ok. 42+000 — aktualny obszar gérniczy ,Goczatkowice Zdréj” — znajduje
sie na trasie linii Nr 139,

9) km ok. 63+000 — ok. 64+000 — aktualny obszar gorniczy ,Zabtocie — Korona” — oddalony
o okoto 0,1 km od linii Nr 93,

10) km ok. 62+000 ok. 63+000 — aktualny obszar gorniczy Zabtocie — na trasie linii Nr 93,

11} km ok. 65+000 — ok. 66+ 00 — aktualny obszar gérniczy Zabtocie V — okoto 0,1 km od
linii Nr 93.

Analiza warunkéw geologiczno-gorniczych w pasie projektowanej linii kolejowej pod
katem zagrozenia wystgpieniem deformacji nieciagtymi pokazata, ze w je] podtozu lub
bezposrednim sasiedztwie wystepuja zarowno pierwotne pustki gornicze (chodniki, komory,
niezasypane lub niewtasciwie zlikwidowane szyby i szybiki), jak i wtérne pustki powstate
w wyniku zawatu pustek pierwotnych oraz rozwoju form krasowych, ktorych ocena za
pomocg metod analitycznych ze wzgledu na niedostatecznie udokumentowany charakter
historyczny, jest niewiarygodna i nieskuteczna. W tych warunkach jedynymi metodami
pozwalajgcymi na rozpoznanie stanu gorotworu sg metody geofizyczne.

W celu uzdatnienia podfoza na trasie przedmiotowej linii kolejowej planuje sig przyjecie
nastepujacej metodyki:

1) w wyznaczonych miejscach nalezy wykonac otwory kontrolno-iniekcyjne
z pozyskaniem rdzenia. W miejscach nad szybami i szybikami trzeba wykonac otwory
w celu oceny stopnia konsolidacji materiatu zasypowego. Otwory takie nalezy wykonac
pod nadzorem uprawnionego i doswiadczonego geologa;

2) nalezy przeprowadzi¢ pomiary potozenia i wielkosci pustek i rozluznien w goérotworze
wokot otworu za pomocg georadaru otworowego, a na odcinkach otworu
niezabezpieczonych rurg obsadowa wykona¢ rozpoznanie kamerg otworowa.
W przypadkach rozpoznania pustek niemajgcych kontaktu z odwierconym otworem
nalezy wykonaé¢ dodatkowy otwor do zattoczenia materiatu podsadzkowego;

3) nalezy zattoczyé materiat podsadzkowy przez otwor kontrolny wedtug technologii
dostosowanej do stwierdzonych warunkéw geologicznych i gorniczych. Decyzje
dotyczacy szczegGtowe] technologii uzdatnienia podtoza podejmuje kierownik robot
w porozumieniu z nadzorujgcym prace uprawnionym geologiem po wykonaniu otworu
kontrolnego i po planowanych badaniach geofizycznych otworowych. W otworach
podsadzkowych iniekcje materiatu podsadzkowego nalezy zakonczy¢ w odlegtosci od
1.0m do 1,5m ponizej planowanego poziomu spodu wzmocnienia konstrukcji
torowiska. Pozostawienie trzonéw otworéw iniekcyjnych utworzonych ze stwardniatego
iniektu, o sztywnosci wiekszej od otaczajacego osrodka, moze spowodowac
naruszenie ciagtosci wykonanych w pdzniejszym etapie wzmocnien konstrukcii
nawierzchni. Nalezy wykona¢ wtérne geofizyczne pomiary oceny efektywnosci
wypetnienia pustek i stref rozluznien metodami identycznymi jak w etapie wstepnym;

4) wyrobiska szybowe nalezy przykry¢ w kazdym przypadku ptyta zelbetowa. Na
odcinkach, gdzie istnieje duze zageszczenie szybikéw, o trudnej do odtworzenia
lokalizacji, nalezy rozwazy¢ zastosowanie walca wibracyjnego.
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Dla wszystkich odcinkow linii E65 — Potudnie zlokalizowanych na terenach gérniczych mozna
zatem dla zredukowanej okresowo predkosci ~60km/h dopuscié 0/I kategorie terenu
gorniczego. Zwigkszenie odpornosci kolejowych obiektow liniowych wymaga stosowania
wzmocnien konstrukcyjnych podioza gruntowego — gtownie w wykopach, za pomocg
odpowiednio dobranych materiatow geosyntetycznych. Okreslenie wytrzymatosci zbrojenia
geotekstylnego wymaga szczegétowych obliczen. Dla zatozonego okresu eksploatacji (~100
lat dla linii magistralnych), prognozowanych obciazen i warunkéw $rodowiska nalezy
kazdorazowo sprawdzi¢ dwa warunki: wytrzymato$é na rozcigganie oraz dopuszczalne
odksztatcenia.

Praca cigzkich maszyn kolejowych, np. ciezkich piyt zageszczajacych, dynamicznych
stabilizatorow podsypki, mechanicznych oczyszczarek podsypki, podbijarek torowych
samoniwelujgcych oraz palownic moze byé zrodiem ponadnormatywnych drgan
propagujgcych sie w podtozu oraz zapylenia.

W zaleznosci od struktury profilu glebowego, jego miazszosci i rodzaju skaty
macierzystej odlegto$¢ ta jest okreslana na 50 m. Drgania, szczegdlnie zwigzane
z zaggszczaniem gruntu czy warstw nawierzchniowych, moga mieé takze istotny wptyw na
zachowanie sie podtoza pod budynkami w postaci osiadan lub osuwania sie skarp i zboczy
itp. oddziatywan. Zalezy to od rodzaju i struktury podtoza gruntowego do gtebokosci kilku-
kilkunastu metrow w gtab. Stopien wptywu drgan i wstrzgsow jest tez zwigzany: ze stanem
obiektu poddanego drganiom i z odlegtoécia tego obiektu od zrodta drgan. Biorac pod uwage
brak metod prognozowania drgan maszyn pracujacych na placu budowy na obiekty
budowlane, zagadnienie wptywu drgan na budynki podczas prac budowlanych powinno
zostaC rozwigzane na etapie projektu budowlanego i wykonawczego, gdy znanych jest
wigcej szczegotodw dotyczacych zarowno proponowanych technologii budowy, jak i wynikow
badan geologicznych itp. Szczegding uwage nalezy zwrdcié na obiekty: znajdujace sie
w odlegtosci do 50 m od pracujacych urzadzen bedacych zrodtami Znaczacych drgan oraz
dalsze obiekty, o ile z ocen wynikéw badan geologicznych wyptywa wniosek o dobrych
warunkach rozprzestrzeniania sie drgan w gruncie.

Uwagi wnoszone przez strony postepowania — mieszkancow ul. Warzywnej i Siennegj
jak rowniez Piotrowickiej 114, 116, 118 w Katowicach poskutkowaty zapewnieniem Inwestora
o uwzglednieniu, w zakresie drgan, w projekcie budowlanym nowego odcinka linii kolejowej
641, 642. Wykonana zostanie inwentaryzacja budynkow w pierwszej linii zabudowy na
odcinku od km 0,000 — 0,200 przed rozpoczeciem robot oraz pomiary drgan w budynku
referencyjnym przed rozpoczeciem robot budowlanych oraz w trakcie realizacji, jak rowniez
przeprowadzona bedzie symulacja drgan od projektowanego odcinka linii kolejowe;
i wykonane zabezpieczenia, o ile wynik symulacji wykaze, ze sg potrzebne. Wobec
powyzszego tut. organ natozyt obowigzek przeanalizowania tego zagadnienia na etapie
sporzgdzania projektu budowlanego.

Przystepujac do prac zwigzanych z zagadnieniem oddziatywania planowanego
przedsigwzigcia na zabytki, autorzy raportu przeanalizowali teren, w odlegtosci do 250 m od
granicy terenu planowanego przedsigwziecia pod katem ich wystepowania. Zidentyfikowano
szereg obiektow zabytkowych zlokalizowanych w niedalekim sgsiedztwie linii kolejowych, sg
to przede wszystkim budynki mieszkalne (domy i kamienice, ktorych jest najwiecej), dworce
kolejowe, zabudowania gospodarcze, ustugowe, produkcyjne oraz cmentarze. Zostaty one
zidentyfikowane na podstawie wpisow w rejestrze zabytkow, wojewodzkiej i gminnych
ewidencjach zabytkéw oraz miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
Najwigce] zabytkow nieruchomych w poblizu linii kolejowej wystepuje w Bielsku — Biatej,
Goczatkowicach, Czechowicach-Dziedzicach oraz Katowicach.

Za narazone na potencjalne oddziatywanie inwestycji uznano zabytki kubaturowe
znajdujace sie w zasiegu do 50 m od granic inwestycji. W ramach prac przewiduje sie
rozbiorke budynku sklasyfikowanego w gminne;j ewidencji zabytkow jako budynek
mieszkalny przy ul. Zelaznej 5 w Kobiorze.

Znaczace skupiska stanowisk archeologicznych wystepujg na terenie gmin:
Czechowice-Dziedzice, Strumien, Zebrzydowice. W pozostatych przypadkach sag to
stanowiska pojedyncze i wystepuja w mniejszym zageszczeniu wzdiuz cate] trasy.
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W rejonach skupisk stanowisk archeologicznych nalezy liczy¢ sie z podwyzszonym ryzykiem
trafienia na zabytki w trakcie prac budowlanych. W pasie o szerokosci 500 m znajduje sig 26
stanowisk archeologicznych, w tym 9 w odlegtosci do 50 m od granic terenu przedsiewziecia.
W celu ochrony zabytkowych obiektow przed negatywnymi oddziatywaniami nalezy
unikaé lokalizowania placow manewrowych, placéw magazynowych, miejsc postoju maszyn,
urzadzen i pojazdow, jak réwniez przebiegu drog tymczasowych w ich bezposrednim
sasiedztwie. Aby ograniczy¢ ryzyko wystgpienia uszkodzen podczas robét prowadzanych
ciezkim sprzetem, w bezposrednim sasiedztwie zabytkow (na powierzchni terenu) zaleca sig
w miare mozliwoséci wykorzystanie urzadzen recznych.
W celu ochrony elewacji budynkéw zabytkowych potozonych bezposrednio w obszarze
prowadzonych robdt przed nadmiernym pyleniem, roboty powinno sie prowadzi¢ w sposob
powodujgcy jak najmniejszg emisje zanieczyszczen pytowych do powietrza. Nadmierne
pylenie mozna ograniczy¢ stosujac si¢ do nastgpujacych zasad:

1) utrzymujac w czystosci teren inwestycji oraz obszary sgsiednie,

2) zabezpieczajac materiaty sypkie, pylace przewozone na srodkach transportu,

3) zapobiegajac nadmiernemu pyleniu podczas stosowania materiatow sypkich,

4) w razie potrzeby zraszanie powierzchni drog dojazdowych i/lub terenu inwestycji.
Transport materiatow i prace wyburzeniowe to przede wszystkim zrodto zapylenia: pylenie
z wyznaczonych tymczasowo drog, pylenie z przewozonych (jak rowniez magazynowanych)
sypkich materiatow budowlanych, gruzu.

Bezposrednio na trasie inwestycji wystepuja stanowiska archeologiczne, np. AZP 107-
48/7 (Bielsko-Biata). Stanowig one matq warto$¢ poznawczg, niemniej prace budowlane
w tych rejonach odbywac sig muszg pod Scistym nadzorem archeologicznym. Inwestor ma
swiadomo$é, ze w przypadku natrafienia w trakcie realizowania inwestycji na
niezewidencjonowane stanowiska archeologiczne konieczne bgdzie przeprowadzenie badan
archeologicznych. Ich forma i zakres zostang wtedy okreslone w oparciu o konkretne
rozwiazania projektowe, oraz o wiasciwe przepisy prawa obowigzujgce w tym zakresie.
Zaplanowane prace modernizacyjne zlokalizowane beda poza terenami ochrony
bezposredniej uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych, a zatem realizacja inwestycji nie
wptynie negatywnie na jako$¢ i zasobnos¢ wod ujmowanych na cele spoteczno-gospodarcze
z najblizszych uje¢ wéd powierzchniowych. Wiekszo$¢ prac modernizacyjnych wykonywana
bedzie po istniejacym sladzie torowiska, a wigc w miejscu, gdzie nie wystepujg ujecia wod.
W przypadku ujecia wod powierzchniowych — Goczatkowice Zdréj (LK Nr 93 od km 55+350-
69+455) zaplanowane prace modernizacyjne nie obejma go i nie przewiduje sie, aby prace
modernizacyjne prowadzone w obrebie strefy ochrony posrednie; ujecia naruszyty przeptywy,
charakterystyke hydromorfologiczng zbiornika czy elementy hydrologiczne, istotne z punktu
poboru wody na tym ujeciu. Dla pozostatych ujec nie wyznaczono stref ochrony posredniej.
Analizowane ujecia posiadajg jedynie strefe ochrony bezposredniej, ktéra ogranicza sie
zazwyczaj do odcinka brzegu, a wiec nie wystepuje kolizja przedmiotowej linii z tym strefami.
Jak wynika z dokumentacji nie dojdzie do naruszenia celéw ochrony ustanowionych w
obowigzujacych pozwoleniach wodnoprawnych lub innych dokumentach prawnych dla tych
uje¢. Nie przewiduje sie zatem oddziatywania na strefy ochrony bezposredniej i posredniej
analizowanych najblizszych (do 100 m od torowiska) uje¢ wod powierzchniowych.
W dokumentacji wskazano tereny o wysokim stopniu wrazliwosci srodowiska gruntowo-
wodnego na zanieczyszczenia, w tym wod powierzchniowych i podziemnych, gdzie nie
nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy. Warunek wykluczajacy te tereny z organizowania
zapleczy budowy wskazano w sentencii decyzji, wskazujac jednoczesnie dziatania
prewencyjne dotyczace zapleczy budowy i baz materiatowo-sprzetowych w celu ochrony
wod i gleby. Autorzy dokumentacji wskazali na mozliwoéé zlokalizowania zapleczy na
terenach stacji Katowice, Tychy, Pszczyna, Kobior, Zabrzeg Czarnolesie, Chybie, Pruchna,
co z punktu widzenia ochrony srodowiska gruntowo-wodnego bytoby korzystne. Ponadto
w celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego tereny zapleczy, baz materiatowych
i sprzetowych winny posiada¢ utwardzone podtoze, jako dziatanie zabezpieczajace przed
migracjq zanieczyszczen w gtab podioza w przypadku awaryjnego uwolnienia si¢ substancji
(na skutek awarii lub rozlania) oraz by¢ wyposazone w odpowiednig ilos¢ i rodzaj sorbentow
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pozwalajgcych na skuteczne i sprawne zneutralizowanie ewentualnych wyciekow substancji
do srodowiska.

Planowane przedsigwziecie nie bedzie zwigzane z koniecznoscig wykonywania wykopow
gtebokich mogacych powodowac powstanie leja depresji o granicach znajdujacych sie poza
granicami terenu w posiadaniu inwestora i nie bedzie zwigzane z przerwaniem poziomow
wodonosnych na obszarach mogacych powodowa¢ zmiany potozenia oraz wielkosci rezerw
zasobdw wod podziemnych. Jak wynika z dokumentacji sprawy szczelne przegrody wbijane
do poziomu fundamentowania stanowig skuteczng izolacje przed drenowaniem terenow
przylegtych, ograniczaja konieczno$¢ odwonienia wykopdéw, powstanie leja depres;ji
i wystgpienie negatywnych oddziatywan na srodowisko wodno-gruntowe spowodowanych
odwodnieniem. Przewiduje sig, ze okres odpompowywania wod z wykopow bedzie krotki,
a objetos¢ odprowadzanych woéd bgdzie minimalna z uwagi na sposob ($cianki szczelne)
oraz objetos¢ prowadzonych wykopow. Zatem nie przewiduje sie wystapienia ewentualnych
zaburzen w przeptywach i podpietrzaniu wody. Warunek stosowania przegrod pionowych tj.:
scianek szczelnych (grodzic) okreslono w sentencji decyzji, w celu ograniczenia zasiegu
wptywu prac budowlanych na srodowisko wodne i gruntowe do terenu budowy. Ze wzgledu
na planowany na etapie realizacji zakres prac, przy zalecanych w niniejszej decyzji srodkach
minimalizujacych nie przewiduje sie znaczacego wplywu inwestycji na potozenie zwierciadta
wod podziemnych, wielkosci rezerw zasobéw wod podziemnych oraz stanu chemicznego.

Z uwagi na planowany zakres prac budowlanych oraz zidentyfikowane na etapie
budowy ucigzliwosci dla $rodowiska gruntowo-wodnego, a takze zaproponowane
w materiale dowodowym dziatania minimalizujace wplyw etapu budowy przedsiewziecia
w sentencji decyzji sformutowano warunki na etapie realizacji inwestycji. W zwigzku
z pracami realizowanymi w korycie i w sgsiedztwie cieku okreslono warunki ograniczajace
wptyw budowy na cieki wodne, w tym natozono obowigzek prowadzenia prac w rejonie
ciekow z zachowaniem ich droznosci oraz stosowaniem zabezpieczenia przed
przedostawaniem si¢ do wod powierzchniowych zanieczyszczen np. ziemi z wykopow,
odpadow.

Okreslono réwniez warunki organizacyjno-techniczne, pozwalajace na Zmniejszenie
zagrozenia wystgpieniem zanieczyszczenia wod gruntowych iziemi, w szczegolnosci
w zakresie: lokalizowania i odpowiedniego zorganizowania baz materiatowo-sprzetowych,
miejsc tankowania oraz konserwacji sprzetu, sposobu sktadowania materiatow budowlanych,
odpadow niebezpiecznych i materiatéw pednych i gospodarowania $ciekami bytowymi. Na
etapie realizacji inwestycji jako warunek okreslono, aby sprzet ciezki byt tankowany
w miejscach do tego wyznaczonych (stacie paliw) lub w specjalnie w tym celu
przeznaczonych miejscach (w granicach terenu robot — terenu kolejowego, bedacego
zapleczem budowy). Na terenie budowy i zaplecza budowy nie przewiduje sie mycia
pojazdow, maszyn i urzgdzen budowlanych. Ponadto utrzymanie w czystosci kot pojazdow
opuszczajacych teren budowy nie bedzie zrodlem sciekdow z mycia kot pojazdow, gdyz
przewiduje si¢ mechaniczne oczyszczenie kot z biota bez uzycia wody. Scieki bytowe
z zapleczy budowy bedg odprowadzane do zbiornikdéw bezodptywowych i przekazywane
uprawnionym podmiotom do dalszego zagospodarowania.

Oceny wptywu na stan ekologiczny wéd dokonano z uwzglednieniem kryteriow
zawartych w: zataczniku Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE, rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz. U,
z 2011 r. Nr 258, poz. 1549) oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r.
w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz
srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1187).
Elementami jakosci dla oceny stanu ekologicznego wod plynacych sa sktadniki nie tylko
biotyczne, ale tez abiotyczne.

Sktadnikami biotycznymi sq:
1)fitoplankton,
2)fitobentos,
3)makrofity,
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4)makrobezkregowce bentosowe,
5)ichtiofauna.
Wsrdd sktadnikow abiotycznych znajduja sie miedzy innymi hydromorfologiczne wspierajace
elementy biologiczne, w sktad ktorych wehodza:
1)ciggtos¢ morfologiczna cieku,
2)zmiennos¢ gtebokosci i szerokosci cieku,
3)struktura i skfad podtoza cieku,
4)struktura strefy nadbrzeznej.
Stwierdzono, ze planowe przedsiewziecie ze wzgledu na fakt, ze jest przedsiewzigciem
liniowym zlokalizowane jest tacznie na 17 Jednolitych Czesciach Waod Powierzchniowych:
a) 2 znajduja sie w obszarze dorzecza Odry, region wodny Gornej Odry i sa to: Kiodnica do
Promnej (kod: RW60006116159) oraz Pietréwka z doptywami (kod: RW 600061146999),
b) pozostate 15 znajduje sie w obszarze dorzecza Wisty, region wodny Gérnej Wisty i sg to:
Potok Zwakowski (kod: RW200017211849), Gostynia do starego koryta (kod:
RW200017211851), Stare koryto Gostyni i jezioro Papropcany kod: RW20000211852),
Korzenica (kod: RW200017211689), Dokawa (kod: RW200017211669), Pszczynka do
zbiornika taka do ujscia (kod: RW20001921169), Wista od Btadnicy do zb.
Goczatkowice (kod: RW20009211159), Wista od. Zb. Gocztkowice do Biatej (kod:
RW20001921139), Zbiornik Gocztkowice (kod:RW20000211179), [townica
(kod:RW20006211299), Wapienica (kod: RW200012211289), Bajerka
(kod:RW20006211172), Miynka 2 (kod: RW200002111569), Knajka (kod:
RW2000621115729), Biata (kod: RW200012211499).
Dla naturalnych czesci wod celem bedzie osiagnigcie co najmniej dobrego stanu
ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych cze$ci wod — co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego. Ponadto, ustalajac cele uwzglednia sig réwniez réznice miedzy
naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi czesciami wod.
Dla naturalnych czesci wod (Ktodnica do Promnej, Potok Zwakowski, Stare koryto Gostyni,
Korzenica, Dokawa, Knajka, Biata) celem bedzie osiagniecie co najmniej dobrego stanu
ekologicznego.
Dla wéd silnie zmienionych i sztucznych (Gostynia do starego koryta, Pszczynka od
zbiornika taka do ujcia, Wista od Btadnicy do zbiornika Goczatkowice, Wista od zbiornika
Goczatkowice do Biatej, Zbiornik Goczatkowice, ltownica, Wapeinica, Bajerka, Miynka 2
[sztuczna], Pietréwka z doptywami) celem bedzie osiagnigcie co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego.
Ponadto, w celu osiagniecia dobrego stanu/potencjatu konieczne bedzie dodatkowo
utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.
Prace na etapie budowy mogace mie¢ wpltyw na elementy jakosci wod (biologiczne, morfo-
hydrologiczne i fizykochemiczne) dotyczy¢ bedg prac odwodnieniowych i obiektowych.
Projektowany zakres prac nie naruszy: elementow hydromorfologicznych, rezimu
hydrologicznego wod plynacych oraz nie bedzie naruszac ciggtosci biologicznej koryt
przecinanych ciekéow. Planowany zakres prac wymaga zabezpieczenia koryta oraz jego
brzegéw przed dostawaniem sie¢ m.in. zanieczyszczen statych i ptynnych. Prace na
obiektach nad ciekami nalezy zaprojektowa¢ w sposéb minimalizujacy oddziatywanie
ciezkiego sprzetu budowlanego na strukture morfologiczna doliny cieku.

Modernizowane obiekty (mosty/wiadukty/rowy) oraz budowa nowych nie moga
stanowi¢ przeszkody, ktéra mogtaby zaburzyé ciagtos¢ biologiczng cieku i wptywac na
rozwdj organizmow wodnych. Ze wzgledu na zaktadany zakres prac budowlanych w zwigzku
z realizacjg planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje sig¢ naruszenia elementow
biologicznych ciekdw, przez ktére przechodzi¢ bedzie linia kolejowa oraz na ktérych
prowadzone bedg roboty budowlane w zakresie przebudowy/budowy obiektow
inzynieryjnych. Zasadniczy zakres prac — przebudowa infrastruktury kolejowej i jej
towarzyszacej prowadzony bedzie w znacznej odlegtosci od ciekdw. Jedynie prace
prowadzone na samych obiektach inzynieryjnych moga by¢ wykonywane w samych korytach
ciekéw lub ich poblizu. Najwieksza ingerencja w koryto cieku w przeliczeniu na diugos¢
JCWP - rzeka Pietrowka, doptyw spod Podswinioszowa, wyniesie 0,3%, co jest zwigzane
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z niewielkg ingerencja punktowa. Mniejsze obiekty na matych ciekach wykonywane beda
przy zarurowaniu ciekow na czas prowadzenia robét budowlanych. Z uwagi na niemozliwg
do uniknigcia ingerencje w koryta ciekéw zaktada sie ich odtworzenie i docelowe wytozenie
dna oraz brzegéow narzutem kamiennym badz materacami gabionowymi, wigcznie
z odcinkami ponizej oraz powyzej obiektéw na dtugosci 5-10m. W przypadku szerszych rzek
roboty budowlane moga by¢ prowadzone niezaleznie na obu brzegach, w wygrodzeniach ze
scianek szczelnych. Zdegradowane w wyniku prowadzenia robét brzegi koryt rzecznych
zostang odtworzone i wytozone narzutem kamiennym badz materacami gabionowymi, z 5 -
10 m odcinkami powyzej oraz ponizej obiektow.

W zwigzku z niewielkg ingerencja punktowa w koryta ciekow przewiduje sig, ze nie dojdzie
do ograniczenia elementéw biologicznych w zakresie sktadu i liczebnosci fitoplanktonu,
makrolitow, fitobentosu oraz innych bezkregowcéw zamieszkujgcych ton wodng. W zwigzku
z prowadzonymi pracami moze dojs¢ do tymczasowego wzrostu stezenia zawiesiny ogdlnej
ponizej punktu prowadzonych prac/punktu zrzutu wod. Ocenia sig, ze tymczasowe
odcinkowe zwigkszenie zawiesiny ogoélnej w korycie rzeki nie doprowadzi do degradacji
organizmow wodnych w analizowanych odcinkach JCWP.

Ze wzgledu na brak koniecznosci przegrodzenia/przektadania ciekow na etapie budowy nie
przewiduje si¢ oddziatywania na gatunki ichtiofauny — brak oddziatywania na gatunki
migrujace ryb. Nalezy stwierdzi¢, ze czynnikiem mogacym miec¢ wptyw na przedstawicieli
gatunkow ichtiofauny bedzie hatas podczas prac budowlanych. Jednakze z uwagi na lokalny
zasigeg prowadzonych prac oraz ich tymczasowy charakter, jego wptyw bedzie lokalny
| ograniczony w czasie. Przy zachowaniu prawidtowych zasad BHP i sztuki budowlanej nie
dojdzie rowniez do zanieczyszczenia wdd. Zaplanowane prace modernizacyjne nie bedg
przyczyng zmian elementow fizykochemicznych w zakresie: temperatury wody, natlenienia,
zasolenia oraz odczynu pH. Nalezy jednakze stwierdzié, ze moze dojs¢ jedynie do
czasowego zmetnienia wody (wzrostu stezenia zawiesiny ogélnej) na skutek prowadzenia
prac w bliskim sasiedztwie cieku lub nad ciekiem (obiekty inzynieryjne). Prace te wymagac
bedg stosowanego =zabezpieczenia koryta rzeki (siatki) oraz jego brzegéw przed
dostawaniem sig ziemi oraz innych elementow statych.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie istotnego wptywu przedsiewziecia na JCWP.

Przekazane wyjasnienia dowodza, ze ocena szczegotowej lokalizacji i rozwigzan
prac regulacyjnych mozliwa jest na pdzniejszych etapach prac projektowych, po
opracowaniu map do celow projektowych. Przewidywany na etapie budowy nadzoér
przyrodniczy bedzie odpowiedzialny za wtasciwe, zgodne z przepisami prawa prowadzenie
prac przy regulacji ciekow.

Zoceny oddziatywania na $rodowisko wynika, ze prace w zakresie obiektow
kolejowych nie wplyng w sposéb negatywny na stan jakosciowy i ilosciowy wod
powierzchniowych. Nie dojdzie do przeksztatcen charakterystyk hydromorfologicznych
ciekow, biologicznych i fizykochemicznych. Realizacja przedsiewziecia nie naruszy
istniejacego  stanu/potencjatu ekologicznego analizowanych JCWP, ani nie spowoduje
przesunigcia w czasie wyznaczonych celow $rodowiskowych dla JCWP.

Etap eksploatacii linii kolejowej nie bedzie zwigzany z naruszeniem elementow:

1) hydromorfologicznych ciekow przecinanych przez planowane przedsiewziecie;
zmodernizowane torowisko oraz obiekty inzynieryjne przecinajgce cieki beda
elementami wydzielonymi w hydrografii terenu, a ich eksploatacja nie naruszy rezimu
hydrologicznego wod oraz ciggtosci biologicznej ciekow; eksploatacja linii nie wptynie
na zmiany dynamiki przeptywu wdd oraz nie spowoduje zmian spadkéw podtuznych
i poprzecznych koryt rzecznych; w miejscu przeciecia sig terendw kolejowych
z ciekiem, eksploatacja linii odbywac¢ sie bedzie poprzez zmodernizowane obiekty
inzynieryjne;

2) biologicznych ciekow; tereny kolejowe tak jak ma to miejsce obecnie stanowic¢ bedg
wydzielony pas komunikacyjny, po ktérym prowadzony bedzie ruch taboru szynowego;
elementy biologiczne ciekow sasiadujacych nie ulegna degradacji; nie dojdzie do zmian
bioréznorodnosci i ilosci fitoplanktonu, fitobentosu, makrofitow i ichtiofauny;
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3) fizykochemicznych; funkcjonowanie linii nie bedzie przyczyna zmian temperatury wody,
natlenienia, zasolenia oraz odczynu pH; na etapie eksploatacji nie przewiduje sie
wprowadzania do wod substancji niebezpiecznych, toksycznych oraz biogennych.;
torowisko linii bedzie odwadnianie za pomoca rowow trawiastych, a na stacjach
kolejowych poprzez kanalizacje deszczowq i drenaz odwadniajacy.

Biorac pod uwage powyzsze uznano, ze eksploatacja inwestycji nie wptynie w sposob
znaczacy na stan/potencjat ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych, a tym
samym nie zagrozi osiggnieciu celow srodowiskowych okreslonych dla tych JCWP.

Przedsiewziecie przebiega¢ bedzie w granicach nastepujacych jednolitych czesci
woéd podziemnych (JCWPd): w obszarze dorzecza Wisty nr 134,141,142,143 i w obszarze
dorzecza Odry 133 i 140. Jak wynika z dokumentacji sprawy przedsiewziecie zarowno na
etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie oddziatywa¢ na JCWPd w zakresie stanu
ilosciowego — wptyw na potozenie zwierciadta wod podziemnych, wielko$¢ rezerw zasobow
wod podziemnych oraz stanu chemicznego — wptyw na elementy fizykochemiczne (brak
emisji sciekdw).

Biorgc pod uwage rodzaj i przewidywane oddziatywanie przedsiewzigcia uznano, ze
przedsiewziecie (w zakresie wptywu na stan chemiczny jewp i jewpd oraz stan ilosciowy
jewpd) nie spowoduje nieosiagnigcia celow srodowiskowych jednolitych czesci wod
powierzchniowych i podziemnych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty i Odry.

Z materiatéw dowodowych wynika, ze prace modernizacyjne nie narusza wielkosci

i dynamiki przeptywu wod. Nie spowodujg one przerwania ciggtosci hydrologicznej cieku, nad
ktorym lub w obrebie, ktdrego beda prowadzone roboty budowlane.
Prace na obiektach nad ciekami moga wymagac wykonania umocnien brzegowych, wycinki
sieleni oraz odmulenia dna odcinka cieku. Planowany zakres prac nie spowoduje
zmiennosci gtebokoséci i szerokosci ciekow. Nie dojdzie do zmian struktury i skfadu
morfologicznego podtoza ciekow. Moze dojs¢ jedynie do odcinkowej zmiany struktury
nadbrzeznej w wyniku wykonania przymusowych umochien brzegowych i profilowania linii
brzegowej.

W zakres przedsiewziecia wchodzi modernizacja odwodnienia budowli kolejowych,
atakze budowa lub przebudowa odwodnienia drég i przejazdow. Odwodnienie drog
dojazdowych przewiduje sie w wigkszosci, jako niezalezne od systemu odwodnienia linii
kolejowych. Na analizowanym obszarze kolejowym wystepuje w wiekszosci system
odwodnienia powierzchniowego z odprowadzeniem wody z podtorza bezposrednio do rowow
(z umocnieniami korytkowymi na dnie lub bez), jak i drenazu wgtebnego pomigdzy torami
i jako system potaczony z rowami oraz bezposrednio do istniejgcych sieci kanalizacji
deszczowe]. Wody z rowow, ktdre nie sg bezposrednio potaczone z odbiornikiem, np.
ciekiem, rzeka lub kolejnym rowem, zbierane beda przez studzienki wpadowe
i odprowadzane dalej systemem kanalizacyjnym do docelowego odbiornika. Jak wynika
z dokumentacji sprawy autorzy raportu przedstawili szczegotowo planowany system
odwodnienia budowli kolejowej oraz przeanalizowali catosciowo oddziatywanie systemu
odwodnienia na stosunki gruntowo-wodne, wtym przeprowadzono analize mozliwosci
przejecia przewidywanych ilosci wod z odwodnienia podtorza i drég przez cieki, rowy
i kanalizacje, bedace odbiornikami wod, oraz wptywu ilos¢ zrzucanej wody na przeptywy
w cieku i tereny potozone ponizej miejsca zrzutu (wptyw na lokalne stosunki hydrologiczne).
Wszystkie systemy odwodnienia drog oraz obiektéw inzynierskich sg wprowadzone do
rowow kolejowych. Zatem analiza przeprowadzona dia zrzutéw wody z rowdw kolejowych
zawiera w sobie réwniez elementy wiaczone do tych rowéw, tj. drogi i obiekty inzynierskie.
W ramach  przeprowadzanych analiz  technicznych  zaproponowano rozwigzania
zapewniajace odpowiednie przepustowosci systeméw odwodnienia, majace na celu
skuteczne i bezpieczne, dla terendw przylegtych oraz terenow lezacych ponizej punktow
zrzutow wod opadowych, odprowadzenie wod do odbiornikéw (réwniez w czasie
wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych, takich jak ulewy czy podtopienia,
wynikajacych z przewidywanych zmian klimatycznych). W raporcie przyjmujac wspotczynniki
intensywnosci opadéw uwzgledniano prognozowane zmiany klimatu, a przy planowaniu
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systemow odwodnienia wzigto pod uwage ich zabezpieczenie na wypadek zjawisk
ekstremalnych wynikajacych ze zmian klimatu. Z uwagi na juz uksztattowane w wyniku
doswiadczen historycznych odprowadzenie wod bezposrednio do odbiornikéw (ciekéw) na
przedmiotowej inwestycji nie zastosowano zbiornikéw retencyjnych. Rowy trawiaste
zmniejsza maksymalne natgzenia odptywu opadu atmosferycznego, ograniczajac w ten
sposob erozje w odbiornikach, a takze wptyna korzystnie na bilans wodny danego terenu.

Planowane przedsigwzigcie przecina strefe  ochrony posredniej  Zbiornika

Goczatkowickiego na dtugosci okoto 14 km od km 55+300 do km 69+450 linii kolejowej Nr
93. W uzupetnieniu inwestor odnidst sie do zakazow jakie obowiazujga w zwiazku
z Rozporzadzeniem nr 2/2010 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodngj
w Gliwicach z dnia 17 czerwca 2010 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wod
powierzchniowych Goczatkowice, powiat pszczynski, wojewoddztwo $lgskie, a ktére w sposob
bezposredni lub posredni moga by¢ zwigzane z przebudowa, czy eksploatacja linii kolejowej,
w tym:

— zakazu [...] wprowadzania $ciekéw do wod lub do ziemi. Eksploatacja linii kolejowej nie
bedzie sie wigzata z mozliwoscig wprowadzania $ciekow do wdd lub do ziemi, gdyz
pociggi korzystajgce z przedmiotowej inwestycji bedq posiadaty zamkniety uktad
sanitarny. Na etapie realizacji, dzieki zastosowaniu zaproponowanych dziatan
minimalizujgcych m.in.: zapewnienie pracownikom toalet, ze szczelnym obiegiem
sanitarnym, réwniez nie dojdzie do mozliwosci wprowadzenia $ciekéw do wod lub do
ziemi,

— zakaz budowy (...), drog za wyjatkiem lokalnych klasy L i dojazdowych klasy D oraz
toréow kolejowych. Na terenie objetym posrednig strefg ochronna, w ramach
prowadzonych prac nie przewiduje budowy nowych torow kolejowych lecz przebudowe
istniejgcej linii kolejowej,

— zakaz stosowania $rodkéw ochrony roslin za wyjatkiem tych, ktérych stosowanie
w strefach ochronnych ujec¢ nie jest zabronione. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
posiada $rodki ochrony roslin, ktorych stosowanie nie jest zabronione w strefach
ochronnych i jedynie takie srodki beda stosowane w tych miejscach.

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg planowanego przedsiewziecia przecina GZWP nr 346 dla
GW2000142 i GZWP nr 448 dla GW2000143 oraz strefe ochronng ujecia wod
powierzchniowych Goczatkowice, w zwigzku z realizacjg inwestycji, zaproponowano
w uzupetnieniu, w celu przeciwdziatania zagrozeniu $rodowiska wodnego, zastosowanie
szczelnego system odwodnienia poprzez wbudowanie geosyntetykéw w  konstrukcje
torowiska, umieszczonych pomigdzy warstwa podsypki i podtorza, posiadajacych parametry
izolacyjne, tj. uniemozliwiajacych penetracje profilu przez potencjalne zanieczyszczenie typu
ciektego, a ponadto wykonanie po obu stronach torowiska rowow szczelnych umocnionych
poprzez zastosowanie geomembran, tj. materiatu uniemozliwiajacego pionowa penetracje
profilu glebowego przez wody opadowe. Powyzsze sposoby minimalizacji dotycza
nastepujacych odcinkéw: GZWP nr 346: LK Nr 139 od km 30+430 do km 32+110 i od km
34+800 do km 37+330; GZWP nr 448: LK Nr 139 od km 46+540 do km 56+000:; Strefa
ochronna ujecia wod powierzchniowych Zbiornika Goczatkowickiego: LK Nr 93 od km
55+300 do km 69+450.

Zastosowanie szczelnego systemu odwodnienia podtorza na ww. odcinkach zabezpieczy
obszary szczegdinie wrazliwe rowniez w przypadku wystapienia wypadku w ruchu kolejowym
przebiegajgcego z uwolnieniem przewozonych substancji.

Zgodnie z wyjasnieniami autorow raportu linia kolejowa na odcinku od st. Czechowice
Dziedzice do st. Pruchna sasiaduje z obszarami szczegolnie zagrozonych powodzia, lecz nie
jest objeta tym obszarem.

W zwiazku z powyzszym stwierdzono, ze zaplanowane rozwigzania oraz warunki okreslone
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w zakresie ochrony $rodowiska wodnego
pozwolg na wyeliminowanie lub ograniczenie wptywu etapu budowy i eksploatacji inwestycji
na srodowisko wodne.
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Nie przewiduje sie emisji sciekow technologicznych w fazie realizacji. Natomiast Scieki
bytowe beda okresowo gromadzone w zbiornikach bezodptywowych (np. toalety przenosne)
opréznianych przez firmy zewnetrzne.

W zwigzku z powyzszym stwierdzono, ze zaplanowane rozwigzania oraz warunki okreslone
w decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach w zakresie ochrony srodowiska wodnego
pozwolg na wyeliminowanie lub ograniczenie wptywu etapu budowy i eksploatacji inwestycji
na srodowisko wodne.

Faza budowy planowanego przedsiewziecia w gtownej mierze bedzie zwigzana
z powstaniem odpadéw z grupy 17, zaliczajgcych sie zgodnie z rozporzadzeniom Ministra
Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2014, poz. 1923)
tji. odpadéw pn.: odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terenow zanieczyszczonych). W zakresie
oddziatywania ta faza przedsiewziecia jest bardziej znaczaca niz faza eksploatacji. Wptyw na
srodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji odpadéw ograniczac sie bedzie do
krotkotrwatego  oddziatywania zwigzanego z zajetoscig  powierzchni  gruntu, na
poszczegblnych odcinkach robdt, w miejscach czasowego gromadzenia odpadow. Nie
bedzie wykraczaé poza teren objety pracami budowlanymi.

Podstawowym zrédtem odpaddw powstajacych podczas wykonywanej modernizacii,

jak wynika z przeprowadzonej oceny oddziatywania, beda roboty zwigzane z przebudowsg
torowiska. Mniejsze iloéci odpadéw powstawa¢ beda wskutek pozostatych robot
budowlanych, takich jak prace rozbiérkowe istniejgcej infrastruktury technicznej
i kubaturowej oraz obiektow inzynierskich oraz usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu.
Z analizy przedtozonego materiatu dowodowego, w szczegolnosci uzupetnienia raportu
z czerwca 2016 r. wynika, ze podstawa do wstepnej kwalifikacji podktadéw kolejowych
bedzie wewnetrznie uregulowanie Inwestora (Instrukcja gospodarki odpadami PKP PLK S.A.
Is-1) ktéra moéwi, ze juz na placu budowy nastepuje wstgpna kwalifikacja materiatow
odpadowych. Do$wiadczenie Inwestora z innych prowadzonych inwestycji pokazuje, ze
okoto 10% ze wszystkich demontowanych podkiadéw, to odpady, nie nadajgce si¢ do
ponownego wykorzystania. Te podktady beda odbierane z budowy przez uprawniony w tym
zakresie podmiot.

Inwestor prowadzit badania majgce na celu ustalenie rzeczywistego tadunku
zanieczyszczen w podktadach drewnianych. W wyniku prowadzonych prac badawczych
oznaczono wartoéci poszczegdinych substancji niebezpiecznych w podktadach. Okazato sie,
ze ilosci te sa ponizej norm dla odpaddw niebezpiecznych w postaci 17 02 04*. W zwigzku
z powyzszym Inwestor rozpoczat proces uzyskiwania od wiasciwych organdw, decyzji
stwierdzajacych ze podkiady kolejowe nie stanowig odpadow niebezpiecznych.

Biorac pod uwage fakt, ze na tym etapie postgpowania administracyjnego tut. organ

nie jest w stanie ustalié jaka cze$¢ z wytworzonych odpadéw bedzie odpadami
niebezpiecznymi, ajaka inna niz niebezpiecznymi, natozono na inwestora warunki
okreslajace postepowanie z odpadami w zaleznosciom ich statusu. W przypadku, gdy
inwestor bedzie posiadat decyzje wiasciwego organu stwierdzajaca, ze podktady nie
stanowig odpadow kwalifikowanych jako niebezpieczne oraz w przypadku, gdy takiej decyzji
nie uzyska.
Cze$¢ odpadow inwestor, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21
kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktore posiadacz odpadow moze
przekazywaé osobom  fizycznym lub  jednostkom  organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527 ze 2
moze przekazaé osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym, niebgdacym
przedsiebiorcami.

Z analizy zgromadzonego materiatu dowodowego wynika, ze:

1) prace terenowe w ramach inwentaryzacji przyrodniczej na potrzeby raportu
o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko przyrodnicze przeprowadzono w okresie
czerwiec — pazdziernik 2013 roku oraz zweryfikowano dane z Inwentaryzacji przyrodniczej
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wykonanej w obszarze pokrywajacym sie z przedmiotowsg inwestycja w 2012 roku
wramach projektu ,Studium Wykonalnosci Modernizacji i Rozbudowy Katowickiego
Wezta Kolejowego™. Szczegotowe opisy, dotyczace metodyki inwentaryzacii przyrodniczej
oraz jej wynikdw wraz z opracowaniami graficznymi (mapami), przedstawiono w osobnym
opracowaniu ,Inwentaryzacja przyrodnicza” (autorstwa FPP Enviro sp. z 0.0.),

2) bufor inwentaryzacji (obszar 250 m od osi lini kolejowych) zostat poszerzony
w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych, stanowisk roslin naczyniowych, ptazéw, ptakow.
Jak wynika z raportu w przypadkach zasadnych tj. ze wzgledu na wystepowanie cennych
stanowisk ptakéw, ptazéw poza zatozonym terenem badan, bufor inwentaryzacji zostat
rozszerzony.

Przedsigwzigcie koliduje z obszarem Natura 2000 (przecina Obszar Specjalnej Ochrony

Ptakéw Natura 2000 Dolina Gornej Wisty PLB240001 na dtugosci okoto 25, 6 km), przy czym

okoto 20,4 km na odcinku linii kolejowej LK Nr 93 od km 49+030 do km 69+450, gdzie na

odcinku Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice biegnie w ok. 80 % przez ten obszar. Obszar
ten obejmuje zbiornik Goczatkowicki oraz mozaike stawow hodowlanych i ciekéw wodnych
potozonych w dolinie Wisty. Dla tego obszaru zostat sporzadzony plan zadan ochronnych -

Zarzadzenie Nr 37/2013 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia

31 grudnia 2013 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura

2000 Dolina Gérnej Wisty. Celem funkcjonowania ww. obszaru Natura 2000 jest utrzymanie

siedlisk gatunkéw ptakow: m.in. AQ05 Perkoza dwuczubego (Podiceps cristatus), A008

Zausznika, A022 Baczka (Ixobrychus minutus), A023 Slepowrona (Nycticorax nycticorax),

poprzez migdzy innymi zachowanie gospodarki stawowej i utrzymanie istniejgcych szuwaréw

na stawach, wzdtuz ciekow i na Zbiorniku Goczatkowickim. Z materiatéw dowodowych
wynika, ze w tzw. rejonie przecigcia przez przedsiewziecie obszaru Natura 2000 Dolina

Gornej Wisty stwierdzono wystepowanie 15 gatunkéow ptakow, wtym dwa bedace

przedmiotem ochrony obszaru:

1) muchotéwki biatoszyjej Ficedula albicollis,
2) rybitwy rzecznej Sterna hirundo.

Ustalono, ze zinwentaryzowane stanowiska ww. gatunkow ptakow znajdujg sie w odlegtosci

od 173 do 455 m od linii kolejowej. W opinii autoréow raportu "ze wzgledu na oddalenie

stanowisk wyzej wymienionych gatunkéw ptakéw od granic przewidywanych prac w ramach
realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ wystgpowania bezposrednich, znaczgcych
negatywnych oddziatywan na te gatunki". Wykluczono zatem mozliwo$é znaczacego

negatywnego oddziatywania inwestycji na przedmioty ochrony ww. obszaru Natura 2000.

Natomiast analizy przeprowadzone przez tut. organ wskazywaty, ze na odcinku od km

66+200 do km 66+900 linii kolejowej nr 93 obszaru planowanego przedsiewziecia ulega

znacznemu poszerzeniu, co jest zwigzane z modernizacjg dwéch mostéw kolejowych w km

66,810 oraz 66,895. Inwestor odnoszac sie do powyzszego wskazat, ze poszerzenie to nie

wptywa istotnie na rodzaj i znaczenie wymienionych w raporcie oddziatywan. Stwierdzono

bowiem, ze zagrozeniami dla:

1) muchotowki biatoszyjej okreslonymi w Planie Zadan Ochronnych dla tego obszaru jest
usuwanie martwych i umierajacych drzew oraz uzytkowanie rebne lasu w sposob
skutkujacy brakiem kep drzew pozostawianych do naturalnego rozktadu. Realizacja
przedsiewziecia nie jest zwigzana z wystapienim tych zgrozen oraz nie utrudni
realizacji dziatan ochronnych. Nie przewiduje sie rowniez, aby realizacja
przedsigwzigcia oraz fukncjonowanie linii wptynety negatywnie na stan populacji
gatunku;

2)  rybitwy rzecznej okreslonymi w Planie Zadan Ochronnych dla tego obszaru jest m. in.
niszczenie siedlisk legowych w wyniku rozmywania wysp przez fale, ptoszenie ptakow
poprzez wchodzenie i wjezdzanie w poblize miejsc legowych ptakow, ptoszenie ptakéw
poprzez poruszanie si¢ poza drogami publicznymi (pojazdéw z napedem 4x4, quadow,
motocykli) w poblizu miejsc legowych ptakow, poruszanie sie w sgsiedztwie terendw
otwartych z ptywajaca roslinnoscig w sgsiedztwie linii brzegowej stawdw i Zbiornika
Goczatkowickiego w jego potudniowej czesci od linii ujscia Wisty powodujace ptoszenie
ptakow, ekspansja rdestowcow i niecierpka gruczotowatego na wyspach gdzie
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gniazduja rybitwy, niszczenie i degradacja siedlisk poprzez zaprzestanie hodowli ryb
na stawach, stopniowy zanik siedliska poprzez zmniejszanie sig miejsc piaszczystych
z niskg roslinnoscia na stawach i Zbiorniku Goczatkowickim, lokalizacja nowej
infrastruktury elektroenergetycznej wysokiego i $redniego napigcia na trasie migracii
iw sasiedztwie miejsc legowych ptakéw, ktéra moze powodowac ich zwigkszong
smiertelno$é, lokalizacja farm wiatrowych na trasie migracji i w sagsiedztwie miejsc
legowych ptakdw.

Oddziatywanie inwestycji moze by¢ zwigzane z ptoszeniem ptakéw na etapie realizacji
przedsiewziecia, jednak bedzie to dziatanie krotkotrwate. Natomiast na etapie eksploatacji
linii kolejowej czynnikiem mogacym oddziatywa¢ na ww. gatunki ptakow jest hatas
wynikajacy z ruchu taboru kolejowego, co potencjalnie moze spowodowac opuszczenie
stanowisk ptakow, badz spadek zageszczenia populacji w strefie oddziatywania linii.
Wykazano, ze oddziatywanie to nie bedzie miato istotnego znaczenia jako, ze w wariancie 11
2, w duzym stopniu wykorzystany jest obecny slad linii kolejowej. W odniesieniu do
powyzszych analiz uznano, ze czynnik ten nie bedzie miat znaczacego negatywnego wptywu
na przedmioty ochrony tego obszaru.

Biorac pod uwage potozenie (od 173 m do 455 m) stanowisk gatunkow ptakow bedacych
przedmiotami ochrony obszaru wzgledem przebiegu linii kolejowej, dotychczasowy
i przewidywany zasieg oddziatywania linii kolejowej, wykluczono mozliwos¢ znaczacego
oddzialywania przedsiewziecia na ww. obszar Natura 2000, w tym jego spojnosc
i integralnosc¢ oraz przedmioty ochrony.

Przedsiewziecie koliduje takze ze skrajnym fragmentem zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego ,Zrédta Ktodnicy", od km 0,800 do km 1,050, strona lewa linii kolejowej nr
642 o powierzchni okoto 0,5 ha. Z oceny oddziatywania na srodowisko wynika, ze nie nastgpi
znaczacy wplyw planowanych prac na cele i przedmiot ochrony zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego ,Zrodta Ktodnicy” tj. nie doprowadzi do zniszczenia, uszkodzenia lub
przeksztatcenia obszaru, a wiec inwestycja jest mozliwa do pogodzenia z celem, dla ktorego
zostal utworzony zespdt przyrodniczo - krajobrazowy. Przedmiotem ochrony jest obszar
zrodliskowy rzeki Ktodnicy o tgcznej powierzchni 100,4 ha. Zespdt obejmuje fragmenty
wiekowego lasu tegowego z ponad stuletnimi okazami olchy oraz bogatym w rzadkie
i chronione gatunki roslin runem. Koryto i rozlewiska Ktodnicy stanowig dogodne miejsce
bytowania wielu gatunkéw ptazoéw. Przestankg do objecia ochrong tego terenu byta potrzeba
ochrony zasobéw wodnych w strefie gtéwnego wododziatu Wisty i Odry, a takze
ponadprzecietne walory przyrodniczo-krajobrazowe.

Odnoszac sie do oddziatywania na ww. forme ochrony przyrody nalezy zauwazyc, ze
planowana wycinka lasu bedzie obejmowa¢ zaledwie 0,5% catkowitej powierzchni zespotu,
przy czym ,las przeznaczony do wyciecia nie petni istotnej roli w kontekscie kluczowych
celdw ochronnych zespotu. Las przeznaczony do wycigcia znajduje si¢ w stosunkowo suchej
czesci zespotu i jest potozony na naturalnym stoku bocznej dolinki rzeki Kiodnica migdzy
istniejacymi torami kolejowymi, a lesng droga gruntowg i dwuprzewodowa magistrala
cieptociggowa, biegnaca nad powierzchnig terenu (wewnatrz granic zespotu). Kluczowe cele
zespotu dotycza ochrony obszarow zrodliskowych rzeki Ktodnicy, na ktore skiadaja sie m.in.
zrodta, koryta rzeki Ktodnicy i ciekdéw bocznych, rozlewiska i oczka wodne oraz pozostaty
teren dna gtéwnej doliny i bocznych dolinek, porosniety cennym lasem tegowym. Planowana
wycinka nie obejmie lasu fegowego lecz mniej wartosciowy las mieszany. Odlegto$¢
planowanej wycinki drzew od rzeki wyniesie minimum 70m, a od najblizszego cieku
bocznego — 25 m. Lasy tegowe ciagna sie waskimi pasami wzdtuz rzeki i ciekow bocznych.
Reszte obszaru wewnatrz zespotu porastaja gtéwnie lasy swieze, a sporadycznie lasy
mieszane. W obrebie planowanej wycinki nie stwierdzono cennych zbiorowisk roslinnych
oraz stanowisk chronionych gatunkow roslin, grzybow lub zwierzat.

Nalezy podkreslié, ze zgodnie z przepisami ustawy o ochronie przyrody zakazy
wprowadzone w odniesieniu do zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych oraz uzytkow
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ekologicznych nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego na tych obszarach, jakim jest
planowane przedsiewzigcie (art. 45 ust. 2 ustawy o ochronie przyrody).

Zamierzenie realizowane bedzie poza wielkopowierzchniowymi formami ochrony przyrody —
najblizszymi sa;

Forma ochrony przyrody odlegtos¢ min.
(km)

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk 0,028 w kilometrze 57,2 LK

Zbiornik Goczatkowicki-Ujscie Wisty i 93

Bajerki PLH2400399

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow Stawy | 3,9 w kilometrze 43,9 LK

w Brzeszczach PLB 120009 139

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk 7,0 w kilometrze 64,1 LK 93

Cieszynskie Zrodta Tufowe PLH240001

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk | 1,8 w kilometrze 56,9 LK

Beskid Slaski 139

PLH240005

Specjalny Obszar Ochrony  Siedlisk | 3,4 w kilometrze 56, LK 139

Beskid Maty

PLH240023

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk | 1,9 km w kilometrze 12,7

Piersciec PLH240022 LK 157

Park Krajobrazowy 2,5 w kilometrze 56,9 LK

Beskidu Matego 139

Park Krajobrazowy 2,6 w kilometrze 56,9 LK

Beskidu Slaskiego 139

Rezerwat przyrody ,Rotuz” 0, 06 w kilometrze 55,471
LK 93

Rezerwat przyrody , Las Murckowski” 3.9 w kilometrze 0,971 LK
641/642

Rezerwat przyrody ,Ochojec” 1,0 w kilometrze 0,971 LK
641/642

Rezerwat ,Babczyna Dolina” 1,6 w kilometrze 25,3 LK
139

Rezerwat ,Zubrowisko” 3,7 w kilometrze 31,947 LK
139

Obszar Chronionego krajobrazu .| 0.4 km w kilometrze 44,6

Podkepie”” LK 139

Jak wynika z raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, planowana realizacja
i eksploatacja inwestycji zasiggiem oddziatywania nie obejmuje zadnego z ww obiektow
przyrodniczych, przy czym odlegtos¢ nie byta jedynym kryterium oceny oddziatywania
przedsiewzigcia. Przy okresleniu wptywu prac w trakcie budowy i eksploatacji na formy
ochrony przyrody tj. rezerwat przyrody Rotuz, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Zbiornik
Goczatkowicki-Ujscie Wisty i Bajerki PLH2400399 (z uwagi na minimalng odlegtosé 60 i 28 m
od planowanego przedsiewzigcia) brano pod uwage rdwniez oddziatywania
z uwzglednieniem powigzan hydrologicznych z tymi obszarami.

W rejonie inwestycji zidentyfikowano 16 obiektow stanowigcych pomniki przyrody.
W kolizji z inwestycjg znajdujg sie trzy: Aleja Dgbowa przy ul. Bielskiej i Cieszynskiegj
(199 sztuk) na terenie gminy Chybie, aleja drzew 313 szt. tzw. ,Reitweg” na terenie gminy
Pszczyna oraz platan klonolistny na terenie gminy Bielsko — Biata. Pozostate drzewa
pomnikowe potozone sg poza obszarem inwestycji. Drzewa znajdujgce sie w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji mogtyby by¢ narazone na potencjalne uszkodzenie, dlatego tez na
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etapie budowy powinny zostaé oznaczone i zabezpieczone przed uszkodzeniami przez
nadzor przyrodniczy.

Pomniki nalezy oznakowa¢ tasma budowlang badz ostoni¢ deskami; prace ziemne
w obrebie ich bryt korzeniowych wykonywaé w sposéb najmniej szkodzacy drzewom
i krzewom, a ewentualne mechaniczne uszkodzenia zabezpieczy¢ srodkiem grzybobdjczym.
W przypadku prowadzenia robét w ich sasiedztwie nalezy unikac ich przesuszania w wyniku
prowadzenia robot odwodnieniowych. W bezposrednim zasiegu koron nie powinny by¢
lokalizowane place skladowe i drogi dojazdowe — wokét nich nalezy wydzielic strefe
bezpieczenstwa. Wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych powinny by¢ wykonywane
recznie — w zasiggu obrysu korony drzewa.

W odniesieniu do pomnikéow przyrody nalezy wskaza¢, iz zgodnie z przepisami
ustawy o ochronie przyrody zakazy odnoszace sig do tej formy ochrony nie dotyczg realizacji
inwestycji celu publicznego, jakim jest planowane przedsigwzigcie (art. 45 ust. 2 ustawy
o ochronie przyrody).

Po stronie czeskiej, w obszarze przygranicznym, wystepuje obszar Natura 2000 ,Dolina
Markovice” SOO CZ0813442, o powierzchni 41,22 ha, ktérego przedmiotem ochrony jest
gatunek — kumak nizinny (fire-bellied taod), (bombina bombina) z |l Zatacznika Dyrektywy
92/43/EEC oraz obszar OSO CZ0811021 ,Hermansky Stav — Odra — Poolsi” wyrdzniajacy
sie wystepowaniem 40 gatunkow ptakéw chronionych.

Obszar ,Dolne Markovice” oddalony jest od granicy z Polska o okoto 1 km, tzn. 0 ok. 1,1 km
od granicy terenu przedmiotowego przedsigwzigcia i 0 okoto 400 do 500 m na podtnocny-
wschod od istniejacej juz linii kolejowej po stronie czeskiej. Planowana inwestycja nie bedzie
zwigzana ze zmianag istniejacego uktadu geometrycznego, przez co nie bedzie miata wptywu
na siedliska i objety ochrong gatunek kumaka, ktérego wystepowanie ograniczone jest
zasadniczo do ww. obszaru.

Z oceny oddziatywania na $rodowisko wynika, ze teren linii kolejowej nr 93 wraz z terenami
przylegtymi w rejonie przygranicznym znajduje si¢ w strefie silnie zurbanizowanej, ktéra nie
stanowi- siedliska ptactwa, a zatem nie spetnia wymagan dla miejsc potencjalnego legu czy
zerowania chronionych gatunkow ornitofauny. Wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej wykluczyty mozliwo$¢ oddziatywania przedsiewzigcia na tereny lggowe ptakow
objetych ochrona.

Tut. organ nie przewiduje znaczacego oddziatywania na obszary wymagajace specjainej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw zwierzat i roslin lub ich siedlisk oraz siedlisk
przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony
przyrody, zatem nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko.

Trenami newralgicznymi na przebiegu przedsiewziecia sg odcinki korytarzy ekologicznych
przecinanych przez linie kolejowe nr 139 ti. KPd-15B Lasy Pszczynskie, KPd-10 Dolina
Gornej Wisty oraz linia kolejowa nr 93 tj. KPd-15A Lasy Pszczynskie- Beskid Slaski.
Analiza oddziatywania projektowanej inwestycji na drozno$¢ regionalnych korytarzy
ekologicznych wykazata, ze funkcje ekologiczne tych struktur zostana zachowane przy
zastosowaniu dziatan minimalizujacych efekt barierowy kolei i towarzyszacej jej infrastruktury
tj. poprzez realizacje przej$é/przepustow dla zwierzat.

Inwentaryzacja przyrodnicza prowadzona byta w petnym zakresie, obejmowata
wszystkie grupy zwierzat mogace wystepowac na przedmiotowym terenie - bezkregowce,
ryby, ptazy, gady, ptaki i ssaki.

W odniesieniu do kompletnosci inwentaryzacji watpliwosci budzita identyfikacja zbiornikow
wodnych wystepujacych w buforze badan oraz znaczenie tych zbiornikow jako miejsc
bytowania i rozrodu zwierzat, w tym ptazéw.

Z przekazanych wyjasnien wynika, ze: ,badaniami inwentaryzacyjnymi zostaty objete

wszystkie zbiorniki wodne wystepujace w rejonie inwestycji w 250 m strefie buforowej”. Dla
wstepnego rozpoznania terenu i wytypowania miejsc do wizji terenowej dokonano analizy

40/66



map (topograficznych, ortofotomap oraz map dostepnych na stronach: www.geoportal.pl
i GoogleEarth). Celem tej analizy bylo jak najdoktadniejsze zlokalizowanie siedlisk ptazow
i gadow potozonych na trasie przebiegu planowanej inwestycji. Ostateczna weryfikacja
wytypowanych w ten sposéb stanowisk nastepowata jednak w terenie — zdarzato sie
bowiem, ze czg$¢ zaznaczonych na mapach zbiornikow w rzeczywistosci juz nie istniata, ale
rowniez czes¢ stanowisk odnaleziono dopiero podczas wizyt w terenie. W raporcie
przedstawiono i oceniono wptyw tylko w odniesieniu do zbiornikéw, w ktérych stwierdzono
wystepowanie ptazow. Natomiast wystepujace w buforze badan zbiorniki wodne w km:

1) 25+350 (strona prawa— zbiornik w miejscowosci Kobior),

2) km 31+500 (strona prawa i lewa, zbiorniki w miejscowosci Piasek),

3) 31+250 (strona lewa) — zbiornik w miejscowosci Piasek,

4) km 0+600 (strona prawa) linii kolejowej nr 150~ zbiornik w miejscowosci Czechowice —
Dziedzice ,

km 69+500 — w miejscowosci Pruchna-Dworzec,

w km 714250 — kompleks trzech zbiornikéw wodnych w miejscowosci Gawliniec,

km 77+130 (strona lewa) — kompleks trzech zbiornikow w miejscowosci Wymystow,

km 77+200 (strona prawa) — kompleks trzech zbiornikéw w miejscowosci Wymystow,

) km 77+700 (strona prawa) — zbiornik w miejscowosci Wymystéw,

10) km 77+550 (strona lewa) — kompleks trzech zbiornikéw w miejscowosci Wymystow,

11) km 78+900 linii kolejowej nr 93 — zbiornik w miejscowosci Wymystow,

to zbiorniki o charakterze antropogenicznym. W rejonie zbiornikéw stwierdzono szlaki
migracji ptazow w zwigzku z czym potencjalnie mogg by¢ ich siedliskiem, jednak ze wzgledu
na sztuczny charakter zbiornikéw posiadajg mate walory przyrodnicze, a badania terenowe
nie wykazaty obecnosci ptazow.

Ponadto, w odniesieniu do zbiornikdw wymienionych w ppkt. 1, 2, 3, 7, 8, 10, 11 analizy
wskazuja na brak koniecznoséci ich zniszczenia.

© 00~ O,
e e i

Natomiast miejsca rozrodu plazéw wyznaczono na stanowiskach oznaczonych

w Inwentaryzacji pod nr: 7 (w km 26,085 LK 139), 8 (w km 26,12 LK 139), 10 (w km 29, 234

LK 139), 12 (w km 40,053 LK 139) , 13(w km 40, 258 LK 139), 15 (w km 43,752 LK 139) , 16

(w km 43, 786 LK 139), 17 (w km 43,802 LK 139), 20 (w km 43,895 LK 139), 18 (w km

43,662 LK ), 21, 22 (w km 44,16 LK 139) , 24 (w km 48,461 LK 93), 26 (w km 48,512 LK 93),

31(w km 52,106 LK 93), 35 (w km 57,232 LK 93), 37 ( km 60,081LK 93), 8 (w km 64,678 LK

93), 39 (w km 64,451 LK 93), 48 (w km 13,893 LK 90), 49 (w km14,103 LK 90) , 50 (w km

76,3 LK 93).

Na podstawie analiz przeprowadzonych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na

srodowisko okreslono oddziatywania i zagrozenia $rodowiska zwigzane z realizacjg

i eksploatacjg przedsigwzigcia. Zaproponowano $rodki zapobiegawcze | minimalizujace

potencjalne negatywne oddziatywania na etapie realizacji oraz eksploatacji przedmiotowe;j

inwestycji, a takze wskazano wytyczne, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w projekcie
budowlanym.

W toku oceny wptywu przedsiewziecia na $rodowisko przyrodnicze ustalono, ze najwieksze

oddziatywanie nastgpi na etapie realizacji inwestycji. W ramach tego etapu przewiduje sie

szereg oddziatywan na flore i faune. Naleza do nich m.in.:

1) bezposrednie trwate zajecie terenu, polegajgce na bezposrednim naruszeniu
powierzchni ziemi i roslinnosci, a tym samym czesciowym zajeciu chronionych siedlisk
przyrodniczych, przecieciu lokalnych tras migracji zwierzat,

2) usuniecie drzew i krzewow,

3) przypadki nieumysinego zabijania zwierzat w trakcie prowadzonych prac budowlanych.

Natomiast na etapie eksploatacyjnym nastapi m.in. zmiana uzytkowania gruntéw, mozliwe

jest takze rozprzestrzenianie obcych gatunkoéw inwazyjnych, zmiana w istniejacym

krajobrazie. Nie stwierdzono znaczacego oddziatywania na s$rodowisko przyrodnicze.

Natomiast w odniesieniu do oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze ustalono szereg

warunkow, ktorych wdrozenie bedzie mialo na celu likwidacje lub minimalizacje
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przedmiotowych oddziatywan na poszczegolne elementy $rodowiska przyrodniczego do

poziomu nieistotnego.

W pkt. 1.2.A.9 sentencji decyzji wskazano tereny — w kilometrazu linii kolejowych
objetych zamierzeniem, ktére nalezy chroni¢ poprzez wylgczenie z mozliwosci lokalizowania
zapleczy i placow budowy, baz materiatowych, parkingdw dla sprzetu budowlanego craz
miejsc sktadowania ziemi i drog technologicznych, z uwagi na:

1) ochrone roélin chronionych oraz ptatow roslinnosci o charakterze siedlisk przyrodniczych — 6510
nizowe i gorskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 91EO0 -
legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetumalbo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso—incanae, olsy zrodliskowe), 9190 — dabrowy acydofilne (Quercion
roboli-petraeae), 6510-1 — taki $wieze (Arrhenatherion);

2) ochrone ciekdw wodnych;

3) ochrone korytarzy migracyjnych ssakow, ptazow i ptakdw;

4) obszaréw prawnie chronionych m.in. obszarow Natura 2000 oraz zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego Zrodta Kiodnicy;

5) obszarow lesnych.

Zaplecza budowy powinny by¢ zorganizowane na terenach juz cbecnie

przeksztatconych, tj. o powierzchni utwardzonej, zlokalizowanych w obregbie terenow
kolejowych przedmiotowej inwestycji. Powierzchnia terenu przeznaczona pod zaplecza
budowlane, place budowy, bazy materiatowe, parkingi dla sprzgtu budowlanego oraz miejsca
sktadowania ziemi i drogi technologiczne, winna zosta¢ ograniczona do niezbgdnego
minimum, co zapewni oszczedne korzystanie z terenu, a takze zminimalizuje oddziatywanie
ze strony zamierzenia na krajobraz. Doliny ciekéw wodnych s3 bezspornie uznawane za
obszary bardzo cenne tak z gospodarczego, jak iz przyrodniczego punktu widzenia. Woda
ptynaca i tereny zalewowe silnie na siebie oddziatuja, a biocenozy dolin ciekow
charakteryzujace sie specyficzng florg i faung oceniane sg jako szczegolnie wartosciowe,
doliny te stanowia cenny korytarz ekologiczny umozliwiajacy migracje réznego rodzaju
organizméw. W wigkszosci dolin ciekéw, masowo wystgpuja chronione gatunki roslin
i zwierzat. Zabudowa tych dolin skutkuje zmiana rezimu wodnego, co moze doprowadzic¢ do
nieodwracalnych zmian w ekosystemach towarzyszgcych dolinom ciekdéw. Zamierzenia
zwigzane z ingerencjg w doliny rzeczne powinny by¢ podejmowane z duzg rozwaga
w zakresie wyboru sposobu iskali rozwigzan oraz przestrzegana winna by¢ zasada
wielofunkcyjnego wykorzystania zasobow, jakimi jest rzeka wraz ze swojg dolina. Zatem
w decyzji wskazano aby zaplecza budowy lokalizowaé minimum 50 m od ciekdbw wodnych
oraz zbiornikéw wodnych. Zbiorniki wodne jak wynika z Inwentaryzacji stanowity m.in.
miejsca zerowania nietoperzy dotyczy to np. stawu w miejscowosci Kobidr, zbiornika
wodnego w Goczatkowicach Zdroju oraz stawu Marianki oraz siedlisk rozrodu zwierzat,
w tym ptazow.
Na odcinkach, gdzie trasa przecina brzegi zbiornikéw i ciekow wodnych wprowadzono
warunek prowadzenia prac z zastosowaniem rozwigzan technicznych i organizacyjnych
zabezpieczajacych przed: zamulaniem woéd powierzchniowych, niszczeniem brzegdw
i zasypywaniem. Rozwigzania projektowe powinny zatem ograniczy¢ do minimum ryzyko ich
zniszczenia oraz zamulenia zwlaszcza, ze w trakcie inwentaryzacji przyrodniczej wykonane;j
na potrzeby raportu wiele z nich zostato uznanych za siedliska zwierzat.

W decyzji okreslono rowniez zasady likwidacji badz czgsciowej likwidacii zbiornikow
wodnych.

7 materiatéw dowodowych wynika, ze przedmiotowa inwestycja przebiega w odlegtosci :
1. 28 m od obszaru Zbiornik Goczatkowicki - Ujscie Wisty iBajerki (PLH240039).

Specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 Zbiornik Goczatkowicki — Ujscie Wisty

i Bajerki PLH240039 zostat wyznaczony dla ochrony: — piskorza Misgurnus fossilis

(kod: 1145), — kumaka nizinnego Bombina bombina (kod: 1188), — wydry Lutra lutra

(kod: 1355), oraz — siedliska przyrodniczego — starorzecza i naturalne eutroficzne

zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion (kod: 3150). Jako dziatania
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minimalizujace wptyw przedsiewziecia na przedmioty ochrony tego obszaru na etapie

budowy przewiduje sie:

a) obstuge transportowg terenu budowy (m.in. w ramach budowy mostu
i przepustow) za pomocy drog lesnych potozonych poza obszarem oraz za
pomocg wybudowanych od podstaw drog technologicznych DT-42.1 i DT-42.2
biegnacych bezposrednio wzdtuz toréw szlakowych po ich stronie potnocnej,
a wiec od strony obszaru. Ruch na tych drogach nie bedzie stwarzat zagrozenia
dla przedmiotéw ochrony obszaru,

b) modernizacje systemu odwodnieniowego, ktéra nie zmieni stosunkoéw wodnych
obszaru, gdyz zachowany zostanie istniejacy system powigzan hydrologicznych,
ailos¢ odprowadzanych wéd nie ulegnie istotnej zmianie. Na etapie realizacji
przedsiewzigcia nastapi zarurowanie cieku z rozbidrkg istniejacego mostu
kolejowego oraz budowag nowego mostu nad rzekg Bajerkg w km 57,492 oraz
wymiana przepustu kolejowego w km 57,225 a takze budowa nowego przepustu
drogowego w ciggu drogi DT-42.2 (w km 0,641). Docelowo przewiduje sie
wytozenie brzegow i dna koryta narzutem kamiennym pod obiektem oraz na
odcinkach 5-10 m powyzej i ponizej obiektu;

2. 60 m od rezerwatu Rotuz. Jako dziatania minimalizujace wplyw przedsiewziecia
na przedmioty ochrony tego obszaru (torfowiska $rédlesne z fragmentami boru
bagiennego i boru wilgotnego) na etapie budowy przewiduje sie:

a) obstuge transportowa terenu budowy (w ramach budowy przepustow) w tzw.
wstepnej fazie budowy za pomocg wewnetrznej drogi kolejowej potozone;
w obrebie stacji Zabrzeg, po przeciwnej w stosunku do terenu rezerwatu (1.
pétnocnej) stronie  szlakowych torbw  objetych przedsiewzieciem,
aw zaawansowanej fazie - za pomocg wybudowanej od podstaw drogi
technologicznej DT-41 biegnacej bezposrednio wzdtuz toréw szlakowych po ich
stronie potudniowej. Ruch na tych drogach nie bedzie stwarzat zagrozenia dla
chronionej przyrody rezerwatu, a ewentualne pylenie nie obejmie terendw
pofozonych poza terenem przedsiewziecia, a wiec nie siggnie do granicy
rezerwatu,

b) modernizacje systemu odwodnieniowego, ktéra nie zmieni na etapie eksploatacii
stosunkow wodnych w rezerwacie, gdyz zachowany zostanie istniejacy system
powigzan hydrologicznych, a ilosci odprowadzanych wéd nie ulegng istotnej
zmianie. Wody kolejowe beda praktycznie wolne od zanieczyszczen.

W oparciu o przedtozony materiat dowodowy oceniono oddziatywanie planowanej inwestycji
na siedliska chronione, siedliska i stanowiska chronionych roslin i zwierzat oraz
Zaproponowano  optymalne  z  punktu  widzenia  uwarunkowan  przyrodniczych
przedmiotowego terenu, rozwigzania minimalizujgce.

Przewiduje si¢ zajecia terenu, w tym zniszczenie lub ryzyko zniszczenia ptatow

chronionych siedlisk przyrodniczych, ryzyko zniszczenia siedlisk chronionych roslin
i zwierzat. Skala oddziatywania bedzie miata charakter liniowy ograniczony do pasa
bezposrednio graniczacego z linig kolejowa.
Z oceny oddziatywania analizowanych wariantdw inwestycyjnych wynika, ze wplyw
oddziatywania inwestycji na siedliska przyrodnicze z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej
oraz cenne zbiorowiska roslinne jest porownywalny, a réznica w wielkosci zajetego terenu
oraz terenu narazonego na mechaniczne zniszczenie nie jest znaczaca. Zinwentaryzowane
siedliska przyrodnicze nie sg przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000. W przypadku
zdecydowanej wigkszosci sposréd zinwentaryzowanych ptatéw siedlisk ich stan zachowania
oceniono jako niezadowalajgcy lub zty. Ocenia sie, ze zniszczenie siedlisk w zwigzku
z realizacjg inwestycji nie wplynie na znaczaca utrate ich zasobéw w odniesieniu do skali
regionu oraz kraju. Biorgc pod uwage powyzsze nalezy uznaé, iz wptyw realizacji obu
rozpatrywanych wariantow inwestycji na siedliska przyrodnicze nie jest znaczacy
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Zasieg oddziatywania przedsiewziecia wg Wariantu 1 obejmuje 10 podtypéw siedlisk
przyrodniczych z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej, o powierzchni 24,60 ha — czyli ok.
20,48% wzgledem zinwentaryzowanej powierzchni siedlisk, czyli 120,11 ha. W zwigzku
z realizacjq przedsiewziecia zniszczeniu ulegnie jeden ptat siedliska 9190-2 Dabrowy
acydofilne w km 0,182 — 0,237 i 0,167 - 0,223 linii 641/642 o powierzchni 0,34 ha bez
mozliwosci minimalizacji wptywu, ze wzgledu na budowe odcinka linii kolejowej po nowym
sladzie wzdiuz siedliska. Siedlisko to nie jest zlokalizowane w granicach obszaru Natura
2000, nie jest rowniez siedliskiem priorytetowym, a jego stan zachowania oceniono jako zty
pod wzgledem wszystkich analizowanych parametrow, fj.: powierzchni, struktury i funkcji
oraz szans zachowania siedliska.

W przypadku 6 podtypow siedlisk zostanie zniszczonych ok. 7,45 ha (co stanowi ok. 6,20%
wzgledem  tacznej  powierzchni zinwentaryzowanych  siedlisk} z  mozliwoscig
zminimalizowania wplywu ze wzgledu na zajecie jedynie fragmentow ptatéw tych siedlisk.
Ok. 0,90 % powierzchni siedlisk w rejonie Wariantu 1 (co stanowi ok. 0,675% wzgledem
tacznej powierzchni zinwentaryzowanych siedlisk) narazonych jest na ryzyko zniszczenia, co
moze zostaé¢ zminimalizowane poprzez wtasciwg organizacje robot.

Najcenniejsze z punktu widzenia przyrodniczego sg siedliska priorytetowe 91D0* Bory i lasy
bagienne Vacciniouliginosi - Betuletumpubescentis, Vacciniouliginosi-Pinetum i 91E0* tegi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetum albo-fragilis, Populetumalbae o taczne;
powierzchni 34,55 ha. Ich taczna powierzchnia narazona na zniszczenie wynosi 3,13 ha
(2,61% wszystkich siedlisk). Zasieg oddziatywania Wariantu 1 obejmuje 0,13 ha cennych
zbiorowisk roslinnych. Zbiorowisko paproci zanokcicy skalnej Asplenietumtrichomano-rutae-
murariae o pow. 0,01 ha zostanie zniszczone w zwigzku z realizacjg infrastruktury kolejowe;.
Biorac pod uwage powierzchnie siedlisk, ktore ulegna zniszczeniu, ich stan w rejonie oraz
mozliwo$é ograniczenia negatywnego  wptywu  poprzez wprowadzenie  dziatan
minimalizujgcych okreslonych w decyzji uznano, ze nie ma koniecznoséci wprowadzenia
dziatan kompensacyjnych.

W fazie realizacji zamierzenia, usuwane beda drzewa i krzewy oraz roslinnosc zielna,
ktore porastajg rzadziej uzytkowane tereny kolejowe, a takze te kolidujgce z nowo
projektowanymi elementami zagospodarowania terenu. Usuniecie drzew podyktowane jest
rowniez wzgledami zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Przepisy kolejowe
dotyczace zakazu utrzymywania roslinnosci drzewiastej w odlegtosci mniejszej niz 15 m od
osi skrajnego toru obowigzujg w Polsce nieprzerwanie od 1934 r. Ze wzgledu na wymogi
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow,
elementdéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowey,
a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (tekst jedn.: Dz. U. 2014, poz. 1227) niedopuszczalne jest pozostawienie
jakichkolwiek drzew w odlegtosci ponizej 15 m od osi skrajnego toru kolejowego.

Realizacja przedsiewziecia w zwigzku z geometrycznym prostowaniem odcinkéw tukow
zwiazana bedzie z usunieciem znacznych powierzchni pokrytych roslinnoscia (lasy)
zlokalizowanych poza terenami znajdujacymi sie w posiadaniu Inwestora oraz pojedynczych
drzew, zarosli i roslinnosci zielnej na terenach kolejowych. W ramach realizacji
przedsiewziecia przewiduje sie¢ wycinke okoto 90,5 ha drzewostanu.

Z uwagi na fakt, ze tereny zadrzewione sg dogodnymi siedliskami, konieczne jest
skontrolowanie drzew i krzewow przeznaczonych do wycinki, w zakresie wystgpowania
chronionych gatunkéw roslin, grzybow, porostow i zwierzat. Termin usuniecia drzew
i krzewow w zwiazku z realizacjg planowanej inwestycji nalezy dostosowaé do cykli
zyciowych organizmow zywych zasiedlajacych omawiany teren. Dlatego zwigzana
z realizacjg zamierzenia wycinka drzew i krzewow, winna byc prowadzona poza sezonem
legowym zdecydowanej wigkszosci gatunkow ptakow, czyli od 15 marca do 31 sierpnia.
Termin ten nalezy uznaé za stuszny pomimo, ze jest on nieco skrocony w stosunku do
terminu, w ktorym mozna usuwac gniazda z obiektéw budowlanych lub terenow zieleni, jezeli
wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa lub sanitarne, okreslonego w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
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(Dz. U. 2014, poz. 1348 z dnia 7.10.2014). Legi w okresie jesiennym (wrzesien) dotycza
gtownie ptakéw synantropijnych (gotgb skalny forma miejska, synogarlica turecka),
gniezdzacych sie w zabudowie.
Analiza materiatu dowodowego wykazata réwniez obecno$¢ nietoperzy w obszarze
prowadzonych inwentaryzacji przyrodniczych, przy czym ,podczas inwentaryzacji nie
stwierdzono zimowisk nietoperzy w rejonie inwestycji. Wycince podlegaé bedg jedynie
fragmenty obszaréw zerowiskowych”. Przeprowadzone analizy wykazaty wieksza aktywno$é
nietoperzy w nastepujacej lokalizacji planowanej inwestycji:

1) od km 25,096 do km 26,618,

2) od km 29,783 do km 30,281,

3) od km 46,491 do km 46,989,

4) od km 68,957 do km 69,982,

5) od km 71,154 do km 71,675,

6) od km 74,600 do km 75,00.

W poréwnaniu do powierzchni laséw i zadrzewien w regionie uznano, ze skala wycinki
(stanowigcych siedliska nietoperzy) jest na tyle mata, ze nie wplynie na stan populacii
gatunkow nietoperzy w skali kraju, a siedliska, ktére pozostang, zapewnig mozliwo$é
utrzymania populacji zwierzat w skali kraju. Jednoczes$nie w decyzji wskazano, aby usuniecie
drzew prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, w tym ornitologicznym oraz
chiropterologicznym.

Koniecznos¢ ochrony drzew i krzewdéw wynika z art. 82 ustawy o ochronie przyrody.
W zwigzku z tym warunek dotyczacy obowigzku zabezpieczenia drzew nieprzewidzianych do
wycinki, ma na celu zminimalizowanie wptywu robot budowlanych, a zwtaszcza zagrozenia
uszkodzeniami mechanicznymi, wynikajacymi z pracy maszyn na kondycje zdrowotng tych
drzew, a tym samym strat zieleni.

W decyzji okreslono warunki majgce na celu ochrone zwierzat przed nieumysinym ich

zabijaniem w trakcie realizacji przedsiewziecia.

Na etapie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie ryzyko zniszczenia stanowisk ptazow

i gadéw, w tym stanowigcych miejsca rozrodu ptazéw. Z uwagi na zakres i charakter

zamierzenia wskazany w raporcie oraz uzupetnieniach, majac na wzgledzie warunek

dotyczacy zasad lokalizowania zapleczy budowy itp., natozono na inwestora obowigzek
wygrodzenia jedynie tych siedlisk, ktore znajduja sie w bezposrednim sasiedztwie terenu, na
ktorym realizowane bedzie przedsiewziecie, pod nadzorem przyrodniczym.

Z materiatow dowodowych wynika, ze przeprowadzone elektropotowy wykazaty
obecnosc stanowisk chronionych gatunkow ryb w ciekach tj.

1) $liza Barbatula barbatula.(objety ochrong gatunkowa czesciowa, nie znajduje sie na
liscie gatunkow ryb z Zatacznika Il i IV. Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

2) piskorza Misgurnus fossilis (objety czesciowa ochrong gatunkowa i wymieniony
w Zatgczniku |l Dyrektywy Rady 92/43/EWG), na badanych stanowiskach stwierdzono
tylko pojedyncze okazy tego gatunku);

przy czym:

1) stanowiska piskorza stwierdzono w odlegtosci 181 m (po str. lewe;j linii kolejowej nr 139
w km 20,782), 128 m (po str. lewej linii kolejowej nr 139 w km 22,757), 206 m (po stronie
prawe;j linii kolejowej nr 139 w km 31,326), 192 m (po str. lewej linii kolejowej nr 93 w km
47,959), 266m (po str. prawej linii kolejowej nr 93 w km 74,1) oraz w granicach obszaru
Natura 2000 Dolina Gornej Wisty PLB240001, tj w odlegtosci 207 m (po stronie lewej linii
kolejowej nr 93 w km 49,198), 250 m (po stronie lewej linii kolejowej nr 93 w km 65,47).

2) stanowiska sliza w graniach ww. obszaru Natura 2000 zidentyfikowano w odlegtosci
207 m (po stronie lewej linii kolejowej nr 93 w km 49,198), 17 m (po str. lewej linii
kolejowej nr 93 w km 57,5), 83 m (po str. lewej linii kolejowej nr 93 w km 64,8) oraz 1 m
(po str. lewej linii kolejowej nr 93 w km 66,8).
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Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie mozliwos¢ wystagpienia negatywnych
oddziatywan, wynikajgcych z zanieczyszczenia wod, okresowej zmiany stosunkow wodnych,
drgan podtoza i hatasu. Efektem tych oddziatywan moze by¢ pogorszenie stanu siedlisk,
a w efekcie ograniczenie dostepnosci do dogodnych siedlisk, powstania ograniczen dla
wystepowania ichtiofauny w postaci pogorszenia warunkéw bytowania i rozwoju. Z analizy
przediozonej dokumentacji wynika jednak, ze oddziatywanie przedsigwzigcia na ryby bedzie
niewielkie.

Dla ochrony chronionej ichtiofauny w decyzji wskazano zatem na koniecznos¢:

1) wykonywania prac w ciekach poza okresem rozrodu i migracji ryb tj. poza okresem

od 1 marca do 31 lipca, w ktorych stwierdzono ich siedliska,

2) organizacje placu budowy w odlegtosci min. 50 m od rzeki.

W odniesieniu do bezkregowcéw nie wprowadzono dziatan kompensacyjnych.
Z materiatdbw dowodowych wynika, ze w trakcie prowadzonych badan terenowych
stwierdzono mozliwo$é wystepowania czerwoniczyka nieparka (Lycaena dispar), jednakze
zadna kontrola terenowa nie potwierdzita faktycznego wystepowania tego gatunku.
W zwiazku z tym, wskazano potencjalne wystepowanie 14 ptatow siedlisk dogodnych dla
czerwonczyka nieparka w rejonie inwestycji kolejowej, jedynie w oparciu o wystepowanie
roslin zywicielskich oraz zasieg rozmieszczenia gatunku. W oparciu o powyzsze uznano, ze
w rejonie wariantu 1 wystepuje ok. 3,3% catkowitej ich powierzchni. Zgromadzone dane
inwentaryzacyjne wskazujg, iz realizacja przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla
realizacji celébw krajowej strategii ochrony tych motyli. Czasowe zaktocenie istniejace;
rownowagi ekologicznej spowodowane robotami budowlanymi nie spowoduje trwatego
zniszczenia jego lokalnych populacii.

W odniesieniu do innych gatunkéw bezkregowcow jak wynika z prowadzonych analiz
nie  stwierdzono  stanowisk chronionych  gatunkéw w  bezposredniej  Kolizji
z przedsiewzieciem. W zwiazku z czym nie zidentyfikowano ryzyka zajecia siedlisk tej grupy
zwierzat. Wskazano natomiast stanowiska, ktére =znajduja si¢ w oddaleniu od
bezposredniego obszaru prowadzonych prac, ale posrednio mogg by¢c narazone na
pogorszenie ich siedlisk. Oddziatywanie to oceniono, jako matoznaczace, w zwiazku, z czym
nie wskazano koniecznosci wykonania kompensacji przyrodniczej. Przyjeto, ze dziatania te
mozna zminimalizowaé poprzez zastosowanie dziatan polegajgcych na organizacji placu
budowy w sposdb zabezpieczajacy siedlisko, organizacji sktadowania materiatow oraz
sprzetu, lokalizacje drog dojazdowych w sposob zabezpieczajacy siedliska (w odlegtosci
min. 50 m od siedliska), zabezpieczenie przed zanieczyszczeniami, uniemozliwienie sptywu
zanieczyszczen, sprawny system odwodnienia, budowa urzadzen podczyszczajgcych,
budowe przejs¢ dla zwierzgt wykorzystywanych réwniez przez bezkregowce.

W buforze inwentaryzacji zidentyfikowano kilka obszaréw wodno-btotnych cennych dla
awifauny. Sa to: Stawy Goczatkowickie, Stawy Marianki, Stawy Zabiele, Rezerwat Rotuz
oraz Stawy w Zebrzydowicach.

W fazie realizacji, z uwagi na konieczng wycinke drzew i krzewow, wystgpic moze
oddziatywanie bezposrednie na ptaki, zwigzane z miejscowym uszczupleniem siedlisk
(potencjalnych miejsc gniazdowania i/lub zerowania). Wycinka bedzie ograniczona do
minimum, usuniete zostang drzewa i krzewy kolidujgce z infrastrukturg kolejowg
i stwarzajace zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Zgodnie ze wskazaniami autorow raportu, ww. oddziatywanie nie bedzie zagrazac
populacjom gatunkow ptakdw - w skali zarowno regionalnej, jak i krajowe;j.

W zwigzku z realizacjg inwestycji nie przewiduje sig¢ réwniez zmian w liczebnosci
lokalnych populacji ptakéw - zinwentaryzowane w tym rejonie gatunki, moga bowiem
znalez¢é dogodne miejsca do gniazdowania w otoczeniu inwestycji. Prace prowadzone
w nurcie rzeki, np. przy filarach mostow, a takze wszelkie prace przeksztatcajace koryto rzeki
w poblizu obiektow mostowych (w tym lokalne umacnianie brzegow, lokalne odtwarzanie
regulacji rzeki) wigza sie z ryzykiem pogorszenia warunkow siedliskowych w nawigzaniu do
gatunkéw wodno-btotnych. Oddziatywanie to dotyczy prac w rejonie obszaru Natura 2000
Dolina Goérnej Wisty PLB PLB240001, gdzie zlokalizowana jest rzeka Wista, Bajerka
a w poblizu takze lownica oraz rzek Dokawka, Korzeniec i Gostynka. Prace zwigzane
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z usuwaniem siedlisk ptakéw (zakrzaczenia, zadrzewienia, zaro$la nadrzeczne) oraz
w korytach rzek w celu ich ochrony bedg prowadzone pod nadzorem przyrodniczym
(ornitologicznym).

Innym zidentyfikowanym oddziatywaniem na ptaki jest hatas, generowany na etapie

budowy przez, m.in. wzmozony ruch sprzetu. Skutkowaé to moze ptoszeniem ptakdéw
gniazdujacych i zerujacych w sasiedztwie projektowanej inwestycji. Oddziatywanie to jednak
w fazie realizacji bedzie miato charakter przejsciowy i nie powinno mieé wptywu na zmiany
w liczebnosci populacji poszczegoélnych gatunkéw ptakow tym bardziej, ze planowane prace
modernizacyjne w wigkszo$ci przebiegajg po $ladzie istniejacej juz linii kolejowej, zatem nie
bedg wprowadzane do istniejacego stanu modyfikacje zwiekszajace ryzyko oddziatywan
negatywnych.
Zaproponowane rozwiazanie poprzez wyposazenie przezroczystych elementow wypetnienia
ekrandw akustycznych w pionowe paski w kolorze czarnym, szerokosci 2 cm
rozmieszczonych co 10 maja na celu zabezpieczenie zwierzat przed uderzeniem
w ptaszczyzne ekranu. Dane literaturowe wskazujg na 80 % skuteczno$é tej metody.

W km ok. 73+500 - 74+100 planowana jest budowa mostu kolejowego zlokalizowanego na
linii kolejowej LK 93, w technologii grobli, ktéra zostanie wykonana wzdtuz catego obiektu
m.in. nad zbiornikiem wodnym — stawy hodowlane w Zebrzydowicach i rzekg Piotrowka,
Z materiatow dowodowych wynika, ze ,przyczotki obiektu znajdowac sie beda w odlegtosci
ok. 80 m od strefy brzegowej zbiornika hodowlanego. Po grobli bedzie odbywat sie caty ruch
technologiczny zwigzany z pracami budowlanymi. Natomiast podpory mostu nie wejdg
w kolizje ze strefg brzegowg zarowno zbiornika, jak i rzeki Piotrowki. Grobla zostanie
rozebrana po zakonczeniu zasadniczych robét mostowych. W okresie formowania grobli
stawy w Zebrzydowicach bedg podlegaty osuszaniu. W decyzji jednak wskazano aby prace
zwigzane z ingerencja w funkcjonowanie stawu rybnego byty dostosowane do dtugosci
trwania sezonu lggowego ptakow, tak aby wyeliminowac zagrozenie utraty siedlisk i zerowisk
lub zalewania gniazd oraz umozliwi¢ ptakom przystagpienie do legéw. Dlatego tez wskazano
na koniecznos¢ pozostawiania napetnionego stawu w okresie 15 kwietnia - 31 sierpnia,
a w przypadku niezalewania stawu, pozostawienie nienapetnionego w okresie od 1 kwietnia
do 30 czerwca, tak aby umozliwi¢ ptakom, ktore zbudowaty gniazda na dnie niezalanego
zbiornika, dokonczenie legow.

Analizie podlegata réwniez kwestia budowy sieci trakcyjnej w konteksécie m.in. przejscia
przez stawy rybne. Z materiatéw dowodowych wynika, ze zastosowana zostanie typowa sie¢
trakcyjna, stosowana na liniach kolejowych. Pola elekiryczne wokét przewodow  sieci
trakcyjnej sg niewielkie i nie stanowig zagrozenia dla ludzi i zwierzat, przebywajgcych blisko
przewodow. Wobec niewielkich zagrozen nie przewiduje sie podjecia jakichkolwiek
dodatkowych dziatan ochronnych.

W wariancie realizacyjnym przedsiewziecia stupy sieci trakcyjnej zostana zamocowane

bezposrednio do konstrukcji przeset wiaduktu. Przy tak zaprojektowanej sieci trakcyjnej i jej
zasilaniu nie przewiduje sie wystapienia znaczgcego zagrozenia dla srodowiska wodnego
w stawie hodowlanym, w tym dla ryb i ptakow. Rejon stawdéw hodowlanych
w Zebrzydowicach znajduje sie¢ w terenie zabudowanym, gdzie nie wystepuje znaczace
ryzyko kolizji ptakow migrujacych z liniami napowietrznymi kolejowej sieci trakcyjnej.
Z przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko wynika, ze ze wzgledu na niewielki
stopien oddziatywan i charakter inwestycji (modernizacja linii kolejowej) przyjete dziatania
minimalizujgce ograniczg uznane jako nieznaczace oddziatywania planowanej inwestycji na
ptaki.

Srodkiem minimalizujagcym oddziatywanie przedsiewziecia na ssaki jest oszczedzanie
cennych pfatow siedlisk i ograniczanie mozliwosci pogarszania, jakosci siedlisk. Analiza
danych uzyskanych w trakcie prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej dowodzi, ze
,waznym” odcinkiem dla ssakow, zagrozonym zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji
jest rzeka Wista znajdujaca sie na terenie korytarza KPd-10 Dolina Gérnej Wisty. Zagrozenie
jakim jest pogorszenie jakosci siedliska zwigzane jest z przedostawaniem sie
zanieczyszczen na etapie budowy i eksploatacji (zwigzane z sytuacjami awaryjnymi)
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ryzykiem zmacenia wody, zmiang stosunkéw wodnych na skutek prac remontowo-
budowlanych moze doprowadzi¢ do ingerencji w korytarz ekologiczny, jaki stanowi rzekaijej
dolina. Zanieczyszczenie i zmacenie wod nastapic moze w zwigzku z realizacja prac
remontowo-budowlanych, w przypadku sptywu zanieczyszczen z placow budowy
zlokalizowanych w dolinie rzecznej, czy tez na skutek przypadkowego dostawania sie
zanieczyszczen w wyniku awarii na etapie realizacji jak i eksploataciji. Wplyw zanieczyszczen
chemicznych, szczegdlnie niebezpiecznych, zwigzany jest z potencjalnymi awariami lub
wypadkami.
Zabezpieczeniem wigkszych rzek, szczegdlnie rzeki Wisty, Pszczynki, Biatej, Bajerki,
Ktodnicy jest przewidziane w decyzji ograniczenie do minimum ingerencji w strukture koryta
rzeki. Unikanie zmiany stosunkéw wodnych, w tym przedostawania sig zanieczyszczen do
wéd zminimalizuje ryzyko oddziatywania.
Sposobem minimalizacji efektu barierowego na etapie eksploatacji jest stworzenie obiektdw,
dostosowanych do migracji ssakow, ktérych lokalizacje okreslono w decyzji.
Projektowane przejscia winny spetniac minimalne wymagania stawiane przejsciom dla
wszystkich typoéw zwierzat zidentyfikowanych w obszarze badan i zapewni¢ droznosc
korytarzy migracji. Podstawg do wyboru typu i lokalizacji przejs¢ byto przeprowadzone
rozpoznanie terenu, na ktére skiadato sig zebranie informacji z nadlesnictw i két towieckich
o strukturze zwierzyny w rejonie inwestycji i znanych szlakach migracji, rozpoznanie
korytarzy ekologicznych wyznaczonych w rejonie inwestycji, przeprowadzenie inwentaryzacji
przyrodniczej w zakresie okreslenia lokalnych korytarzy migracyjnych ssakow kolidujacych
z przedsiewzieciem, zbadanie aktywnosci gatunkéw i mozliwych rejonow regularnych
przemieszczen zwierzat, co umozliwito wskazanie najistotniejszych obszaréw dla
wystepowania ssakéw — bytowania i migracji, w rejonie inwestycji. Przeanalizowano rowniez
dane PKP PLK S.A. dotyczace smiertelnosci zwierzat w rejonie inwestyciji.
Przy projektowaniu i adaptacji przejs¢ dla zwierzat uwzglgdniono rowniez mozliwosci
techniczne adaptacji poszczegoinych obiektow inzynieryjnych dla zapewnienia przestrzeni
dostepnej dla zwierzat z uwzglednieniem diugosci obiektu.
W raporcie zidentyfikowano zagrozenia jakie moga potencjalnie powstawaé na etapie
realizacji i eksploatacji inwestycji na nietoperze tj. :

1)na etapie budowy:

a) zajecie miejsc zerowania,
b) niepokojenie i ptoszenie.

2)na etapie eksploataciji:

1) efekt barierowy,

2) $miertelnosc¢ nietoperzy w wyniku kolizji z pociggami.

Nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania przedsigwzigcia na ta grupe zwierzat. Jako
dziatania minimalizujace w ww. decyzji wskazano konieczno$¢ lokalizacji zaplecza budowy,
drég dojazdowych poza siedliskami i zerowiskami nietoperzy, wycinke drzew oraz kontrole
obiektow przeznaczonych do przebudowy/rozbiérki pod nadzorem chiropterologa. Okreslono
sposdb zagospodarowania przejs¢, w tym wskazano, aby nie wprowadzac zalesien
i zadrzewien terenéow wokot tordw, w tym szczegolnie nie nalezy tworzyc alei drzew
i szpalerow krzewow dochodzacych prostopadle do linii kolejowej, mogacych naprowadzaé
nietoperze na wysokosci kolizyjnej z jadacymi pojazdami szynowymi.

Wedtug zapisow raportu zamierzenie nie bedzie si¢ wiazato z zajeciem stanowisk
plazow. W zwiazku z realizacjg inwestycji nie mozna jednak wykluczyé czasowego
negatywnego oddziatywania na ptazy. Dotyczy to migracji ptazow migdzy wymienionymi
w decyzji miejscami rozrodu ptazéw. Nie bez znaczenia sa rowniez rowy melioracyjne,
stanowiace siedliska ptazow (niezaleznie od tego czy zostaty stwierdzone tam ptazy
w trakcie inwentaryzacji).

Z materiatow dowodowych wynika, ze w odniesieniu do wariantu realizacyjnego
planowanej inwestycji w buforze badan zinwentaryzowano 23 stanowiska ptazéw (na ktérych
zlokalizowanych jest 45 gatunkow). Analizujac przebieg inwestycji pod katem wptywu
przedsiewziecia na zinwentaryzowane stanowiska i siedliska ptazow w wariancie 1_ryzykiem
zniszczenia siedliska objeto siedliska oznaczone punktami: 1 -2, 3,4,5-6,7-8,9-10,
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11, 15 = 22, 24 - 26, 29, 35 — 36, 37, 40 — 41, 49, Zgodnie z oceng oddziatywania
przedsigwzigcia na ptazy oddziatywanie zwiazane z ryzykiem zniszczenia siedliska na
poziomie (2- istotny) w wariancie 1 dotyczy stanowisk ptazéw oznaczonych nr 15-22, 24-26,
29, 35-37, 49. W zwigzku z tym zwrdcono sie do Inwestora o wyjasnienie czy wykonanie
dziatan minimalizujgcych zaproponowanych w raporcie (lokalizacja zaplecza budowy, drég
dojazdowych poza siedliskami stanowiacymi miejsca rozrodu i przebywania ptazéw,
wprowadzenie wygrodzen tymczasowych w miejscach wystepowania ptazdéw oraz korytarzy
migracji, pod nadzorem herpetologicznym) zapewni zachowanie siedliska zwlaszcza, ze
w stosunku do siedlisk 24-26 (miejsca rozrodu ptazéw) przewiduje sie, ze 50% powierzchni
zbiornika bedzie narazona na ryzyko zniszczenia, zaé zbiornika nr 29, 37 (miejsce rozrodu
ptazéw) - 100% ich powierzchni.

W ocenie autoréw raportu przeprowadzone analizy nie wykazaty, aby przewidywane
oddziatywania spowodowaty trwatg utrate stanowisk ptazow. Mozliwe ryzyko zniszczenia
wynika z bliskiego sasiedztwa prowadzonych prac modernizacyjnych. Zajecie siedlisk
w wyniku tych prac bedzie ograniczone do minimum. Ponadto, uznano, ze ryzyko
zniszczenia siedliska mozna zminimalizowaé do poziomu nieistotnego lub catkowicie
wyeliminowac przy zastosowaniu dziatan przewidzianych w niniejszej decyzji. Przy
zastosowaniu dziatan minimalizujgcych liczba, powierzchnia i charakter zbiornikow wodnych
W rejonie inwestycji nie zmieni sie w stopniu istotnym, w zwigzku z tym nie przewiduje sie
istotnej zmiany lokalnej populaciji ptazéw, a tym samym nie wprowadzono obowigzku budowy
zbiornikéw zastepczych.

Planowana inwestycja przecina szlaki migracji ptazéw, w tym od km 71,200 do km 1,500
(linia 93), od km 13,600 do km 14,000, (linia 93) prowadzona po nowym $ladzie. Ocenia sie,
ze na etapie eksploatacji szlaki migracyjne (ich dostepnos¢ i przepustowosc) - zdecydowanie
sige poprawi wzgledem istniejacego stanu.

Odnoszac sie do efektu barierowego oraz $miertelnosci ptazow zwigzanego
z funkcjonowaniem inwestycji oddziatywanie to uznano jako mato istotne. Na etapie
eksploatacji rozwigzaniem minimalizujagcym efekt barierowy, smiertelno$¢ ptazéw bedzie
przede wszystkim zapewnienie zwierzetom swobodnego przemieszczania sie w poprzek
torowiska, zas w lokalizacjach gdzie mogg wystapié¢ trudnosci w przechodzeniu przez
infrastrukture kolejowa ( wysokie nasypy, wykopy) wskazano na koniecznosé budowy przej$é
dla ptazéw. Zatem, przy lokalizacji przej$¢ wzieto pod uwage nie tylko réznorodnosé oraz
wielko$¢ stwierdzonej populacji ptazéw ale lokalizacje elementow utrudniajacych w znaczacy
sposob przechodzenie przez infrastrukture kolejowa jak wysokie nasypy i wykopy. Ocenia
sig, ze zastosowany system przej$¢ dla ptazow umozliwi migracje ptazéw w rejonie linii
kolejowe;j.

Planowane przejscia beda nie tylko minimalizowaty barierowe oddziatywanie

przedsiewzigcia ale rowniez przyczynig sie do zwiekszenia bioréznorodnosci poprzez
zagospodarowanie tych przej$¢. Do poprawnego funkcjonowania przej$¢ dla zwierzat
niezbedne jest uformowanie ich dna z podtoza (piasek, gleba) oraz zagospodarowanie
przejScia w sposob nawigzujacy do typu krajobrazu i siedlisk wystepujacych w obrebie
obiektow kolejowych. Sposéb zagospodarowania terenu w rejonie przepustow/ przejsé
winien umozliwic wchodzenie i przemieszczanie sie zwierzat, w tym ptazéow.
Z materiatow dowodowych wynika, ze biorac pod uwage zatozenia konstrukcyjne drog
technologicznych i dojazdowych oraz sposéb ich wykorzystania uznano, ze ich realizacja
i eksploatacja nie spowoduje istotnego zwiekszenia efektu barierowego dla migracji zwierzat
jak réwniez nie wptynie na znaczace obnizenie funkcjonalnosci przejsé.

Nasadzenia roslinnosci zlokalizowane w rejonach przejsc dla zwierzat bedg stanowié
czesC sktadowa projektowanego systemu zabezpieczen srodowiska, ktéry ma na celu
ograniczenie negatywnych oddziatywan projektowanej trasy na faune, w tym zapewnienie
mozliwosci migracji gatunkéw oraz ograniczenie ich $miertelnosci podczas prob
przekraczania bariery, jakg stanowig liniowe elementy infrastruktury komunikacyjne;j.

Realizacja prac budowlanych zawsze wigzata si¢ bedzie z zagrozeniem wystgpienia
przypadkow nieumysinego zabijania zwierzat. Zjawisko to moze byé wynikiem zajecia terenu
oraz dziatan i prac zwigzanych z przygotowaniem placu budowy, wykonywaniem robot
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ziemnych na obszarach o warunkach siedliskowych dogodnych do rozrodu i wychowu
mtodych, rozbiérka obiektéw budowlanych, a takze wycinkg drzew ikrzewdéw w okresie
wegetacyjnym. Majac na uwadze powyzsze, wskazane jest skuteczne zabezpieczenie placu
budowy, przed przedostaniem sie na jego teren matych zwierzat, w tym ptazdw. Izolacja
placu budowy winna maksymalnie ograniczyc¢ zasiedlanie powstajacych okazjonalnych
zalewisk przez ptazy. Prace nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajgcy przemieszczanie sie
ze stref zagrozenia zwierzat, ktére pomimo zastosowanych zabezpieczen przedostaly sig na
obszar objety robotami. W przypadku braku mozliwosci ucieczki zwierzat ze stref zagrozenia
(ptazy, gady i drobne ssaki), nalezy je przenie$é do odpowiednich siedlisk poza rejon objety
inwestycja, pod nadzorem przyrodniczym.

Prace ziemne na etapie realizacji przedsigwzigcia, prowadzi¢ moga do powstawania
okresowych (podlegajacych likwidacji w wyniku dalszych prac budowlanych) zagtgbien
terenowych wypetnionych woda, ktére moga by¢ spontanicznie zajmowane przez gatunki
zwierzat wykorzystujace tego rodzaju siedliska do rozrodu - gtéwnie ptazy. W zwigzku
z powyzszym, w celu zminimalizowania strat w populacjach ww. grupy zwierzat, wskazano
na konieczno$é prowadzenia prac w sposob zapobiegajacy powstawaniu zastoisk i zalewisk.
Majac jednak na wzgledzie technologie i zakres robot, a takze mozliwe do wystgpienia
warunki atmosferyczne (np. okresy diugotrwatych opadow), nie zawsze jest mozliwe
unikniecie powstawania  zagtebien wypetnionych tymczasowo woda, dodatkowo
wprowadzono obowigzek odtowienia i przeniesienia poza strefe zagrozenia osobnikow
dorostych i form rozwojowych ptazow stwierdzonych w tego rodzaju zagtebieniach.

Faza realizacji oprocz jego budowy wigzata sig bedzie m.in. z rozbiorka istniejacej
infrastruktury technicznej i kubaturowej oraz obiektéw inzynierskich. Z uwagi na preferencje
siedliskowe niektérych gatunkéw ornitofauny- rejonu zamierzenia, a takze wystepujacych
w tym rejonie nietoperzy nie mozna wykluczyé mozliwosci zasiedlenia ww. obiektow przez te
zwierzeta. Majgc na uwadze powyzsze wskazano na konieczno$¢ skontrolowania ww.
obiektow przez chiropterologa oraz ornitologa przed przystgpieniem do ich rozbiorki lub
przebudowy. W przypadku stwierdzenia nowych siedlisk nietoperzy i ptakow prace nalezy
wstrzymagc, do czasu opuszczenia obiektow przez zwierzeta.

W decyzji wskazano na konieczno$¢ zapewnienia nadzoru przyrodniczego w trakcie

realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia, prowadzonego przez witasciwych specjalistow.

W zwiazku z tym o stusznosci podjecia dodatkowych dziatan zwigzanych z ochrong

gatunkowag na etapie realizacji przedsiewziecia decydowat bedzie nadzor przyrodniczy

obecny w czasie prowadzenia robét budowlanych. W uzasadnionych przypadkach, ktérych
obecnie nie mozna przewidzie¢, nadzér przyrodniczy, podejmie decyzje o zastosowaniu
korekt lub wprowadzeniu dodatkowych zabezpieczen w organizacji prac budowlanych.

W zakresie nadzoru przyrodniczego jest nie tylko kontrola prawidtowego dostosowania sie

do wskazan wszystkich decyzji wydanych przed uzyskaniem zgody na realizacjg

przedsiewziecia, ale réwniez zapewnienie by wszystkie prace prowadzone byty

z poszanowaniem ochrony gatunkowej. Prowadzenie prac ziemnych pod nadzorem

przyrodniczym pozwoli zmniejszy¢ oddziatywanie na flore i faune do minimum.

Tutejszy organ przeanalizowat skumulowane oddziatywanie  analizowanego
przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze, pod katem wystapienia efektu barierowego w
potaczeniu  z funkcjonowaniem istniejacych lub planowanych inwestycji oraz ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W odniesieniu do oddziatywan skumulowanych ustalono, ze:

1) planowana inwestycja moze spowodowac wystapienie tego typu oddziatywan na
korytarze ekologiczne ssakow. Oddziatywania te moga przyja¢ forme kumulacji
oddziatywan pochodzacych z istniejacego zagospodarowania i przeznaczenia terenu
i infrastruktury (np. wptyw hatasu w trakcie budowy w potgczeniu z hatasem drogowym
pochodzgcym z drogi krajowej nr 1 (DK1),

2) istnieje prawdopodobienstwo kumulacii oddziatywan ze strony planowanej inwestycji oraz
przedsiewziecia pn. "Przebudowa oraz nadbudowa obwatowan cieku ltownica. gm.
Czechowice-Dziedzice" jako, ze rzeka ltownica przecigta jest przez opisywang
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w niniejszym raporcie linie kolejowa. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze ,mozna
spodziewac sie¢ kumulacji oddziatywan na organizmy zywe bytujace w tej rzece oraz
wykorzystujace jej koryto i brzegi jako lokalny korytarz migracyjny, w przypadku gdyby
obie te inwestycje (przedmiotowa przebudowa linii kolejowej i przebudowa obwatowan
ltownicy) odbywaty sie na tym samym odcinku (miejsce przeciecia sie rzeki i linii
kolejowej) w tym samym czasie".
Odnoszac sig do powyzszego ustalono, ze brzegi rzeki ltownicy na badanym odcinku sa
wyprostowane, a dno piaszczyste, nieurozmaicone. Znaczna ilo$¢ niesionej wody pochodzita
najprawdopodobniej ze stawow hodowlanych, zrzucanej przed jesiennymi odtowami ryb. Ze
wzgledu na silne przeksztatcenie koryta oraz negatywne oddziatywanie stawoéw hodowlanych
stan zachowania rzeki jako siedliska oceniono jako zty (U2). Badania w trakcie prowadzonej
inwentaryzacji przyrodniczej wykazaty, ze bytujgca w niej ichtiofauna byta liczna,
i zdominowana przez gatunki pochodzgce z hodowli stawowej. Sposrod gatunkow
chronionych stwierdzono tylko $liza (11 szt.) i piskorza (2 szt.).
Oddziatywanie analizowanej inwestycji na etapie realizacji na ichtiofaune rzeki ltownica
okreslono jako wptyw mato istotny (oznaczony 1). Oddziatywanie moze by¢ zwigzane z:
- przedostawaniem sie zanieczyszczen do wod na etapie budowy,
- ryzykiem zmacenia wody
- zmiang stosunkéw wodnych na skutek prac remontowo-budowlanych.
Natomiast mozliwy, negatywny wptyw zwigzany z drganiami na etapie prac budowlanych
bedzie miat charakter czasowy.
Wptyw na warunki siedliskowe ryb w rzece (w okresie rozwoju i migracji) w ramach
planowanej inwestycji uznano jako ograniczony.
Natomiast charakter oddziatywan w ramach przebudowy obwatowan ltownicy ma odmienny
charakter niz analizowane przedsiewziecie. Wskazano na mozliwosé wiekszej ingerencji
wrzeke na diuzszym odcinku, niz w przypadku prac zwigzanych z modernizacjg linii
kolejowej.
Zatem, oddziatywania na etapie budowy beda podobne w przypadku obu inwestycji, ale
oinnej skali - mniejszej w odniesieniu do modernizagji linii kolejowej. Oddziatywanie
skumulowane moze w zwigzku z tym wystapi¢ tylko na etapie realizagji inwestyciji,
w przypadku gdyby obie inwestycje odbywaty si¢ na tym samym odcinku (miejsce przeciecia
sie rzeki i linii kolejowej) i w tym samym czasie.
Wykazane oddziatywania miatyby jednak charakter krétkotrwaty i tymczasowy. Majac na
uwadze oceniony stan ltownicy jako zty, silnie przeksztatcone koryto rzeki, zdominowanie
ichtiofauny przez gatunki hodowlane okresiono oddziatywanie skumulowane obu inwestycji
jako mato istotne.
Jednoczesnie w opinii autoréw raportu ,na obecnym etapie nie jest mozliwe okreslenie czy
dojdzie do realizacji inwestycji w tym samym okresie, a tym samym do kumulagji
oddziatywan”.

Z oceny oddziatywania na $rodowisko wynika, ze przewiduje sie rowniez mozliwo$é
wystapienia skumulowanego oddziatywania analizowanej linii kolejowej z istniejacy
infrastrukturg drogowa: DK1, DK81 oraz S1 na korytarze ekologiczne ssakow (0 znaczeniu
co najmniej regionalnym oraz lokalnym).

Analiza danych wskazuje, ze kumulacja oddziatywarn powodowanych przez planowana

inwestycje oraz istniejace i projektowane przedsiewziecia rozpatrywana byta w kontekscie:

1) zaktdcen w migracjach zwierzat,

2) przekroczenia poziomoéw skumulowanego hatasu w miejscach styku planowanej
inwestycji oraz istniejacych drog.

Przyjeto, ze:

1) zaproponowane dziatania minimalizujace w postacji dostosowania budowli
kolejowych do migracji zwierzat, wskazanych w decyzji winny zapewnic¢ utrzymanie
droznosci szlakéw migracji zwierzat w rejonie planowanej inwestycji jakkolwiek nie
przewiduje sie realizacji urzadzen naprowadzajacych zwierzeta do tych przejsé
(zuwagi na brak ogrodzenia wzdiuz linii kolejowych, ktdre stanowitoby bariere
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utrudniajaca lub uniemozliwiajaca migracje zwierzat). Zgodnie z zapisami raportu
“sposobem minimalizacji najbardziej istotnego oddziatywania modernizowanej linii na
ssaki na etapie eksploatacji jest zmniejszenie efektu barierowego. W tym celu nalezy
umozliwi¢ zwierzetom swobodne przemieszczanie sig¢ w poprzek torowiska, dopiero
w przypadku znacznych trudno$ci w przechodzeniu przez infrastrukture kolejowg
(wysokie nasypy, wykopy) zaleca si¢ zastosowanie systemu przejs¢ dla zwierzat'.
Tym samym mozliwe bedzie zachowanie droznosci i funkcjonalnosci istniejacych
korytarzy migracyjnych. Nie nastapi rowniez istotne wzmocnienie efektu
barierowego,

2) przyjety sposéb organizacji prac zwigzanych z budowa nowych obiektow kolejowych
oraz rozbiérka istniejacych w km 41+601 oraz 75+803 zapewni droznosé
zidentyfikowanych szlakéw migracji zwierzat. Prace rozbidrkowe i budowlane
w dolinie Wisty oraz w dolinie Piotrowki beda wykonywane pod nadzorem
przyrodniczym,

3) w rejonie obszaréw Natura 2000 Dolina Gornej Wisty PLB240001 i Zbiornik
Goczatkowicki - Ujscie Wisty i Bajerki PLH240039 inwestycja dotyczy modernizacji
istniejacej linii kolejowej. W zwigzku z tym nie nastapi istotne zwiekszenie kumulacji
oddziatywan na obszary Natura 2000 w stosunku do stanu istniejacego zaroéwno
w zakresie hatasu jak i zaburzen migracji,

4) odniesieniu do korytarza ekologicznego Lasy Pszczynskie KPd—15 B, lasy
Pszczynskie - Beskid Slaski KPd—15 A, korytarz lokalny 2 rzeka Pszczynka,
korytarz lokalny 8 rzeka Dokawka, korytarz lokalny 9 rzeka Wista analizowano
kumulacje oddziatywan wynikajacych z istniejacego zagospodarowania terenu.
W wyniku analiz ustalono, ze ,giownym elementem wplywajgcym na kumulacje
oddziatywan jest bardzo wysokie natezenie ruchu na drodze krajowej numer 1 oraz
brak przejs¢ dla zwierzat w rejonie drogi. Prognozowany ruch pociggow na
analizowanej linii kolejowej ksztaltuje sie na niskim poziomie i nie przewiduje sie jego
istotnego zwiekszenia w dalszej perspektywie czasowej’ Biorac powyzsze pod
uwage uznano, ze planowany ruch na modernizowanej linii kolejowej nie przyczyni
sie do kumulacji oddziatywan w obszarze ww. korytarzy ekologicznych. Jako
dziatania minimalizujace na odcinkach linii kolejowej, ktére przebiegajg przez ww.
korytarze ekologiczne przewidziano systemy przejsc i przepustéw dla zwierzat,
utatwiajace im przemieszczanie sie i migracje (dostosowanie istniejacych obiektow
do petnienia funkcji przejsé dla zwierzat). W wariancie 1 nie planuje sig wygrodzen
poza stacjami potozonymi w terenie zabudowanym.

Modernizowane linie kolejowe sa czeécia sieci kolejowej, po ktorej bedg poruszac sig
pociagi réznych kategorii dla réznych relacji: pociagi miedzyregionalne konwencjonalne,
przewozy regionalne oraz przewozy aglomeracyjne. Na liniach tych beda eksploatowane
pociagi towarowe.

Podczas eksploatacji omawianej inwestycji przewiduje sie emisje:

1) hatasuidrgan,

2) wytwarzanie odpadow,

3) substancji pytowych i gazowych do powietrza,
4) wod opadowych i roztopowych,

5) pol elektromagnetycznych.

Jednym z najbardziej istotnych oddziatywan, jakie beda si¢ wigzaty z eksploatacjg
przebudowanych linii kolejowych jest oddziatywanie akustyczne. Do obliczen emisji hatasu
oraz wykonania map akustycznych wykorzystano program niemieckiej firmy DataKustic -
CadnaA.

Jako metode obliczenia emisji hatasu wykorzystano algorytm obliczen hatasu
kolejowego zawarty w metodach zalecanych przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sig do oceny zarzgdzania
poziomem hatasu w $rodowisku oraz zapiséw dokumentow Commision Recommendation of
6th August 2003 concerning the guidlines on the revised interim computation methods for
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industrial noise, aircraft noise, Road traffic and railway noise, and related emission data
(2003) oraz zapisy normy PN-ISO 9613-2:2002. ,Akustyka — Ttumienie dzwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania”. W odniesieniu do hatasu
pochodzacego od ruchu kolejowego wykorzystano holenderska krajowa metode RMR
obliczania pozioméw dzwigku pochodzacych od pojazdéw szynowych, opublikowang
w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996 zgodnie z zaleceniami Dyrektywy
2002/49/WE.

Z uwagi na fakt, iz metoda ta jest sukcesywnie wprowadzana do stosowania
w krajach europejskich, autorzy opracowania — przed jej zastosowaniem — dokonali tzw.
.kalibracji” modelu w warunkach polskich. Kalibracja modelu polega na doborze takich
wspotczynnikéw kalibrujgcych, aby odchylenie standardowe miedzy wynikami pomiarow
i obliczen wykonanych dla tych samych warunkéw, byto Jak najmniejsze. Stosowana jest
wtym celu metoda najmniejszych kwadratéw. Wyniki przeprowadzonych obliczen emisji
metodg modelowg zawierajg juz w sobie ww. odchylenie standardowe. Wykorzystujgc
skalibrowany model obliczeniowy okreslono zasiegi oddziatywania akustycznego. Wykonane
zostaty badania analityczne, z ktorych okreslono zasieg zagrozenia hatasem terenéw. dla
ktorych istnieje koniecznos¢ ochrony akustyczne;.

Podczas obliczen uwzgledniono przeszkody oraz teren w formacie tréjwymiarowym,
dane projektowe, ktére obejmowaty: niwelete przebiegu trasy linii kolejowej (profil), prognozy
ruchu i parametry ruchu kolejowego, uzbrojenie terenu — analize kolizji posadowienia
ekrandw z infrastrukturg oraz zwektoryzowany przebieg linii kolejowej. Wynik analizy
przedstawiono graficznie za pomocg izolinii rbwnego poziomu dzwieku.

Oceny oddziatywania akustycznego dokonano wzgledem terenow podlegajacych
ochronie akustycznej znajdujacych sie w najblizszym sasiedztwie stacji kolejowej.
Dopuszczalne poziomy hatasu dla ww. terendw okresla rozporzgdzenie Ministra Srodowiska
z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Jednolity
tekst Dz.U. z 2014 roku, poz. 112).

Obliczenia zostaty przeprowadzone dla dwoch horyzontéw czasowych, tj. dla roku
odniesienia (oddania do uzytku) — 2022 (H1) oraz 2027 (H2), tj. 5 lat po zaktadanym oddaniu
do uzytku. Z przediozonego raportu wynika, ze uzytkowanie przedmiotowych linii kolejowych
bedzie powodowac¢ przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu, przy czym nie
zaobserwowano zwigkszenia przekroczen pomiedzy prognozami (latami) przyjetymi do
obliczen. Wobec powyzszego w celu minimalizacji nalezy zastosowa¢ odpowiednie $rodki
ochrony akustycznej. Z dokumentaciji sprawy wynika, ze powinny to by¢ ekrany akustyczne
jak réwniez ttumiki torowe. Ich lokalizacja zostata poprzedzona wnikliwg analizg (iteracje).
Szczegotowe wymogi dla ww. ekranéw wskazano w punkcie 1.2.C.27, a dla tlumikow
torowych w punkcie 1.2.C.28 niniejszej decyz;ji.

Na etapie realizacji zamierzenia, z uwagi na konieczno$¢ dotrzymania dopuszczalnych
wartosci poziomu dzwigku na terenach sgsiadujacych z inwestycjg podczas jej eksploatagiji,
zastosowane zostang urzadzenia ochrony $rodowiska — ekrany akustyczne. Jak wynika
z raportu, beda to ekrany pochtaniajgce, np. z wypetnieniem typu ,zielona $ciana” odmiany
stalowej oraz ekrany odbijajace.

Analizie akustycznych oddziatywan skumulowanych poddano przebieg ocenianych linii
kolejowych oraz wytypowano kilka znaczacych tras drogowych. Dla rozpatrywanych
obiektow zgromadzono zestawy parametrow ruchu (np. na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu) iopracowane =zostaty pogladowe fragmenty map dla oddziatywan tgcznych.
Ocenione zostaty w ten sposéb oddziatywania z drogg nr 81 w Katowicach, S1 w okolicach
Czechowic - Dziedzic oraz w Pszczynie, droga nr 69 w Bielsku — Biatej (ul. Warszawska).
Oceniajac mozliwos¢ skumulowanego oddziatywania w zakresie akustycznym, tutejszy
organ stwierdzit, Ze nie bedzie ono znaczace, poniewaz kazde z ww. przedsiewzie¢
w przypadku takiej konieczno$ci posiada lub posiadaé bedzie (linie kolejowe) s$rodki
minimalizujace  hatas. Nie zachodzi zatem koniecznos¢ dodatkowych rozwigzan
ograniczajacych hatas.
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W decyzji nie okreslono wymogéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii
przemystowych, gdyz przedmiotowe przedsiewziecie nie zalicza si¢ do zaktadow
stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii w rozumieniu ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz.672 ze zm).

Oddziatywanie przedsiewziecia na stan powietrza, z uwagi na zelektryfikowanie trakciji,
ograniczone bedzie do emisji typu komunikacyjnego z niezelektryfikowanych toréw bocznych
oraz pracy lokomotywy manewrowej, ptugu ods$nieznego i drezyny. Bedzie ono $ladowe.
Standardy érodowiskowe w zakresie powietrza beda dotrzymane.

Wplyw na $rodowisko wytwarzanych podczas eksploatacji odpadow nie bedzie
znaczacy iograniczaé sie bedzie do krétkotrwatego oddziatywania i zwigzany bedzie
z zajetoscig powierzchni gruntu w miejscach czasowego gromadzenia odpadow.

Standardy jakosci srodowiska w zakresie oddziatywan elektromagnetycznych okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz.U. Nr 192, poz. 1883). Zgodnie z ww.
rozporzadzeniem dopuszczalne poziomy pol elektromagnetycznych okreslone zostaty dla:
terenow pod zabudowe mieszkaniowg oraz miejsc dostepnych dla ludnosci. Analizujac
zakres  planowanego  przedsiewzigcia pod  katem mozliwosci  oddziatywania
elektromagnetycznego, stwierdzono, ze prace begda miaty charakter odtworzeniowy
(infrastruktura bedzie przebudowywana), wobec tego z oddziatywaniami tymi mamy obecnie
do czynienia. Zrodtem pol elektromagnetycznych sg instalacje wykorzystujgce zmienny prad
elektryczny. Najwieksze zapotrzebowanie na prad elektryczny wykazujg pojazdy kolejowe.
W celu ich zasilenia uzywana jest jednak sie¢ pradu statego o napigciu 3 kV. Obiektami
emitujgcymi pola elektromagnetyczne o najwiekszych poziomach beda stacje
transformatorowe 15/0.4 kV ielementy linii energetycznych s$redniego napigcia 15 kV.
Inwestor nie zaktada modernizacji istniejacych stacji transformatorowych w ramach
niniejszego przedsiewzigcia, zmiany dotyczyCc beda napowietrznych linii energetycznych,
ktore s przewidziane do przebudowy na linie kablowe. W przypadku sieci kablowych, ich
oddziatywanie na $rodowisko jest tak nieznaczne, iz nie sa one wymienione
w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, jako mogace nawet potencjalnie znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko. Wobec powyzszego nalezy stwierdzié, ze oddziatywanie pol
elektromagnetycznych zwigzanych z zakresem przedsiewziecia nie bgdzie znaczace.

Jednoczesénie nalezy zauwazyé, ze celem postepowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest ustalenie czy planowane przedsiewziecie jest
zgodne z przepisami prawa w zakresie ochrony $rodowiska i okreslenie srodowiskowych
uwarunkowan realizacji przedsiewziecia. Niniejsza decyzja nie rodzi uprawnien
odszkodowawczych zwigzanych z realizacjg przedsigwzigcia oraz nie przesgdza o realizacj
inwestycji. Nalezy jg dotaczy¢ do wnioskéw o wydanie decyzji inwestycyjnych, jak np.
pozwolenia na budowg. Wobec powyzszego niniejsza decyzja nie okresla zakresu
odszkodowan (za wyburzenia czy tez wykup nieruchomosci pod linie kolejowe), minimalizacji
oddziatywania wptywu wydobycia na technologie budowy linii kolejowych itp. odniesien sie
do zagadnien, ktore nie sa zwigzane z oddziatywaniem na srodowisko.

Klimat, w uproszczeniu, stanowi miare $redniego wzrostu zmian temperatury,
wilgotnosci, cisnienia, wiatru, opadow, liczby czastek statych w formie lotnej i innych
zmiennych meteorologicznych na danym obszarze, w dane; jednostce czasu. Podstawowymi
elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalng w klimatologii sg temperatura
powietrza i opady atmosferyczne. Na podstawie wieloletniego przebiegu temperatury
powietrza okre$la sie oscylacje i tendencje temperatury w krotszych lub dtuzszych okresach,
identyfikujac je, jako ,quasi-cykle” ocieplen czy ochtodzen. W seriach opadowych — wyroznia
sie okresy suche, wilgotne lub normalne.

Analiza przewidywanych zmian klimatu w aspekcie funkcjonowania transportu
wskazuje na to, ze:
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—nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej oraz
zmniejszeniem liczby dni chtodnych,

— zmniejszy sig okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

— zwigkszg sig opady, symulacje wskazujg na pewne zwiekszenie opadow zimowych

I zmniejszenie opadow letnich pod koniec stulecia,

—wskazane parametry klimatu beda sie charakteryzowaty duzg zmiennoscig

w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Planowane przedsiewzigcie jak kazde przedsiewziecie, ktérego budowa zwiazana jest
z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego w fazie budowy oraz energii i materii w fazie
eksploatacji, jest zwiazane z emisjg substancji i materii do $rodowiska, w tym gazow
cieplarnianych.

Planowana inwestycja w zakresie modernizaciji infrastruktury kolejowej oraz w zakresie
zastosowania nowoczesnych i energooszczednych rozwigzan systemowych przyczyni sie
bezwzglednie do zmniejszenia jednostkowe] emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery
z bezposrednich zrodet emisji, jak i ze zrodet posrednich. Emisja gazéw do powietrza
zwigzana z etapem budowy przedsiewziecia, ktéry wedtug zatozen bedzie trwat do 1 roku,
w odniesieniu do catkowitej dtugosci okresu eksploataciji linii kolejowej — co najmniej 100 lat,
sprawia, ze catkowita redukcja tadunku gazoéw cieplarnianych bilansuje z naddatkiem koszt,
jaki bedzie musiat by¢ poniesiony na etapie realizacji przedsiewziecia.

Zasadniczo eksploatacja linii kolejowej nie bedzie miata znaczacego wptywu na klimat
w zwiazku z tym, Ze jest ona zelektryfikowana. Po przedmiotowym terenie sporadycznie
beda poruszac si¢ lokomotywy spalinowe i inne pojazdy powodujace emisje do powietrza.
Po zmodernizowaniu przedmiotowej inwestycji, poprawie ulegnie ptynnosé¢ ruchu
(zmniejszenie miejsc hamowania i rozpedzania) jak réwniez zwiekszy sie jej atrakcyjnosc (co
spowoduje przejecie czesci ruchu drogowego), dzieki czemu nalezy uznaé, ze oddziatywanie
przedmiotowego przedsiewzigcia na klimat ulegnie znacznej poprawie. Nalezy zauwazy¢, ze
,Slad weglowy” transportu kolejowego jest znacznie mniejszy niz transportu drogowego.
Przedstawiona w materiale dowodowym analiza dotyczaca wrazliwosci i ekspozycji
infrastruktury kolejowej oraz ryzyka wystapienia negatywnych czynnikéw klimatycznych,
uwzgledniajgca prognozowane jego zmiany, wskazuje iz wplyw zmian klimatu na
infrastruktura kolejowa jest mato istotny, dzieki stosowaniu dotychczasowych rozwigzan.
Inwestor stosuje zapobiegawczo m.in. ponizsze $rodki: (w uktadzie czynnik Klimatyczny -
sposob minimalizacji):

1) niskie temperatury (dtugotrwate mrozy), intensywne opady $niegu i marzngcego
deszczu — montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor); kompensacja sieci
trakcyjnej, tj. zapewnienie statej sity naciagu przewodow jezdnych i liny no$nej podczas
wydtuzania/skracania sie przewoddéw pod wplywem temperatury;

2) intensywne opady deszczu powodujace powodzie i podmycia torow —
budowa/przebudowa odwodnienia — usprawnienie sposobu odprowadzania woéd
opadowych z linii kolejowe;;

3) silne wiatry — usuwanie drzew i krzewow w pasie 15 m od osi skrajnego toru
kolejowego; zygzakowanie sieci jezdnej, osadzanie slupéw na betonowych
fundamentach,

4)  diugotrwale utrzymujace sie wysokie temperatury — odpowiednie zageszczenie
podsypki; przytwierdzanie szyn (bezstykowych) w odpowiedniej temperaturze; kontrola
stanu elementéw mocujgcych szyny, stosowanie materiatéw niepalnych,

5)  intensywne wytadowania atmosferyczne — uziemienie sieci trakcyjnej oraz kluczowych
budynkow odpowiedzialnych za sterowanie ruchem kolejowym,

6) pozary na obszarach kolejowych — stosowanie materiatow niepalnych: odpowiednie
lokalizowanie urzadzen; wymagan okreslonych w wewnetrznej Instrukcji 1D-2 Spotki
PKP PLK ,Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych — rozdz.
Zabezpieczenie przeciwpozarowe”.

Jak wynika z dokumentacji sprawy, zastosowanie ww. dziatan zapewni, ze infrastruktura

kolejowa w ramach realizowanego przedsiewzigcia zostanie odpowiednio przystosowana do

prognozowanych zmian klimatu.
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Biorac pod uwage obawy Inwestora co do doktadnosci przedtozonych analiz
oddziatywania akustycznego oraz fakt, ze w celu dotrzymania dopuszczalnych poziomow
hatasu nalezy zastosowac $rodki minimalizujgce w postaci ekrandw akustycznych oraz
thumikow torowych, tutejszy organ natozyt obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej
w terminie 18 miesiecy od oddania do uzytku planowanego przedsigwzigecia. Analiza
porealizacyjna stuzy bowiem do dokonania poréwnan ustalen zawartych w raporcie
o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko i w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, w szczegdlnosci ustalen przewidywanego charakteru i zakresu
oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegajacych
z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla
jego ograniczenia.

Analiza porealizacyjna powinna zostaé¢ przeprowadzona w zakresie oddziatywania
akustycznego, a pomiary powinny zosta¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami —
obecnie jest to rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U.Nr
140, poz. 824 z 2011 r.). Punkty oceny powinny zostac tak dobrane, aby materiat uzyskany
z analizy porealizacyjnej mozna byto poréwna¢ z materiatem dowodowym przedtozonym na
etapie uzyskiwania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Pomiary obowigzkowo
powinny zosta¢ przeprowadzone we wskazanych miejscach, w ktorych zainteresowani
mieszkancy wskazywali na koniecznos¢ stosowania konkretnych dziatarn minimalizujacych,
ktore nie zawsze pokrywaty sie ze srodkami proponowanymi przez Inwestora.

W niniejszej decyzji wskazano na konieczno$¢ prowadzenia monitoringu stopnia
wykorzystania przej$¢ dla zwierzat matych, érednich i duzych.

Monitoring przejs¢ i przepustéw dla zwierzat ma na celu potwierdzenie trafnosci doboru
lokalizacji miejsc, w ktorych zastosowano obiekty minimalizujace wptyw inwestycji na duze,
srednie | mate zwierzeta, w tym ptazy, a takze sprawdzenie i kontrole skutecznosci urzadzen
ochrony $rodowiska. Ocena funkcjonowania przej$¢ jest niezbgdnym etapem realizacji
inwestycji kolejowej. Moze byc wykonana na podstawie monitoringu rzeczywistego
uzytkowania przejscia przez poszczegolne gatunki zwierzat. Podstawowy monitoring
powinien :
1)wykazaé w jakim zakresie przejscie jest wykorzystywane przez zwierzeta dla ktorych
zostato wybudowane,
2)wykaza¢ ktore przejscia, o jakich parametrach i sposobie zagospodarowania sg
wykorzystywane przez zwierzeta,
3)okresla¢ dane o uzytkowaniu, wskazujagcym na mozliwe do wykonania poprawki
konstrukcji oraz zmian zagospodarowania istniejacych przejs¢ oraz ich otoczenia.
Ponadto Inwestor powinien prowadzi¢ okresowe kontrole droznosci i sprawnosci systemu
odwadniania budowli kolejowej: odwodnienia podtorza, rowow, kanalizacji deszczowej i na
biezaco podejmowaé niezbedne prace remontowe w tym zakresie.

Informacje na temat przedsiewziecia na etapie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, pozwalaja wystarczajaco oceni¢ jego oddziatywania na srodowisko.
Tutejszy organ nie przewiduje mozliwosci wystapienia znaczacego oddziatywania, w tym na
obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin
i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objgtych ochrong, w tym obszary Natura
2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody, zatem nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia postepowania w sprawie ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko
w ramach wydania pozwolenia na budowe.

Przekroczenie granicy z Republikg Czeska linig kolejowg nastgpowac bedzie w tym
samym miejscu co obecnie, bez koniecznosci zmiany lokalizacji przejscia linii kolejowej
przez granice. Analiza oddziatywania planowanego przedsiewziecia na komponenty
srodowiska w rejonie planowanej inwestycji w fazie realizacji wykazata ze przedsigwzigcie
bedzie oddziatywa¢ na srodowisko chwilowo. Jej wptyw bedzie miat charakter tymczasowy
i lokalny a jego wielkos¢ nie bedzie znaczaca.
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Wszelkie prace budowlane ograniczone beda do terenu linii kolejowej — zawierajgcego sie
w aktualnych liniach rozgraniczajacych badz w ich bezposrednim sagsiedztwie — oraz
prowadzone tylko i wytgcznie po polskiej stronie granicy, bez koniecznoéci ingerencii
w terytorium sasiedniego panstwa. Po stronie czeskiej tereny potozone bezposrednio przy
linii kolejowej nie wymagajg ochrony akustycznej i nie sg kwalifikowane, jako wchodzace
w sie€ obszarow Natura 2000 oraz nie stanowig zidentyfikowanego korytarza ekologicznego.
Obszary nalezace do sieci Natura 2000 znajdujg sie w znacznej odlegtosci od terenu
planowanego przedsigwzigcia i nie sg z nim biocenotycznie powigzane.

Po przebudowie eksploatacja linii kolejowej bedzie zwigzana przede wszystkim
z oddziatywaniem na $rodowisko w zakresie emisji hatasu. W rejonie granicy, po stronie
polskiej Inwestor, w zwigzku z prognozowanymi przekroczeniami dopuszczalnych poziomow
hatasu przewidziat konieczno$¢ zastosowania ttumikow torowych, ktérych montaz spowoduje
brak ww. przekroczen. Tym samym po stronie czeskiej nie powinny one wystepowad.

Po stronie czeskiej, w obszarze przygranicznym, stwierdzono wystepowanie jednego
obszaru nalezacego do sieci Natura 2000 SOO CZ0813442  Dolina Markovice',
o powierzchni 41,22 ha, ktérego przedmiotem ochrony jest gatunek — kumak nizinny (fire-
bellied taod), (bombina bombina) z Il Zatacznika Dyrektywy 92/43/EEC.

Obszar ,Dolne Markovice” oddalony jest od granicy z Polskg o okoto 1 km, tzn. o ok.
1,1 km od granicy terenu przedmiotowego przedsiewziecia i o okoto 400 do 500 m na
pétnocny-wschéd od istniejacej juz linii kolejowej po stronie czeskiej.

Ponadto w dalszej odlegtosci (ok. 10 km) na terenie Republiki Czeskiej wystepuje
obszar OSO CZ0811021 ,Hermansky Stav - Odra - Poolsi® wyrdzniajacy sie
wystepowaniem 40 gatunkéw ptakdw chronionych.

Zaktadana przebudowa obejmowacé bedzie teren linii kolejowej (teren zurbanizowany)
I nie bgdzie zwiazana ze zmiang istniejacego uktadu geometrycznego, przez co nie bedzie
miata wplywu na siedliska i objety ochrong gatunek kumaka, ktérego wystepowania
ograniczone jest zasadniczo do ww. obszaru.

Wobec powyzszego nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania transgranicznego i nie
istnieje koniecznos¢ przeprowadzania postepowania transgranicznego.

Linie kolejowe, zaliczajg sig¢ do przedsiewzie¢ wymienionych w art. 135 z ustawy dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz.U. z 2016, poz. 672 ze
zm.), dla ktorych w przypadku przekroczen standardéw jakosci $rodowiska mozna utworzyé
obszar ograniczonego uzytkowania. Jednak z przedstawionych analiz wynika, ze nie jest
konieczne zastosowanie tego $rodka prawnego, poniewaz przy zastosowaniu odpowiednich
srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie (w zakresie hatasu) beda dotrzymane standardy
jakosci srodowiska.

Obwieszczeniem z 3 sierpnia 2016 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Katowicach, zapewniajac udziat spoteczenstwa w przedmiotowym postepowaniu, podat do
publicznej wiadomosci informacje, o ktérych mowa w art. 33 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, a w szczegdlnosci, ze
w terminie od 19.08.2016 do 8.09.2016 kazdy moze skitadaé uwagi i wnioski do tutejszego
organu:

— w formie pisemnej na adres: Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Katowicach,

40-032 Katowice, ul. Dgbrowskiego 22,

— ustnie do protokotu w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Katowicach, 40-032 Katowice, ul. Dgbrowskiego 22,

— e-mailem, na adres poczty elektronicznej: sekretariat.katowice@rdos.gov.pl.
Powyzsze obwieszczenie byto zamieszczone:
1)w terminie od 3.08.2016 do 8.09.2016, na tablicy ogtoszen oraz w Biuletynie Informacji

Publicznej na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska

w Katowicach,

2)18.08.2016 na tamach gazety Dziennik Zachodni,
3)w terminie od 5.08.2016 do 25.08.2016, na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Chybie,
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4)w terminie od 5.08.2016 do 22.08.2016 Urzad Gminy Goczatkowice-Zdr9j,

5)w terminie od 9.08.2016 do 8.09.2016 na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Kobior,

6)w terminie od 8.08.2016 do 9.09.2016 na tablicy ogtoszen Urzedy Gminy Wyry,

7)w terminie od 8.08.2016 do 9.09.2016 na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy
Zebrzydowice,

8)w terminie od 9.08.2016 do 22.08.2016 na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego
w Pszczynie,

9)w terminie od 8.08.2016 do 9.09.2016 na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego
w Strumieniu,

10)w terminie od 8.08.2016 do 8.09.2016 na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego
w Bielsku-Biatej,

11)w terminie od 9.08.2016 do 8.09.2016 na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Katowice,

12)w terminie od 9.08.2016 do 23.08.2016 na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miasta Tychy,

13)w terminie od 8.08.2016 do 12.09.2016 na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miasta
Czechowice-Dziedzice oraz w poblizu miejsca realizacji przedsigwziecia.

Podczas udziatu spoteczenstwa w ramach postepowania zmierzajgcego do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia zostaty wniesione
przez :
1) Pana Przemystawa Degbca e-mailem z 19.08.2016,
2) Panig Ewe Banasik (oraz 57 innych osob) pismem z 19.08.2016, jako przesytka
pocztowa,
3) Woéjta Gminy w Chybiu pismem z 19.08.2016 znak INRS.7226.7.2012/2016.BZ
przekazanym w formie elektronicznej oraz jako przesytka pocztowa,
4) Wojta Gminy Goczatkowice Zdréj z 5.09.2016 znak PR-AB.6724.0001.2016,
przekazanym w formie elektronicznej oraz jako przesytka pocztowa.
Ponizej przedstawiono odniesienie sig do wniesionych uwag i wnioskow przez petnomocnika
Inwestora jak réwniez tutejszego organu.

Uwagi Pana Przemystawa Debca

Na odcinku pomiedzy 76 km 700 metrem a 76 km 900 metrem linii kolejowej proponuje
zastosowanie tlumikéw torowych jako metode obnizajgcq halas generowany przez
przejezdzajgce sktfady kolejowe. Uwazam, ze zastosowana metoda nie zniweluje
ucigzliwosci sgsiedztwa szlaku kolejowego, domy mieszkalne obecnie znajdujg sie
w odleglosci 30 m do 50 m od glowki szyny. Racjonalng metodg byloby zbudowanie ekranow
akustycznych, ktére w podobnych uwarunkowaniach byly stawiane na modernizowanych
odcinkach szlaku E-65. Zastosowanie tylko i wylgcznie tumikow torowych nie spowoduje
szczegolnie podczas nocy obnizenia poziomu hafasu, jaki generuje hamujgcy sklad jadacy
od strony granicy paristwa przed semaforem wjazdowym do stacji Zebrzydowice.
Uwarunkowania terenowe pozwalajg na budowe ekranu na odcinku 300 metrow. Koszt
budowy ekranéw w poréwnaniu z kosztami thumikow torowych i kosztem cafej planowanej
modernizacji jest znikomy, a przystuzytby sie mieszkaricom do podniesienia jakosci Zycia
w poblizu szlaku kolejowego, co jest jednym z celow modernizacyi linii kolejowey.

Odpowiedz Inwestora:

Z przeprowadzonej na etapie oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko analizy
akustycznej wynika, ze zastosowanie proponowanych przez Inwestora trumikow
akustycznych zabezpiecza tereny chronione akustycznie we wskazanej lokalizacji (km
76+700 — 76+900 LK 93). Dane podawane przez producentow ttumikdéw akustycznych
stosowanych na liniach kolejowych potwierdzajg ich skutecznos¢ na poziomie do 4 dB, co
jest zgodne z deklaracjami producentow. Jak przedstawiono na arkuszach akustycznych nr
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1.26, 2.26, 3.26. 4.26 (uzupetnienie do raportu nr 2 z dnia 13 czerwca 2016 roku — zatgcznik
nr 5 do uzupetnienia — analiza akustyczna) dla przedmiotowej lokalizacji dotrzymane zostaty
parametry akustyczne. Inwestor zobligowany jest do dotrzymania ustawowych parametrow
akustycznych, na terenach chronionych przed ponadnormatywnym dzwiekiem, ktore
sgsiadujg z linig kolejowa, a nie do dodatkowego obnizania poziomu dzwieku na tych
terenach. W zwigzku z powyzszym nie zachodzi w wyzej wymienionej lokalizacji koniecznosc
budowy ekrandw akustycznych.

Uwagi Pani Ewy Banasik i mieszkancéw dzielnicy Katowice — Brynow ulic Warzywnej
i Siennej

Uwaga 1:

W przedmiotowym raporcie znajdujg sie stwierdzenia, miedzy innymi o tym, Ze przyszfa
inwestycja nie bedzie oddziatywafa na zabudowe mieszkalng (totez nie zachodzi
koniecznoSc wygrodzenia toréw kolejowych i postawienia ekranow) oraz ze S$rodowisko
naturalne nie poniesie Zzadnej szkody, albowiem drzewostan lesny jest ubogi, a zwierzyny
jest niewiele.

Te stwierdzenia w raporcie nie polegajg na prawdzie i razgco odbiegajg od rzeczywistosci.

Odpowiedz Inwestora:

Do uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji,
Inwestor zobowigzany byt do zlozenia wraz z wnioskiem o wydanie tej decyzji raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko. Wykonawca raportu zgodnie z ustawowym
obowiagzkiem, dokonat szczegotowe] inwentaryzacji, opisu oraz analizy poszczegdlnych
elementéw Srodowiska, oraz oceny wptywu zakresu realizacji i uzytkowania inwestycji na te
elementy. W raporcie zawarto rowniez uzasadnienia przyjetych ocen i wnioskow. W raporcie,
zgodnie z obowigzujq sztukag oraz metodykami, a takze z najlepszg dostepng wiedzg, przy
udziale grona specjalistéw z zakresu przyrodniczego, bardzo szczegdtowo przedstawiono
wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, wraz z oceng stanu zasobdw przyrodniczych w rejonie
przedsiewziecia, a takze oceng wptywu inwestycji na srodowisko, wraz z propozycjami
stosownych dziatan i zabiegdw minimalizujgcych potencjalne negatywne oddziatywania, tam
gdzie to byto wskazane i zasadne.

Uwaga 2:

Przede wszystkim nalezy stwierdzic, Zze projektowana inwestycja ma przebiega¢ w bardzo
bliskiej odlegfosci od zabudowan mieszkalnych, a w niektorych przypadkach trzeba bedzie
wywlaszezyC czeSc terenow od mieszkancow. Istniejgce na terenie Brynowa i okolic
zabudowania mieszkalne w wiekszosSci sg zabudowaniami starymi i planowana budowa linii
kolejowej (w bardzo bliskiej odlegtosci od zabudowan) z pewnosciq bedzie na nie
negatywnie oddziatywata, miedzy innymi poprzez wytwarzanie niedopuszczalnych drgan,
hatasu i wibracji. Te okolicznoSci w raporcie catkowicie pominieto, brak jest w nim badania
na temat emisji drgan, hatasu i wibracji na zabudowe mieszkalng pochodzgcych od przysztej
inwestycji. Nie bez znaczenia jest fakt, ze na przestrzeni ostatnich 2-3 lat w stopniu bardzo
duzym nasility sie wstrzgsy gornicze na tym terenie pochodzgce od KWK Staszic i KWK
Wujek, w zwigzku z prowadzong eksploatacjg gorniczqg oraz oddziatywaniami
poeksploatacyjnymi, ktorych skutki oddzialywajg negatywnie na pofudniowe dzielnice
Katowic, w szczegolnosci na budynki mieszkalne potozone w dzielnicy Brynow. Obecnie
nawet kilka razy w tygodniu silne wstrzgsy gornicze sg odczuwane na tym terenie, co
Skutkowato powstaniem nowych szkod gorniczych w zabudowaniach potozonych przy ulicy
Warzywnej i Siennej. Kompilacja i kumulacja drgan, hatasow i wibracji pochodzgcych od
ruchu pociggow na nowych torach kolejowych oraz od eksploatacji gorniczej na tym terenie
moze okazac sie niedopuszczalng immisjg na zabudowania mieszkalne, ludzi i Srodowisko
naturalne.
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Odpowiedz Inwestora:

Zaproponowane rozwigzanie polegajace na budowie dwoch torow tacznicowych jest
optymalnym z mozliwych, pozwalajagcym zminimalizowaé ilos¢ wywtaszczen. Ponadto, taki
uktad torowy jest wynikiem konsultacji z mieszkancami i ich prosb, gdyz pierwotnie Inwestor
miat zamiar wykupi¢ ten budynek. Wywlaszczenia bedg odbywaé sie zgodnie
z obowigzujgcym prawem a wiascicielom bedzie przystugiwac odszkodowanie.
Prognozowany ruch pociggow dla toru najblizej ul. Warzywnej to 3 pociggi na dobe.
Predkos¢ pociggow bedzie wynosi¢ 60 km/h. Bliska odlegtos¢ nowego toru tacznikowego od
obszaru zabudowanego wynika z uwarunkowan geometrycznych (koniecznos¢ zastosowania
tuku o odpowiednim promieniu). Zgodnie z Norma obcigzeniowg PN-85-5-10030 dla toru na
klasycznym podiozu podsypkowym zapewniona jest konstrukcyjnie ttumienno$¢ drgan przy
naziomie powyzej 1 m (jednego metra). Zatem przy projektowaniu nie uwzglednia sig
wplywdéw dynamicznych z uwagi na ich pomijalnie maty wptyw. Nalezy zauwazy¢, ze
zastosowanie najnowszych technologii w tym nawierzchni torowej ze szlifowanych szyn
UIC60 o konstrukgcji bezstykowej wraz z budowg liniowego odwodnienia odkrytego w postaci
rowdw ogranicza drgania w poditozu. Dodatkowo na catym obszarze realizowanej inwestycji
zabudowane zostang urzgdzenia Detekcji Standéw Awaryjnych Taboru (DSAT), ktore
w sposéb dynamiczny (podczas przejazdu pociggu) monitoruja elementy biegowe lokomotyw
i wagonéw, dzieki czemu mozliwe jest wychwycenie wagonéw z ptaskimi miejscami na
kotach, badz wagonow z asymetrycznym obcigzeniem. Takie wyposazenie umozliwia
wychwycenie i wytaczenie ze sktadu wagondw i lokomotyw uszkodzonych. Na podstawie
Opinii uzyskanej w 2016r. z Okregowego Urzedu Gorniczego w Katowicach teren wspolnoty
mieszkaniowe] jest potozony na obszarze eksploatacji KWK Wujek, gdzie wystepujg
deformacje terenu gorniczego | i |l stopnia. Wystepujace w tym rejonie ruchy gorotworu
o przyspieszeniach dochodzgcych do 150 mm/s2 spowodowane prowadzong dziatalnoscig
gornicza a nie sa spowodowane ruchem kolejowym. Uwzgledniajac powyzsze
uwarunkowania proponuje sie dodatkowe dziatanie w postaci: koniecznosci uwzglednienia
w projekcie budowlanym nowego odcinka linii kolejowej 641, 642 wykonania inwentaryzacji
budynkéw w 1 linii zabudowy na odcinku od km 0,000 — 0,200 przed rozpoczeciem robot,
wykonaniem pomiaréw drgan w budynku referencyjnym przed rozpoczeciem robot
budowlanych oraz w trakcie realizacji, oraz przeprowadzenie symulacji drgan od
projektowanego odcinka linii kolejowej i wykonanie zabezpieczen, o ile wynik symulacji
wykaze, ze sg potrzebne. Zarzuty w kontekscie przeprowadzenia analiz akustycznych sg
niezasadne.

Uwaga 3:

W zebranej dokumentacji (raporcie) napisano takze, Zze przyszta inwestycja nie bedzie miafa
wpfywu na $rodowisko naturalne, bo miedzy innymi drzewostan zostanie usuniety,
a zwierzyny jest tam niewiele. Te stwierdzenia takZe nie polegajg na prawdzie. Na terenie
laséw Brynowskich i Murckowskich zyjg liczne gatunki zwierzat, na przyktad ptaki,
nietoperze, wiewidrki, sarny, jelenie, dziki, lisy, zajgce i inne, oraz znajduje sie tam stary
i roznorodny drzewostan lesny. To Srodowisko naturalne z pewnoscig w bardzo znacznym
stopniu ucierpi w skutek zaplanowanej nowej inwestycji kolejowey.

Uwaga 4:

Najwazniejszy w sprawie jest fakt, ze projektant wytyczajgc slad nowej linii torow kolejowych
(w Il wariantach, ktore specjalnie sie od siebie nie roznig przebiegiem) nie wiadomo czym sie
kierowat i dlaczego nie zaprojektowat ich z uszanowaniem potrzeb mieszkancow (istniejgcej
zabudowy) oraz catkowicie ignorujgc wymogi ochrony srodowiska naturalnego. Projektant
wytyczyt nowgq linie torow kolejowych najblizej jak to mozliwe zabudowar: mieszkalnych
i z brakiem szacunku dla starego drzewostanu lesnego oraz zyjgcych tam zwierzgt,
stwierdzajgc arbitralnie, Ze ,las sie wytnie", a zwierzyny jest niewiele.
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Odpowiedzi do uwagi 3 i 4 tgcznie:

Podstawg wykonanej oceny oddziatywania inwestycji na $rodowisko przyrodnicze byta
wykonana inwentaryzacja przyrodnicza w zakresie chronionych i cennych gatunkow flory
i fauny oraz siedlisk przyrodniczych i zbiorowisk roslinnych. Ocene istotnosci oddziatywania
wykonano oddzielnie dla kazdej z grup i dla kazdego zinwentaryzowanego stanowiska.
W ocenie uwzgledniono zakres prac w tym zajetos$¢ terenu wynikajaca z realizacji inwestycji.
W raporcie nie zawarto stwierdzenia ,ze przyszta inwestycja nie bedzie miata wptywu na
srodowisko naturalne, bo miedzy innymi drzewostan zostanie usuniety, a zwierzyny jest tam
niewiele”. W raporcie rozwazono wplyw na zinwentaryzowane zasoby przyrodnicze
wynikajacy z wycinki drzew i krzewdw bedace siedliskami chronionych gatunkéw roslin
i zwierzat. Informacje o walorach $rodowiska przyrodniczego zgromadzono na podstawie
przeprowadzonych badan terenowych oraz informacji uzyskanych z zasobdw bedagcych
w posiadaniu Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach, Generalnej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska, urzedéw gmin i miast oraz Nadlesnictw. Dodatkowo z Nadleénictw
uzyskano m.in. dane o strukturze gatunkowej oraz liczebnosci zwierzat wystepujgcych
w rejonie inwestycji, ktore wzieto pod uwage przy projektowaniu dziatain minimalizujgcych
w postaci przejs¢ dla zwierzat. W raporcie nie zawarto réwniez stwierdzenia, ze ,$wiat roslin
i zwierzyny jest ubogi, natomiast w lasach Murckowskich bytujg liczne zwierzeta w tym ssaki
kopytne". W raporcie uwzgledniono potozenie inwestycji w odlegfosci ok. 15 m od zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego Zrédta Kiodnicy co zostato uszczegdtowione w przekazanym
do RDOS uzupetnieniu Raportu. W ocenie uwzgledniono réwniez zapisy ustawy o ochronie
przyrody odnoszace sie do tej formy ochrony: W rejonie inwestycji zlokalizowano jeden
zespot przyrodniczo-krajobrazowy Zrédta Kiodnicy na terenie miasta Katowice. Obszar
przylega do granic linii rozgraniczajacych inwestycji. Obszar ten porasta las. W jego rejonie
nie stwierdzono chronionych gatunkow roslin i zwierzat jak tez siedlisk przyrodniczych.
Cze8¢ drzew moze ulec wycigciu w zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych.
W odniesieniu do zespotow przyrodniczo-krajobrazowych nalezy wskazaé, iz zgodnie
Z przepisami ustawy o ochronie przyrody zakazy wprowadzone na tych obszarach nie
dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego, jakim jest planowane przedsiewziecie (art. 45
ust.2 ustawy o ochronie przyrody).”

Uwaga 5:

Reasumujgc, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach wydajgc decyzje
srodowiskowg w niniejszej sprawie powinien wzigc¢ pod uwage nastepujace okolicznosci:

Uwaga 5a:
Ze projektowana budowa nowej linii kolejowej drastycznie bedzie ingerowata w istniejgca
zabudowe mieszkalng, kumulacja drgan i oddziatywan pochodzgca z ruchow pociggéw wraz
ze wstrzgsami bedgcymi skutkiem eksploatacji gorniczej KWK Staszic i KWK Wujek
spowoduje niedopuszczalng immisje na ludzi i zabudowania (hafas, drgania, wibracje,
wstrzgsy).

Odpowiedz Inwestora:

Zjawisko hatasu zostalo omoéwione w raporcie. Przeprowadzono odpowiednie obliczenia
(ktore ponowiono w uzupetnieniu) | wskazano miejsca w ktorych nalezy zastosowaé ochrone
akustyczng zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Brak srodkoéw ochrony akustycznej
oznacza, ze nie zostaty przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu. Odnosnie drgan
i wibracji: Zgodnie z Normg obcigzeniowg PN-85-5-10030 dla toru na klasycznym podtozu
podsypkowym zapewniona jest konstrukcyjnie ttumiennos¢ drgan przy naziomie powyzej 1 m
(jednego metra). Zatem przy projektowaniu nie uwzglednia sie wplywow dynamicznych
zuwagi na ich pomijalnie maty wptyw. Nalezy zauwazyc, ze zastosowanie najnowszych
technologii w tym nawierzchni torowej ze szlifowanych szyn UIC60 o konstrukcji
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bezstykowej, wymiana zuzytej podsypki tluczniowej oraz wymiana warstw podtorza wraz
z budowg odwodnienia eliminuje drgania. Dodatkowo na catym obszarze realizowanej
inwestycji zabudowane zostang urzadzenia Detekcji Stanow Awaryjnych Taboru (DSAT),
ktore w sposdb dynamiczny (podczas przejazdu pociagu) monitorujg elementy biegowe
lokomotyw i wagondéw, dzieki czemu mozliwe jest wychwycenie wagonow z ptaskimi
miejscami na kotach, bgdz wagonéw z asymetrycznym obcigzeniem. Takie wyposazenie
umozliwia wychwycenie i wytgczenie ze sktadu wagonodw i lokomotyw uszkodzonych. Na
podstawie Opinii uzyskanej w 2016r. z Okregowego Urzedu Gorniczego w Katowicach teren
wspolnoty mieszkaniowe] jest potozony na obszarze eksploatacji KWK Wujek, gdzie
wystepujg deformacje terenu gérniczego | i Il stopnia. Wystepujace w tym rejonie ruchy
gorotworu o przyspieszeniach dochodzacych do 150 mm/sz spowodowane prowadzong
dziatalnoscig gérniczg a nie sg spowodowane ruchem kolejowym.

Uwaga 5b:

budowa nowej linii kolejowej negatywnie bedzie oddziatywata na zwierzyne, ktora na tym
terenie zZyje w duZej roznorodnosci i liczbie gatunkdw, a niektore zwierzeta podlegajg
ochronie

Odpowiedz:
Odpowiedz jak do uwag 3 i 4 powyze|.

Uwaga 5c:

w raporcie zawarto kuriozalne stwierdzenie, ze w lasach Brynowskich ,swiat roslin

i zwierzyny jest ubogi, natomiast w lasach Murckowskich bytujg liczne zwierzeta w tym ssaki
kopytne". Jest to stwierdzenie nieprawdziwe, albowiem lasy Brynowskie i Murckowskie
sgsiadujg z sobg, albowiem stanowig jeden pas lesny dla licznej i roznorodnej zwierzyny,

Odpowiedz:
Odpowiedz jak do uwag 3 i 4 powyzej.

Uwaga 5d:

projektant nowej linii kolejowej nie wzigt pod uwage przy planowaniu nowej inwestycji, ze
fragment laséw Murckowskich pofozony przy zabudowie mieszkaniowej przy ulicach Sienneji
Warzywnej w Katowicach- Brynowie jest objety ochrong jako zespdl przyrodniczo
krajobrazowy ,Zrédfa Klodnicy”. Nowe tory kolejowe z pewnoscia bedq kolidowac¢ z tym
zespotem przyrodniczo-krajobrazowym, co w Swietle ustawy o ochronie Srodowiska
naturalnego jest niedopuszczalne.

Odpowiedz:
Odpowiedz jak do uwag 3 i 4 powyzej.

Uwaga Se:
raport i jego uzupetnienie nie zawierajg badan, ani wyliczer dotyczgcych niedopuszczalnych
immisji, drgan, oddziatywan i wibracji pochodzgcych od nowej inwestycj,

Odpowiedz:
Odpowiedz jak do uwag 1, 2 i 5a powyzej.

Uwaga 5f:
Istnieje mozliwosc wytyczenia nowych linii kolejowych w poblizu istniejgcych starych torow,

Uwaga 5g:

najwazniejszym w niniejszej sprawie jest fakt, ze teren przylegajgcy do dzielnicy Brynow
pozwala wytyczy¢ nowy Slad toréw kolejowych z uwzglednieniem potrzeb mieszkarcow,
a wiec w znacznej odlegfosci od ich zabudowan, co w dzisiejszych czasach jest konieczne
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takze z uwagi na bardzo silne oddzialywania gérnicze pochodzace od KWK Staszic i KWK
Wujek. Wiedy tez w o wiele mniejszym stopniu ulegnie zniszczeniu zespdl przyrodniczo-
krajobrazowy Zrédta Kfodnicy, ktory polega ochronie,

Uwaga 5h:

nowa inwestycja powinna powstac z poszanowaniem prawa oraz potrzeb ludnosci i istniejgq
ku temu warunki naturalne w terenie, aby tak sie stato. Z uwagi na powazne oddzialywania
wywotane ruchem zakfadow gorniczych oraz wytyczenia nowej linii toréw kolejowych
w poblizu zabudowar mieszkalnych wnosimy o zobowigzanie projektanta o uwzglednienie
w projekcie budowy ekrandw akustycznych.

Odpowiedzi do uwag 5f, 5g, 5h tacznie:

Wykonawca przy udziale Inwestora analizowat wiele mozliwosci optymalizacii inwestycji.
Z analiz wynikato, ze inne rozwiazania umozliwiajgce potaczenie linii nr 141 na linie nr
171,142 1 707 wigzatyby sie z jeszcze wigksza ingerencjg w istniejace obszary zamieszkania
i sSrodowisko. Ostatecznie planowane sa dwie nowe tacznice nr 641 i 642 o dtugosci
0,633 km i 1,009 km. Prognozowany ruch pociagéw dla toru najblizej ul. Warzywnej to 3
pociagi na dobe. Predko$¢ pociagéw bedzie wynosi¢ 60 km/h. Ponadto, wykonawca po
uzgodnieniu z Inwestorem, niniejszym uzupetnieniem, wprowadza do raportu zapis
0 koniecznosci zalecenia do projektu budowlanego nowego odcinka linii kolejowych nr 641
i 642, wykonania inwentaryzacji budynkéw w pierwszej linii zabudowy na odcinku od km
0+000 do km 0+200 przed rozpoczeciem robdt, wykonania pomiaréw drgan w budynku
referencyjnym przed rozpoczeciem robét budowlanych oraz w trakcie realizacji, oraz
przeprowadzenia symulacji drgan od projektowanego odcinka linii kolejowej i wykonanie
zabezpieczen, o ile wynik symulacji wykaze, ze sg potrzebne.

Uwagi Wéjta Gminy Chybie

Natozenie obowigzku wykonania przejscia podziemnego dla pieszych wraz ze sciezkg
rowerowg w km 60+505 linii kolejowej E65/CE-65 nr 93 (jednoczesnie w km 12+805 linii
kolejowej nr 150) w zamian za przeznaczony do likwidacji przejazd kolejowy w poziomie
szyn w km 60+447 na linii nr 93 (w km 12+747 linii 150).

Odpowiedz inwestora

Na wniosek gminy Chybie doprojektowano przejscie podziemne. W zwigzku z powyzszym do
dokumentacji srodowiskowej — raportu o oddziatywaniu na $rodowisko i jego uzupetnien —
dotacza si¢ rysunek z zaznaczonym przebiegiem ww. linii kolejowych z naniesionym
zaznaczeniem zaprojektowanego przejécia podziemnego dla pieszych wraz ze $ciezka
rowerowa (arkusz A.1/2.139). Zaproponowane przejscie podziemne jest konstrukcyjnie
analogiczne do zaproponowanych przejsc¢ dla ciggu kolejowego E65. Przejscie to potaczone
jest chodnikami z ciagami pieszymi dotychczasowej drogi. Wejscia do przejscia zapewniajg
schody oraz pochylnie.

Uwagi Wojta Gminy Goczatkowice — Zdroj

Projekt i budowa urzgdzen przeciwhatasowych na odcinku przecinajgcym strefe ,a” ochrony
uzdrowiskowej

Odpowiedz:

63/66



W strefie ,A” ochrony uzdrowiskowe] przewidziane sa ekrany akustyczne. Zgodnie
z zatacznikami graficznymi z uzupetnienia do raportu nr 2 z dnia 13 czerwca 2016 roku
(zatacznik nr 5 do uzupetnienia — analiza akustyczna, nr arkuszy: 1.13, 2.13, 3.13, 4.13) dla
omawianej strefy zaprojektowano ekrany akustyczne — oznaczone numerami E3 i E4, ktore
zlokalizowane sa po obu stronach linii kolejowej, na dtugo$ci przecinajacej strefe ,A” ochrony
uzdrowiskowej w Goczatkowicach — Zdroju.

Zachowanie wiaduktu drogowego w km 38+546 z przeznaczeniem dla przejscia dla pieszych
i przejazdu rowerzystow.

Odpowiedz:

Wstepne uzgadnianie wiaduktu nad ul. Szkolng odbywato sig na etapie komisji
przejazdowych, w ktérych uczestniczyli przedstawiciele Gminy Goczatkowice-Zdroj. Inwestor
podjat decyzje o pozostawieniu wiaduktu w ciagu ul. Gtéwnej. Dalsze uzgodnienia bedg
prowadzone na etapie realizacji projektow budowlanych, kiedy to do zarzgdcow drog zostang
skierowane zapytania o warunki przebudowy, budowy, rozbiérki wiaduktow zlokalizowanych
nad lub pod drogami. Na podstawie wydanych warunkéw przygotowane zostang projekty
budowlane (w czesci graficznej i opisowej), ktére zostang przetozone do uzgodnienia przez
zarzadcow drog.

Pozostawienie peronu nr 2 w obecnej lokalizacji km 40+100 — 40+300 (zamiast
projektowanego przesunigcia w km 39+823 — 40+023);

Odpowiedz:

Rozwigzania komunikacyjne w obrebie Inwestycji na tym etapie nalezy uznac¢ za zamknigte,
poniewaz byty one przedmiotem ustalen podczas tzw. Komisji przejazdowych. Podczas tych
komisji do przygotowanych koncepcji komunikacyjnych zgtoszone zostaty zmiany przez
uczestnikow tych komisji, a byli to: przedstawiciele Zarzadcow drég, Policji, Wiadz
samorzadowych, Zaktadu Linii Kolejowych w Katowicach (obecnie Sosnowiec) oraz
Inwestora i Projektanta. W toku dalszych prac projektowych wprowadzono do projektu
proponowane zmiany. Proponowane przejscie podziemne w nowej lokalizacji i realizowane
jako nowy ciag komunikacyjny moze by¢ wybudowane przez Gming.

Przeniesienie projektowanego przejscia podziemnego w km projektowanym 40+026 do
lokalizacji w km projektowanym 39+963.

Odpowiedz:

Szczegotowe uzgodnienia bedg prowadzone na etapie realizacji projektow budowlanych,
kiedy to do zarzadcow obiektow inzynieryjnych zostang skierowane zapytania o warunki
przebudowy, budowy, rozbidrki obiektow zlokalizowanych pod linig kolejowa. Na podstawie
wydanych warunkéw przygotowane zostang projekty budowlane (w czesci graficzne;j
i opisowej), ktore zostana przedtozone do uzgodnienia przez zarzadcow.

Po analizie uwag i wnioskow podzieli¢ je mozna na 2 grupy dotyczace:
1) oddziatywania akustycznego nowych uktaddw torowych,
2) rozwigzan projektowych wariantu realizacyjnego.

W odniesieniu do punktu 1, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach
zobowigzat Inwestora do zastosowania $rodkéw minimalizujgcych hatas powstajacy
w zwigzku z eksploatacjg linii kolejowych do poziomoéw dopuszczainych, zgodnie
z zaproponowanymi w raporcie (i jego uzupetnieniach) rozwigzaniami. W celu sprawdzenia,
czy beda one skuteczne wskazano, aby w analizie porealizacyjnej obowigzkowo ujac

64/66



miejsca, w ktorych mieszkancy majg watpliwosci co do proponowanych $rodkdow
minimalizujacych. Ponadto uwzgledniono rezygnacje z montazu ttumikdéw torowych na rzecz
ekrandw akustycznych w dwoch przypadkach, w Katowicach przy ul. Polarnej oraz
w miejscowosci Chybie.

Odnoszac sie do punktu 2, czyli uwag do rozwigzan projektowych, nalezy stwierdzi¢,
Zze zaproponowane przez Inwestora rozwigzania wynikajg z przepisow technicznych
dotyczacych budowy linii kolejowych. Nalezy rowniez zauwazyé, ze czesc¢ postulatow
dotyczy zakresu, co do ktérego tutejszy organ nie jest wiasciwy do orzekania. Decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach okresla bowiem $rodowiskowe uwarunkowania
realizacji planowanego przez Inwestora zamierzenia. Szczegotowy zakres ww. decyzji
okresla art. 82 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko. Wydaje
sie ja, zgodnie z art. 73 cyt. wyzej ustawy na wniosek podmiotu planujacego podjecie
realizacji przedsigwziecia, zatem organ wydajacy decyzje jest zwigzany zgdaniem strony
(wnioskiem) i nie moze z urzedu rozszerza¢ zakresu inwestycji (nakazujac np. budowe
sciezek rowerowych, chodnikow, przej$¢ podziemnych itp.). Ponadto decyzja
administracyjna nie moze powiela¢ zapisow obowigzujacych aktéw prawnych, w tym
rozporzadzen (rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz.U.151, poz. 987) oraz Rozporzadzenia Komisji Nr 1299/2014 z dnia 18
listopada 2014 r., dotyczacym specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu Infrastruktura”
systemu kolei w Unii Europejskiej), czy tez norm.

W ramach udziatu spofeczenstwa che¢ udziatu w postepowaniu zmierzajagcym do
wydania niniejsze] decyzji pismem z 23.08.2016 =zgtosito Stowarzyszenie Rozwoju
Lokalnego Zabiego Kraju z siedziba w Chybiu przy ul. Bielskiej 138 reprezentowane przez
Pana Mirostawa Wardasa. Z uwagi na fakt, iz Stowarzyszenie nie spetniato jednego
zwymogow okreslonych wart. 44 wust. 1ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, tj. nie prowadzito dziatalnodci
statutowe] w zakresie ochrony srodowiska, przez minimum 12 miesiecy przed dniem
wszczeciem postepowania w sprawie wydania decyzji, postanowieniem z 21 wrzes$nia
2016 r. znak WOOS.4201.1.2012.AS2.28 tut. organ odmowit dopuszczania Stowarzyszenia
do uczestniczenia na prawach strony w postepowaniu w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Na postanowienie nie zostato wniesione zazalenie.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, uzyskano opinie sanitarne od Panstwowych Powiatowych Inspektoréow
Sanitarnych w: Katowicach (z 28.09.2016 znak NS/NZ/524/7/16), Tychach (1.09.2016 znak
17/NS/ZNS.523-67/661/2016), Cieszynie (23.09.2016 znak ONS ZNS 524/6/16) i Bielsku —
Biate] (23.09.2016 znak ONS-ZNS/524/5/S/1/16). Warunki okreslone w ww. opiniach zostaty
uwzglednione w decyzji, z wyjatkiem warunku ,wody opadowe lub roztopowe odprowadzane
z podtorza i rowow nie wymagajace podczyszczania sg ujmowane w zamkniete systemy
kanalizacyjne lub odprowadzane do istniejacych ciekow; wody opadowe lub roztopowe
pochodzace z przebudowywanych drég przed odprowadzeniem ich do srodowiska wodnego
lub istniejacych rowdw musza zostac podczyszczone w separatorach substancji
ropopochodnych i osadnikach” zawartego w opinii PPIS w Bielsku — Biatej, w czesci
dotyczgcej odprowadzania wod opadowych z drég. Zgodnie z § 21 ust. 1 rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic
przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 r., poz. 1800 ze zm.), wody opadowe
lub roztopowe, .ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace
Z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej drog zaliczanych do kategorii drog krajowych,
wojewodzkich, lub powiatowych klasy G, w ilosci, jaka powstaje z opadow o natezeniu co
najmniej 15 | na sekunde na 1 ha, moga by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi, o ile nie
zawierajg substancji zanieczyszczajgcych w iloSciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin
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ogdinych oraz 15 mg/l weglowodorow ropopochodnych. Natomiast wody opadowe lub

roztopowe pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie (z ktorymi mamy do czynienia

w niniejszym postepowaniu), o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ wprowadzane do wod lub

do ziemi bez oczyszczania (§ 21 ust. 2).

Po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na srodowisko, obejmujace;:

1) weryfikacje raportu o oddziatywaniu na srodowisko,

2) uzyskanie opinii Panstwowego Inspektora Sanitarnego w: Katowicach, Tychach,
Cieszynie i Bielsku - Biatej, na etapie stwierdzania koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko, a nastepnie w trakcie jej trwania,

3) zapewnienie udziatu spoteczenstwa,

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach, zawiadomit strony

(obwieszczeniem z 30.09.2016) o zakonczeniu gromadzenia materiatu dowodowego oraz

zgodnie z art. 10 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego, o przystugujgcym prawie

do wypowiedzenia sie co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgtoszonych zadan.

W dniu 16 listopada 2016 r. (pismem z 25.11.2016 znak L.Dz. WP/79/16) Wspdlnota

Mieszkaniowa ,Piotrowicka 114, 116, 118" wniosta uwagi do postepowania w zakresie

zobowigzania Inwestora do wykonania pomiarow akustycznych oraz drgan we wspomnianej

lokalizaciji, ktore tut. organ uwzglednit i zobowigzat do ich wykonania.

Biorac pod uwage catos¢ materiatu dowodowego tutejszy organ orzekt jak w sentenciji.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

i

(

AN
i

|

Jezeli inwestycja bedzie wigzata sie ze niszczeniem siedlisk gatunkow chronionych rosiin, z&erzqf i grzybow,
konieczne jest uzyskanie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 56 ust. 2 ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, na odstepstwo od zakazéw wymienionych w art. 51 i 52 tejze ustawy. w stosuriku do gatunkéw objetych
ochrong scisty lub czesciowg. Wiasciwym organem w sprawie wydawania powyzszych zezwolen jest regionalny
dyrektor ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 57 § & pkt 2 Kpa informuje, ze w przypadku wnoszenia odwotania w drodze przesytki pocztowef
czynnos¢ ta bedzie skuteczna poprzez jej nadanie wytqcznie w polskiej placéwce pocztowej operatora
publicznego — tj. w placéwce Poczty Polskiej S.A.

Otrzymujg za dowodem doreczenia:
(”'1. Halina Sikorska; Halcrow Group Sp. z 0.0., Oddziat w Polsce, 00-684 Warszawa, ul. Wspdlna
— 47/49

2. pozostate strony w trybie art. 49 Kpa, poprzez obwieszczenie

3. WOOS aa.

Za wydanie niniejszej decyzji

zostata uiszczona optata skarbowa f’: @I* e v f’

w wys. 205 zt (dwiescie piec zfotych) s L

gt. specjalista Anna Sopel ol Wé{'}l‘\ldrh. ”“m‘ g(#)t L
a5
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Zafgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0S.4201.1.2012.AS2.32

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie/budowie
linii kolejowej Katowice — Zwardor oraz Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa,
z wytaczeniem stacji kolejowych: Katowice, Czechowice - Dziedzice, Zwardon,
Zebrzydowice, planowanego do realizacji wedtug wariantu 1

I.  ZAKRES PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie (lub budowie) odcinkéw linii kolejowych LK
Nr: 139, 171, 641, 642, 656, 150, 93 wraz z niewielkimi fragmentami szlakdw stycznych LK Nr:
141, 142, 148, 693, 694, 190, 157, 140, 90, 117, 653, 652 do ww. gtéwnych linii kolejowych
w wojewoddztwie $laskim. Catkowita, szacunkowa dtugos¢ planowanego przedsiewziecia
okreslona dla wariantéw inwestycyjnych po odjeciu odcinkéw niewnioskowanych wynosi ok.
100 km.

Planowane przedsigwzigcie obejmowac bedzie odcinki linii kolejowych wg projektowanego
kilometrazu:
1) Nr139
a) ST Katowice — PODG Brynow (likwidacja) od km 1+135 do km 2+100 (istniejacy
kilometraz),
b) ST Katowice — ST Katowice Ligota od km 1+820 do km 7+150,
¢) ST Tychy — ST Pszczyna — ST Czechowice Dziedzice od km 18+250 do km 42+661,
d) ST Czechowice Dziedzice — ST Bielsko Biata Lipnik od km 43+551 do km 56+000,
2)  Nr171
a) PODG Katowice Kosciuszki od km 38+551 do km 38+815,
b) PODG Katowice Kosciuszki — PODG Katowice Panewnik od km 40+335 do km
41+465,
3) Nr 641 PODG Katowice Kosciuszki — PODG Katowice Ochojec od km 0+000 do km
0+633,
4)  Nr 642 Katowice Kosciuszki — Staszic od km 0+000 do km 1+008,
5)  Nr 653 Katowice Ochojec od km 1+092 do km 1+152,
6) LK CTL Maczki Bér od km 19+425 do km 20+399,
7)  Nr 141 Katowice Ligota — Panewnik (likwidacja) od km - 0,570 do km 1+900 (istniejacy
kilometraz),
8)  Nr 652 Katowice Muchowiec — Staszic od km 0+784 do km 1+440,
9)  Nr 707 Katowice Muchowiec — Staszic (likwidacja) od km 0+550 do km 1+145 (istniejacy
kilometraz),
10)  Nr 140 ST Katowice Ligota — PO Katowice Piotrowice od km 0+659 do km 1+517,
11)  Nr 142 ST Katowice Ligota — Katowice Ochojec od km 0+756 do km 0+900,
12)  Nr656 ST Katowice — PODG Brynow od km 2+261 do 3+005 (istniejacy kilometraz),
13)  Nr 150
a) PODG Mosta Wista — ST Zabrzeg Czarnolesie od km -0+411 do km 4+450,
b) ST Zabrzeg Czarnolesie — ST Chybie od km 7+880 do km 13+459,
14}  Nr693
a) ST Zabrzeg — Zabrzeg Czarnolesie od km 0,000 do 0+265
b) ST Zabrzeg Czarnolesie — PODG Bronéw od km 5+210 do km 7+387,
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15)
16)
17)
18)

19)
20)
21)

Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.
znak: W005.4201.1.2012.AS2.32
Nr 157 ST Strumien — PODG Bieniowiec od km 8+581 do km 12+450,
Nr 694 PODG Brondéw — PODG Bieniowiec od km 2+000 do km 2+600,
Nr 148 Pszczyna — Suszec km -0+632 do km 2+753,
Nr 93 ST Czechowice Dziedzice — granica panstwa (z wylaczeniem ST Zebrzydowice
74+200 — 76+326) od km 47+449 do km 78+948,
Nr 90 ST Zebrzydowice — ST Konczyce koto Cieszyna od km 13+900 do km 14+300,
Nr 190 ST Bielsko Biata Gtéwna - Bielsko Biata Wapienica od km -0+477 do km 0+527,
Nr 117 Bielsko Biata Wsch. — ST Bielsko Biata Gtéwna od km 57+923 do km 59+007.

Zakres rzeczowy budowy nowej linii kolejowej obejmuje wszelkie prace wykonywane podczas
przebudowy, a ponadto elementy zwigzane z budowg nowego korpusu.
Naprawa gtéwna nawierzchni drogi kolejowej obejmuje nastepujace prace:

1)
2)
3)
4)
5)

wymiane szyn bezstykowych ze ztgczkami,

taczenie stykow szyn,

wymiane podktadow,

oczyszczenie i uzupetnianie podsypki,

wymiane nawierzchni stalowej rozjazdow wraz z przylegtymi wstawkami,

wymiane podrozjazdnic,

wyniiane i/lub oczyszczenie i uzupetnienie podsypki,

wzmocnienie skarp nasypu/wykopu przez obsianie, darniowanie, brukowanie,
zastosowanie ptotkow wiklinowych, oktadzin betonowych lub innych urzadzen,
odwodnienie skarp i torowisk przez uzupetnienie drenazy, udroznienie rowow bocznych,
wbudowanie dodatkowych urzadzen odwadniajgcych,

10)wymiana gruntow w podtorzu,
11)utozenie w podtorzu warstw ochronnych z materiatow mineralnych, tworzyw sztucznych

(geotekstyliow),

12) umocnienie rowow tupinami zelbetowymi (korytkami),
13)naprawa drenazy wgtebnych przez oczyszczanie lub wymiang materiatow filtracyjnych

i urzadzen drenarskich,

14)korekta pochylen skarp ze wzmocnieniem ich powierzchni,

15) usuniecie odksztatcen podtorza (spowodowanych np. szkodami gorniczymi),

16)naprawa i wzmocnienie muréw oporowych,

17)wzmocnienie podtorza w miejscach zagrozonych osuwiskami przez np. iniekcje srodkow

wigzacych.

Przebudowa i adaptacja podtorza oraz jego elementow w celu przystosowania ich do nowych
warunkéw pracy obejmuje zakres naprawy gtéwnej, a ponadto:

1)

2)
3)

4)
5)

poszerzenie torowisk z uwagi na dostosowanie do wymaganej skrajni  kolejowej
i predkosci maksymalnej,

odcinkowg przebudowe przekroju poprzecznego podtorza,

wymiane na nowe, istniejacych konstrukeji wzmacniajacych i zabezpieczajgcych,
szczegolnie na terenach szkod gorniczych,

wzmochienie torowiska w celu umozliwienia przenoszenia zwigkszonych naciskow,
utozenie nowej sieci odwadniajace;j.

Budowa nowej linii kolejowej zawiera wszystkie opisane powyzej elementy oraz:

1)
2)
3)
4)
5)

wytyczenie nowego przebiegu,

przeprowadzenie badan archeologicznych w ciggu wyznaczonego korytarza,
przygotowanie podtoza do budowy nowego korpusu (zdjgcie humusu, wycinka drzew),
budowe tymczasowych drég technologicznych zapewniajacych dojazd na plac budowy,
budowe nowego korpusu linii kolejowej.
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 .

znak: WOO0S.4201.1.2012.AS2.32

Il.  UKLADY TOROWE, ODWODNIENIE PODTORZA | KANALIZACJA
1. Uktady torowe

Wszystkie modernizowane odcinki nawierzchni na liniach wchodzacych w skiad E65 — Potudnie
zostang przystosowane do odpowiedniej klasy obcigzen. Na projektowanych odcinkach bedzie
zastosowana, jako podstawowa nawierzchnia torowa podsypkowa z szynami bezstykowymi
i podktadami strunobetonowymi.

W przypadkach tukow w celu zabudowy toru bezstykowego przewidziano uzycie konstrukcji
z podktadami bez prowadnic, lub innych rozwigzan, jak podkfady strunobetonowe wyposazone
w zdwojone przytwierdzenia lub inne konstrukcje, charakteryzujgce sie przytwierdzeniami
0 duzej sztywnosci wezta na skrecanie.

Na obiektach inzynieryjnych i w rejonie podpor niemasywnych pod wiaduktami, przewiduje sie
zastosowanie odbojnic mocowanych do podktadéw strunobetonowych lub do podktadow
z drewna twardego.

Na catym zadaniu inwestycyjnym przewiduje sie zastosowanie szyn typu 60E1 w torach
szlakowych i gtownych. Do przebudowy toréw bocznych przewiduje sie rowniez wykorzystanie
szyn typu 49E1 (S 49) o parametrach mniej restrykcyjnych z punktu widzenia prowadzenia
ruchu dla dopuszczalnych klas obcigzen (T/0$).

Na calym zadaniu przewiduje sie zastosowanie podktadow strunobetonowych
z przytwierdzeniem sprezystym lub innych podktadéw typu ciezkiego. W torach szlakowych
I gtdwnych przewiduje si¢ zastosowanie nowej podsypki thuczniowej, jak réwniez podsypki
oczyszczonej — odzyskanej z torow gtéwnych zasadniczych i szlakowych.

Na projektowanych odcinkach toréw gtéwnych i szlakowych nawierzchnia rozjazdowa bedzie
podsypkowa z szynami bezstykowymi i podrozjazdnicami strunobetonowymi.

2. Budowa nasypoéw

Poszerzenia istniejgcych nasypéw i przekopéw w zwigzku z realizacja planowanego
przedsiewzigcia wykonane zostanie w sposob gwarantujgcy wiasciwe potaczenie czesci
dobudowywanych z czesciami istniejacymi oraz w sposéb uniemozliwiajgcy tworzenie sie
zastoisk wod opadowych, zaréwno przy nasypach, jak i w ich wnetrzach (odpowiednie spadki
i wodoprzepuszczalnosci gruntéw).
W zaleznosci od przyjetego pochylenia skarp i panujgcych warunkow gruntowo — wodnych
moga byc¢ zastosowane m.in. nastepujace sposoby umacniania skarp:

1) humusowanie w tym hydrohumusowanie lub hydroobsiew,

2) zabudowa elementéw prefabrykowanych betonowych,
) gwozdziowanie,
)} zabudowa geomaty komorkowe;j,
) narzut kamienny,
) inne.

(9216 B - @V )

3. Urzadzenia odwodnienia podtorza (drenaz) i kanalizacja
Drenaz w obrebie magistrali kolejowej jest w znacznej czeéci w stanie wysoce

niezadowalajacym. Konieczne jest odtworzenie istniejacych rowoéw, zarosnietych i czesciowo
zasypanych. Na odcinkach o spadku podtuznym mniejszym niz 3%o lub na ktorych wymagane
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: W005.4201.1.2012.A52.32
bedzie wykonanie rowdw szczelnych, umocnionych ptytkimi korytkami betonowymi. Rowy
umocnione zostang ptytkimi korytkami prefabrykowanymi (np. korytkami gciekowymi GARY).
Skarpy do wysokoéci ok. 50 cm powyzej dna rowu zostang dodatkowo umocnione (np.
darniowanie, itp.) w celu poprawienia statecznosci skarpy.
Na przedmiotowym obszarze kolejowym wystepuje generalnie system odwodnienia
powierzchniowego z odprowadzeniem wody z podtorza bezposrednio do rowow
(z umocnieniami korytkowymi na dnie lub bez), jak i drenazu wgtebnego pomiedzy torami i jako
system potaczony z rowami oraz bezposrednio do istniejacych sieci kanalizacji deszczowe.
Wody z rowow, ktére nie sg bezposrednio potaczone z odbiornikiem, np. ciekiem, rzeka lub
kolejnym rowem, zbierane bedq przez studzienki wpadowe | odprowadzane dalej systemem
kanalizacyjnym do docelowego odbiornika. Odbiornikiem takich wod sg réwniez istniejgce
systemy kanalizacyjne.

. URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM (srk)

Modernizacja linii kolejowych do predkosci 160 km/h wymusza zabudowe nowych
komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) oraz demontaz istniejgcych.
Przewiduje sie budowe dwéch nastawni Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) zlokalizowanych
na stacjach:
1) Katowice (obejmujacego posterunki: Katowice Ligota),
2) Czechowice Dziedzice (obejmujacego posterunki Tychy, Kobiér, Pszczyne i Most Wista
Czechowice Dziedzice Potudniowe, Bielsko Biata, B.B. Lipnik na linii Nr 139 oraz Zabrzeg,
Brondw, Chybie, Pruchna i Zebrzydowice na linii kolejowej Nr 93).

Dla LCS zatozono budowe nowych budynkow petnigcych role nastawni zdalnego sterowania
oraz centrow diagnostyki i utrzymania.

W zakresie stacyjnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym przewidziano budowe nowej
sieci kabli magistralnych i lokalnych, urzadzen sterowania i kontroli potozenia zwrotnic oraz
instalacje urzadzen licznikowej kontroli nie zajgtosci torow i rozjazdow oraz wtgczenie urzadzen
stacyjnych do systeméw nadrzednych — LCS.

Ponadto, przewiduje sie wymiane sygnalizatorow przytorowych i demontaz istniejgcych
urzadzen SRK.

IV. OBIEKTY INZYNIERYJNE

Tabelanr1 Zestawienie obiektow inzynierskich

Projektowany/ Diugoéé
Rodzaj istniejacy* . : . -
Lp. obiektu Kitainakras 1 Funkcja Typ konstrukcii ob[lrz]e’]l](tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 |8 9
Linia nr 139
o Pieszy ciag komunikacyjny
1 forrzae::f'e pad 1,929 taczacy kapielisko Bugla z :;%\m" ozn 5,80 budowa
P.0O. Katowice Bugla yeany
2 wiadukt 2,266 Wiadukt drogowy nad linig | zespolony nie dot. | bez ingerencji

4z44



Zatacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach
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znak: WO0$.4201.1.2012.A82.32

Projektowany/

kolejg

droga dojazdowg D41

ptytowy

: i Dilugosc
Rodzaj istniejgcy™ . ’ ; %
Lp. abiehtn Kilomistess lini Funkcja Typ konstrukgcji Ob[lril;tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
drogowy kolejowg LK139 w ciagu
autostrady A-4 (E-40) ul.
Gornoslgska / ul.
Kochtowicka w Katowicach
3 przepust 2329 Przep%yw _wody Z rowow monolityczny 26.00 wymiana
odwadniajacych ramowy
4 sciana 2.329-2.599 Zab_ezpleczenle ulskoku grodzice 268.00 WA
oporowa naziomu po stronie toru nr 2 | stalowe
Kladka dis Pieszy ciag komunikacyjny ‘
5 A 2,612 taczacy ul. Zateska Halda z | zespolony 26,90 wymiana
P ¥ ul. Dolng w Katowicach
6 sciana 2.625-3.413 Zab{ezpleczeme L{skoku grodzice 788.00 budowa
oporowa naziomu po stronie toru nr 2 | stalowe
7 $ciana 2.745-3,422 Zab‘ezp;eczenle u;koku grodzice 690,00 budowa
oporowa naziomu po stronie toru nr 1 | stalowe
wiadukt . : o
) Wiadukt kolejowy nad linig -
8 koie!owy nad | 2,966 kolejowa LK139 belkowy 69,00 rozbiérka
koleja
wiadukt Wiadukt kablowy nad linig .
9 kablowy 3,009 kolejowa LK139 belkowy 53,20 wymiana
Wiadukt drogowy nad linig
wiadukt kolejowa LK 139 w ciggu ul. :
10 drogowy Sia2e Kombajnistow/Dolna w piytowy g o
Katowicach
41 | sSciana 3.429-3 485 Zablezpleczenle qskoku grodzice 63.00 Biidom
oporowa naziomu po stronie toru nr 2 | stalowe
1o | SClana 3.436-3,798 Zab‘ezpleczeme u_skoku grodzice 364,00 BB
oporowa naziomu po stronie toru nr 1 | stalowe
wiadukt Wiadukt kolejowy nad linig TS S—
13 | kolejowy nad | 4,107 kolejowg LK139 oraz nad y 43,80 wymiana
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Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0S.4201.1.2012.AS2.32

Projektowany/

Rodzaj istniejacy* Plligate
Lp. ablakii kilsratea ini Funkcja Typ konstrukeiji Ob[lr?ﬁtu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Przeptyw wody z
14 | przepust 4,175 odwodnienia na druga rurowy 9,30 rozbiorka
strone torow
X " Przejscie pod torami linii TR
14 forarjni P 4,195 kolejowej 139 w ciagu ul. monolity . 5,80 budowa
Szadoka w Katowicach YEEIY
Przeptyw wody z rowow
15 | przepust 4,325 odwadniajacych na druga sklepiony 25,00 rozbiorka
strone torow / nieczynny
Przepust przeprowadzajacy
16 | przepust 4,648 ciek wodny pod linig ramowy ty P 31,00 wymiana
. 2,00x2,00 [m]
kolejowg 139
: Wiadukt drogowy nad linig
17 ‘é"r'gdgf: 4,924 olejowa LK 139 w ciaguul. [2SKOW 12750 |wymiana
gowy Ligockiej w Katowicach P y Y
- Most kolejowy nad rzekg W —_—
18 : 5,277 Kiodnica w Katowicach Risia Y y 8,63 wymiana
kolejowy L sklepiony
Ligocie
wiadukt Wiadukt kolejowy nad ul. .
i kolejowy ABE Ktodnicka w Katowicach Ry al.pe S
. Pieszy cigg komunikacyjny
og |Przeiscie pod | g g4 pod linia kolejowa 139 FEIONY 5,80 wymiana
torami ' monolityczny
gczacy perony
21 | przepust 6,420 suchodot ramowy typ P 22,00 rozbiorka
Przeptyw wody z
22 | przepust 6,501 odwodnienia na drugg ramowy typ P 16,00 rozbiorka
strone torow
s Pieszy ciag komunikacyjny
23 fgf:rfic'e pod | g 501 w ciagu ul. Zadole pod linig ;ﬁ;“n‘;"l‘:f o 5,80 remont
kolejowg LK139 yeany
Most kolejowy przez rzeke
gy |Most 6,732 Slepiotka w Katowicach prafabrykawany 9,15 wymiana
kolejowy Ligoci sklepiony
igocie
i Cigg pieszy faczacy ul.
R e g Pod | 18 628 Skalna z ogrodkami o ey | 580 budowa
dziatkowymi w Tychach yezny
Przepust. wzdiuz potoku
26 | przepust 19,089 (nazwa ~Wydziat Gecdez) ramowy typ P 15,75 remont

UM Tychy dziatki nr 3037 i
3071)
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.
znak: WO0S$.4201.1.2012.A82.32

Projektowany/ 5
Ik Pdze) e Funkcja Typ konstrukcji I?)tj'gﬁtsc Zakr rac**
P obiektu | kilometraz linii unxe) P “ [‘m] el
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Most kolejowy w ciagu linii
27 kmo{l}z'tow 20,723 kolejowej nr 139 nad glr(?;‘aitg’r{kowany | 4,30 wymiana
Iy ciekiem wodnym Riehy
Most kolejowy w ciagu linii
most kolejowej nr 139 nad prefabrykowany ;
8 kolejowy 22964 strumykiem Gostynka oraz | sklepiony 48,62 Wymiand
droga gruntowsg
Most kolejowy w ciggu linii
most kolejowej nr 139 nad prefabrykowany | .
28 kolejowy EegtoR ciekiem wodnym oraz drogg | sklepiony 2558 Ll
polng
30 | przepust 23.631 Przepust. pod linig kolejowa | monolityczny 23.75 -
nr 139. ramowy
Przejscie rowow
31 | przepust 23+850 odwadniajacych pod torami | ramowy typ P 15,25 budowa
linii kolejowej nr 139
ktadka dla " Ktadka dla pieszych nad belkowy -
A2 pieszych 25,461 linig kolejowg LK139 prefabrykowany Ta.8t IEFDIakE
Ciag pieszy pod torami linii
przejscie pod kolejowej nr 139. ramowy
o2 torami 2h.Tna Komunikacja miedzy monolityczny el Rutlows
peronami na stacji Kobiér
Wiadukt drogowy w ciagu
wiadukt drogg wojewddzkiej DW-928 | belkowy : ; o
o drogowy saiti /ul. Centralna nad linig prefabrykowany dleaclas | Meaingerehiol
kolejowej nr 139 w Kobidrze |
Most kolejowy w ciggu linii
35 mosﬁ 25.377 kolejo_wej nr 139 !'lad prefabrykowany 13.20 wymiana
kolejowy potokiem Korzeniec w ramowy
Kobiorze
36 — 26.096 Przepust. pod linig kolejowg | monolityczny 20 00 wymiana
RIZER ' nr 139 ramowy : Y
37 |przepust 27.630 Przepust. pod linig kolejowg | monolityczny 23.75 wymiana
nr 139. ramowy ‘
Przejscie rowow
38 | przepust 29,896 odwadniajgcych pod torami | ramowy 13,50 budowa
' linii kolejowej nr 139
: Wiadukt kolejowy w ciggu .
gy | Wiadukt 31,133 linii kolejowej nr 139 nad ul. | MONOMYCZNY 4 65 | v miana
kolejowy ramowy

Szkolng w m. Piasek
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Zalacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: W00$.4201.1.2012.AS2.32

Projektowany/ Diugosé
Rodzaj istniejgacy” g . : w
Lp. hiakt ilesrireiras link Funkcja Typ konstrukcji | obiektu | Zakres prac
g, [m]
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Most kolejowy w ciggu linii
40 mos_t 31,395 kO|€JOW§j nr 139 nad prefaprykowany 13.64 wymiana
kolejowy strumykiem Dokawa w m. sklepiony
Piasek
Przepuszczenie wod
41 | przepust 32,304 gruntowyc_h ! Qpado_wych ramowy 18,00 wymiana
pod torami linii kolejowej nr
139
Przepuszczenie wod
gruntowych i opadowych
42 | przepust 34,150 pod torami linii kolejowej nr ramowy 25,00 budowa
139
43 | Przejscie pod 34182 C|ag_ pieszy pod torami linii ramowy 5.80 budowa
torami kolejowej nr 139. monolityczny
Most kolejowy w ciggu linii
44 mos_t 34,620 kolejowej nr 139 nad rzekg prefaprykowany 16,30 wymiana
kolejowy : sklepiony
Pszczynka w Pszczynie
sciana 34,760- Zabezpieczenie grodzice
i oporowa 34,860 ul. Korczaka w Pszczynie stalowe Lo S budeyia
Sciana 0.033-9,198 Zabezpieczenie grodzice
8 oporowa ( ul. Dworcowej w Pszczynie |stalowe .00 Bldowa
P Dworcowa) ' ) Y
$ciana 0,033-0.142 | 7 1pezpieczenie rodzice
47 (ul. P ! L 109,00 | budowa
oporowa ul. Dworcowej w Pszczynie | stalowe
Dworcowa)
wiadukt Wiadukt kolejowy w ciggu
48 koleiow 34,976 linii kolejowej ptytowy 19,40 budowa
Jowy nr 139 nad ul. Dworcowa
sciana 0,168-0,290 Zabezpieczenie ul rodzice
49 (ul. Pl e 9 121,00 | budowa
oporowa Dworcowej w Pszczynie stalowe
Dworcowa)
Sciana 0.171-0.290 Zabezpieczenie ul rodzice
50 (ul. PIESS B 9 120,00 | budowa
oporowa D Dworcowej w Pszczynie stalowe
worcowa)
_| Pieszy cigg komunikacyjny
5 | Be0ka dlg 35,963 | nad linia kolejowa nr 139 | belkowy 12,50  rozbiorka
pieszych '
aczacy perony
0. Pieszy ciag komunikacyjny
5z | PrZeisciepod | o5 5o, pod linig kolejowa nr 139 | FamMOwWy 5,80 budowa
torami monolityczny
taczgcy perony
Przepuszczenie wod
53 | przepust gea4s | JUAERYCH] CREUoWyCh rurowy/ramowy | 36,30 rozbiorka

pod torami linii kolejowej nr
139
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0$.4201.1.2012.AS82.32

Projektowany/

L Rodzaj istniejacy* . . nggosc: i
p. obiektu Blommstis i Funkcja Typ konstrukcji | obiektu | Zakres prac
kolejowej [km] [m]
1 2 3 5 6 8 9
wiadukt Wiadukt kolejowy w ciggu
54 kolejowy 35,962 linii kolejowej nr 139 nad ul. | ptytowy 18,95 bez ingerenciji
Bielskg w Pszczynie
Przepuszczenie ciekow wod s /
55 |przepust 36,883 gruntowych i opadowych SRIEPICITY 17,80 rozbiorka
pod linig kolegjowa nr 139 THmoy
Przepuszczenie wod
56 | przepust 36,257 gruntowych i opadowych ramowy 14,25 budowa
pod linig kolejowa nr 139
) Przepuszczenie wod plytowy /
57 | przepust 37,128 gruntowych i opadowych sklemion 9,00 rozbiérka
pod linig kolejowg nr 139 prony
Przepuszczenie cieku ;
58 | przepust 36,540 wodnego pod linig kolejowg monolityczny 19,50 budowa
nr 139 ramowy
) Przepuszczenie wod
59 |przepust 38,526 gruntowych i opadowych ptytowy 12,10 rozhiérka
pod linig kolejowa nr 139
Przejscie rowdw
60 | przepust 38,378 odwadniajgcych pod torami | ramowy 16,00 budowa
linii kolejowej nr 139
s ) Droga powiatowa nr 4144S /
61 kolejowy 39,280 ul. Gtéwna w sklepiony 5,00 rozbiorka
Goczatkowicach-Zdroju
Wiadukt kolejowy w ciggu
wiaduk linii kolejowej nr 139 nad
62 kolejowy 38,585 drogg powiatowg nr 4144S | plytowy 14,70 budowa
ful. Gtéwna w
Goczatkowicach-Zdroju
Przepuszczenie cieku
63 | przepust 38,623 wodnego pod linig kolejowg | ramowy 22.75 wymiana
nr 139
L Pieszy ciag komunikacyjny
64 f"f:rf.c'e Pod | 35 985 pod linig kolejowa nr 139. ra”:g‘l’ty . 5,80 budowa
orami P.O. Goczatkowice e yeany
o ‘ Pieszy cigg komunikacyjny
65 | Preepciepod | 40,026 pod linia kolejowa nr 139, |1MOWY 15 g budowa
. P.O. Goczatkowice slRNyEaIy
66 |przepust 40.074 Przepust. pod linig kolejowg | monolityczny 38 50 wymiana
nr 139 ramowy
67 | przepust 40,608 Potaczenie stawéw ramowy 20,00 rozbiérka
Most kolejowy w ciggu linii
most 5 kolejowej nr 139 przez rzek . s,
68 kolejowy 41,601 Wis{Ja w JCzechowicach- € kratownicowy | 88,20 rozhiérka

Dziedzicach
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Zatacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0$.4201.1.2012.A82.32

Projektowany/ .
i Rtz Isthisiacy’ Funkcja Typ konstrukcji E))gjlgitsf Zakres i
P-| obiektu | kilometraz linii ) yp ukel Rhas
e [m]
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
e 28 7 | achownicowy
69 . 40,934 relowe P €|z piyta 222,00 |budowa
kolejowy Wista w Czechowicach-
S ortotropowg
Dziedzicach
Przepuszczenie wod
70 | przepust 41,018 opadowych przez waty ramowy 20,25 budowa
przeciwpowodziowe
Przepuszczenie wod
71 | przepust 41,046 opadowych przez waly ramowy 20,25 budowa
przeciwpowodziowe
K Droga powiatowa nr 41163 / | blachownicowy
72 P—— 41,748 ul. Legionow w z piyta 18,90 wymiana
Jony Czechowicach-Dziedzicach | ortotropowsg
73 | przepust 42,548* srrz%%ust. ped.linig;kolejowa rurowy 25,50 rozbiorka
Wiadukt drogowy w ciagu
wiadukt drogi krajowej DK-1 (E-75) | belkowy . ; .
i drogowy H2,086 w Czechowicach- prefabrykowany liegat. | be2 ngensag)
Dziedzicach
Wiadukt drogowy w ciggu
75 wiadukt 42.469 drogi powiatowej nr 44635 / | belkowy 37.88 bez ingerendji
drogowy ul. Szkolna w prefabrykowany
Czechowicach-Dziedzicach
Most kolejowy w ciggu hinii
76 mos‘t 43,581 l'(O'iej(l)WGJ nr 139 nad prefabrykowany 4.60 WIS
kolejowy §ciekiem wody ramowy
przemystowe]
77 | przepust 44,884 Errz%pgust pod linia kelsjows, ramowy 17,50 wymiana
Przepuszczenie sciekow monolitvezn
78 | przepust 44,340 wody przemystowe] pod linig yezny 27,50 wymiana
3 ramowy]
kolejowg nr 139
Sciek wod przemystowych z
79 mos't 45,078 ZP_Z wlCzechOW|cagh- monolityczny 5.80 wymiana
kolejowy Dziedzicach oraz wod ramowy]
opadowych
Przepuszczenie cieku pod ;
80 | przepust 46,648 linia kolejowa nr 139 ramowy 18,25 wymiana
ktadka dla " Ktadka dla pieszych nad i
81 pieszych 48,780 linig kolejowa LK139 ramowy 31\,50 rozbiérka
. Pieszy cigg komunikacyjny
82 ng:g: i<:|e poa 46,762 lgczgcy perony/ ul. ::Qimy i 5,80 budowa
Dworcowg z ul. Bestwinskg rclly
Most kolejowy w ciggu linii
most kolejowej nr 139 nad monolityczny .
83 kolejowy AT potokiem Swierkéwka w ramowy et wymiana
Czechowicach-Dziedzicach
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Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: W0O0$.4201.1.2012.A82.32

Projektowany/

Dilugosc¢

Bielsku-Biatej

Rodzaj istniejgcy* . . ] -
Lp. obigkii Wilsmotes T Funkcja Typ konstrukcji ob[lr?ql;tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
gq |Sciana 47,351- Zabezpleczgnle skarpy po grodzice 56,00 budowa
oporowa 47,401 prawej stronie toru stalowe
g5 | Sciana 47,343- Zabgzpiecgeme skarpy po grodzice 149.00 budowa
oporowa 47,491 lewej stronie toru stalowe
Wiadukt kolejowy w ciggu
wiadukt linii kolejowej nr 139 nad monolityczny
g6 kolejowy IR projektowana drogg ramowy 2.0 Blidama
doajzdowg
g7 |Sciana 47,509- Zabgzmecz_eme skarpy po grodzice 157.00 BidsE
oporowa 47,668 lewej stronie toru stalowe
Most kolejowy w ciggu linii
88 NSt 47,710 kolejowej nr 139 nad prefa_brykowany 6,60 wymiana
kolejowy : sklepiony
potokiem
Most kolejowy nad sciekiem
wod gruntowych i
89 mos_l 48,101 opadowych — wylot do RrafaliykuvRny 4,60 wymiana
kolejowy . ; ramowy
kanalizacji z lewej strony
torow
Przeprowadzenie wod monolitvezn
90 | przepust 49,240 gruntowych pod linig ety 12,75 wymiana
, ramowy
kolejowa nr 139
Przeptyw wody z kanalizacji ;
_9? przepust 49,565 i rowéw odwadniajacych ramowy 11,00 wymiana )
Przeptyw wody z rowow ;
92 | przepust 50,103 odwadniajgcych ramowy 19,50 wymiana
sciana 50,250- Zabezpieczenie peronu po | grodzice
2 oporowa 50,424 lewej stronie toru stalowe 174,00 Budewe
94 mos_t 50,432 Pptok Magan_cowwkl w prefabrykowany 5,60 wymiana
kolejowy Bielsku-Biatej ramowy
Sciek wod gruntowych i
opadowych oraz przeptyw ;
95 | przepust 50,473 WOy Z TOWaW ramowy 18,25 wymiana
odwadniajacych
Wiadukt kolejowy w ciggu
wiadukt linii kolejowej nr 139 nad prefabrykowany
96 Kolejowy 50,642 ciggiem pieszym taczacym ramowy] | 10,00 wymiana
ul. Konwojowa z ul.
Katowickg w Bielsku-Biatej
Wiadukt kolejowy w ciggu
wiadukt linii kolejowej nr 139 nad ul. | prefabrykowany ;
2r kolejowy 60,832 Mazancowickg w Bielsku- ramowy 12,60 veyrana
Biatej
Most kolejowy w ciggu linii
most kolejowej nr 139 nad prefabrykowany ;
L kolejowy j 25l potokiem Ztocistym w sklepiony 6,60 Wyl
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torami

kolejowej nr 139 faczace

monolityczny

Projektowany/ s
L Rodzaj istniejacy” Funkcja Typ konstrukgji D*bu'gitsj Zak rac*”
P- | obiektu | kilometraz linii ) yP =y s il
e [m]
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
. . | belkowy
aﬂo_st drc_JgDowy w ciggu drogi monolityczny o
most rajowe) DK-52 ful. zmienne;j . , .
99 51,367 Niepodlegtosci w Bielsku- o nie dot. bez ingerencji
drogowy o W wysokosci /
Biatej nad rz. Biata i linig belkowy
kolejowg LK139 prefabrykowany
Wiadukt kolejowy w ciagu
100 Wlad_ukt 51.656 linii kolejowej nr 139 Anad prefabrykowany 10.60 wymiana
kolejowy drogg wewnetrzna Fiat Auto | ramowy
Poland S.A. w Bielsku-Biate
Most kolejowy w ciagu linii
101 mos_t 51 767 kolejowej nr j39 nad prefabrykowany 5.60 wymiana
kolejowy Potokiem Zajazdowym w ramowy
Bielsku-Biatej
o Zabezpieczenie drogi 5
102 Fc;mc?rr:)&:/va ggggl_ wewnetrznej Fiat Auto ;Ccl)?glait czna 23,00 budowa
P ’ Poland S.A. w Bielsku-Biatej y
. Wiadukt kolejowy nad droga
:C')?;gt\f G wewnetrzng Fiat Auto ramow
103 | 5 ! th | 52,334 Poland S.A. refabry s 2080 wymiana
& PRy w Bielsku-Biatej (okolice P y Y
bramy nr 6).
- 52,344- Dojscie do peronu — strona | pochylnia
l04 pochyl_n:a 52,393 lewa monalityczna ge.00 idowe
; 52,344- Dojscie do peronu — strona | pochylnia
105 | pochylnia 52,393 prawa monolityczna 95,00 budowa
; Wiadukt drogowy w ciagu ul.
ige | Winduld 52,518 Kuilatkowskicasd Ve Bigkka: | P2 o0y 26580 | bez ingerencji
drogowy Biatej prefabrykowany
107 schod.y na 54,552* Schody na peronie belkowy 20,00 rozbidrka
peronie
wiadukt belisouy
108 | kolejowy nad | 52,553 Wiadukt kolejowy-Bielsko- | blachownicowy bez ingerenci
. Biata Gldwna — Cesky Tesin |z piytg
koleja
ortotropowg
most Most kolejowy nad Potokiem | monolityczny :
19 kolejowy 95007 Starobielski w Bielsku-Biatej | ramowy 18,50 Yyt s
. Wiadukt kolejowy w ciggu
110 ;’("(;?ggt‘; 53,259 linii kolejowej nr 139 nad f;renfifvrﬁkowa”y 12,60 | wymiana
Jowy ulicg Trakcyjng Y
111 k#_adka dia 53,614 K_!adka p_rzeprowadzaqua zespolony 280,00 przebudowa
pieszych pieszy cigg komunikacyjny
112 przejscie pod 53788 Przejécie pod torami linii ramowy 5.80 wymiana
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Projektowany/

Rodzaj istniejacy™ Rlugess
Lp. obiektu kilometraz linii Funkcja Typ konstrukgj ob[lrenl;tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 5 6 8 9
perony
. Wiadukt drogowy w ciggu
123 ;"r'sds\‘;t 54,182 ulicy Walowej nad linia b(re;:gg'ykowan 27,50  |wymiana
gowy kolejowg nr 139 P y y
$ciana . Sciana oporowa B
114 oporowa 56,290 zabezpieczajaca tory masywny 156,00 rozbiérka
Sciek wod gruntowych i .
115 | przepust 54,317 opadowych / nieczynny plytowa 12,00 rozbiorka
Tunel pod terenem T -
116 | tunel liniowy | 54,345 zurbanizowanym miasta zamini { 284,40 remont
Bielsko Biata i
Sciek wod gruntowych i iy
117 | przepust 54,640 opadowych / nieczynny ptytowa 12,00 rozbidrka
Sciana 54,625- Zabezpieczenie skarpy po grodzice
1ig oporowa 54,784 prawej stronie toru stalowe 160,00 hodoina
Sciana 54,625- Zabezpieczenie skarpy po grodzice
13 oporowa 54,792 lewej stronie toru stalowe 155,00 tapawa
ey Most kolejowy w ciggu linii
120 T 55,067 kolejowej nr 139 nad rzekg | kratownicowy 37,9 wymiana
Joy Biata w Bielsku-Biatej
wiadukt
kolejowy+zej Wiadukt kolejowy w ciggu ,
121 | scie z 55,368 linii kolejowej nr 139 nad blachownicowy | 33,5 wymiana
peronu+wind ulicg PCK w Bielsku Biatej
a/pochylnie
ktadka dla Ktadka dia pieszych nad . ;
122 pieszych 55,368 ulica PCK w Bielsku Biate] blachownicowy | 34,5 wymiana
Przejscie pod torami linii
przejscie pod kolejowej nr 139 ramowy .
123 torami 4,502 umozliwiajace dojscie do monolityczny 580 hiar=
peronow
Linia nr 150
Przepuszczenie
" cieku/scieku wod . -
124 | przepust 0,233 opadowych pod linia skiepiony 21,40 rozbiorka
kolejowag nr 150
Przepuszczenie
cieku/scieku wod
125 | przepust 0,156 opadowych pod linig ramowy 32,00 budowa
kolejowa nr 150
Przepuszczenie
126 | przepust 0,660 sielSeieky won ramowy 28,50 wymiana

opadowych pod linig
kolejowa nr 150
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Projektowany/

Rodzaj istniejacy” DHIgBSE
Lp. slyiclibs kilometra2 lini Funkcja Typ konstrukgji Ob[lri]?tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Przepuszczenie wody z
127 | przepust 0.718 rowoéw odwadniajacych konstrukcja 23.00 budowa
przez wat podatna
przeciwpowodziowy
Mosf[ kolgjowy w ciggu linii biachownicowy
most kolejowej nr 150 nad rzekg .
128 . 0,751 : ; Z piytg 72,50 wymiana
kolejowy ltownica w Czechowicach-
P ortotropowa
Dziedzicach
Przepuszczenie wody z
129 | przepust 0,792 rowow odwadniajgcych konstrukcja 17,25 St
przez wat podatna
przeciwpowodziowy
Przepuszczenie wody
pomiedzy rowami konstrukcja
130 | przepust 0,836 odwadniajacymi pod linia podatna 29,25 budowa
kolejowa nr 150
131 | przepust 0,858* Salek wiod gruntowysh.l rurowy 25,00 rozbiorka
opadowych
Przepuszczenie
cieku/scieku wadd monolityczny .
132 | przepust 1,073 opadowych pod linia S 27,75 wymiana
kolejowg nr 150
Wiadukt kolejowy w ciggu
wiadukt linii kolejowej nr 150 nad ul. | monolityczny ;
152 kolejowy gt Ochodzka w Czechowicach- | ramowy] 1240 wytiaia
Dziedzicach
Przepuszczenie wody
pomiedzy rowami .
134 | przepust 2,138 odwadniajacymi pod linig ramowy 29,50 wymiana
kolejowg nr 150
Linia nr 93
Przepuszczenie wody
135 | przepust 47,579 opadowych pod torami linii | sklepiony 15,15 rozbiérka
kolejowej nr 93
Wiadukt kolejowy w ciggu
136 Wiad_ukt 47,757 Iun_u kqle!owej nr 93 nad ul. prefaprykowany 9.15 wymiana
kolejowy Miarki/Zielona w sklepiony
Czechowicach-Dziedzicach
Wiadukt kolejowy w ciggu
. linii kolejowej nr 93 nad o
g | At 47,854 droga krajowa DK-1 (E-75) | 9ZWI93robetond | 55 56 | emont
kolejowy 5 wy
w Czechowicach-
Dziedzicach
Most kolejowy w ciagu linii
138 mos.t 48,025 koiejc_)wej s nad r‘zekq zespolony 55,00 wymiana
kolejowy ltownica w Czechowicach-

Dziedzicach
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znak: WO0S.4201.1.2012.AS2.32

Projektowany/ s
Rodzaj istniejacy* Dingose
Lp. ShikTi KilGRrEtEss T Funkcja Typ konstrukciji ob[lrenl;tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Wiadukt kolejowy w ciagu
139 W|adlukt 48,488 I|n_u kolejowej nr 93 nad ul. monolityczny 10,90 wyraiars
kolejowy Wierzbowa w ramowy
Czechowicach-Dziedzicach
Wiadukt kolejowy w ciggu
wiadukt linii kolejowej nr 93 nad ul. monolityczny .
140 kolejowy 49,02 Ochodzka w Czechowicach- | ramowy 1210 wymiana
Dziedzicach
Przeptyw wody pomiedzy
141 | przepust 49,245 rowami odwadniajacymi pod | ramowy 27,75 wymiana
linig kolejowa nr 93
142 | przepust 49,600 Errzgt%pust. pod linig kolejows ramowy 37,00 budowa
Ciek wodny / przepust.
143 | przepust 49,844~ catkowicie zamulony, rurowy 25,00 rozbidrka
nieczynny
Wiadukt kolejowy w ciagu
144 Wlad_ukt 50,742 linii _k_o!ejowej nr 93 nad ul. monolityczny 10.60 wymiana
kolejowy Wojciecha Korfantego w m. | ramowy
Zabrzeg
Wiadukt kolejowy w ciggu
145 madukt 51.118 linii kolejowej nr 93 nad ul. monolityczny 10,60 wymiana
kolejowy Gen. Wiadystawa ramowy
Sikorskiego w m. Zabrzeg
146 | PrZeiscie pod 51.381* Piesz_yAmagg kgmumkacyjny dzwigarobetono 4.90 P—
torami pod linig kolejowg nr 93 Wy
147 | Przeiscie pod 51.448 P|esz_y_C|qg k_omunlkacy;ny ramowy 5.80 Midiis
torami pod linig kolejowg nr 93 monolityczny
. Ciek wodny — przeptyw wod sklepiony / y
148 | przepust 51,484 pod torami / zamulony w ok. rUrow 21,65 rozbiorka
60% przekroju Y
Przepuszczenie wody z
149 | przepust 52,255 fowow.cdwadmajacyehina: |, 14,75 | wymiana
drugg strone toréw linii .
kolejowej nr 93
' - 1
150 | przepust 53,269" Giglcwodny —przepiyw rurowy 17,10 | rozbiérka
wody pod torami
Przepuszczenie wody z
rowow odwadniajgcych na 3
151 | przepust 53,727 druga strone torow linii ramowy 30,25 wymiana
kolejowej nr 93
Przepuszczenie wody z
rowdéw odwadniajgcych na ;
152 | przepust 54,168 druga strone torow linii ramowy 24,75 wymiana
kolejowej nr 93
153 | przepust 55,428* Ciek wodny - przeptyw wod | sklepiony./ 17,95 | rozbiorka
pod torami rurowy
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Zalgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0S.4201.1.2012.AS2.32

Projektowany/

Mtyndéwka pod linig kolejowa

. S Dtugoscé
Rodzaj istniejacy” ; . ; -
Lp. —— Kilsitistias i Funkcja Typ konstrukcji Ob[lri?tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Przepuszczenie cieku
154 | przepust 55,564 wodnego pod torami linii ramowy 21,28 wymiana
kolejowej nr 93
Przepuszczenie cieku
155 | przepust 56,484 wodnego pod torami linii ramowy 35,50 wymiana
kolejowej nr 93
Przepuszczenie cieku s
156 | przepust 57,225 wodnego pod torami linii S0y 41,50 wymiana
. . ramowy
kolejowej nr 93
e Most kolejowy w ciagu linii
157 . 57,492 kolejowej nr 93 nad rzekg zespolony 109,7 wymiana
kolejowy p
Bajerka
Przepuszczenie potoku s
158 | przepust 58,260 Miynowka pod torami linii yezny 20,50 wymiana
. . ramowy]
kolejowej nr 93
dzwigarobetono
159 | przepust 58,937* Ciek wad powierzchniowych | wy / ramowy 19,10 rozbiorka
prefabrykowany
Przepuszczenie wody
pomiedzy rowami
160 | przepust 59,177 odwadniajacymi pod torami ramowy 19,75 budowa
linii kolejowej nr 93
Most kolejowy w ciagu linii
most kolejowej nr 93 nad prefabrykowany .
18t kolejowy = potokiem Zawisna w m. sklepiony B85 W
Chybie
162 | przepust 60,433" Sciek wod przemystowych ?éngarobetono 21,00 rozbiérka
Przeiscie przejscie podziemne dla Ew
163 J 60,505 pieszych wraz ze sciezkg _y 5,80 budowa
podziemne monolityczny
rowerowag
wiadukt Wiadukt drogowy nad linig
164 drogowy 60,809 kolejowa nr 93-Chybie zespolony 166,20 budowa
165 | Preejscie pod 60.890 Plesz_'y_mqg k_omunlkacyjny ramowy 580 ——_—
| torami pod linig kolejowa nr 93 monolityczny
ktadka dla 2 Pieszy ciag komunikacyjny .
166 pieszych 60,918 nad linig kolejowa nr 93 belkowy 93,35 rozbiorka
Przepuszczenie cieku ramowy
167 | przepust 61,108 \r:rroggego pod linig kolejowg prefabrykowany 52,60 remont
ktadka dla . Pieszy cigg komunikacyjny -
168 pieszych 61,470 nad linia kolejowa nr 93 belkowy 36,22 rozbiorka
przejscie pod Pieszy cigg komunikacyjny | ramowy
169 torami 61,368 pod linig kolejowg nr 93 monolityczny ajet budowa
170 | przepust 61,472 Przeglszozenis POtokU ramowy 39,25 wymiana
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0S.4201.1.2012.A82.32

Projektowany/ |

L Roseay stiggEey” Funkcja Typ konstrukgji D{I;J'gﬁtéé Zakres prac**
P: obiektu kilometraz linii ) yp HeEl | 9 [lri] u Bia
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
nr93
Przepuszczenie cieku :
171 | przepust 61,880 wodnego pod linig kolejowg | ramowy 1 34,00 wymiana
nr 93 |
Wiadukt kolejowy w ciggu
172 W|ad_ukt 61.948 linii kO|?J()WBj nr ‘93 nad ul. monolityczny 8.60 wymiana
kolejowy Gwardii Ludowej w m. ramowy
Chybie
Przepuszczenie cieku
173 | przepust 62,117 wodnego pod linig kolejowg | ramowy 23,50 wymiana
nr 93
Przepuszczenie cieku
174 | przepust 62,427 wodnego pod linig kolejowg | ramowy 26,75 wymiana
nr 93
Przepuszczenie cieku
175 | przepust 62,796 wodnego pod linig kolejowg | ramowy 27,25 wymiana
nr 93
176 | przepust 63,120 Ciek wodny niewidoczny ptytowa 9,00 rozbidrka
177 | przepust 63,615 Ciek wodny \c’ivzngarobetono 10,55 rozbiorka
Przepuszczenie cieku
178 | przepust 63,855 wodnego pod linig kolejowa | ramowy 18,50 wymiana
nr 93
Sciana 64,661- Dojscie do peronu — strona | grodzice
454 oporowa 64,741 prawa stalowe & badove
Most kolejowy w ciggu linii
most kolejowej nr 93 nad g
e kolejowy G A potokiem oraz ul. Kolejowg piytowy 18,05 e
B w Drogomyslu -
181 | Sciana 64,775- Dojscie do peronu — strona | grodzice 89 .
oporowa 64,860 prawa stalowe
Ciek wodny niewidoczny /
182 | przepust 64,860 przepust. catkowicie ptytowa 22,00 rozbiorka
zasypany, niewidoczny B | -
. e ramowy ? y
183 | przepust 65,012 Ciek wodny niewidoczny : 23,40 rozbiérka
monolityczny |
Most kolejowy w ciggu linii blachownicowy |
— kolejowej nr 93 nad rzekg z piyta
184 . 65,324 Wista w Drogomyslu oraz ortotropows, 70,70 wymiana
kolejowy d : :
roga gruntowg — dojazdy wzmocniony
do pol tukiem
wiadukt Wiadukt drogowy w ciggu
185 Frmpe— 65,514 drogi krajowej DK-81 / ul. belkowy nie dot. | bez ingerenciji
gowy Wislanska w Drogomysiu
Wiadukt kolejowy w ciggu
186 W|aqukt 65586 linii koh_a!ovyej nr 93 nad ul. monolityczny 8.60 wymiana
kolejowy Starowislanska w ramowy
Drogomyslu
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Zatacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 .

znak: WOO0S.4201.1.2012.A52.32

Projektowany/

Rodzaj istniejacy* Ditigase
Lp. —— KilsrEtias i Funkcja Typ konstrukciji Ob[lri?tu Zakres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
187 | przepust 66,068 Ciek wodny MOy 20,70 | rozbiérka
monolityczny
Ciek wodny - ramowy e
188 | przepust 66,505 niezlokalizowany monolityczny 20,10 rozbiorka
HEL Most kolejowy w ciggu linii blachownicowy
189 : 66,810 kolejowej nr 93 nad rzeka z piytg 19,20 wymiana
kolejowy :
Knajka ortotropowg
Most kolejowy w ciggu linii
190 e 66,895 kolejowej nr 93 nad rzeka prefal_:)rykowany 9,15 wymiana
kolejowy . sklepiony
Mtynowka
191 | przepust 66,921* Ciek wodny sklepiony 17,25 rozbidrka
" Ciek wodny / zamulony w . ..
192 | przepust 68,152 ok. 50% przekroju sklepiony 11,50 rozbiorka
Przepuszczenie cieku
193 | przepust 68,604 wodnego pod linig kolejowa | ramowy typ P] | 21,75 wymiana
nr 93
— Przepuszczenie cieku A T——
194 : 69,020 wodnego pod linig kolejowa RIaLY Y1915 wymiana
kolejowy nr 93 sklepiony
195 | SCiana 69,375- Dojscie do peronu — strona | grodzice 80,00 Bl
oporowa 69,451 prawa stalowe
. Wiadukt kolejowy w ciggu
196 mad_ukt 69,458 linii kolejowej nr 93 nad ul. pretatirykowsiy 12,60 wymiana
kolejowy i ramowy
Lipowa w m. Pruchna
$ciana 69,465- Dojscie do peronu — strona | grodzice
127 oporowa 69,546 prawa stalowe 85,00 clowa
198 | przepust 70,021 Errzgeapust pEd. ling kolsjons ramowy typ P 33,70 remont
Wiadukt drogowy w ciagu
199 wiadukt 70.391 drogi WOJeWOdeiEJ DW-938 | belkowy i HBE bez ingerencii
drogowy / ul. Katowicka w m. prefabrykowany
Pruchna
Ciek wodny / przeptyw wody
200 | przepust 70,870* z rowow odwadniajgcych ramowy typ P 13,00 rozbiorka
nasyp
201 W'ad.Ukt 71,116* W!f’adukt Kplejeiy W gy ramowy 3,52 rozbiorka
kolejowy linii nr 93 -
502 mos_t 71.242 MosF kolgowy w ciggu linii prefaprykowany 552 BiETE
kolejowy kolejowej nr 93 sklepiony
gy | Adu 72,200* WiadUKL kolejowy W.alggl | ey 9,45 rozbiorka
kolejowy linii nr 93
204 | przepust 72,207 Przepustped linig Kolejowe sklepiony 21,80 rozbiérka

nr 93
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 .

znak: WO0S.4201.1.2012.AS2.32

Projektowany/ Dlugosé
Rodzaj istniejacy* : . ; .
Lp. A Eilometraz lini Funkcja Typ konstrukgji oblril;tu Zakres prac
kolejowej [km] [
1 2 3 5 6 8 9
wiadukt . Wiadukt kolejowy w ciggu ; .
205 kolejowy 72,826 linii nr 93 sklepiony 15,70 rozbiorka
Przepuszczenie cieku
206 | przepust 73,206 wodnego pod linig kolejowg |ramowy typ P | 35,75 budowa
nr 93
207 | Wiadukd 73,257" WigdukLkolelowy Welgl]. | wseniony 2260 |rozbidrka
kolejowy linii nr 93
wiadukt " Wiadukt kolejowy w ciggu ; [ ..
208 kolejowy 73,547 linii nr 93 sklepiony 23,80 rozbidrka
Wiadukt kolejowy w ciggu
linii kolejowej nr 93 nad ul.
wiadukt Botanicznag, ul. Hallera, staw
209 kolejowy 73,800 hodowlany oraz rzeka skrzynkowa 612,20 budowa
Piotrowka w
Zebrzydowicach
210 | przepust 75,438 i:g%p“f" pod linig kolejowa, | oy 1180 | rozbiérka
Most kolejowy nad rzekg
most r Piotrowka w ramowy .
211 kolejowy fRaid Zebrzydowicach oraz droga | monolityczny 1200 lebiarka
o nawierzchni asfaltowej
. Wiadukt kolejowy w ciagu
212 m?ggt: 76,340 linii kolejowej nr 93 nad ul. E;giarykowany 8,60 wymiana
Jowy Jutrzenki w Zebrzydowicach y
Most kolejowy w ciggu linii
most kolejowej nr 93 nad prefabrykowany .
=12 kolejowy 76,807 potokiem Skatniczanka w sklepiony 5,52 wtiana
Zebrzydowicach
Wiadukt kolejowy w ciagu
wiadukt linii kolejowej nr 93 nad ul. prefabrykowany :
i kolejowy 76,705 Skotnicka/Przedwio$nie w ramowy] 8,60 Wy
Zebrzydowicach
. Wiadukt kolejowy w ciggu
215 \:cﬁggl\;} 77,172 linii kolejowej nr 93 nad ul. E;;fg\t’)vrykowany 8,60 wymiana
jowy Sadowg w Zebrzydowicach y
wiadukt ul. Jagodowa w ; .
216 kolejowy 77,617 Zebrzydowicach sklepiony 12,00 rozbidrka
Most kolejowy w ciggu linii
wiadukt Kalcpome] Ar JxmEe ik refabrykowan
217 — 77,624 Jagodowg w zkle io?w/ 1 y 12,87 wymiana
Jowy Zebrzydowicach oraz plony.
ciekiem wodnym ‘
218 | przepust 77,621 Ciek wodny sklepiony 29,65 rozbiorka
wiadukt Droga asfaltowa
219 : 77,855 przechodzaca w droge sklepiony 10,80 rozbiorka
kolejowy
gruntowg
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Zalgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WOO0S.4201.1.2012.A52.32

Projektowany/ Dt ‘s
Rodzaj istnigjacy” . keii Jgoss Zak o
Lp. obiektu kilometraz linii Funkcija Typ konstrukcji Obflri?tu akres prac
kolejowej [km]
1 2 3 5 6 8 9
Most kolejowy w ciagu linii
. kolejowej nr 93 nad drogg
220 “;g?qu:} 77,862 asfaltowa przechodzgca w SL?;a:}C)rgkowany 12,87 wymiana
Jowy droge gruntowg oraz ciek pleny
wodny
221 | przepust 77,860 Ciek wodny sklepiony 23,40 rozbiorka
Przepuszczenie wody z
222 | przepust 78,211 rowow odwadniajgcych pod | ramowy typ P 11,00 remont
linig kolejowg nr 93
prefabrykowany
Przepust. pod linig kolejowg | sklepiony ;
223 | przepust 78,769 r 93 $=3.00 H=2,00 24,75 wymiana
‘ [m]
224 | przepust 78,935 Droga grumewe ~eiag ramowy 8,90 rozbiérka
pieszy
Linia nr 80
225 | przepust 14,121 Er(.%eopust. pod.Jicis:kolajows ramowy typ P | 43,25 budowa
: Wiadukt kolejowy w ciggu .
226 r;?ggt\} 14,149 linii kolejowej LK90 nad ulicg !Ena?nngxtyczny 9,00 wymiana
jowy Cezarego Hallera y
Linia nr 641
227 | przepust 0,548 E:ZGTIUSL gl Ikis Keigjolg ramowy typ P 21,75 Budowa
Linia nr 642
wiadukt Wiadukt kolejowy w ciagu blachownicowy
228 | kolejowy nad | 0,478 linii kolejowej nr 642 nad z piyta 26,00 Budowa
koleja kolejg ortotropowg
T Wiadukt kolejowy w ciggu
229 kel 0,663 linii kolejowej nr 642 nad zespolony 52,20 Budowa
1SN droga krajowg nr 81
230 | przepust | 0,810 Fi2epilsk pod linia kolejowa | o typ P 26,25  |Budowa
**- gdzie:

wymiana — catkowita przebudowa obiektu do parametrow technicznych jak w stanie istniejacym,

remont — niecatkowita przebudowa obiektu do parametréw technicznych jak w stanie istniejacym,
rozbiorka — catkowita likwidacja obiektu,
budowa — realizacja catkowicie nowego obiektu inzynierskiego/inzynieryjnego o nowych parametrach
technicznych w nowejf/istniejacej lokalizacji,
brak ingerencji — brak koniecznosci prowadzenia prac budowlanych w zwigzku z realizacjg projektu
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7)
8)
9)

Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach
z dnia 28 listopada 2016 r.
) znak: WOOS.4201.1.2012.AS2.32
SKRZYZOWANIA Z DROGAMI W POZIOMIE SZYN W TYM DROGI DOJAZDOWE |
INNE OBIEKTY DROGOWE

Zakres robot drogowych obejmowac bedzie:

) budowe drog dojazdowych, przeznaczonych dla ruchu lokalnego,

budowe drog technologicznych,

przetozenie i przebudowe istniejgcych drég gminnych, powiatowych, wojewodzkich
kolidujgcych z planowang inwestycjg,

budowe placéw manewrowych,

przebudowe przejazdow,

przebudowg/rozbudowe skrzyzowan i powigzania z uktadem lokalnym w niezbednym
zakresie,

budowe/rozbudowe obiektow inzynieryjnych,

budowe/przebudowe odwodnienia drog, przejazdow,

budowe/przebudowe chodnikéw, doj$¢ do przej$¢ podziemnych,

10) budowe/przebudowe $ciezek rowerowych.
Szczegotowy wykaz rozwigzan drogowych zawiera Tabela nr 2
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Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r

znak: WO0S.4201.1.2012.AS2.32

V.  KUBATURA

Inwestor  przewiduje rozbidrki istniejace budynki prowadzenia ruchu, ktére wraz
z wprowadzeniem nowoczesnych systemoéw SRK stajg sie zbedne, poniewaz nie spetniajg
wymagan dla nowych komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Nowe budynki LCS-ow i nastawni sterowania miejscowego beda budynkami tradycyjnymi,
nastawnie bedg bezobstugowe (na posterunkach odgateznych), a straznice przejazdowe bedg
obiektami kontenerowymi.

Wszystkie zaprojektowane obiekty kubaturowe spetniajg obowigzujace normy i wymagania.
Budynki te sg dostosowane zaréwno standardem jak i kubaturg do nowych potrzeb.

Wszystkie perony zostaty zaprojektowane w nowych lokalizacjach i wg nowych wymagan, zatem
majg zaprojektowane nowe wiaty i state elementy wyposazenia. Na stacjach o duzym ruchu
pasazerskim zaprojektowane zostaty windy i rampy dojazdowe dla o0séb z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie. Tabela nr 3 zawiera zestawienie obiektéw wraz z informacjami
0 Zakresie prac.
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Zatacznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach

z dnia 28 listopada 2016 r.

znak: WO0S.4201.1.2012.A52.32

VI. ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA

Z uwagi na stan techniczny sieci trakcyjnej, wymagania stawiane przez uktad zasilania oraz
zakres prac budowlanych uktadu torowego, przewiduje si¢ catkowitg wymiane istniejace] sieci
trakcyjnej w torach szlakowych i zasadniczych oraz torach dodatkowych bocznych, wymiana
dotyczy wszystkich elementow sieci w tym konstrukcji wsporczych.

W zwigzku z realizacjg przedsiewzigcia przewiduje sig kompleksowa przebudowe stacji
i podobny zakres prowadzonych robét w zakresie systemow i urzadzen elektroenergetyki
nietrakcyjnej o napieciu do 1kV, urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow i oswietlenia
zewnetrznego terendw i obiektow, instalacji wewnetrznych w obiektach kubaturowych
i przytacza elektroenergetycznego. Zakres zaktadanych prac obejmowac bedzie:

1) przebudowe istniejacych przewodow linii napowietrznych na skrzyzowaniach z siecig
trakcyjng przewidzianych do przebudowy z linii napowietrznej na kablowg poprzez
wykonanie przepustéw kablowych pod nowym uktadem torowym stacji i utozenie odcinka
linii kablowej sredniego napiecia (SN) w rurach ostonowych wraz z wyprowadzeniem go
na przebudowywane stupy krancowe zlokalizowane po obu stronach torow;

2) przebudowe urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

3) przebudowe oswietlenia zewnetrznego obiektow i terenow kolejowych — wyznaczone
torowiska i glowice rozjazdowe, perony i ciggi komunikacyjne, obiekty kubaturowe i nowo
zagospodarowywane tereny;

4) przebudowe oraz budowe instalacji elektrycznych w przebudowywanych i nowo
budowanych obiektach;

5) przebudowe przytacza, sieci rozdzielczej i zasilajgcej niskiego napiecia (nN).

VIll. TELETECHNIKA

Inwestor przewiduje przebudowe istniejacego uktadu torowego, budowe nowych odcinkow
uktadu torowego w ramach nowych trasowan oraz obiektow inzynieryjnych, peronow, budowe
systemow odwodnienia, budowe drég rownolegtych w celu wyeliminowania skrzyzowan
w poziomie toréw. Prace te spowodujg kolizje z infrastrukturg telekomunikacyjng znajdujacq sie
w obszarze linii. Dlatego przyjmuje sie koniecznos¢ przebudowy infrastruktury
telekomunikacyjnej wystepujacej wzdtuznie oraz przebudoweg prostopadtych kolizji z obcymi
operatorami telekomunikacyjnymi.

Wzdtuz linii kolejowych projektuje sie budowe dwdch kabli $wiattowodowych, wybudowanych po
dwoch stronach uktadu torowego.

IX. ZASILANIE | SIEC TRAKCYJNA

Sie¢ trakcyjna zasilana bedzie w systemie 3 kV DC. W petni wyposazony uktad zasilania
pozwala na jazde pociggéw z lokomotywami o mocach do 6+8 MW i obejmowac bedzie
w szczegdlnosci  nastepujacy zakres prac  budowlanych prowadzonych w liniach
rozgraniczajacych wariantow planowanego przedsigwzigcia:
1) przebudowe linii 20 kV potrzeb nietrakcyjnych ,
2) przebudowe stacji transformatorowych 20/0.4kV w linii potrzeb nietrakcyjnych na
stacjach i odcinkach szlakowych i wiaczenie ich do obstugi zdalne;,
3) przebudowe linii zasilajacych niskiego napiecia od stacii transformatorowych do
istniejgcych i projektowanych obiektéw infrastruktury kolejowej,
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4) przebudowe instalacji oswietlenia peronéw na stacjach i przystankach, oswietlenia
przejazdow, przejsc dla pieszych, przej$¢ rozjazdowych, drég, placéw, terenu obiektow
technicznej obstugi w obszarze kolejowym,
5) przebudowe instalacji elektrycznego ogrzewania rozjazdéw na stacjach i posterunkach

ruchu,

6) budowe sterowania lokalnego i zdalnego roztgcznikéw 20 kV w linii LPN na stacjach
i szlakach,

7) przebudowe skrzyzowan elektroenergetycznych istniejgcych linii SN z modernizowang
linig kolejowa.

W zakresie sieci trakcyjnej w wariantach 1 i 2 wybudowana zostanie nowa sieé trakcyjna

umozliwiajgca przesytanie duzych mocy rzedu 6-8 MW wzdtuz linii kolejowej przy stosunkowo
niewielkich spadkach napie¢.

X. SIECII KOLIZJE

Linie kolejowe przedmiotowego opracowania krzyzuja sie (kolidujg) z licznymi sieciami

infrastruktury podziemnej i naziemnej, takimi jak: sie¢ wodociggowa, gazowa, kanalizacyjna
(sanitarna i deszczowa) oraz sie¢ cieplna. W zwigzku z tym zachodzi¢ moze koniecznoéé
przebudowy istniejgcych sieci w m.in. nastepujgcych sytuacjach:

1) w modernizowanym podtorzu wystepujg zatamania sieci,

2) w modernizowanym podtorzu zlokalizowane bedg istniejace komory, studnie, zasuwy,
hydranty, wyloty itp.,

3) projektowana niweleta bedzie obnizona wzgledem istniejgcej,

4) projektowana niweleta bedzie prowadzona po nowej trasie,

5) projektowana niweleta bedzie wyniesiona w stosunku do istniejacej do 1,0m. Powyzej
1,0m, istniejaca sie¢ sanitarna pozostanie bez przebudowy. Wyjatkiem bedzie, jezeli
projektowana niweleta wzniesie si¢ w stosunku do istniejgce; powyzej 2,5m. Wtedy,
w wyniku znacznego zwigkszenia mas ziemnych nalezatoby dokonac przebudowy,

6) przebudowa wyszczegolnionych kolizji dotyczy tez miedzy innymi urzadzen infrastruktury
podziemnej znajdujgcych sie pod lub na obiekcie inzynieryjnym, typu most, przepust. lub
wiadukt, ktore wg rozwigzan konstruktoréw w uzgodnieniu z gestorami, nalezy
przebudowac lub wymienié.

Xl  Zajetosc terenu

Modernizacja linii kolejowej na analizowanym odcinku wigza¢ sie bedzie z koniecznoscia zajecia
dodatkowego terenu ze wzgledu na korekty tukow przebiegu wariantow linii w stosunku do
przebiegu linii w stanie istniejgcym. Tabela nr 4 zawiera zestawienie dtugosci odcinkow.
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Tabelanr4 Dtugosci odcinkow objetych korektami tukéw

Max wartosé
przesuniecia

44 7 44

Numer linii toruw
Nazwa odcinka P . od [km] do [km] Dtugosc¢ [m] stosunku do
olejowej
stanu
istniejacego
ok. [m]
139 23,700 24,700 1000 30
PO Tychy Zwakow — 139 25,300 26,335 1035 10
PO Goczatkowice
Zdroj 139 36,200 37,850 1650 113
| 139 40,580 41,620 1040 38
ST Czechowice
Dziedzice — ST
Zebrzydowice/granica 93 70,400 74,200 3800 1825
panstwa (Republika
Czeska)
e . 139 43,400 43,800 400 11
Dziedzice Przystanek 139 43,800 45,700 1900 45
— POGP Bielsko Biata 139 45,700 46,200 500 16
g 139 54,200 54,550 350 15
o
!MM




