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PFU dla zadania: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546
wraz z robotami towarzyszacymi”

PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY

Nazwa Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. ,Rewitalizacja linii

zamoéwienia: kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km
20,950 — km 22,546 wraz z robotami towarzyszgcymi”.

Adres obiektu Linia kolejowa nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze km 20,950 do km

budowlanego: 22,546.

Nazwy i Kody robét:

Dziat: 45000000-7
71322000-1
Grupa robot: 45200000-9
Klasa robdét: 45230000-8
Kategoria robaot: 45234000-6
45234100-7
45234113-1
45234116-2
45234115-5
45231400-9
ZAMAWIAJACY:

Roboty budowlane

Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej

Roboty  budowlane w  zakresie = wznoszenia
kompletnych obiektoéw budowlanych lub ich czesci oraz
roboty w zakresie inzynierii lgdowej lub wodnej

Roboty budowlane w zakresie budowy rurociggéw, linii
komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad,
drog, lotnisk i kolei

Roboty budowlane w zakresie budowy kolei
i systemoéw transportowych

Budowa kolei

Rozbidrka torow

Budowa torow

Roboty w zakresie sygnalizacji kolejowej
Roboty elektroenergetyczne

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie
Zakiad Linii Kolejowych Tarnowskie Gory

Ul. Nakielska 3
42-600 Tarnowskie Gory
http://www.plk-sa.pl/

SPORZADZAJACY:

Dyrektor Projektu: Piotr Zygon
Naczelnik IZ09IN: Krzysztof Zerko
Naczelnik IZ09DK: Tomasz Bort
Naczelnik IZ09EI: Andrzej Bgczek
Naczelnik IZ09AT: Roman Grynko
Naczelnik IZO9EN: Wojciech Hertes
Naczelnik 1Z090G: Karol Gajek
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1. WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE

Pojecie/skrot Opis

Cena Cena okreslona w Umowie

Djp Drut jezdny profilowany

Eor Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Zaktad Linii Kolejowych 1tj. witasciwa terytorialnie jednostka
1z zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie
infrastruktury

Osoba fizyczna, wyznaczona przez Zamawiajgcego do dziatania

Inspektor Nadzoru jako Inspektor Nadzoru Inwestorskiego.

KODGIK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

Sytuacja, w ktérej budowa lub przebudowa infrastruktury w miejscu
przeciecia z istniejgcymi sieciami lub urzgdzeniami (dreny, linie
i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, gazociagi,
Kolizja a takze obiekty budownictwa ladowego, itp.) powoduje naruszenie
tych sieci lub urzgdzen albo koniecznos¢ zmian dotychczasowego
ich stanu, przywrocenie poprzedniego stanu lub dokonanie innych
zmian w zwigzku z przyjetg technologig robét przez Wykonawce.

LPN Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca sredniego napiecia -

SN)

PFU Niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PLK S.A. Zamawiajgcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PL-2000 Uktad wspfﬁ’frze,dnych ptaskich prostokatnych, przeznaczony gtéwnie
dla map wielkoskalowych

PnB Pozwolenia na budowe

PODGIK Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

Prawo Prawo okreslone w Umowie

Ustawa Prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. tekst jednolity

Prawo Budowlane | b ;2023 poz. 682 z pozn. zmianami.

PZGiK Panstwowy Zaséb Geodezyjny i Kartograficzny
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wraz z robotami towarzyszacymi”

Regulacje
Zamawiajacego

Instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne, = Dokumenty
Normatywne, warunki techniczne, zasady i procedury obowigzujgce
w spoétce PKP PLK S.A ktérych tekst znajduje sie na stronie
internetowej  http://www.plk-sa.pl w zaktadce <Dla klientow
i kontrahentow> Akty prawne i przepisy oraz na platformie
zakupowej Zamawiajgcego w katalogu ,Inne dokumenty
odniesienia”.

.otandardy Techniczne szczegdtowe warunki techniczne dla

Standardy modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax <
Techniczne \
250 km/h
Swz Specyfikacja Warunkéw Zamaowienia
SMS System Zarzgdzania Bezpieczenstwem
System Monitoringu Wizyjnego — system stosowany do zdalnego
nadzoru obiektéw i zarzadzania materiatem wideo, obejmujgcy
infrastrukture  kolejowg przeznaczong do obstugi ruchu
pasazerskiego.
SMW W sktad SMW wchodzi podsystem:
SPA - System Przywotawczo-Alarmowy — zespdt urzadzen
umozliwiajgcy komunikacje podréznych na obiektach z obstugg
w sytuacjach alarmowych i zagrozenia;
Srk Sterowanie ruchem kolejowym
Ssp Samoczynny system przejazdowy
System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomiedzy
SWi dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z urzgdzeniem
informujgcym drdznika o zblizaniu sie pociggu do przejazdu
TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci
Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu
TSI PRM dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie
Urzadzenie Zdalnej Kontroli — urzadzenie nadzoru informujgce
UzK o stanie pracy urzgdzen ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie
polecen sterujgcych do ssp
WTWiO Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru

Termin wykonania
Umowy

Oznacza termin wykonania przedmiotu zamoéwienia okreslony
Umowg

Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielkg literg, nalezy rozumiec tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.

llekro¢ w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi’, ,wymagany”, ,bedq”, ,nalezy”’, ,powinny”
lub odpowiadajgce im synonimy uznaje sie, iz pojecia te sg tozsame i uzywane zamiennie,
a zwroty, w ktérych zostaty uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

Strona 8 z 85


http://www.plk-sa.pl/

PFU dla zadania: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546
wraz z robotami towarzyszacymi”

2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zadania pn. ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice
tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546 wraz z robotami towarzyszgcymi” prowadzona bedzie
w systemie ,projekt i budowa”.

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie oraz wykonanie robo6t polegajgcych na
wymianie nawierzchni w torze nr 3 linii kolejowej nr 188 w km 20,950 — km 22,546 wraz
z robotami towarzyszgcymi.

Catos¢ przedmiotu zamoéwienia obejmuje wykonanie:

1) dokumentacji projektowej niezbednej do prawidtowego wykonania wszystkich roboét
budowlanych i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnien, dopuszczen,
warunkéw, decyzji i pozwolen niezbednych do realizacji przedmiotu zaméwienia;

2) wszystkich robot budowlanych zgodnie z zakresem zamowienia na podstawie
opracowanej przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentaciji
projektowej, o ktérej mowa w ww. pkt 1, oraz wszystkich robét przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wykonania wszelkich czynnosci
wymaganych Prawem;

3) opracowanie operatu kolaudacyjnego (patrz pkt.3.3) wraz z wykonaniem kompleksowej
dokumentacji powykonawczej (odrebnie dla kazdej branzy), w tym dokumentacji
Z powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej.

Zamowienie obejmuje zaprojektowanie i wykonanie robot dla przywrécenia ruchu pociggéw,
zwiekszenie przepustowosci stacji Bytom Bobrek, Zabrze Biskupice oraz szlaku Bytom Bobrek
— Zabrze Biskupice (odseparowanie ruchu pasazerskiego i towarowego) poprzez wymiane
nawierzchni w torze nr 3 na tor bezstykowy 60E1 na podktadach strunobetonowych,
przytwierdzenie typu SB wraz z robotami towarzyszgcymi branzy srk, sie¢ trakcyjna oraz
energetyka nietrakcyjna.

Zamawiajgcy zwraca uwage, iz catos$¢ przedmiotu zamodwienia powinna by¢ wykonana
zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.
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2.1Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ obiektéw

21.1 Orientacja na mapie Polski

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice
tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546 wraz z robotami towarzyszacymi

— linie kolejowe
granice wojewédztw

@m» |okalizacja inwestycji

j’»
S
: AN
V\ N
Czechy >
LEGENDA

Copyright © 2024 PKP Poliskie Linie Kolejowe S.A.
data wygenerowania mapy: 06.06.2024 .

Rosja

Litwa

e

linia kolejowa nr 188

N A
w km od 20,950 do 22,546 .%
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2.1.2 Orientacjaw regionie

=g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

BYCZYNARLUT, Bv
BRZEZNICA N.WART

RADOMSKO
KRZYWIZNA

Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice
tor nr 3 w km 20,950 - km 22,546 wraz z robotami towarzyszacymi
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21.3 Lokalizacja obiektow

Zakres robot objety zamdwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach.

Linia kolejowa nr 188 od km 20,950 do km 22,546 zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa
Slgskiego w powiatach: Miasto Zabrze i Miasto Bytom na terenach gmin: Zabrze i Bytom.
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2.2Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

2.21 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowigzany realizowa¢ przedmiot zaméwienia w $cistej wspdtpracy
z wykonawcami innych inwestycji realizowanych/przygotowywanych przez Zamawiajgcego
i innymi podmiotami realizujgcymi inne prace na obszarze objetym niniejszg inwestycjg
i obszarze jej oddziatywania.

2.2.2 Opis stanu istniejgcego

Linia nr 188 szlak Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice jest linig jednotorowa, zelektryfikowana,
zhaczenia miejscowego, uzywana jako linia towarowa tgczaca Bytom Bobrek i Zabrze
Biskupice.

2.2.21 Nawierzchnia torowa

Aktualnie na linii kolejowej obowigzujg ograniczenia:
Tor nr 3w km 21,050 — 23,552 zamkniety dla ruchu pociggow.

Istniejgca nawierzchnia:

tor z szyn S49 klasycznych, rocznik 1981,

- podktady drewniane sosnowe rocznik 1981;

- przytwierdzenie typu K;

- podsypka tluczen — zanieczyszczona w 85%;

- usterki podtorza objawiajgce sie licznymi wychlapami i zastoiskami wod opadowych;

- predkos¢ konstrukcyjna odcinka linii 60km/h.

22211 Rozjazdy

=) ‘T n > % [} S
o N < o c == c

stacja, & 2| 2 2 2 o v 3 % ) o = c E
N 2 e S » £ o T E S N8 c 8 2

p.odg o - 5 o x 3 ¥ O oL = & E
= = o = o S 1)
— X o © o b3 put [3)
Z N o © 2
9/10 | 1/7 |Rkpd | NO | S49 | 1:9 | 190 | 1995 222'553%/ X 2ty

Zabrze ’

Biskupice | 42/43 |5/7 | Rkp | NO | S49 | 1:9 | 190 | 1992 222’?%/ X 2y
46 | 7 | Rz | P | S49 | 1.9 | 300 | 1993 | 22,677 X 2ty

Byt

ngfz:( 53 | 3 |Rkpd|NO |UIC60| 1:9 | 190 | 2015 | 20,970 X dostateczny

2.2.2.2 Podtorze

Na catej dlugosci remontowanego odcinka wystepuje duze zanieczyszczenie podtorza
objawiajgce sie zastoiskami wody co w konsekwencji przyczynito sie do utraty nosnosci
podtorza poprzez wystepujgce miejscowo wychlapy. Predkosé V=0km/h
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2.2.23 Odwodnienie

Na odcinku od rozjazdu nr 53 km 20,970 w stacji Bytom Bobrek do km 22,546 - brak
odwodnienia, V - Okm/h

2224 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Szlak — Bytom Bobrek (km 20,300) — Zabrze Biskupice (km 23,552)
1) Zabrze Biskupice, okreg nastawczy ,ZBA” urzgdzenia przekaznikowe typu E,
zabudowane w 1992 roku:

- blokada liniowa bez niezajetosci szlaku typu Eap na szlaku Zabrze Biskupice —
Ruda Chebzie zabudowana w 2018 r.

- poétsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa komputerowa CBL2010 na szlaku
Bytom Bobrek BBK — Zabrze Biskupice zabudowana w 2019 r.

- napedy S700, EEA5, EEA4, sygnalizatory swietlne roéwniez na bramkach
sygnatowych, wskazniki W5, W11, W1, shp, blokady Lk 132 (2 tory) , Lk 188 (1 tor)
typu CBL2010 z obwodami niezajetosci;

2) St. Bytom Bobrek, okreg nastawczy BBk, urz. typu MOR-3 z napedami Siemens S700,
obwody niezajetosci w oparciu o liczniki osi typ UniAS1, blokady liniowe we wszystkich
kierunkach CBL-1010- z obwodami niezajetosci szlakowych RSR123, sygnalizatory swietlne
réwniez na bramkach sygnatowych, w rozjazdach zamki UZZ1, wskazniki W1, W5, W11 shp;
zabudowa urz. w 2019r.

2225 Telekomunikacja

Szlak — Bytom Bobrek (km 20,300) — Zabrze Biskupice (km 23,552)

1) Zabrze Biskupice, okreg nastawczy ,ZBA”

a) kolejowy system teleinformatyczny DGT —IP-R zabudowany w 2019 roku,

b) radiowy Pulpit Dyzurnego Ruchu DGT 3490 RPD zabudowany w 2019 roku,

c) radiotelefon stacjonarny typu Radmor FM 3206 (sie¢ pociagowa + ratunkowa)
zabudowany w 1976 roku,

d) radiotelefon stacjonarny typu Radmor FM 3206 (sie¢ drogowa + utrzymania)
zabudowany w 1987 roku,

e) radiotelefon stacjonarny typu Radmor FM 3206 (sie¢c manewrowa) zabudowany w
1981 roku,

f) urzadzenia zasilania typu SI48-1U (Merawex) zabudowane w 2019 roku,

g) zegar wtorny elektryczny wewnetrzny zabudowany w : brak danych

2) Bytom Bobrek, okreg nastawczy ,BBK”

a) kolejowy system teleinformatyczny DGT —IP-R zabudowany w 2019 roku,

b) radiotelefon stacjonarny typu Koliber (sie¢ pociagowa + ratunkowa) zabudowany
w 2018 roku,

c) radiotelefon stacjonarny typu typu Koliber (sie¢ drogowa + utrzymania) zabudowany
w 2018 roku,

d) radiotelefon stacjonarny typu typu Koliber (sie¢ manewrowa) zabudowany w 2018
roku,
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e) urzadzenia zasilania typu S148-1U (Merawex) zabudowane w 2019 roku,
f) urzadzenia informaciji podréznych wtasnosci PKP Telkol.

Szlak — Bytom Bobrek (km 20,300) — Zabrze Biskupice (km 23,552)

a) Kabel OTK (Z-XOTKtsd36J) relacji nast. dysp. Bytom Bobrek BBk - nast. dysp. Zabrze
Biskupice ZBA — podstawowy w km 20,159 - 22,600 zabudowany w 2018 roku,

b) Kabel OTK (Z-XOTKtsd36J) relacji nast. dysp. Bytom Bobrek BBk - nast. dysp. Zabrze
Biskupice ZBA — protekcyjny w km 20,159 - 22,600 zabudowany w 2018 roku,

c) Kabel OTK (Z-XOTKitsd36J) relacji nast. dysp. Bytom Bobrek BBk - nast. dysp. Bytom
Karb BK- podstawowy w km 20,159 - 1,074 pomieszczenie  SRK, 1,112
pomieszczenie TT (kilometry koncowe dotyczg linii kolejowej nr 165; dwie lokalizacje
koncowe wynikajg z rozszycia kabla) zabudowany w 2018 roku,

d) Kabel OTK (Z-XOTKtsd36J) relacji nast. dysp. Bytom Bobrek BBk - nast. dysp. Bytom
Karb BK- protekcyjny w km 20,159 - 1,074 pomieszczenie SRK, 1,112 pomieszczenie
TT (kilometry koncowe dotyczg linii kolejowej nr 165; dwie lokalizacje koncowe
wynikajg z rozszycia kabla) zabudowany w 2018 roku.

2226 Elektroenergetyka trakcyjna

Na szlaku Zabrze Biskupice — Bytom Bobrek tor nr 3 od km 22,449 do km 21,007 brak sieci
trakcyjnej. Sie¢ trakcyjna skradziona. W trakcie inwestycji na linii 132, zostaly zabudowane
bramki dla toru nr 1 i 2 linii 132 oraz toru nr 3 linii 188.

2.2.2.7 Elektroenergetyka nietrakcyjna

Stacja Zabrze Biskupice (km 23,160 — 23,660)

a) oswietlenie zewnetrzne — [ilo$¢ punktéw swietinych 194 szt., ilos¢ stupow 142, opraw
192, szaf rozdzielczych 5, dtugos¢ linii  kablowych 1,5 km,] rok
budowy/przebudowy/remontu: 1997/2020;

b) urzadzenia eor — ilos¢ ogrzewanych rozjazdéw 14 szt., ilo$¢ szaf rozdzielczych 2 szt.,
1,0 km - dtugos¢ linii kablowych, rok budowy/ przebudowy/remontu: 2022;

C) przytgcza elektroenergetyczne — 8 szt.;
Stacja Bytom Bobrek (km. 20,052 - 21,166)

a) oswietlenie zewnetrzne — ilos¢ punktéw swietinych 51 , ilo$¢ stupow 45 szt., szaf
rozdzielczych 3, rok budowy/przebudowy/remontu 2019;

b) urzadzenia eor — ilo$¢ ogrzewanych rozjazdow 20 szt., iloé¢ szaf rozdzielczych 3 szt.,
dtugosc linii kablowych 1,6 km, rok budowy/ przebudowy/remontu 2019;

C) przylacza elektroenergetyczne — 4 szt.;

3. ZAKRES ROBOT
Zamawiajgcy przewiduje dwie formy rozliczania robét budowlanych:

1. pozycje ryczattowe rozliczane w oparciu o RCO i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
oznaczone (R) ....... (R) w RCO jako komplet;
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2. pozycje obmiarowe rozliczane w oparciu 0 RCO i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
rozliczane na podstawie rzeczywistych obmiaréw z podanymi jednostkami miar innymi
niz komplet, na podstawie cen ofertowych, oznaczone jako (O) .... (O).

Wykonawca, przygotowujgc oferte, musi wzig¢ pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okreslone w pkt 3.1. PFU, a ktorych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zamowienia okreslonych w pkt 2.2.
PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykona¢ wszystkie roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggng¢ zamierzone parametry
funkcjonalno-uzytkowe.

3.10g6lne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Realizacja zaméwienia ma na celu osiggniecie nastepujgcych parametréw eksploatacyjnych
oraz cech uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg TSI:
1) dla odcinka od km 20,950 do km 22,546:

a) kod ruchu wedtug TSI: F1;

b) predko$¢ maksymalna dla:

— pociggow towarowych — 120 km/h;

c¢) klasy obcigzen eksploatacyjnych linii D4/120;

d) skrajnia budowli - GPL-2;

e) dopuszczalny nacisk osi: 221kN;

f) typ linii: T120;

W wyniku realizacji przedmiotu zamowienia w oparciu o zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacje projektowg wymagane jest osiggniecie projektowych parametréw linii kolejowej,
podstawowo poprzez usuniecie przyczyn istniejgcych ograniczen w zakresie maksymalne;j
predkosci pociggéw. Przywrdcenie ruchu pociggow, zwiekszenie przepustowosci staciji Bytom
Bobrek, Zabrze Biskupice oraz szlaku Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice (odseparowanie
ruchu pasazerskiego i towarowego).

3.2Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa oznacza cato$¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych warunkéw przytgczenia i uzgodnien
dotyczacych tego zamdwienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zamodwienia, tzn. do
wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogélnych wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowych
oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W sktad dokumentacji projektowej wchodzg
wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zaméwienia zgodnie
z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezytg starannoscia,
zasadami sztuki budowlanej w sposéb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Warunkéw Zaméwienia oraz wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawieraé sie w obrebie terendw (dziatek)
bedacych w dyspozycji Zamawiajgcego tj. nieruchomosci, do ktérych Zamawiajgcy posiada
prawo wtasnosci/uzytkowania wieczystego/ograniczone prawo rzeczowe lub objetych zawartg
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z PKP S.A. umowg Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. o uregulowanym na rzecz PKP S.A.
stanie prawnym, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadnia¢ z Zamawiajgcym.

Wykonawca w ciggu 30 dni od zawarcia umowy a w uzasadnionych przypadkach
z mozliwoscig przedtuzenia tego terminu w porozumieniu z Zamawiajacym - jednakze przed
podjeciem decyzji o wyborze trybu pozyskania decyzji lokalizacyjnej (w sytuacji gdy bedzie
ona wymagana) - okresli nieruchomosci niezbedne do zajecia w celu prowadzenia robot
budowlanych oraz dokona analizy stanu prawnego tych nieruchomosci, w tym stanowigcych
przedmiot umowy Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. Weryfikacji stanu prawnego nalezy
dokona¢ na podstawie danych zawartych w ksiedze wieczystej, przy pomocy dostepu
elektronicznego pod adresem ekw.ms.gov.pl oraz danych zawartych w pozyskanych wypisach
z ewidencji gruntow i budynkéw w tym dotyczgcych numerow ksigg wieczystych. Wyniki
przeprowadzonej analizy nalezy przedstawi¢ w formie wykazu (wraz z podstawg okreslajgca
tytut prawny) Zamawiajgcemu ktéry bez zbednej zwiloki zaakceptuje lub przekaze uwagi do
wykazu ze wskazaniem na potrzebe pozyskania tytutu prawnego do nieruchomosci.
W sytuacji realizacji inwestycji realizowanych poza nieruchomosciami dla ktérych Spoétka
posiada prawo wiasnosci/ uzytkowania wieczystego niezbedne jest pozyskanie na rzecz
Spotki zgody uprawniajgcej Spoétke do zrealizowania robdét budowlanych w planowanym
zakresie celem zabezpieczenia intereséw Spotki w sytuacji realizacji inwestycji na tych
gruntach. Zaakceptowany przez Zamawiajgcego wykaz bedzie stanowit podstawe do dalszych
prac projektowych.

Ponadto opracowana dokumentacja musi zawiera¢ wszelkie dane, obliczenia i inne informacje
wynikajagce z zapisow odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci lub
przepisow krajowych.

Dokumentacja powinna zawiera¢ rowniez wszystkie inne dokumenty, schematy, plany, wykazy
itp. stuzgce do przedstawienia rozwigzan proponowanych przez Wykonawce.

Wszelkie prace projektowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami, instrukcjami,
Standardami technicznymi Zamawiajgcego, w tym rowniez na podstawie ,0gélnych zatozen
do projektowania infrastruktury kolejowej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” (zatgcznik do
uchwaty nr 962/2022r.).

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zaréwno pod wzgledem merytorycznym
jak i redakcyjnym.

3.21 Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych

Wykonawca we wtasnym zakresie pozyska geodezyjng dokumentacje do celéw projektowych.
Geodezyjng dokumentacje do celéw projektowych stanowia:

1) aktualne cyfrowe mapy do celéw projektowych, ktére bedg wykorzystywane do
opracowania dokumentacji projektowej, zaréwno dla robét wymagajgcych pozwolenia na
budowe jak réwniez dla robdt podlegajgcych zgtoszeniu. Mapy do celéw projektowych
winny obejmowaé swoim zakresem tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny
przylegte do linii kolejowej o szerokosci niezbednej do prawidtowego opracowania catej
wymaganej dokumentacji projektowej. Mapa do celdéw projektowych powinna zawierac
aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane ewidencyjne (nr dziatek ewidencyjnych
i przebieg granic dziatek ewidenycjnych);
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2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z Wydziatem Geodezji Biura
Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji PLK S.A.);

3) kolejowa osnowa geodezyjna— wykonawca zatozy oraz wykona niezbedne pomiary
geodezyjne dotyczgce kolejowej podstawowej poziomej, wysokosciowej oraz specjalnej
osnowy geodezyjnej wedtug zasad okreslonych w ,Standardzie dla kolejowej osnowy
geodezyjnej, znakow regulacji osi toréw, wykonywania pomiaréw geodezyjnych oraz
opracowan map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ig-6” wprowadzonym do
stosowania uchwatg nr 22/2023 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn. 9 stycznia
2023 r.

4) inne opracowania na podstawie wynikéw dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzadzenia kompletnej dokumentacji projektowe;.

Przed wykonaniem pomiarow w celu sporzgdzenia map do celéw projektowych Wykonawca
powinien sprawdzi¢ doktadno$¢ i stan poziomej oraz wysokosciowej osnowy geodezyjnej,
a w razie potrzeby zatozy¢ dodatkowg osnowe geodezyjng o doktadnosci okreslonej
w branzowym standardzie Ig-6. Stabilizacie nowych punktéw pomiarowych nalezy
zamarkowac¢ na kolejowym terenie zamknietym w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone
prace budowlane i punkty nie ulegng zniszczeniu.

Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych powinna zosta¢ opracowana zgodnie z:

1) Obowigzujgcymi panstwowymi przepisami Prawa;

2) Standardem dla kolejowej osnowy geodezyjnej, znakow regulacji osi torow, wykonywania
pomiaréw geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Ig-6 (uchwata 22/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 stycznia
2023 r.);

3) Standardem technicznym ,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej”
GK-1 (Uchwata Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.).

Przed ztozeniem opracowanej dokumentacji z wykonanych map do celéw projektowych, we
wiasciwym terytorialnie KODGIK, a w przypadku opracowania wykraczajgcego poza kolejowy
teren zamkniety we wtasciwym terytorialnie PODGIK, nalezy zastosowac procedury zwigzane
z zaopiniowaniem ww. dokumentacji zgodnie z Instrukcjg 1g-1 Rodzaje i obieg dokumentacji
geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzonej uchwatg
Nr 76/2023 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 stycznia 2023 r.

Wykonawca przekaze do Biura Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji PLK S.A.:
1) mapy do celéw projektowych w wersji cyfrowej w formacie *.dwg, *.dgn;

2) dane o poziomej i wysokosciowej osnowie geodezyjnej wykorzystanej do opracowania
mapy do celéw projektowych. Dane te powinny zawiera¢ doktadnos¢, sposob stabilizacji, opisy
topograficzne punktéw i wykaz wspétrzednych x,y,z.

W trakcie opracowania mapy do celéw projektowych, Wykonawca powinien przeprowadzi¢
proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren
zamkniety ze stanem faktycznym:

1) Wykonawca pozyska aktualne dane dotyczgce granic dziatek ewidencyjnych obszaru
kolejowego z PZGiK oraz PKP S.A;;

2) Wykonawca dokona analizy poréwnawczej zgodnosci przebiegu granic pozyskanych ze
zrédet wymienionych w pkt1;
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3) wynik analizy poréwnawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
zaobserwowanych rozbieznosci podlega przekazaniu do Zamawiajgcego celem oceny
przeprowadzonej analizy;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére mogg wptywaé na rzetelnosé
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegdlnosci na prawidiowe okreslenie
terenu rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, Wykonawca zobligowany jest do
przeprowadzenia szczegétowego postepowania, ktére doprowadzi do zgodnosci danych
ewidencyjnych. Czynnosci te nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z przepisami prawa w tym
zakresie.

3.2.2 Operaty szacunkowe

W razie koniecznosci pozyskania decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej, Wykonawca
zobowigzany jest do wykonania i przekazania Zamawiajgcemu operatow szacunkowych
w celu ustalenia warto$ci rynkowej nieruchomosci objetych decyzjg o ustaleniu lokalizaciji linii
kolejowej do ktérych PLK SA nabyta prawo uzytkowania wieczystego, a ktére na dzien
wydania przedmiotowej decyzji stanowity wikasnos¢ Skarbu Panstwa i nie byto ustalonego na
nich prawa uzytkowania wieczystego. Operaty szacunkowe do ww. nieruchomosci
Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu w terminie 30 dni od dnia ostatecznosci
decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej. Operaty te musza by¢ sporzadzone wedtug stanu
nieruchomosci w dniu wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ |
instancji oraz wedtug jej wartosci na dzien ostatecznosci przedmiotowej decyzji. Ponadto
Wykonawca zobowigzany jest do wykonania i przekazania Zamawiajgcemu operatow
szacunkowych w przypadku zaistnienia koniecznosci pozyskania praw do innych
nieruchomosci niz te, o ktérych mowa w art. 9s ust. 3b i 3e ustawy o transporcie kolejowym
jak réwniez nieruchomosci o ktérych mowa w art. 9q ust. 1 pkt 6) i art. 9s ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym.

Operaty muszg by¢é sporzgdzone przez osobe posiadajgcg uprawnienia rzeczoznawcy
majgtkowego i nalezy je wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym
przepisami: ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami,
Rozporzgdzenia Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 5 wrzesnia 2023 r. w sprawie wyceny
nieruchomosci. Operat szacunkowy musi zawiera¢ wszystkie wymagane dla niego elementy
zarowno formalne jak i prawne. Ponadto operat musi zawiera¢ kopie wypisu z rejestru gruntow
oraz protokét z badania ksiegi wieczystej, jezeli ksiega wieczysta jest prowadzona, a nie
znajduje sie w centralnej bazie danych ksigg wieczystych.

3.2.3 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbednych decyzji
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga opracowania
dokumentacji projektowej, rowniez tej wymagajgcej tylko zgtoszenia, w oparciu o aktualne
mapy do celow projektowych.

Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢é w sposéb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. Wykonawca
sporzgdzi/zaktualizuje wykaz obiektow, obszaréw objetych ochrong na podstawie przepiséw
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami znajdujgcych sie na terenie objetym robotami
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budowlanymi. Wykaz ten powinien by¢ sporzgdzony w oparciu m.in. o informacje pozyskane
od organow ochrony zabytkéw (krajowych, wojewddzkich, gminnych). Wykaz powinien
zawiera¢ m.in. dane ewidencyjne nieruchomosci na jakiej posadowiony jest obiekt/obszar
objety ochrong, doktadny adres, dane dot. wlasnosci, numer ksiegi wieczystej jesli jest
prowadzona, nazwe zabytku, numer i date decyzji na podstawie ktdrej obiekt/obszar zostat
objety ochrong oraz wskazanie organu ktory prowadzi rejestr/ewidencje w ktorej ww.
obiekt/obszar zostat ujety. W przypadku obiektéw, obszaréw wpisanych do rejestru zabytkéw,
nalezy uzyska¢ pozwolenie na prowadzenie robot budowlanych wydane przez wiasciwego
wojewodzkiego konserwatora zabytkow. W przypadku obiektow wpisanych do ewidenc;i
zabytkow oraz obiektéw dla ktorych ochrona jest prowadzona w innej formie, nalezy
uwzgledni¢ wymagania wiasciwego konserwatora zabytkéw, bez wzgledu na ich tres¢ i forme.

Nalezy przestrzega¢ wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy
branzami.

Wykonawca jest zobowigzany procedowa¢ w imieniu Zamawiajgcego postepowania
o wydanie niezbednych dla realizacji inwestycji decyzji administracyjnych, postanowien,
zezwolen, porozumien, umow, uzgodnien, opinii i innych (z wytgczeniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach).

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawi¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploatacji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TS| rowniez w zakresie terminéw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.24 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegdtowienie projektu budowlanego

i powinien zawiera¢, m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
z naniesieniem ukfadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) profile podtuzne drég w obrebie przejazddw kolejowo-drogowych, harmonogramy, zakres
i technologie wzmocnienia podtorza;

3) projekt regulacji osi torow oparty na znakach regulacji osi toréw (projekt niwelety toréw
nalezy rozpatrywac ze szczegolnym uwzglednieniem lokalizacji w przejazdach kolejowo-
drogowych, gdzie nalezy zapewni¢ odpowiedni profil drogi).

Przy projektowaniu geometrii toru w planie i profilu nalezy bezwzglednie przeanalizowaé
aktualnie obowigzujgcag geometrie uwidoczniong na obowigzujgcym profilu podtuznym
i protokotach zdawczo — odbiorczych znakow regulacji danej linii kolejowej znajdujgcych
sie w zasobach KODGIK lub u Zamawiajgcego i jesli spetnia wymogi zapiséw PFU to
nalezy jg stosowac. Zmiany geometrii toru nalezy dokonywac tylko w uzasadnionych
przypadkach.

Nowy projekt niwelety (po stwierdzeniu niemozno$ci zrealizowania obowigzujgcego
projektu niwelety) musi obejmowac odcinek linii kolejowej od najblizszego zatomu przed
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do najblizszego zatomu profilu za budowanym/przebudowywanym odcinkiem linii
kolejowej.
Przy opracowaniu projektu regulacji osi jednego toru na linii jednotorowej nalezy
uwzglednia¢ projektowang geometrie sasiedniego toru wykazang w aktualnie
obowigzujgcych protokotach znakéw regulacji osi toru znajdujgcych sie w zasobach
KODGIK lub Zamawiajgcego. Projekt regulacji osi toru swoim zakresem musi obejmowac
odcinek linii od najblizszego zatamania prostej, poczatek krzywej przejsciowej, poczatek
tuku, koniec tuku (punkty charakterystyczne geometrii toru) przed i za budowanym/
przebudowywanym odcinkiem linii kolejowej;

4) inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopow, projekty organizacji ruchu kolejowego
— fazowania robot w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu
drogowego (w tym pieszego), projekty usuniecia kolizji z urzadzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

5) os$wiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodniehn miedzybranzowych;

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.2.5 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlanych

Wykonawca zobowigzany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania
i Odbioru Robét Budowlanych (STWIORB), zawierajgcych zbiory wymagan w zakresie
sposobu wykonania robét budowlanych.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych powinny by¢ opracowane
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu iformy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych obejmowac powinny:

1) urzadzenia srk nalezy odbieraé¢ zgodnie z instrukcjg le-6;

2) wymagania techniczne dla materiatébw przeznaczonych do wbudowania odnos$nie rodzaju
i jakosci materiatdbw, urzadzen, elementéw i konstrukcji dostarczanych przez
Wykonawcéw, w tym zakres i warunki stosowania materiatéw do ponownego uzytku oraz
rodzaj wymaganych dowodéw jakosci: atesty, certyfikaty, swiadectwa dopuszczenia,
aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiatdw, surowcow i wyrobéw stanowigcych
przedmiot odbioru przed wbudowaniem;

3) szczegodtowe warunki wykonania i odbioru poszczegoélnych rodzajow robot:

a) przywofanie obowigzujgcych w prawodawstwie polskim i w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. przepiséw, norm i wytycznych, odnoszacych sie do roboty ujetej w danej
Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych;

b) ewentualne zalecenia technologiczne wptywajace na jakos¢ wykonania danej roboty,
dotyczgce sposobu wykonania, uzycia sprzetu, maszyn, warunki uzyskania zamknie¢
drég lub ulic i oznakowanie objazdow na czas robat;

c) zakres badan kontrolnych do sporzgdzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego),
wymagania jakosciowe przy odbiorze, niezbedne dowody jakosci wykonania robot oraz
dopuszczalne odchylenia od wymagan norm;

d) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badan i odbioréw, préb, rozruchéw, itp.;
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e) zakres niezbednych projektow wykonawczych i powykonawczych, wraz ze ztozeniem
wnioskoéw i uzyskaniem pozwolen na uzytkowanie obiektow;
f) wykaz szczegotowy majgcych zastosowanie norm i przepisow.

Wspdlne wymagania dotyczgce robét budowlanych objetych przedmiotem Zaméwienia moga
by¢ ujete w czesci ogdinej STWIORB.

3.2.6 Wymaganiaw zakresie formy dokumentacji projektowej

Dokumentacja dostarczana Zamawiajacemu musi by¢ wykonana w nastepujgcy sposéb:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

Dokumentacje projektowg nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim;

Poszczegdlne dokumentacje projektowe powinny zawierac:

a) tytut dokumentu;

b) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;

c) etap projektu (jesli dotyczy);

d) wersje dokumentu;

e) date powstania dokumentu;

f) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnieh wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

g) nazwe i adres Zamawiajgcego;

h) na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu;

i) pod spisem tresci wykaz uzytych skrétéw i oznaczenh wraz z objasnieniami;

i) na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej
w dokumencie;

k) nagtowek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wersiji;

[) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

m) kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek
powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem;

n) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczy¢ na projekcie lub w zatgczniku;

Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegdline branze;

Dokumentacje projektowg po uzyskaniu wszystkich zgéd i pozwolen nalezy przekazac

Zamawiajgcemu w nastepujacy sposob:

a) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektow
budowlanych);

b) 3 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnos$ci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektow budowlanych);

c) 4 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD;

d) Dokumentacja branzy SRK zgodnie z instrukcjg le-4.

Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w zatgczniku nr
1 do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach, *.cu,
*.jpg, *.tiff itp. rowniez nalezy dotaczy¢é do przekazywanych materiatbw zapewniajgc
odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami;

Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej,
ztozy¢ w format A4 i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony
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projektéw powinny by¢ ponumerowane;

7) Na zadanie Zamawiajgcego Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem
— zafgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektow budowlanych.

3.30perat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robot w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robét z dokumentacijg projektowa.

Na zakohczenie robét Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru operat kolaudacyjny dla
odbieranych robo6t. Operat kolaudacyjny nalezy opracowac zgodnie z Warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 938/2017 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzesnia 2017 r. i Wytycznymi przeprowadzania
odbiorow koncowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przyjetymi Decyzjg Nr 53/2017 Prezesa Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzeénia 2017 r.

Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w nastepujacej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egzemplarz - oryginat;

2) 2 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacjg o zgodnosci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy), w zakresie branzy srk dokumentacja ma
zawiera¢ wymagania zawarte w instrukcji le-6;

3) 3 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD zgodnie z zatgcznikiem nr 1
do niniejszego PFU.

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢é do formatu A4
i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony nalezy ponumerowac
oraz zatgczy¢ szczegotowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § 9
warunkow i zasad odbioru robdt budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwatg
Nr 938/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrze$nia 2017 r.

Wykonawca przed odbiorem koncowym obowigzany jest réwniez sporzadzi¢ dla potrzeb
Zaktadu Linii Kolejowych osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegdlnych branz (dla uzupetnienia
lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajgce branzowa;:

1) dokumentacje powykonawczg;

2) protokoty badanh i pomiarow;

3) geodezyjng dokumetacje powykonawczg.

3.3.1 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacja powykonawczg
Z klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowany profil podtuzny linii kolejowej;

3) zaktualizowane protokoty zdawczo-odbiorcze znakdw regulacji osi toru, o ile nie zostaty
opracowane na etapie projektdw wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
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zaistniata koniecznos¢ zmiany projektowanej geometrii osi toru, czy tez nastgpita
stabilizacja nowych znakéw regulaciji;

4) dokumentacja z zatozenia oraz pomiaru kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej oraz
kolejowej osnowy specjalnej;

5) aktualne plany schematyczne stacji kolejowych sporzadzone zgodnie z instrukcjg
,O sporzgdzaniu i aktualizacji planéw schematycznych Ig-10 (D-27)” — uchwatg Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 215/2022 z dnia 22 marca 2022 r.

Wszelkie czynnosci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg byé
wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego);

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg, zawierajgcg wszystkie nowo wybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnosci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map sytuacyjno

-wysokosciowych z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg w podziale na poszczegolne

branze;

Tre$¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposéb i doktadnosé wykonania pomiaréw

reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiarow w geodezji kolejowej

GK-1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 ..

Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu

geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkow gruntowych;

Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie

Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do wtasciwych terytorialnie KODGIK oraz PODGIK;

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Zamawiajgcego, Wykonawca przekaze geodezyjng

dokumentacje powykonawczg do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do

zasobu geodezyjnego;

Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu

KODGIK i PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego liczbe

oklauzulowanych przez KODGIK i PODGIK egzemplarzy zaméwionej dokumentaciji.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz

w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng nalezy przekaza¢ w formacie PDF (z
klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do
niniejszego PFU.

Dodatkowo Wykonawca dla nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby

realizacji inwestycji wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny

obszar terenu kolejowego.

Stabilizacji nalezy dokona¢ dwupoziomowo. Znak naziemny punktu to stup granitowy lub

betonowy o0 wymiarach minimum u spodu 15x15 cm, wysokosci 70 cm i na wierzchu 10x10

cm z wyrytym krzyzem, natomiast jako podcentr nalezy zastosowac ptyte betonowg z wyrytym
krzyzem o wymiarach min. 10x10x5 cm. Odlegtos¢ pomiedzy spodem stupa, a wierzchem

podcentra minimum 5 cm. Znak naziemny powinien wystawac ponad grunt okoto 15 cm. W

miejscach gdzie znak jest narazony na zniszczenie Ilub utrudniatby korzystanie z

nieruchomosci np. istniejgca droga, znak nalezy stabilizowac na réwni z poziomem terenu.

Na terenach, gdzie nie ma mozliwosci zastabilizowania punktu granicznego stupem
betonowym lub kamiennym dopuszcza sie utrwalenie punktow w sposob wyszczegolniony w
Rozporzgdzeniu Ministréw Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Rolnictwa i Gospodarki
Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczania nieruchomosci. Nalezy
stosowac¢ znaki np. typu 42c lub 43 wytycznych G-1.9 ,Katalog znakéw geodezyjnych oraz
zasady stabilizacji punktow”.
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3.4Roboty budowlane

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:
1) nawierzchnia kolejowa;

2) podtorze;

3) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;

4) elektroenergetyka trakcyjna;

5) elektroenergetyka nietrakcyjna;

Wszystkie roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem, oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspétczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujgcych przepiséw BHP.

3.41

Nawierzchnia kolejowa

Wymiana nawierzchni z uzyciem materiatu nowego: tor nr 3 od km 20,950 — 22,546: 1,596
kmt. Docelowa nawierzchnia toru na szlaku z szyn typu 60E1, podkfady strunobetonowe PS94,
przytwierdzenie SB4, nowa podsypka ttuczniowa. Strefy przejsciowe za rozjazdami wykonac
z szyn 60E1, drewno twarde, przytwierdzenie typu K, nowa podsypka ttuczniowa.

3.4.11 Tory

1. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania kompleksowej wymiany nawierzchni torowe;j
na nowg, zgodnie ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni toréw zgodnie
z zatgcznikiem ST T1 A8 do Standardow Technicznych.

2. Nowe szyny zabudowane w ramach Umowy muszg spetnia¢ warunki okreslone w 1d-106
Warunkach technicznych wykonania i odbioru szyn kolejowych wprowadzajgcych jednolite
zasady zabudowy szyn w torach PLK S.A.;

3. W zakresie trwatego tgczenia szyn (w torze bezstykowym) nalezy uwzglednié nastepujace
wymagania:

1)

2)

taczenie szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywaé podstawowo poprzez
zastosowanie zgrzewarek, a w przypadkach uzasadnionych technologig Iub
ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni poprzez spawanie termitowe. Stosowac
przy tym aktualne dokumenty: dla zgrzewania — 1d-6 Instrukcja zgrzewania szyn
zgrzewarkami poza zgrzewalnig, dla spawow zapisy normy PN-EN 14730-1+Al
Kolejnictwo — Tor — Spawanie termitem szyn — Cz. 1 — Dopuszczenie proceséw
spawalniczych, ST T1 A8 do tomu | Standardéw Technicznych oraz Id-5 — Instrukcja
spawania szyn termitem, § 21 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle
kolejowe i ich usytuowanie z dnia 10 wrze$nia 1998 r. (Dz.U. 1998 nr 151, poz. 987 z
pézn. zm.) oraz ld-1 — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych,

W przypadku przytwierdzenia szyn poza zakresem temperatur neutralnych
Wykonawca dokona regulacji naprezen zgodnie z instrukcjg 1d-114. Bezposrednio w
trakcie przytwierdzenia szyn dtugich do podktadow nalezy zatozy¢ punkty state. Zasady
zakfadania i instalowania punktow statych zgodnie z zatgcznikiem nr 7 ust. 2 do 1d-1;

4. Po zakonczeniu robét torowych Wykonawca zobowigzany jest przywrécié do stanu
pierwotnego sie¢ powrotng oraz uszynienie obiektow i urzgdzenh, z uwzglednieniem
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10.

11.

12.

13.

koniecznosci wykonania ewentualnych prac, wynikajgcych z koniecznosci dostosowania
sieci do stanu po zakonczeniu realizacji robét zasadniczych. W przypadku toru
klasycznego nalezy zastosowac tgczniki PP;

Wykonawca zobowigzany jest do odtworzenia odcinkéow izolowanych torowych
i zwrotnicowych (ztgcza szynowe izolowane klejono-sprezone);

Odcinki przejsciowe (progowe) nalezy wykonac zgodnie z Warunkami technicznymi: 1d-3 -
§ 7 ust.5, § 23, Zatgcznik 16 oraz I1d-114 - § 21 ust. 3 i § 23 ust. 2;

Dla nowo wymienianych rozjazdéw nalezy zastosowaC¢ zabudowe rozjazdow
wyposazonych w bezobstugowe rolki rozjazdowe;

Po przeniesieniu obcigzenia wymaganego przepisami ld-1, zat. 15, pkt 3 ppkt 3) nalezy
dokonac podbicia stabilizacyjnego catego odcinka;

Po zakonczeniu robét wymiany nawierzchni torowej na catym odcinku objetym
zamowieniem nalezy dokonac szlifowania szyn;

Po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci trakcyjnej (i wykonaé
odpowiednig regulacje) oraz sprawdzi¢ zachowanie skrajni budowli do istniejgcych
urzadzen i budowli;

Wysiewki nalezy zatadowaé, wywiez¢, a nastepnie zagospodarowaC zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa z zakresu gospodarki odpadami (niedopuszczalne
jest wypychanie i odktadanie wysiewek jak i innych odpadéw na skarpe nasypu, przekopu
lub miedzytorze);

Nie dopuszcza sie wbudowywania ttucznia z prac rozbiérkowych w rozjazdach
i wstawkach miedzyrozjazdowych i ich strefach przejsciowych;

Przed pierwszym przywroceniem ruchu pociggdéw, po regulacji potozenia toru, nalezy
dokonac stabilizacji dynamicznej toréw szlakowych i gltdbwnych zasadniczych wraz z catymi
potozonymi w nich rozjazdami niezaleznie od predkosci docelowej lub zaprowadzanej
w ramach odbioru eksploatacyjnego.

Stabilizacja dynamiczna, o ktérej mowa wyzej powinna nastepowacé poprzez zastosowanie
specjalnych maszyn zapewniajgcych kontrolowane: obcigzenie szyn ramy toru w zakresie
0-240 kN w potgczeniu z wibracjami w ptaszczyZnie poziomej o czestotliwosci 0-42/45Hz,
przy czym zardGwno obcigzenie jak i wibracje powinny by¢ regulowane w catym zakresie
potrzeb pracy. Do maszyn takich zalicza sie dynamiczne stabilizatory toru okre$lane
mianem DGS (DTS) lub maszyny im rownowazne spetniajgce opisane w zdaniu
poprzednim wymagania.

Dla celéw stabilizacji dynamicznej toru nalezy stosowaé zasady okreslone w dokumentacji
maszyny lub ujete w projekcie technologicznym, uwzgledniajgc dostosowanie do warunkéw
lokalnych, w tym parametry obcigzenia i czestotliwosci drgan oraz ograniczenia na obiektach
inzynieryjnych.

Miejsce tglrru Zakres robot do wykonania
Wymiana nawierzchni torowej od km 20,950 do km 22,546 na dtugosci
szlak 1,596 km toru;
Bytom -Wymiane nalezy wykonaé¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Bobrek— 3 221kN/o$. Szyny typu 60E_1, tor kI_asyczny na podk’@dach
Zabrze strunobetonowych. Prz_ytvylerdzenle typu SB, za rozjazdem nr 53
Biskupice zabudowag strefe przejsciowg na dtugosci 15 mb z drewna twardego.
- Wymiana podsypki ttuczniowej od km 20,950 do km 22,546, na
dtugosci 1,596 km toru;
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Miejsce tcl)\lrru Zakres roboét do wykonania
Wymiana nawierzchni torowej na wstawce miedzy rozjazdami 9/10 —
: 13/14 na dtugosci 7 mb toru
stacja
Zabrze 7 |- Wymiane nalezy wykona¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Biskupice 221kN/os. Szyny typu 49E1/60E1, tor klasyczny na podktadach
drewnianych twardych 49E1/60E1. Przytwierdzenie typu K
- Wymiana podsypki ttuczniowej na dtugosci 7 mb toru
Wymiana nawierzchni torowej na wstawce miedzy rozjazdami 9/10-
407/408 na dtugosci 8 mb toru
ZS;‘Z?JZE; 7 |- Wymiane nalezy wykona¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Biskupice 221kN/os. Szyny typu 49E1/60E1, tor klasyczny na podktadach
P drewnianych twardych 49E1/60E1. Przytwierdzenie typu K
- Wymiana podsypki ttuczniowej na dtugosci 8 mb toru
Wymiana nawierzchni torowej na wstawce miedzy rozjazdami 42/43 —
40 na dtugosci 7 mb toru
ZS;%(;Z 7 |- Wymiane nalezy wykonac¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Biskupice 221kN/os. Szyny typu 49E1/60E1, tor klasyczny na podktadach
P drewnianych twardych 49E1/60E1. Przytwierdzenie typu K
- Wymiana podsypki ttuczniowej na dtugosci 7 mb toru
Wymiana nawierzchni torowej na wstawce miedzy rozjazdami 42/43 -
44/45 na dtugosci 8 mb toru
stacja - Wymiane nalezy wykona¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Zabrze 7 1221kN/0o$. Szyny typu 49E1/60E1, tor klasyczny na podktadach
Biskupice drewnianych twardych 49E1/60E1. Przytwierdzenie typu K
- Wymiana podsypki ttuczniowej na dtugosci 8 mb toru
Wymiana nawierzchni torowej na wstawce miedzy rozjazdami 46 —
47/48 na dtugosci 10 mb toru
stacja ; . . . X
Zelbiae 7 |- Wymiane nalezy wykonac¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Biskupice 221kN/0s. Szyny typu 49E1/60E1, tor klasyczny na podktadach
drewnianych twardych 49E1/60E1. Przytwierdzenie typu K
- Wymiana podsypki ttuczniowej na dtugosci 10 mb toru
Za rozjazdem nr 46 w stacji Zabrze Biskupice odcinek przejsciowy
wykona¢ z podktadéw strunobetonowych na dtugoéci 30 mb oraz
tch zastosowac szyny przejsciowe 60E1/49E1- 30 mb.
ga?)?zae 7 |- Wymiane nalezy wykonac¢ w standardzie: V=120km/h, oraz nacisk
Biskupice 221kN/0s. Szyny typu 60E1/49E1, tor klasyczny na podktadach

strunobetonowych 60E1/49E1. Przytwierdzenie typu SB

- Wymiana podsypki ttuczniowej na dtugosci 30 mb toru
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3.41.2 Rozjazdy

Wymiana rozjazdow w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych powinna byé
wykonana w technologii blokowej zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robét nawierzchniowo-podtorzowych 1d-114. W przypadku, gdy rozjazdy zostaty juz ztozone
na stanowiskach montazowych, zamontowane na podrozjazdnicach oraz odebrane przez
Zamawiajgcego u producenta, niedopuszczalne jest ich demontowanie w zakresie wiekszym
niz wynika z wymagan transportu blokowego, a zmontowane i odebrane rozjazdy nalezy
przetransportowac zgodnie z I1d-114. Zamawiajgcy zastrzega prawo braku dokonania odbioru
w przypadku nie przestrzegania Instrukcji I1d-114.

Konstrukcje rozjazdéw kolejowych lub ich czesci sktadowe, dostarczane lub zabudowane po
dniu 31.05.2018 r. muszg spetniac wymogi wskazane w Szczegotowych warunkach
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych Tom | — Zatgcznik ST1-T1-A.9.

Wykonawca wykona wymiane rozjazdow na typ 60E1 na podrozjezdnicach strunobetonowych
i krzyzowych na podrozjazdnicach drewnianych twardych, odmiany spawanej z zamknigciami
niewrazliwymi na petzanie, stabilizatorami potozenia iglic i urzgdzeniami przeciwpetznymi,
z wymiang podsypki ttuczniowej wraz z podbiciem, wbudowaniem warstwy ochronnej (na
geowidkninie) w miejscach okreslonych w projekcie wykonawczym. Do kazdego rozjazdu
w torach gt. zasadniczych nalezy dotgczy¢ uniwersalne zamki zwrotnicowe, dostosowane do
typu rozjazdu w liczbie 2 dla rozjazdéw z 1 napedem oraz 4 dla rozjazdow z 2 i wiecej
napedami.

Rozjazdy w stacji Zabrze Biskupice

rozjazd nr 9/10 Rkpd S49 — 190 - 1:9 1 szt.
rozjazd nr 42/43 Rkp S49 — 190 — 1:9 1 szt.
rozjazd nr 46 Rz S49 — 300 — 1:9 1 szt.

na wstawce miedzy rozjazdami 9/10 — 13/14 dt, 7 mb

e podktady debowe typu IIB zbrojone Pm49/60

e szyny przejSciowe 49E1/60E1- 14 mb

e wymiana podsypki tluczniowe;j

na wstawce miedzy rozjazdami 9/10 — 407/408 dt, 8 mb
e podktady debowe typu IIB zbrojone Pm49/60

e szyny przejSciowe 49E1/60E1- 16 mb

e wymiana podsypki tluczniowe;j

na wstawce miedzy rozjazdami 42/43 — 40 di, 7 mb
¢ podktady debowe typu IIB zbrojone Pm49/60

e szyny przejsciowe 49E1/60E1- 14 mb

e wymiana podsypki tluczniowe;j

na wstawce miedzy rozjazdami 42/43 — 44/45 dt, 8 mb
e podktady debowe typu IIB zbrojone Pm49/60

e szyny przejsciowe 49E1/60E1- 16 mb

e wymiana podsypki ttuczniowej

na wstawce miedzy rozjazdami 46 — 47/48 df, 10 mb
e podktady debowe typu IIB zbrojone Pm49/60

e szyny przejsciowe 49E1/60E1- 20 mb

e wymiana podsypki ttuczniowej
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za rozjazdem nr 46 w stacji Zabrze Biskupice odcinek przejsciowy nalezy wykonaé
z podktaddéw strunobetonowych na diugosci 30 mb oraz zastosowaé szyny przejsciowe
60E1/49E1- 30 mb.

Dokonaé mechanicznego podbicia w/w rozjazdéw oraz wymienié i oprofilowaé
podsypke ttuczniowa.

Rozjazd Bytom Bobrek - wykonaé¢ mechaniczne podbicie rozjazdu nr 53 Rkpd — S60 1:9
R190 wraz z wymiang podsypki ttuczniowe;.

3.4.2 Podtorze

Zakres robot w podtorzu:

Wykonawca jest zobowigzany do zabudowy warstwy separacyjnej. Ponadto na catej dtugosci

dostosowac gorng warstwe podtorza aby zapewniony zostat sptyw wdéd na korone skarpy

poprzez dostosowanie spadkéw do linii nr 132. Konieczne jest wykonanie pomiaréw
szerokosci korony nasypu.

Wzmocnienie podtorza nalezy wykona¢ dla predkosci V = 120km/h i natezeniu przewozoéw

[Tg/rok] T<25

Konstrukcje wzmocnienia okresli wykonawca w dokumentacji projektowe;.

Dokona¢ prac zwigzanych z usunieciem drzew, krzewow, roslinnosci i samosiejek na

skarpach — 3,5 ha.

Wszystkie prace o ktérych mowa powyzej nalezy wykonac¢ zgodnie z:

» Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz.U.2023 poz. 1336)

» Art. 53 ust. 1i 3 oraz art. 56 Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(tekst jedn. Dz.U.2023 poz. 1786)

» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementdéw ochrony akustycznej i wykonania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej,
a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw
przeciwpozarowych (tekst jedn. Dz.U.2020 poz. 1247).

Roboty w podtorzu nalezy przeprowadzi¢ w zakresie umozliwiajgcym spetnienie wymagan
okreslonych w regulacji wewnetrznej 1d-3 ,Warunki techniczne utrzymania podtorza
kolejowego”. Ocena statecznosci budowli powinna by¢ przeprowadzona zgodnie z normg
Eurokod 7.

Na odcinkach mechanicznego podbijania toru nalezy wykonaé¢ Scinanie i wyréwnanie faw
torowiska z wyprofilowaniem spadku. Profilowanie i $cinanie taw nalezy tak wykonac, aby nie
dopusci¢ do nadmiernego odstoniecia fundamentow stupéw trakcyjnych, sygnalizatoréw lub
innych urzadzeh. W wyjgtkowych przypadkach nalezy wykona¢ zabezpieczenie tych
fundamentéw wg rozwigzania przyjetego w projekcie wykonawczym.

Wbudowanie warstw ochronnych nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami regulacji 1d-3
»~Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”, wytgcznie z niesortu kamiennego
odpowiadajgcego wymaganiom Id-3 (Zatgcznik 23 do 1d-3) oraz wprowadzonego do obrotu w
budownictwie z uwzglednieniem zaktadowych systeméw kontroli jakosci. W przypadku pokry¢
wielowarstwowych wymaganie stosowania niesortu kamiennego dotyczy wytacznie warstwy
najwyzszej, tj. tworzacej powierzchnie torowiska.
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3.4.21 Odwodnienie

Dostosowac gorne warstwy podtorza zlokalizowanego na linii 188 do warstw zabudowanych
na linii nr 132 wraz z ich wyprofilowaniem celem wyprowadzenia wéd opadowych na zewnatrz
skarpy.

Zakres obowigzkéw Wykonawcy obejmuje wykonanie prawidtowego systemu odwodnienia
tj. prace w tym zakresie pozwoli¢ majg na zapewnienie sptywu wody do systemu odwodnienia.

Tam gdzie brak jest rowdw odwadniajgcych, bgdz gdy istniejagce rowy muszg zostaé
zlikwidowane (np. w wyniku poszerzenia torowiska), Wykonawca w ramach prac wykona nowe
rowy odwodnieniowe odpowiednio potgczone z systemem odwodnienia lub drenaz. Przekroj
rowow odwadniajgcych musi odpowiadac parametrom podanym w zat. nr 1 do Id-1 — Przekroje
poprzeczne nawierzchni i podtorza. Zaprojektowanie i wykonanie rowéw odwadniajgcych
powinno nastgpi¢c w miejscach, w ktérych wymagajg tego warunki lokalne, przyjete
rozwigzania projektowe oraz uksztattowanie terenu.

W ramach systemu odwodnienia nalezy wykonaé udroznienie przepustow przy przejazdach
kolejowo-drogowych oraz pod drogami publicznymi znajdujgcymi sie na terenie kolejowym.

Odwodnienie obiektu inzynieryjnego powinno by¢ tak zaprojektowane, aby zapewniato

odpowiednig wydajnos¢ w okresach deszczowych. Wylot do odpowiedniego systemu

odwadniajgcego ma zostaé zaprojektowany tak, aby zapewnic, ze:

1) woda nie zbiera sie w systemie odwadniajgcym;

2) system odwadniajgcy usuwa wode na tyle szybko, aby zapewni¢ stabilnos¢ budowlom
ziemnym;

3.4.3 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Roboty w branzy automatyki kolejowej bedg uzaleznione od zakresu robot w branzy kolejowe;j
i rodzaju urzadzen srk, zabudowanych na posterunkach ruchu i zakresu robo6t w pozostatych
branzach. Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy posiadane plany schematyczne urzgdzen srk.
Wykonawca, uwzgledni ponizszy zakres prac do zaprojektowania i wykonania.

Bytom Bobrek

1. Zabudowa nowych elektromagneséw SHP dla semafora U i ToU.

2. Zabudowa nowych wskaznikéw W1, W5 i kpl. W11 dla tarczy ostrzegawczej ToU.

3. Podczas prac nawierzchniowych demontaz i ponowny montaz czujnikow kota i uszynien.
4. Usuwanie ewentualnych usterek kablowych wyniktych z prac przy nawierzchni.

Zabrze Biskupice :

1. Wymiana semafora wjazdowego E1/2 oraz ToE wraz z fundamentem, kable zasilajgce co
najmniej do Sk;

Zabudowa wskaznikow W1,W11,W5,

Wymiana Tm9 wraz z fundamentem, kabel zasilajacy co najmniej do szafy;

Zabudowa SHP przed E, To E,

Zabudowa LO na 1z9/10, 1z42/43, 1z44/45, 1z46,wraz z przekaznikami ERE oraz kablami,

abkwd
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10.

11.

12.

Likwidacja EON -EE, E3I, ES5I, E7I, przetaczenie obwodéw zwolnienia przebiegéw na
liczniki osi i odwzorowanie na pulpicie,

Opracowanie dokumentacji i przetgczenie obwodow przetwornic ZZI - 7szt. w miejsce
obecnie istniejgcych przetwornic tyrystorowych,

Zmiana obwodu przekaznikow KNRS,KNST, kontroli napie¢ w obwodach zwrotnic Z1
(obecnie Rep),

. Wymiana napedu elektrycznego wraz z umocowaniem nr 42; 46/48 i okablowaniem do

ZBA, napedy sprzezone muszg by¢ tego samego typu;

Wymiana umocowania napedu 9 (EEA5);10 (S700); 43 (EEA5) dostosowanie do nowych
rozjazdéw, wymiana uszynien napedéw i sygnalizatorow,

Wymiana czujnikow licznikow osi typu RSR123 na szlaku Bytom Bobrek-Zabrze
Biskupice tor LOIt3BZ wraz z puszkami przytgczeniowymi, wymiana czujnikéw wraz z
puszkami odcinak LOItE,

Usuwanie ewentualnych usterek kablowych wyniktych z prac przy nawierzchni.

Roboty w branzy automatyki kolejowej:

1) instalacja sygnalizatoréw swietlnych i wskaznikow wyswietlanych wraz z podtgczeniem do
sieci kablowej;

2) instalacja elektrycznych napedéw zwrotnicowych w uktadzie napedowym wraz
z podigczeniem do sieci kablowej;

3) instalacja systemow licznikbw osi jako urzgdzeh stwierdzania niezajetosci torow
i rozjazdow;

4) budowa sieci kablowej dla urzagdzen srk;

5) instalacja urzadzen samoczynnego hamowania pociggéw (SHP);

6) budowa wewnetrznych urzgdzen srk;

7) budowa urzgdzen zasilajgcych urzadzenia srk;

8) uruchomienie i przekazanie do eksploatacji wybudowanych w ramach zadania urzgdzen
i systeméw srk.

3.4.31 Wymagania funkcjonalno-uzytkowe wzgledem urzadzen srk

3.4.3.2 Wytyczne ogélne

1.

Przyjmuje sie, ze na linii kursowac¢ bedg pociaggi:

1) o réznych maksymalnych predkosciach;

2) o réznych dtugosciach drég hamowania;

3) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww. urzadzen.

Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji
okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych (Dz.U.2014.720Dz.U.
2020 poz.1923 z pozn. zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg
inwestycja, przed zabudowa na linii kolejowej, muszg posiadac¢ swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce
ich eksploatacje w tej lokalizacji.

System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PLK S.A. tak w zakresie rodzajow sygnatéw jak i zasad
ich stosowania, zawarte w Instrukcji sygnalizaciji le-1.
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10.

Wartosci wskaznikow niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a.

W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-100a.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-120.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac¢ Instrukcje le-4.

W ramach inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.

Wskazniki wyswietlane powinny posiada¢ wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i poswiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzadzen srk, ze moze z tymi urzgdzeniami wspotpracowac.

Urzadzenia srk powinny byé naprawialne.
34321 Stacyjne systemy sterowania ruchem

Systemy stacyjne urzgdzen sterowania ruchem powinny byé przystosowane do
wspotpracy z systemem diagnostyki zdalnej.

Kontrola niezajetosci torow i rozjazdéw powinna by¢ realizowana przy pomocy licznikéw
osi.

Urzadzenia srk muszg zapewnia¢ kontrole rozprucia zwrotnicy i ruchomego dzioba
krzyzownicy.

Stacyjny  system  sterowania ruchem  powinien posiada¢  funkcjonalnosé
zaprogramowanych w systemie blokad/wykluczen/uniemozliwiajgcych niedozwolong
obstuge urzgdzen nastawczych oraz komunikatow ostrzegajgcych lub zwracajgcych
uwage operatora — dyzurnego ruchu na zakaz lub nakaz wykonania pewnych czynnosci),
analogicznie do opisanych w § 49 ust. 1, 2, 4, 7, 9, 10, Instrukcji Ir-1 - zasad stosowania
zamknieé¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

Urzadzenia muszg charakteryzowacC sie¢ poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci stacyjnych systeméw srk, a
takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzagdzen srk, oraz
Wykonawcy robot zwigzanych z instalacjg tych systemdéw powinni uwzgledni¢
postanowienia instrukcji le-120.

3.43.2.2 Wymagania dotyczgce pracy urzadzen

Urzadzenia muszg pracowac poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukciji
le-100a.

3.4.3.2.3 Wymagania elektryczne

Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosic
co najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza
od 1 MQ.

Izolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.
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3. Urzadzenia muszg dziata¢ prawidtowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%, a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%.

4. Urzadzenia muszg spetnia¢é wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw ochrony zgodnie
Z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.

34324 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1. Urzadzenia muszg by¢ odporne na wyladowania elektrostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p. 5 normy
PN-EN 61000-4-2):

1) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach
powietrznych;
2) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

2. Urzadzenia muszg wytrzymac serie szybkich zaktocen impulsowych 5/50ns (typu "burst")
0 biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujgcych amplitudach (poziom ostroéci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

1) obwody sygnatowe 2 kV;
2) obwody zasilania 4 kV.

3. Urzadzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 us o biegunowosci dodatniej i ujemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujacych amplitudach:
1) obwody sygnatowe 2 kV;
2) obwody zasilania 4 kV.

4. Dopuszczalny poziom zaktécen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzadzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastepujgcych wartosci
(wg normy EN 55022 p.5):

Zakres czestotliwoci Dopuszczalne poziomy dB (V)
[MHZz]
quasi-szczytowe Srednie
od 0,15 do 0,50 79 66
od 0,50 do 30 73 60

5. Dopuszczalne zakidcenia promieniowane podczas pracy urzgdzenia mierzone
w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwoci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHZz] quasi-szczytowej dB (uVv/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47
3.4.3.2.5 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary

mechaniczne

1. Urzadzenia powinny wykazywac odpornos¢ na udary i wibracje zgodne z le-100a.
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3.4.3.2.6 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii
1. Konstrukcja urzgdzeh powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich elementow
I podzespotow, a takze mozliwosc szybkiej ich wymiany.
2. Muszg by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowej.

3. Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.

4. Poflgczenia kablowe z urzadzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetacznice.

5. Oddziatywanie warunkow srodowiskowych nalezy ogranicza¢ zgodnie z instrukcjg le-100a.
6. Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzgdzen srk przedstawiono
w instrukcji le-100a.

3.43.2.7 Wymagania dla urzadzen wewnetrznych

3.4.3.2.71 Urzadzenia zaleznosciowe srk

1. Urzadzenia powinny umozliwia¢ indywidualne nastawianie zwrotnic oraz wykolejnic.

2. Zwalnianie przebiegdw pociggowych (podczas przejazdu pociggu) powinno odbywac
sie zgodnie z wymaganiami zawartymi w Wytycznych le-4.

3. W celu umozliwienia etapowania robot wymaga sie, aby zaproponowane
przez Wykonawce urzgdzenia mogty byé obstugiwane lokalnie w petnym zakresie swoich
funkgciji, a jednoczesnie, aby mozliwe byto fatwe ich wigczenie do sterowania zdalnego.

4. Sposbb obstugi komputerowego systemu srk powinien by¢ zgodny instrukcjg le-20, a urz.
przekaznikowe typu E zgodnie z le-10.

5. Zobrazowanie i rejestracja zdarzen na pulpitach lokalnego sterowania powinny by¢ zgodne
ze standardami dla pulpitoéw elektronicznych, zawartymi w Wytycznych le-104.

6. Urzadzenia powinny charakteryzowaé sie prostotg uzytkowania i obstugi technicznej,
a ewentualne usterki powinny by¢ z tatwoscig lokalizowane i usuwane.

7. Dostep do urzadzen diagnostycznych systemu powinien by¢ mozliwy zaréwno zdalnie,
jak i lokalnie.

8. Urzadzenia powinny by¢é programowo zabezpieczone przed dostepem o0séb
nieuprawnionych.

9. Urzadzenia powinny umozliwia¢ sprawdzanie wszystkich zaleznosci w warunkach
laboratoryjnych (tylko dla urzgdzen komputerowych).

3.43.2.7.2 Zasilanie stacyjnych urzadzen srk

1. Urzadzenia zasilajgce powinny by¢é kompatybilne z systemem zdalnego sterowania
i diagnostyki, zapewniajgc w szczegolnosci:
1) mozliwos¢ zdalnego odtgczenia i zatgczenia napiecia nastawczego;
2) mozliwosc ciggtego, zdalnego monitorowania pracy urzgdzen z rejestracjg stanéw
awaryjnych.
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2. Aparatura zasilajgca i jej potaczenia powinny by¢ dostosowane do maksymalnej mocy
pobieranej przez urzadzenia srk i klimatyzacje (jezeli systemy srk tego wymagajg)
zainstalowane na stacji.

3. Nalezy przebudowa¢ obwody zasilania nowych napedow, aby nie nastepowato odciecie
przy diuzszym poborze pradu- odpowiednia charakterystyka bezpiecznikow.

4. Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systeméw srk, a takze obiektow
budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz wykonawcy robot
zwigzanych z instalacjg tych systemow powinni uwzgledni¢ postanowienia instrukcji
le-120.

3.4.3.2.8 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

3.4.3.2.8.1 Sygnalizatory

1. W latarniach sygnatowych stosuje sie swiatta o kolorach odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, wyswietlanych w sposob ciggty lub migowy.

2. Sygnalizatory i ich konstrukcje wsporcze muszg spetnia¢ wymagania okreslone w instrukc;ji
le-117 oraz le-1.

3. W uktadach optycznych semaforow stacyjnych powinny by¢ stosowane zaréwki; mozliwe
jest zastosowanie uktadéw optycznych wykonanych w technologii LED o ile bedg one
posiadaty stosowne dopuszczenia do stosowania na dzien odbioru technicznego.

4. W ukfadach optycznych sygnalizatorow powinny by¢ stosowane Zzarowki lub uktady
Swietlne wykonane w technologii LED.

5. Widocznosc¢ sygnatéw ma by¢ zgodna z Wytycznymi le-4.

6. Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg by¢ stosowane sygnalizatory swietlne
karzetkowe.

7. Semafory, w przypadku funkcjonalnej koniecznosci instalacji wyswietlanych wskaznikow
ogolnoeksploatacyjnych typu ,W”, nalezy wyposaza¢ w elektroniczne wskazniki
wyswietlane wykonane w technologii LED, spetniajgce wymagania instrukcji le-102
Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych.

8. W przypadkach uzasadnionych warunkami technicznymi, np. brakiem zapewnienia
wymaganej skrajni budowli dopuszcza sie stosowanie bramek sygnatowych. Wejscie na
bramke sygnatowg powinno by¢ zabezpieczone w celu uniemozliwienia dostepu dla os6b
nieuprawnionych i przystosowane do zamkniecia za pomocg ktédki lub innego rozwigzania
technicznego.

9. Bramka sygnatowa powinna umozliwiac instalacje gtowic sygnalizatorow oraz wskaznikow
ogolnoeksploatacyjnych typu ,W” wykonanych w technologii LED oraz spetnia¢ wymagania
let-2 i let-107 w zakresie ochrony przeciwporazeniowej i wymagania le-117.

3.4.3.2.8.2 Napedy zwrotnicowe

1. Nalezy stosowaC elektryczne napedy zwrotnicowe wykonane w technologii
elektromechanicznej lub elektrohydraulicznej w ukfadzie mechanicznym, wyposazone
w silniki trojfazowe.
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10.

Napedy sprzezone muszg by¢ tego samego typu, spetnia¢ wymogi le-114.

Wielkos¢ sity trzymania i sity nastawczej napedow zwrotnicowych powinna by¢
odpowiednio dobrana do konstrukcji rozjazdu, rodzaju stosowanych zamkniec
oraz uktadoéw nastawczych.

rozpruwalne, z tym, ze w torach gtdwnych zasadniczych o sile trzymania nie mniejszej niz
9 kN.

Dla predkosci nie wiekszej niz 130 km/h (V < 130 km/h) nalezy stosowac napedy

. W torach gtéwnych zasadniczych dla predkosci powyzej 130 km/h (V > 130km/h) nalezy

stosowac napedy nierozpruwalne.

Konstrukcja napedu powinna umozliwia¢ jego reczne przestawianie przy jednoczesnym
wylgczeniu napiecia nastawczego.

Napedy muszg zapewni¢ prawidlowg wspolprace z zamknieciami nastawczymi
zabudowanych rozjazddéw, w tym takze z zamknieciami nastawczymi sprzezonymi.

Napedy zwrotnicowe powinny by¢ przystosowane do potgczenia z wykolejnica.

Liczba i rozmieszczenie napedow w rozjezdzie oraz rozmieszczenie punktéw kontroli
parametrow geometrycznych powinna uwzgledniaé konstrukcje rozjazdu oraz wymagania
dotyczgce wspotpracy stawiane przez producenta rozjazdu (WTWiO)e wspotpracy naped-
rozjazd nalezy rowniez uwzgledni¢ wartosci sit trzymania.

W rozjazdach o skosie 1:12, 1:14 i 1:18,5 nalezy stosowaé sprzezenia mechaniczne
zamknieé nastawczych i uktady jednonapedowe. Je$li nie mozna zastosowac¢ uktadow
jednonapedowych ze sprzezeniem, dopuszcza sie — wytgcznie za zgodg Zamawiajgcego
— stosowanie uktadéw wielonapedowych. Jezeli producent rozjazdu wymaga takiego
rozwigzania to nalezy stosowa¢ dodatkowo kontrolery potozenia iglic.

3.4.3.2.8.3 Urzadzenia kontroli niezajetosci

Do kontroli niezajetosci torow i rozjazdow nalezy stosowac liczniki osi.

Liczniki osi muszg pracowac stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji.

Liczniki osi muszg pracowac¢ prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego
do eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametrow nawierzchni
kolejowej.

Urzgdzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdow powinny by¢ odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne
oraz na zakidcenia generowane przez tabor.

Niepetne przekroczenie punktu liczgcego przez os taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczagcym nie powinny skutkowa¢ btedem interpretacyjnym
lub liczbowym.

Licznik osi powinien poprawnie zlicza¢ co najmniej 500 osi znajdujgcych sie wewnatrz
sekciji.

Licznik osi musi umozliwia¢ niezalezne zerowanie poszczegolnych kontrolowanych sekcji
odcinkow toréw lub rozjazdow, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe.
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8. Zerowanie licznika osi powinno by¢é mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitow
elektronicznych sterowania lokalnego.

9. Czujniki kot zamocowane do szyn muszg byé chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru.

10. Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka
ta musi odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

11.System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos¢
do zmiany uktadu torowego, jednostki liczgce powinny zapewniaé mozliwo$¢ rekonfiguracji
bez ich wymiany i wymiany czujnikow kota.

3.4.3.2.84 Sie¢ kablowa

1. Nalezy stosowaé kable sygnalizacyjne miedziane na napiecie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zaleznosci od typu systemow urzgdzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli.

2. Nalezy wykorzystywac osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spotce PLK S.A, uwzgledniajgc zapisy w DTR zabudowywanych urzadzen.

3. Siec¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji le-120.

3.4.3.2.8.5 Urzadzenia samoczynnego hamowania pociagéw (SHP)

1. Nalezy stosowaé elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi 1000Hz:
posiadajgce $wiadectwo typu dopuszczenia do stosowania wydane przez Prezesa UTK,
w wykonaniu  antykradziezowym  (bez metali  kolorowych na  obudowy)
i antydewastacyjnym.

3.4.3.2.9 Wymagania w zakresie prob technicznych

1. Odbidr urzgdzen powinien odbywac sie w oparciu o Wytyczne le-6.

2. W razie koniecznosci Wykonawca obowigzany jest zapewni¢ komisji odbioru odpowiednie
urzgdzenia symulujgce, usprawniajgce przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzgdzen.

3. Wraz z zainstalowanymi urzgdzeniami wykonawca powinien dostarczy¢ symulator
stanowiska pracy obstugi w LCS, $cisle powigzujac logike dziatania z miejscem lokalizacji.

3.4.4 Telekomunikacja

W ramach realizacji zamowienia przewiduje sie likwidacje kolizji kablowych. W zwigzku
z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do przebudowy sieci kablowej, urzadzen
tacznosci ruchowej przewodowej w celu zapewnienia bezprzerwowej fgcznosci pomiedzy
posterunkami ruchu dla prowadzenia ruchu pociggow. Wykonawca uzgodni z wiascicielem
(np. TK Telekom Sp. z 0.0., PKP TELKOL Sp. z 0.0.) umiejscowienie istniejgcych instalaciji
telekomunikacyjnych podziemnych (kabli telekomunikacyjnych) i sposéb zabezpieczenia
kolidujgcych instalacji w ramach realizacji zamowienia.
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3.4.5 Elektroenergetyka trakcyjna

Nalezy odbudowaé sie¢ na catej dilugosci przebudowywanego toru na istniejgcych
konstrukcjach wsporczych (bramki), ktére zostaty zabudowane w trakcie naprawy gtoéwnej linii
nr 132 w 2020 r.

Roboty w branzy energetyki obejmuja odbudowe kompletnej sieci trakcyjnej nalinii 188:

- w stacji Bytom Bobrek odbudowa sekcja L- 183 (dawna L-191) sieci trakcyjnej, szl.
Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice odbudowa sekcja L-196, stacja Zabrze Biskupice odbudowa
sekcja L-234 opisanej ponizszej w tabeli. Wymiane elementow sieci trakcyjnej zgodnie z PFU
I ponizszg tabelg. W przypadku wymiany konstrukcji bramkowych, z wysiegiem przez dwa tory
lub konstrukcji parasolowych podtrzymujgcych sie¢ trakcyjng uktadow torowych
niepoddawanych pracom przebudowy, Wykonawca dokona przewieszenia tej sieci trakcyjnej
do nowych konstrukcji i dokona odpowiednich regulacji z wykorzystaniem nowych podwieszen
oraz nowego osprzetu i innych niezbednych nowych materiatow. Przebudowa uktadu sieci
trakcyjnej powinna uwzglednia¢ rowniez koniecznos¢ przebudowy uktadu sterowania wraz z
napedamitgcznikow sieci trakcyjnej w oparciu o wydane przez Przedsiebiorstwo Energetyczne
warunki usuniecia kolizji. W ramach usunigcia kolizji nalezy dostosowa¢ do nowych warunkow
szafy sterujgce fgcznikami sieci trakcyjnej (np. USb-2/TEOL K3/KSO CZAT/TC-SSO/BUSZ-
CZAT) wraz z ich wyniesieniem z posterunku ruchu do szaf wolnostojgcych. Wykonawca
powinien uwzgledni¢ koniecznos¢ przebudowy =zasilaczy kabli powrotnych oraz kabli
sterowniczych do napedoéw fgcznikéw sieci trakcyjnej (np. zmiana dtugosci, trasy lub
lokalizaciji);

Catos¢ materiatu potrzebnego do realizacji zadania, zakup, budowa po stronie Wykonawcy.

W przypadku budowy lub wymiany z indywidualnych konstrukciji wsporczych na bramkowe (w
celu uzyskania wymaganej skrajni poziomej), w zakres zamowienia wchodzi réwniez
przewieszenie sieci trakcyjnej na nowg konstrukcje bramkowg nad torami nieujetymi
w Zadaniu;

Wszelkie prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedacej wiasnoscig
PGE Energetyka Kolejowa S.A. (Linie Potrzeb Nietrakcyjnych na wspdlnych konstrukcjach
wsporczych, kable zasilaczy, napedy odtgcznikdw sieci trakcyjnej i system sterowania nimi,
itp.) bedg wykonywane w oparciu o wydane przez Przedsiebiorstwo Energetyczne warunki
usuniecia kolizji. Prace w zakresie sieci trakcyjnej (wraz z konstrukcjami wsporczymi,
osprzetem i niezbednymi regulacjami) podlegajg , przebudowie, na catej dtugosci sekcji
naprezenia do stupéw kotwigcych sie¢ trakcyjng wychodzgcg takze poza zakres okreslony w
pkt 3.5.1 Nawierzchnia kolejowa.

- Zaprojektowanie, zabudowa kompletnej nowej sieci trakcyjnej
Linia 188, Szlak Bytom | typu YC150-2Cs150 wraz z podwieszeniami, wyposazeniami,
Bobrek — Zabrze urzgdzeniami naprezajgcymi bez ciezarowymi, nowg izolacjg oraz
1 Biskupice, stacja nowg siecig powrotng w sekcjach L-196, L-183 (dawnej 191) i
Zabrze Biskupice, sekcji L-234. Do wykorzystania istniejgce nowe konstrukcje
stacja Bytom Bobrek bramkowe w torze nr 3 dla linii 188 zabudowane dla inwestycji
linii 132.
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- W przypadku nie spetnienia wymagan lub ich braku nalezy
zabudowac¢ nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej na
zakresie zadania w ramach zadania.

- Odbudowa sieci trakcyjnej w sekcjach sekcji L- 196, L-183, L-
234
-Nalezy wszystkie konstrukcje potrzebne do realizacji zadania
wigczy¢ w uktad uszynienia otwarty,

Calos¢ materiatu potrzebnego do realizacji zadania po stronie i
na koszt wykonawcy robdét.

- Zabudowa 2 szt. Zwartych przeset naprezenia (6-stupowe) z
dobudowaniem niezbednych konstrukcji wsporczych na korhcach
nowo zabudowanej sekcji, czyli od strony Bytomia Bobrka i
Zabrza Biskupic
- nowo zabudowanych konstrukcji, nalezy zabudowac i wigczyé
je w istniejgcy uktad uszynienia grupowego. Stosowac wytgcznie
materialy dopuszczone do stosowania na PKP PLK S.A.

- Wykonanie regulacji pomontazowej sieci trakcyjnej.

- Budowa nowych podwieszen wraz z izolatorami i pozostatym
osprzetem.

- Przewieszenie istniejgcej sieci na nowe konstrukcje wraz z
wydtuzeniem badz skroceniem istniejacych sieci w przesle
naprezenia.

- Wykonanie regulacji pomontazowej sieci trakcyjnej wraz z
niezbednymi wymianami osprzetu np. wieszaki, itp.

- Wykonanie sieci powrotnej w postaci tgcznkéw w izolacji o
przekroju Al. 185 mm2 miedzytorowych i miedzytokowych na
zakresie przebudowywanej nawierzchni torowej
- Wykonanie grupowego uszynienia otwartego dla wszystkich
konstrukcji wsporczych podlegajgcych budowie/przebudowie.

- Wykonanie uszynienia infrastruktury budowanej na w poblizu {j.
w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami ( instrukcja let 120).

- Demontaz konstrukcji wsporczych podlegajgcych wymianie wraz
z wyburzeniem fundamentéw na gtebokos¢ 1,5m ponizej gtowki

szyny.

- Wykonanie oznakowania konstrukcji wsporczych.

- konstrukcje muszg by¢ zaprojektowane na parametry do
zabudowy sieci ciezkiej typu YC150-2CS 150 w torze gtdwnym
zasadniczym oraz w torach bocznych gdzie budowana bedzie sie¢
trakcyjna C120-2C.

Wykonanie dokumentacji wykonawczej, powykonawczej i
uzgodnienie z PKP PLK Tarnowskie Gory.

Dokumentacja nalezy wykonac¢ w wersji papierowej i w wersji
elektronicznej.
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- Uzyskanie wszelkich zgod i zezwolen w organach
panstwowych i potrzebnych do realizacji zadania na koszt i po
stronie wykonawcy robot.

- Przebudowa napotkanych kolizji na koszt i po stronie
Wykonawcy robét.

- Wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej na koszt i po stronie
Wykonawcy robét.

- Calos¢ materiat potrzebnego do realizacji zadania po stronie
i na koszt Wykonawcy robot.

3.451 Opis prac dotyczacych sieci trakcyjnej

1. Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej bedgce w ztym stanie technicznym (korozja, ubytki
konstrukciji, pekniecia, wygiecia itp.) nalezy przeznaczy¢ do kompleksowej wymiany.

2. Wszelkie roboty zwigzane z kompleksowg wymiang sieci trakcyjnej na liniach objetych
zamowieniem podwieszanych do wymienianych bramek, stupow z wysiegiem przez dwa
tory lub stupdw parasolowych podtrzymujgcych sie¢ toréw linii nieobjetych zamowieniem
obejmujg rowniez przewieszenie tej sieci trakcyjnej do nowych konstrukcji wsporczych.
Podobnie wszelkie regulacje sieci trakcyjnej wymuszone zakresem prowadzonych
prac/wymiany rozjazdow, przesuniecia w lokalizacjach nowych konstrukcji wsporczych,
likwidacje perondéw, poszerzania miedzytorza i inne/ sg w zakresie prac koniecznych
do wykonania przez Wykonawce.

3. W przypadku wymiany na catym odcinku naprezania, przewody jezdne i liny nosne
powinny by¢ wywieszane pod naciggiem nominalnym.

4. Pozyskane z demontazu elementy sktadowe sieci trakcyjne;j tj. stupy trakcyjne, konstrukcije
bramkowe, przewody jezdne, liny nosne, osprzet sieciowy, potagczenia elektryczne,
wieszaki, ciezary naprezajgce, uszynienia stupéw zelbetowych itp. Wykonawca przekaze
w miejsce wskazane przez witasciwg terytorialnie Sekcje Eksploatacji (ISE), w celu
dokonania ostatecznej kwalifikacji pozyskanego materialu i jego dalszego
zagospodarowania zgodnie z Im-3. Konstrukcje bramkowe powinny by¢ dostarczone
na miejsce skladowania w stanie rozkreconym na poszczegolne elementy.

5. Przewody jezdne i liny nosne zakwalifikowane do ztomowania powinny by¢ dostarczone
na miejsce sktadowania pociete na odcinki dtugosci 1,0 + 1,5 m powigzane w wigzkKi nie
przekraczajgce 30kg.

6. Przewody jezdne i liny nosne zakwalifikowane jako materiat starouzyteczny /djp do 10%
zuzycia i liny nosne wg wskazania Zamawiajgcego/ - nawiniete na bebny pod naciggiem.

7. Materiaty z demontazu takie jak: izolatory, gruz betonowy, odpady ceramiczne,
Wykonawca zagospodaruje we wtasnym zakresie.

3.4.5.2 Wymagania dla urzadzen sieci trakcyjnej

1. Parametry sieci jezdnej powinny by¢ zgodne z punktem 3.1. Standardéw Technicznych
Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki trakcyjnej. Projektowanie
I budowe sieci trakcyjnej nalezy wykona¢ zgodnie z zapisami punktow 3.2., 3.3., 3.4., 3.6.
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i 3.7. ww. Standardéw oraz z Wytycznymi let 107.

2. Podstawowo, typ sieci trakcyjnej nalezy stosowac zgodnie z ponizszymi wymogami:
1) dla linii 0 V=120 km/h

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowaé sie¢
YC150-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C
Z przewodami ze stopu miedzi CuAg lub CuMg (nad rozjazdami o V>100 km/h
stosowa¢ YC150-2CS150), w pozostatych przejsciach rozjazdowych stosowaé
sie¢ C95-C;

c) w torach gtéwnych dodatkowych zabudowa¢ sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowac sie¢ C95-C;

2) dlalinii 0 V<120 km/h

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowac sie¢
YC120-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi CuAg lub CuMg, w pozostalych przejsciach
rozjazdowych stosowac sie¢ C95-C;

c) w torach gtéwnych dodatkowych zabudowac sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowac sie¢ C95-C.

3. Na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach, nalezy umiescic¢ znak G-2 ,sie¢ pod
napieciem” zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
Z pomniejszymi zmianami. W przypadku gdy przewody sieci jezdnej sg zawieszone
na wysokosci mniejszej niz 5,60 m nalezy umiesci¢ dodatkowo tablice informacyjna
wykonang zgodnie z Katalogiem sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.—
opracowanie Warszawa 2004 (z pdzniejszymi uzupetnieniami) — karta katalogowa 2310.

4. Sposéb montazu tablic ostrzegawczych na peronach wykonuje sie zgodnie z Katalogiem
sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie Warszawa 2004
(z pézniejszymi uzupetnieniami) — karta katalogowa 2210, 2230.

5. Zabroniony jest montaz innych urzadzen (m.in. gtosnikéw, kamer, tablic informacyjnych,
Smietnikow) na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjne;.

6. Prace zwigzane z siecig trakcyjng powinny uwzgledniaC mozliwe szkody goérnicze
wystepujgce w obszarze inwestycji oraz przedsiewziete odpowiednie  Srodki
minimalizujgce oddziatywanie na sie¢ trakcyjng przysztych szkdd gérniczych (np. poprzez
zastosowanie odpowiednich konstrukcji wsporczych).

3.4.5.3 Fundamenty

1. Do posadowienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nalezy stosowac¢ fundamenty
palowe zgodnie z Wytycznymi let-105. Fundamenty typu palowego wbijane w grunt stuzg
do posadowienia stupow indywidualnych, z wysiegiem przez dwa tory, bramkowych
oraz odciggow.
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2. W wyjatkowych przypadkach, gdy nie ma mozliwosci wykonania fundamentéw metoda
palowania, mogg by¢ stosowane, za zgodg wlasciwej komorki Zamawiajgcego,
fundamenty prefabrykowane ,blokowe” oraz fundamenty wykonywane na budowie
dla stupow bramek i stupéw dla wysiegu przez dwa tory, fundamenty prefabrykowane
.blokowe” odciggow wedtug kart katalogowych sieci trakcyjnej.

3. Przy likwidacji starych fundamentow mozna stosowa¢ metode minerskg na zasadach
okreslonych w Instrukcji let-108. Dobdr fundamentéw pod konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej, uwzgledniajgc typ gruntu, powinien by¢ wykonany w oparciu o wyniki badan
geotechnicznych.

4. Lokalizacja fundamentéw sieci trakcyjnej powinna byé zgodna z docelowymi
wspotrzednymi niwelety tawy torowiska.

3.454 Konstrukcje wsporcze

1. Jako indywidualne konstrukcje wsporcze nalezy stosowac stupy, np.:
1) dwuteownikowe;
2) metalowe o profilu zamknietym;
3) strunobetonowe wirowane.

2. Stalowe konstrukcje wsporcze, stupy bramek, stupy dla wysiegu przez dwa tory, dzwigary
bramek, wysiegi przez dwa tory, wsporniki do dzwigarow i wysiegdéw oraz odciggi stupow
kotwowych, muszg by¢ fabrycznie nowe (cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane
wedtug kart katalogowych sieci trakcyjnej) bez naruszonej powtoki ochronne;j.

3. Kolorystyka konstrukcji wsporczych i urzadzeh sieci trakcyjnej musi by¢ spéjna
Z obowigzujgca Ksiega Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

4. Oznaczenie lokat musi by¢ odporne na warunki atmosferyczne i promieniowanie UV np.
poprzez pomalowanie odpowiednig farbg, zastosowanie tabliczek ttoczonych/
grawerowanych zamontowanych na opaskach metalowych Ilub przyklejonych. Nie
dopuszcza sie wykonywania tablicy numerowej jako naklejki na danej konstrukciji.

5. Nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej muszg byé przystosowane do montazu
znakoéw regulacji osi toru, zgodnie z Wytycznymi Ig-6.

6. W przypadku wymiany konstrukcji wsporczej bramkowej lub parasolowej obejmujgcej
swojg rozpietoscig wiekszg liczbe torow zelektryfikowanych niz objetych zamoéwieniem,
Wykonawca w ramach Umowy dokona réwniez przewieszenia sieci trakcyjnej torow
nieobjetych Umowg do nowej konstrukcji bramkowej z wykorzystaniem wszelkich
niezbednych nowych elementow osprzetu i materiatow, dokona réwniez niezbednej
regulaciji sieci trakcyjnej tych toréw.

3.45.5 Osprzet sieci jezdnej

1. Wieszaki, uchwyty odlegtosciowe do przewoddw jezdnych (dotyczy sieci jezdnej z dwoma
drutami jezdnymi), podwieszenia sieci jezdnej, urzadzenia naprezajgce, state i srodkowe,
izolatory sekcyjne, punkty izolujgce w sieci, izolacja przewodow w przesle naprezenia oraz
odgromniki rozkowe nalezy zabudowa¢ zgodnie z obowigzujgcym Katalogiem kolejowej
sieci trakcyjnej 3 kV prgdu statego — opracowanie Warszawa 2004 z pdzniejszymi
uzupetnieniami.
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2. Zastosowane materiaty muszg spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w dokumentach
normatywnych i zosta¢ pozytywnie zweryfikowane pod wzgledem mozliwosci stosowania
na liniach zarzadzanych przez PLK S.A., potwierdzone wydaniem odpowiedniego
dopuszczenia, jak rowniez by¢ zgodne z:

a) katalogiem sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe - opracowanie CBPIiBBK (Warszawa
2004) wraz z pozniejszymi uzupetnieniami,

b) postanowieniami p. 3.7 Wytycznych let-107,

c) oraz spetnia¢ wymogi okredlone w Prawie budowlanym.

3. W uzasadnionych przypadkach, z uwagi na warunki eksploatacyjne i terenowe, dopuszcza
sie za zgodag wilasciwej komoérki Zamawiajgcego, stosowanie elementow/urzadzen sieci
trakcyjnej wykonanych w oparciu o indywidualng dokumentacje wykonawcza.

4. Nalezy stosowa¢ wylgcznie kompozytowe izolatory trakcyjne.
5. Przy projektowaniu i budowie sieci trakcyjnej nalezy:

a) W kotwieniach liny no$nej w sieciach trakcyjnych zabudowanych na szlaku stosowac
pojedyncze izolatory ciegnowe, ktérych wytrzymato$¢ na rozrywanie wynosi nie mniej
niz 100 kN, a wytrzymatos¢ na skrecanie jest nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajacej,

b) W kotwieniach liny nosnej zabudowanych nad przejsciami rozjazdowymi lub
przecinajgcych inne tory =zelektryfikowane, wynikajgce z braku mozliwosci
posadowienia konstrukcji wsporczej z odciggiem na miedzytorzu, spowodowane
brakiem wymaganej skrajni budowli - stosowa¢ pojedyncze izolatory ciegnowe, ktérych
wytrzymatos¢ na rozrywanie wynosi nie mniej niz 120 kN, a wytrzymato$¢ na skrecanie
jest nie mniejsza niz 60 Nm sity skrecajgce;j.

c) W izolatorze sekcyjnym lub w izolowanym przesle naprezenia w linie nosnej nalezy
stosowac izolator, ktérego wytrzymatos¢ na rozerwanie jest nie mniejsza niz 100 kN, a
wytrzymatos¢ na skrecanie nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajgce;j.

6. Stosowac kotwienia bezciezarowe.

7. Dla wszystkich typéw sieci trakcyjnej nalezy stosowaé wieszaki w wykonaniu
przewodzgcym.

8. Potgczenia elektryczne, dla urzadzen ochrony odgromowej (odgromniki rozkowe), nalezy
realizowa¢ pomiedzy - odgromnik - lina nosna (liny nosne) - przewdd jezdny (przewody
jezdne).

9. Przy montazu odgromnika rozkowego nalezy stosowaé dodatkowe zabezpieczenie
podtrzymujgce potaczenie elektryczne, ktére w przypadku uszkodzenia odgromnika
rozkowego eliminuje ryzyko opadniecia potgczenia elekirycznego w skrajnie pojazdu
trakcyjnego

3.4.5.6 Ochrona przed porazeniem pradem elektrycznym w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej 3 kV DC. Uszynienia i sie¢ powrotna

1. Wymagania dotyczgce uszynien, sieci powrotnej oraz ochrony przed porazeniem prgdem
elektrycznym,  przepieciami oraz  wytadowaniami  atmosferycznymi  znajdujg
sie w Standardach Technicznych Tom IV, Instrukcji let-2, oraz w warunkach technicznych
let-120.
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Na odcinkach podlegajgcych kompleksowej wymianie sieci trakcyjnej wymaga sie
stosowania systemu uszynien grupowych w ukfadzie otwartym z ogranicznikami
niskonapieciowymi zgodnie z Wytycznymi let - 106 oraz warunkami technicznymi let-120.

. Wszelkie konstrukcje budowlane, obiekty inzynieryjne oraz czesci przewodzgce dostepne

urzadzen znajdujgce sie w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej powinny byé uszynione
przez ograniczniki niskonapieciowe VLD.

Jako tgczniki szynowe nalezy stosowaé potgczenia elektryczne o przekroju minimalnym
120 mm?2 Al lub z innych materiatéw o rownowaznej przewodnosci elektryczne;.

Potgczenie elektryczne nalezy wykonywacC poprzez kotkowanie (wciskanie) zgodnie
z 1d-121.

3.45.7 Zasilacze trakcyjne oraz kable powrotne

10.

11.

12.

Zasilacze nalezy wykonywa¢ jako kablowe ziemne, w wyjagtkowych sytuacjach, za zgodag
wiasciwej komorki Zamawiajgcego, dopuszcza sie stosowanie zasilaczy w wykonaniu
napowietrznym.

Przekréj kabla zasilacza powinien by¢ dobrany ze wzgledu na warto$¢ skuteczng pradu
pietnastominutowego, jednak nie mniej niz 1000 mm?

Przekrdj linii kabli zasilaczy wychodzgcych z kabin sekcyjnych powinien by¢ dobrany
ze wzgledu na warto$¢ skuteczng pradu pietnastominutowego, jednak nie mniej niz
500 mm2.

Do budowy zasilaczy nalezy stosowal kable z zytg roboczg aluminiowg o przekroju
500 mm? i napieciu znamionowym izolacji 6kV, w izolacji, powfoce i ostonie polwinitowej,
Z pancerzem z drutow stalowych miedzy powtoka, a ostona.

Opornos¢ pancerza nie powinna przekracza¢ 1 Q/km.

Dopuszcza sie stosowanie innych typow kabli, o ile zyta ochronna tych kabli bedzie
wytrzymywac prady zwarciowe moggce wystepowaC w przypadku uszkodzenia kabla
zasilacza.

Przekroj zyty powrotnej powinien zapewniaé wytgczalnos¢ zwaré¢ na koncu zasilacza.

Do obliczeh nalezy przyjmowac jako minimalny prgd zwarcia 150% prgdu nastawienia
przekaznika nadprgdowego ochrony ziemnozwarciowej podstacji trakcyjne;j.

Zakonczenia wnetrzowe kabli zasilaczy nalezy wykona¢ gtowicami kablowymi
wnetrzowymi, ktére umozliwiajg wyprowadzenie pancerza do uziemienia. Od strony sieci
jezdnej nalezy stosowac gtowice kablowe do stosowania na zewnatrz.

Uziemionych w podstaciji trakcyjnej pancerzy kabli zasilaczy, od strony sieci trakcyjnej nie
nalezy uszynia¢ w sposéb bezposredni, ani z wykorzystaniem iskiernika lub ogranicznika
niskonapieciowego.

Zyta robocza przy napowietrznej gtowicy kabli zasilaczy powinna byé¢ zabezpieczona
odgromnikiem zaworowym lub beziskiernikowym.

Zasilacz wprowadzany na konstrukcje wsporczg, musi by¢ chroniony przed uszkodzeniami
mechanicznymi rurg gruboscienng do wysokosci 2,5 m nad powierzchnie ziemi i 0,5 m
w gtab.
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13. Przekr¢j linii kabli powrotnych wychodzgcych z podstacji trakcyjnej powinien by¢ dobrany
ze wzgledu na wartos¢ skuteczng pradu pietnastominutowego podstacji z uwzglednieniem
zmniejszonej obcigzalnosci kabli prowadzonych w wigzce rownolegtej wedtug
odpowiedniej normy. Liczbe kabli wynikajgcag z obliczen nalezy zwiekszy¢ o jeden kabel
rezerwowy.

3.458 Sterowanie fgcznikami sieci trakcyjnej

1. Wymagania dotyczace sekcjonowania znajdujg sie w Standardach Technicznych Tom IV
oraz w Wytycznych let-107.

2. Przebudowa istniejgcego ukfadu sterowania lokalnego tgcznikami sieci trakcyjnej (szafami
sterowania tgcznikéw, garnkami, liniami kablowymi) powinna odbywac sie jako usuniecie
kolizji z infrastrukturg obcg. Wykonawca przygotuje wszystkie niezbedne materiaty, a na
ich podstawie PLK S.A. wystgpi do PGE Energetyka Kolejowa S.A. o wydanie
warunkéw technicznych usuniecia kolizji Po zawarciu pomiedzy PLK S.A. a PGE
Energetyka Kolejowa S.A. umowy o usunieciu kolizji elementéw sieci i urzadzen
elektroenergetycznych, Wykonawca przystapi do realizacji prac uwzgledniajgc zapisy
przedmiotowej umowy. Urzgdzenia bedgce wlasnoscig PGE Energetyka Kolejowa S.A.
nalezy wynies¢ z pomieszczen posterunku ruchu PLK S.A. do wolnostojgcych szaf
sterowania tgcznikow sieci trakcyjne;.

3. Urzadzenia sterowania napedami fgcznikow sieci trakcyjnej stuzgcych do zasilania
i podziatu zasilania sieci trakcyjnej przy podstacjach oraz kabinach sekcyjnych
(standardowo dla zelektryfikowanej linii kolejowej 2-torowej bedg to rozigczniki
o numerach R10, R20, R30, R40, R101, R102) nalezy projektowa¢ w pomieszczeniach
podstacji trakcyjnych lub kabin sekcyjnych o ile, w sytuacji usuwania kolizji elementow
sieci i urzgdzen elektroenergetycznych, nie zostato to ustalone odmiennie w warunkach
usuwania kolizji.

4. Budowa nowej infrastruktury sterowania (spowodowana m.in. zamiang sterowania
napedow z recznego na zdalne, wigczeniem nowych grup torow, elektryfikacja linii, toréw)
stanowi¢ bedzie majgtek PLK S.A. i nalezy jg projektowaé jako odrebne wolnostojgce
szafy sterowania tacznikow sieci trakcyjnej, umiejscawianych w bezposrednim
sgsiedztwie budynkéw posterunkéw ruchu.

5. Napedy silnikowe tgcznikdéw sieci trakcyjnej podstawowo nalezy projektowac w torach
gtébwnych zasadniczych, torach gtéwnych dodatkowych dla:

a) rozigcznikdw kabli zasilaczy oraz roztgcznikéw usytuowanych na elementach
sekcjonowania podituznego przynaleznych do podstacji trakcyjnej lub kabiny
sekcyjnej;

b) roztgcznikow sekcjonowania podtuznego dzielgcych w stacjach sieci torow gtéwnych
zasadniczych na niezalezne elektrycznie cze$ci oraz oddzielajgcych sieci na tych
torach od sieci toréw szlakowych;

c) roztgcznikdw lub odtgcznikdw stuzacych do bezposredniego potaczenia sieci
nieparzystego toru szlakowego lub gtbwnego zasadniczego stacji z siecig parzystego
toru szlaku lub gtbwnego zasadniczego stacji;
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d) rozigcznikdw lub odtgcznikow stuzgcych do odigczania sieci nieparzystych torow
gtéwnych dodatkowych Ilub bocznych od sieci nieparzystego toru gtéwnego
zasadniczego;

e) rozigcznikdw lub odtgcznikédw stuzgcych do odigczania sieci parzystych torow
gtébwnych dodatkowych Ilub bocznych od sieci parzystego toru gtéwnego
zasadniczego.

6. Wolnostojgce szafy sterowania tgcznikéw sieci trakcyjnej powinny by¢ wyposazone
w takie urzadzenia i interfejsy komunikacyjne, ktore umozliwig wspodtprace z systemami
nadrzednymi w Nastawniach Centralnych, stuzgcymi do zdalnego sterowania tgcznikami
sieci trakcyjnej z napedami silnikowymi.

7. W zakres prac zwigzanych z przebudowg ukfadu sterowania tgcznikami sieci trakcyjnej
wchodzi odwzorowanie zaprojektowanego uktadu sterowania fgcznikami sieci trakcyjnej
w Nastawni Centralnej z uruchomieniem zaprojektowanego ukfadu zdalnego sterowania
tacznikami z napedem silnikowym.

8. W celu objecia urzadzeh stuzgcych sterowaniem nalezy do kazdego stanowiska
sterowania (sterownika obiektowego) doprowadzi¢ tgcznikowy kabel swiattowodowy OTK
od najblizszej przetgcznicy (z posterunku ruchu lub studni kablowej). W przypadku braku
mozliwosci doprowadzenia swiattowodu dopuszcza sie kabel dalekosiezny. Procedura
realizacji potgczen okredlona zostata w pismie IAT3 — 071 431/14 z 24 lipca 2014 r.
(zat. 21) oraz w pismie IAT3a-071-640/2018 z dnia 31 pazdziernika 2018 r. (zat. 22).
Wykorzystanie witdkien Swiattowodowych lub innego medium transmisyjnego nalezy
uzgodni¢ z wilasciwym merytorycznie Biurem Centrali Spotki oraz Zaktadem Linii
Kolejowych.

3.4.6 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.4.6.1 Elektroenergetyka do 1 kV

1. W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzgdzenia, grupy urzgdzeh oraz uktady
tworzgce systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;.

2. Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzadzen i uktadéw
elektroenergetyki do 1 kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajgcych zasilania energig
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny =z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzglednia¢ obecny stan techniczny urzadzeh elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzgdzenia powinny pobieraé energie
elektryczng przy wspotczynniku mocy odpowiadajgcym tge <0,4. Niedopuszczalne jest
tez dla przytacza przekompensowanie uktadu zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnosciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowa¢ kompensacije
mocy biernej. Nalezy dokonaé¢ pomiaru (wykresu) P(moc czynna), Q(moc bierna), tg ¢ dla
przytacza w okresie doby podczas normalnej pracy z usrednieniem pietnastominutowym.
Podczas odbioréw Wykonawca powinien kazdorazowo przedstawi¢ pomiary dobowe,
o ktérych mowa powyzej, powinien przedstawi¢ przewidywany wykres P (moc czynna), Q
(moc bierna), tg ¢ dla poszczegdlnego odbioru energii elektrycznej w okresie 24 godz. dla
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min. 7 dni podczas normalnej pracy z usrednieniem 15 min., celem udowodnienia
zastosowania wtasciwych urzadzen.

3. Nalezy dokonac analizy efektywnosci kosztowej projektowanego przytgcza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytgczeniowej IlI/IV/V w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwdrczymi w okresie 30 letnim.

4. W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych uméw przytgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
0 przylgczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

3.4.6.1.1 Opis robot dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

1) Zaprojektowanie/przebudowa/budowa systemu ogrzewania rozjazdow (w zakresie
urzadzen torowych, przytorowych, zasilajgcych i sterujgcych) lub wyposazenie w nowy
system ogrzewania rozjazdow wraz z remontem/przebudowa/budowg (do wyboru) nowych
linii zasilajgcych i sterowniczych, z dostosowaniem systemu do sterowania
automatycznego, przekazywania informacji o stanie sprawnosci systemu, czasie pracy
I zuzyciu energii;

2) zapewnienie odpowiedniej jakosci zasilania w energie elektryczng wszelkich urzgdzen
wymagajgcych zasilania na przejazdach kolejowo-drogowych, stacjach, posterunkach i
peronach oraz
w budynkach stuzgcych do prowadzenia ruchu z wykonaniem niezbednych remontow linii
zasilajgcych nN, przytgczy i instalacji wewnetrznych;

3) wszelkie prace zwigzane z przebudowg Kkolizji elektroenergetycznych wynikajgcych
z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej wlasnoscig energetyki zawodowej lub
innych gestoréw sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.

Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykona¢ dla urzadzeh energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na liniach bedacych przedmiotem zamowienia w zakresie
kilometrazu okre$lonego w pkt 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa.

- Zabudowa kompletnych i kompatybilnych z juz istniejgcym systemem
w rejonie nastawni ZBA urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow
w nastepujgcych rozjazdach: Rkpd 9/10, Rkpd 42/43, Rkpd 44/45, Rz
46, Rkpd 47/48, 49, Rkpd 407/408 (rozjazd wlasnosciag kopalni)

1 Stacja Zabrze Biskupice | - Zabudowa nowego przytgcza elektrycznego do zasilania w energie
elektryczng nowo zabudowanych urzadzen eor

- zabudowa kompletnie wyposazonej wraz z automatyka pogodowg
nowej szafy REOR zasilajgcej skrzynie transformatorowe
wymienionych rozjazdéw
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- zabudowa wymaganej ilosci kompletnie wyposazonych skrzyn
transformatorowych zasilajgcych przytorowe urzgdzenia grzewcze t;.
grzatki opornicowe, zamkniecia nastawcze, i ptyty grzewcze.

- zabudowa urzadzenh przytorowych tj. grzatek opornicowych,
grzejnikdw zamknie¢ nastawczych i ptyt grzewczych oraz wymaganych
czujnikow

- zabudowa kabli zasilajgcych urzadzenia eor od nowego przytgcza do
szafy EOR i dalej do skrzyn transformatorowych i urzgdzen
przytorowych o przekroju odpowiednim do mocy urzadzen

- zabudowa kabli sterowniczych.

- Zabudowa szaf sterowniczych.

- Calos¢ potrzebnego materiatu do realizacji zadania po stronie i na
koszt wykonawcy robét.

- Pomiary rezystanciji izolacji kabli oraz uruchomienie urzagdzen EOR po
stronie Wykonawcy robét.

3.4.6.2

Elektryczne ogrzewanie rozjazdéow

Opis robét dot. urzadzen eor, zostat opracowany na podstawie inwentaryzacji w terenie
i danych otrzymanych od Zaktadéw Linii Kolejowych, na ktérych utrzymaniu znajdujg sie
urzgdzenia zainstalowane na analizowanym projekcie czgstkowym.

Zakres prac obejmuje budowe nowych urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow tj. w
rozjazdach nr : Rkpd 9/10, Rkpd 42/43, Rkpd 44/45, Rz 46, Rkpd 47/48,49, Rkpd 407/408
(rozjazd wiasnoscig kopalni) w stacji Zabrze Biskupice, rejon nastawni ZBA tj. zabudowe
przytacza, szafy REOR, skrzyh transformatorowych, przytorowych urzadzen, grzewczych i
czujnikéw, automatyki pogodowej, kabli zasilajgcych i sterowniczych

Wszystkie nowe, przebudowywane i remontowane rozjazdy nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia

elektrycznego ogrzewania

rozjazdow (eor) przystosowane do lokalnych warunkow

eksploatacji. Grzejniki powinny by¢ odizolowane elektrycznie od szyn. Zasilanie grzejnikéw
torowych nalezy realizowaC poprzez urzadzenia tworzgce system eor, w ktorego skfad

wchodza:
1)
2)
3)

4)

transformatory separacyjne;

szafy rozdzielcze przytorowe;

urzgdzenia umozliwiajgce automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje
stanu pracy eor w roznych obiektach;

linie zasilajgce nN oraz linie sterownicze.

System elektrycznego ogrzewania rozjazdéw powinien umozliwia¢ sterowanie automatyczne
(w zaleznosci od warunkoéw atmosferycznych), lokalne i zdalne z LCS i terminali stuzb
eksploatacyjnych oraz nadzo6r nad stanem urzgdzen zasilajgcych i odbiorczych:

1) pojedynczych rozjazdow;

2) pojedynczych grup rozjazdéw;

3) pojedynczych stacji;

4) grupy stacji wraz ze stacjami bez obstugi ruchowe;j.

System eor powinien umozliwia¢ przekazywanie informac;ji o:
1) stanie sprawnosci urzgdzen torowych, przytorowych, zasilajgcych i sterujgcych;
2) trybie pracy (reczny, automatyczny);
3) stanie pracy urzadzen odbiorczych i zasilajgcych (czynny, nieczynny);
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4) zuzyciu energii elektrycznej;
5) czasie pracy urzadzen grzewczych.

System eor powinien umozliwia¢ realizacje funkciji:
1) programowanie nastaw progowych algorytméw zatgczania i wytgczania obwoddéw
grzewczych w trybie automatycznym;
2) programowania obwodow grzewczych w stan czynny lub nieczynny z nastawni
ruchowej;
3) przesytania informacji o stanie pracy urzgadzen zasilania i odbiorczych dostepnymi
miejscowymi systemami transmisji danych.

Nowo budowanym systemem sterowania urzadzeniami elektrycznego ogrzewania rozjazdéw
nalezy objaé wszystkie urzadzenia na stacji (istniejgce i nowo budowane). Urzadzenia powinny
umozliwia¢ sterowanie reczne i automatyczne z pulpitu operatorskiego znajdujgcego sie
w budynku posterunku ruchu na ktérego obszarze sg zabudowane, lokalnego centrum
sterowania (LCS) oraz terminali stuzb eksploatacyjnych poprzez sie¢ Ethernet.

Urzadzenia torowe (grzejniki, uchwyty, puszki taczeniowe) nalezy zdemontowaé na czas
wymiany i zamontowa¢ po wymianie rozjazdu. Gdy rozjazd zostaje wymieniony na inny typ,
wowczas nalezy dobraé¢ do tego rozjazdu moc transformatoréw separacyjnych wediug
.Kart eor” zamieszczonych w Wytycznych let-5.

Urzadzenia wykorzystywane przy budowie, przebudowie i remoncie systemu elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw muszg posiada¢ dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., tj. znajdowac sie na Wspdinej Liscie
Dopuszczen — musza byé pozytywnie zweryfikowane pod wzgledem spetnienia wymagan
przepisow wewnetrznych.

Urzadzenia eor nalezy dostosowa¢ do warunkoéw wynikajgcych z obowigzujgcego Prawa,
norm oraz wewnetrznych Regulacji Zamawiajgcego tj. Wytycznych let-5 oraz zapiséw punktu
6. Standardow Technicznych Tom V — Elektroenergetyka nietrakcyjna i zapiséw Dokumentow
Normatywnych: 01-6/ET/2008 (let-116), 01-7/ET/2008 (let-117), 01-8/ET/2008 (let-118),
01-9/ET/2008 (let-119).

Kolorystyka szafy i skrzyn aparaturowych urzadzen eor musi by¢ spdjna z obowigzujgcg
Ksiegg ldentyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A..

3.4.6.3 Elektroenergetyczne linie zasilajgce nN

Jako zrédto zasilania linii nN nalezy przyjmowac istniejgce przytgcza elektroenergetyczne
jezeli spetnione sg techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejgcych przytgczy jako Zrédto zasilania nalezy przyja¢ nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN lub przylgcza nN realizowane zgodnie
z wydanymi warunkami przytgczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii NN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
poszczegolnych odbiorow przy wspoétczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwg, z wyjatkiem sytuac;ji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny by¢ rozpatrywane
indywidualnie. Bilans mocy powinien uwzglednia¢ zapas mocy na potrzeby Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementow wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP),
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Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN nalezy przyjmowaé na poziomie 25%. Do zasilania
odbioréw elektroenergetyki do 1 kV preferowane sg kablowe linie nN. Sposob uktadania linii
kablowych powinien uwzgledniaC wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018
(let-121).

Zasilanie urzadzen przejazdowych (podobnie jak i innych urzadzen takich jak eor, SRK,
osSwietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewni¢ z istniejacych przytgczy, jezeli moc
przytgczeniowa umozliwia takie rozwigzanie Ilub wystgpi¢ o warunki przylgczenia
do miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd
nie posiadat zasilania albo istniejgce przytagcze nie gwarantuje wtasciwego zasilania (brak
mocy). Jezeli koszty wynikajgce z udzielonych przez OSD Warunkéw zasilania na przejazdach
kolejowo-drogowych okazg sie wyzsze od kosztu stacji przeksztattnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC
nalezy zaprojektowa¢ budowe zasilajgcej stacji przeksztattnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC (na
liniach zelektryfikowanych). Powyzsza analiza kosztow powinna uwzgledniac takze p6zniejsze
koszty eksploatacji zastosowanego rozwigzania zasilania wraz z kosztami zuzytej energii
elektrycznej w okresie 30 lat.

Zastosowane na przytaczach uktady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczeh zuzycia i
kosztow energii elektrycznej muszg by¢ zgodne z Instrukcjg Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegolnych operatoréw systeméw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiane sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytgczach.

3.4.7 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami prawa w zakresie ochrony srodowiska.

Ochrona s$rodowiska polega na podjeciu dziatan organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktérych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposob
negatywnego wptywu na srodowisko planowanego przedsiewzigcia zaréwno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzgcych osiggnieciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska, w szczegdlnosci decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana), zgéd wodnoprawnych zgodnie
z ustawg z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewow (o
ile jest wymagane) oraz powszechnie obowigzujgcych przepiséw. Projekt budowlany bedzie
uwzgledniat postanowienia decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile odmienne
wymagania nie zostang okreslone po przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko na etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe. Wykonawca ztozy
pisemne oswiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny
z warunkami okreslonymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z warunkami
okreslonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, jesli takie
decyzje wydane byty dla przedsiewziecia, a takze warunkami wynikajgcymi z decyz;ji
0 ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

W projekcie budowlanym, Wykonawca w osobnym tomie dotyczacym wytacznie zagadnien

ochrony $rodowiska, przedstawi:

1) wykaz wszystkich zaprojektowanych urzgdzen ochrony sSrodowiska, takich jak np.
przejscia dla zwierzat (zarbwno obiekty nowe i adaptowane), urzadzenia iinne
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rozwigzania ochrony przed hatasem i drganiami, urzgdzenia gospodarki wodno-$ciekowej
i inne, ze szczegotlowym wskazaniem rodzaju, typu, lokalizacji i parametrow tych
urzgdzen,

2) wykaz wszystkich obowigzkéw wskazanych w decyzji o  Srodowiskowych
uwarunkowaniach odnoszacych sie do projektu budowlanego, wraz ze szczegétowag
informacja, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych
w zakresie ochrony srodowiska, w szczegdlnosci w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i postanowieniu okreslajgcym warunki realizacji przedsiewziecia na etapie
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko (o ile taka ocena byla prowadzona). Przed
rozpoczeciem roboét budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji
obowigzkow w zakresie ochrony srodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu
Ochrony Srodowiska”. Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych
dotyczacych ochrony srodowiska nalezy odpowiednio dokumentowaé w postaci wykazu
wszystkich obowigzkéw wskazanych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
odnoszacych sie do fazy budowy, wraz ze szczegodtowg informacja, jak obowigzki te zostaty
uwzglednione w trakcie budowy.

W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w srodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia niezwtocznych  dziatah  zapobiegawczych. Wykonawca ponosi petng
odpowiedzialno§¢ prawng i materialng za szkody w srodowisku powstate wskutek
prowadzenia robo6t budowlanych. W przypadku wystgpienia szkody w srodowisku Wykonawca
jest zobowigzany do podjecia dziatah w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia
kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatan naprawczych. Wykonawca ma obowigzek
udokumentowac¢ m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete dziatania zapobiegawcze
i naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wiasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczen do wody, powierzchni ziemi
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa zgdania przedstawienia wynikow badan prébek
srodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.

Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ za dziatania
i zaniechania wiasne oraz oséb trzecich, ktorymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wiasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatan wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnieh w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

3471 Ochrona przed hatasem i drganiami

Infrastruktura powinna by¢ tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodzito do
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku ani do przekroczen
normatywnych poziomow drgan przenoszonych na ludzi i budynki.

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktére powodowaé mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkancow oraz emisje drgan negatywnie wptywajgcych na ludzi i budynki.

Strona 50 z 85



PFU dla zadania: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546
wraz z robotami towarzyszacymi”

3.47.2 Pozostate urzadzenia ochrony srodowiska

Potrzebe zaprojektowania i budowy urzadzen ochrony srodowiska okresla¢ bedzie decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana). Urzadzenia powinny zostaé
zaprojektowane i wybudowane zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (o ile bedzie wymagana).

3473 Pomiary porealizacyjne

Najpozniej w ciggu 12 miesiecy od rozpoczecia eksploatacji obiektu Wykonawca jest
obowigzany do przeprowadzenia pomiarow poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg przedsiewziecia, zgodnie z ustawg z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska. (o ile bedzie uzyskiwana decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach).

Wyniki pomiaréw Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu.

3474 Wymagania w zakresie uzyskania nowej i/lub zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

W przypadku, gdy zakres przedsiewziecia powoduje, ze zachodzi potrzeba uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, badz zmiany decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktéra zostata juz wydana, Wykonawca opracuje stosowny wniosek o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w
ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Nie przewiduje sie udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania w imieniu
Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ani z
wnioskiem o decyzje zmieniajgcg. Wnioski po uzgodnieniu przez jednostki/komorki
organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przediozy¢ do podpisu przedstawicielowi
Zamawiajgcego, ktory bedzie petnomocnikiem.

W celu ustalenia potrzeby (bgdz braku) uzyskania lub zmiany posiadanej decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, przed przystgpieniem do opracowania dokumentacji
srodowiskowej Wykonawca przygotuje informacje o zakresie technicznym przedsiewziecia (w
zakresie wprowadzonych zmian) i zaproponuje kwalifikacje przedsiewziecia, zgodnie
z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko. Wykonawca przedtozy informacje o zakresie
prac oraz propozycje kwalifikacji przedsiewziecia do Zamawiajgcego w celu uzgodnienia.
Wykonawca nie rozpocznie prac nad dokumentacjg srodowiskowg bez otrzymania akceptac;i
odnosnie dokonanej kwalifikacji przedsiewziecia ze strony Zamawiajgcego.

Whniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, dokumentacje
Srodowiskowg na potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
(lub dokonania zmiany takiej decyzji) nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji Srodowiskowej, przyjetymi
uchwatg nr 836/2013 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r.
ze zmianami, dostepnymi na stronie internetowej Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami
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prawa w tym zakresie obowigzujgcymi na dzien przedtozenia wniosku o wydanie
decyzji/lzmiany decyzji do wlasciwego organu.

W przypadku koniecznosci uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
Wykonawca jest zobowigzany do pozyskania wszelkich dostepnych danych i informac;ji
dotyczgcych stanu $rodowiska, w tym w szczegdlnosci: zasobdw Srodowiska przyrodniczego,
miejsc wystepowania siedlisk chronionych gatunkow flory, fauny i grzybéw oraz chronionych
typow siedlisk przyrodniczych, a w przypadku ich braku - do wykonania prac terenowych.
Wykonawca jest ponadto zobowigzany do wykorzystania dostepnych danych i informac;ji dot.
wptywu linii kolejowych na srodowisko dostepnych na stronie Zamawiajgcego www.plk-sa.pl.

Do zadan Wykonawcy bedg nalezaty rowniez czynnosci operacyjne, tj. w szczegolnosci
obowigzki wylistowane ponizej, zgodnie z ponizszymi zasadami:

1) po zlozeniu wniosku o wydanie decyzji Wykonawca bedzie zobowigzany do
przygotowania wyjasnien, uzupetnien, informacji, dodatkowych analiz oraz do
wprowadzania poprawek oraz uzupetnien do dokumentacji, zgodnie z uwagami
i wezwaniami organu wydajgcego ww. decyzje, do czasu wydania ostatecznej decyzji
i/lub zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach;

2) po otrzymaniu z organu administracyjnego wezwania do uzupetnienia/wyjasnienia brakow
w przedtozonej dokumentacji srodowiskowej Zamawiajgcy niezwtocznie przekaze je
Wykonawcy;

3) wyjasnienia, analizy i uzupetnienia, o ktérych mowa powyzej, zostang przedtozone do
Zamawiajacego w terminie umozliwiajgcym ich weryfikacje, jednak nie pdzniej niz 4 dni
robocze przed uptywem terminu wyznaczonego na odpowiedz przez wtasciwy organ.
W przypadku braku wskazania w wezwaniu organu ochrony srodowiska terminu ztozenia
uzupetien/wyjasnien Zamawiajagcy wyznaczy termin na przygotowanie przez Wykonawce
projektu odpowiedzi;

4) w przypadku przeprowadzenia przez wiasciwy organ ochrony srodowiska lub przez
Zamawiajgcego debat publicznych, w tym rozpraw administracyjnych Wykonawca
przygotuje niezbedne materiaty informacyjne (wktad merytoryczny), ktére umozliwig
przekazanie spotecznosciom lokalnym informacji o przedsiewzieciu inwestycyjnym,
zarébwno w skali makro, jak i w skali lokalnej oraz przeprowadzi prezentacje
przedsiewziecia inwestycyjnego lub jego czesci. Wykonawca bedzie uczestniczyt
w spotkaniach (debatach, rozprawach) oraz sporzgdzi protokoty z tych spotkan i uzgodni
ich tres¢ z Zamawiajgcym (nie dotyczy rozprawy administracyjnej). Z ewentualnych
konsultacji uzupetniajgcych sporzadzi raport podsumowujgcy, zawierajgcy miedzy innymi
dane o miejscu, liczbie spotkan, frekwencji, wnoszonych uwagach i problemach oraz
sposobie ich zafatwienia. Wskazujgc kazdorazowo uwage, nalezy jednoznacznie,
Z imienia i nazwiska, oraz (ewentualnie) stanowiska, okresli¢c osobe wnoszgcg dang
uwage. Wykonawca sporzgdzi liste obecnosci z kazdego z ww. spotkan (nie dotyczy
rozprawy administracyjnej);

5) w przypadku natozenia przez organ obowigzku przygotowania raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko, obowigzkiem Wykonawcy bedzie opracowanie
tego raportu zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego okreslonymi w Standardowych
wymaganiach dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetych uchwatg nr 836/2013 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi
na stronie internetowej Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie
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obowigzujgcymi na dzien przedtozenia kompletnego raportu do witasciwego organu;
Zamawiajacy przewiduje z tego tytulu dodatkowg ptatnosc (opracowanie to objete bedzie
prawem opcji). Zamawiajgcy moze z prawa opcji nie skorzysta¢. Zamdwienie realizowane
w ramach opcji jest jednostronnym uprawnieniem Zamawiajgcego. Nieskorzystanie przez
Zamawiajgcego z prawa opcji nie rodzi po stronie Wykonawcy zadnych roszczen w
stosunku do Zamawiajgcego. Zamdéwienie objete opcjg Wykonawca bedzie zobowigzany
wykonac¢ po uprzednim otrzymaniu zawiadomienia od Zamawiajgcego, ze zamierza z
prawa opcji skorzysta¢. Zasady dotyczace realizacji zamowienia objetego prawem opcji
bedg takie same jak te, ktdre obowigzujg przy realizacji zamowienia podstawowego;

6) w przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajgcego o odwotaniu od decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach (lub decyzji zmieniajgcej decyzje juz wydang)
Wykonawca przygotuje stosowne odwotanie w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku natozenia na Zamawiajgcego administracyjnych kar pienieznych, w tym kar, o
ktorych mowa w art. 136a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko z powodu okolicznosci, za ktore odpowiada Wykonawca (w tym
Personel Wykonawcy), Wykonawca bedzie zobowigzany zwréci¢ Zamawiajgcemu wartosc
kary przez niego poniesione;j.

3.4.7.5 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami i materiatami z rozbioérki

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami
dla Wykonawcéw Is-3, wprowadzona Uchwatg nr 439/2021 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 lipca 2021 r., Wytyczne postepowania ze ztomem w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Im-2 oraz Instrukcja kwalifikowania materiatdw pochodzacych z dziatalnosci
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcy rob6t Im-4.

1. Wykonawca ma obowigzek stosowania i przestrzegania zapisow ,Instrukcji
kwalifikowania materiatdbw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dla Wykonawcéw robot Im-4” (www.plk-sa.pl).

2.  Wykonawca ma obowigzek stosowania i przestrzegania zapisow ,Instrukcji gospodarki
odpadami dla Wykonawcéw Is-3” (www.plk-sa.pl).

3. Przed rozpoczeciem Robo6t Strony przeprowadzg przeglad obiektow i dokonajg
kwalifikacji materiatébw i urzadzen przewidzianych do demontazu, ktéry Wykonawca
zobowigzany bedzie przeprowadzi¢. Materiaty i urzgdzenia z demontazu nieprzydatne
Zamawiajgcemu stajg sie wtasnoscig Wykonawcy.

4.  Wykonawca zobowigzany jest ponieS¢ wszelkie koszty zwigzane z demontazem,
segregacjg, magazynowaniem, przetadunkiem i transportem wszelkich materiatow i
urzgdzen do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego

5. Wykonawca zapewni, aby magazynowane Materiaty i Urzadzenia pochodzgce z
demontazu do czasu, gdy bedg one potrzebne do wykonania Roboét, zostaty
zabezpieczone przed zniszczeniem, zachowaty swojg jako$¢ oraz wiasciwosci i byty
dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego. Zdemontowane materiaty oraz urzgdzenia
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powinny by¢ zabezpieczone przed wptywami atmosferycznymi, kradziezg i
uszkodzeniami mechanicznymi. Uszkodzenia powstate podczas demontazu materiatow
lub urzadzen istniejgcych, zakwalifikowanych do dalszego uzytkowania, obcigzajg
Wykonawce i muszg zostaC¢ usuniete na jego koszt. Zakres naprawy obejmuje
przywrécenie tych materiatéw lub urzgdzen do stanu sprzed demontazu.

Miejsca magazynowania materiatow i urzgdzen z demontazu do czasu ich transportu
do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego.

Materiaty i urzadzenia przydatne Zamawiajgcemu stanowig, zgodnie z Instrukcjg
kwalifikowania materiatdow pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dla Wykonawcow robot Im-4, materiaty do ponownego uzytku, w szczegdlnosci:

1) materialy starouzyteczne — sg to materiaty, ktore kwalifikujg sie bezposrednio
do ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

2) materiaty starouzyteczne do regeneracji, a w przypadku szyn starouzytecznych:
do regeneracji lub reprofilacji — sg to materiaty kwalifikujgce sie do ponownego
wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po zregenerowaniu;

3)  materialy starouzyteczne do predkosci V<40 km/h;
4)  pozostate materiaty do ponownego uzytku;

Materiaty i urzgdzenia z demontazu stajg sie nieprzydatne Zamawiajgcemu w momencie
zatwierdzenia Protokotu ostatecznej kwalifikacji — Zatgcznik nr 4 do ,Instrukgji
kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dla Wykonawcow robot Im-4” i stanowig odpady w rozumieniu Ustawy o odpadach,
Wykonawca jest wytworcg odpaddéw, o ktéorych mowa w ust. 8, i jest obowigzany
do gospodarki odpadami wytworzonymi przez siebie w wyniku swiadczenia ustug
w zakresie budowy (w tym réwniez odbudowy, rozbudowy, nadbudowy, przebudowy),
montazu, rozbiorki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikdw lub urzadzeh
oraz sprzatania, konserwacji i napraw, zgodnie z definicja wytwdrcy z Ustawy
o0 odpadach, za wyjgtkiem odpaddéw z konstrukcji, przedmiotéw i wyroboéw stalowych
i metali kolorowych, ktore utracity pierwotng wartos¢ uzytkowa, ktorych wytwdrcg
jest Zamawiajgcy.

Wykonawca prowadzi gospodarke odpadami w sposdb zapewniajgcy ochrone zycia
i zdrowia ludzi oraz srodowiska, w szczegdlnosci gospodarka odpadami nie moze:

1) powodowac zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzat;
2) powodowac ucigzliwosci przez hatas lub zapach;

3) wywotywac¢ niekorzystnych skutkédw dla terendéw wiejskich lub miejsc
0 szczegolnym znaczeniu, w tym kulturowym i przyrodniczym.

Podczas realizacji Robot odpady nalezy magazynowaé w sposob selektywny w miejscu
na ten cel przeznaczonym, wyznaczonym na Placu Budowy, zgodnie z przepisami
Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie, przy uwzglednieniu
dozwolonego czasu magazynowania dla poszczegdlnych rodzajow odpadéw
oraz sposobow zabezpieczeh przed przedostawaniem sie ich do srodowiska, kierujgc
sie wiasciwosciami odpaddw, wymaganiami ochrony zycia i zdrowia ludzi, wymaganiami
przeciwpozarowymi  oraz  ograniczeniem  ucigzliwodci zwigzanych z ich
magazynowaniem.
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Wykonawca, bedac wytwdércg odpadow moze zleci¢ wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami wylgcznie podmiotom, ktére posiadaja:

1) zezwolenie na zbieranie odpaddéw lub zezwolenie na przetwarzanie odpadodw, lub

2)  koncesje na podziemne sktadowanie odpadéw, pozwolenie zintegrowane, decyzje
zatwierdzajgcg program gospodarowania odpadami wydobywczymi, zezwolenie
na prowadzenie obiektu unieszkodliwiania odpadow  wydobywczych
lub wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania odpadow
komunalnych od wiascicieli nieruchomosci, lub

3) wpis do rejestru w zakresie, o ktérym mowa w art. 50 ust. 1 pkt 5 Ustawy
0 odpadach,

- chyba Ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania decyzji lub wpisu do rejestru.
Wykonawca, bedac wytworcg odpadow, jest obowigzany do:

1) prowadzenia na biezgco ich iloSciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie
z obowigzujgcym katalogiem odpadoéw z zastosowaniem karty przekazania
odpadow, karty ewidencji odpadow; oraz

2) sporzadzania  rocznego  sprawozdania o  wytwarzanych  odpadach
i 0 gospodarowaniu odpadami

zgodnie z przepisami Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie
w Bazie danych o produktach i opakowaniach oraz o gospodarce odpadami (BDO).

Wykonawca przygotowuje i przekazuje Zamawiajgcemu informacje o wytworzonych
odpadach i sposobie zagospodarowania odpaddw zgodnie z obowigzujgcymi na etapie
zawarcia Umowy Regulacjami Zamawiajacego. Informacja powinna by¢ przygotowana
zgodnie ze stanem faktycznym i przekazana do Zamawiajgcego w terminie zgodnym
z Is-3. Informacja powinna by¢ przygotowana zgodnie z Prawem i przekazana
do Zamawiajgcego w terminie do 10 Dni przed dniem zgtoszeniem przez Wykonawce
gotowoéci do dokonania ostatniego odbioru robét budowlanych oraz dodatkowo
(w przypadku umow trwajgcych ponad 1 rok kalendarzowy) do dnia 20 marca kolejnego
roku kalendarzowego.

Koszty gospodarowania odpadami, w tym koszty magazynowania, transportu
oraz dalszego zagospodarowania (przetworzenia) odpadéw, ktérych wytworcg
jest Wykonawca, sg ponoszone przez Wykonawce.

Wykonawca, jako wytwérca odpadow niebezpiecznych ponosi odpowiedzialnosc
zgodnie z Ustawg o odpadach do chwili przekazania odpaddéw niebezpiecznych
do ostatecznego procesu odzysku lub ostatecznego procesu unieszkodliwienia
przez posiadacza odpadow prowadzgcego taki proces. Powyzsze nie dotyczy pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego.

Wykonawca, ktory jest wytwdrcg odpaddw, zobowigzany jest do:

1) regularnego uprzatania odpaddéw z Terenu Budowy i przekazywania uprawnionym
podmiotom,

2) przedktadania na zgdanie Zamawiajgcego dokumentoéw ewidencji odpadow,
aw przypadku odpadéw niebezpiecznych dodatkowo do przedktadania
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umow/oswiadczen z podmiotami posiadajgcymi zezwolenie na przetwarzanie
odpaddw, w szczegdlnosci odpaddw w postaci zuzytych drewnianych podktadow
kolejowych, tj. odpadoéw o kodzie 17 02 04*, w procesie ostatecznego odzysku
(oznacza proces R1-R11, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do Ustawy o odpadach,
a takze proces przygotowania do ponownego uzycia) lub w procesie ostatecznego
unieszkodliwiania (oznacza proces D1-D12, zgodnie z =zatgcznikiem nr 2
do Ustawy o odpadach).

18. Powyzsze wymagania w zakresie gospodarowania odpadami i materiatami
oraz urzgdzeniami obowigzujg rowniez wszystkich podwykonawcéw.

3.4.7.6 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewéw

1. Wykonawca dokona inwentaryzacji drzew i krzewow w zakresie:

1) spetnienia wymogow stawianych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 7 sierpnia
2008 r. ,w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze urzgdzania i utrzymania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych” (zmienionym rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r - tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1247
Zz podzn. zm.);

2) innych niz ww. stanowigcych zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

3) kolidujgcym z realizacjg przedsiewziecia.

Prezentujgc wyniki inwentaryzacji, nalezy wskazac, ktére egzemplarze przeznaczone sg
do usuniecia lub przesadzenia, z uwzglednieniem: sktadu ilosciowego i gatunkowego,
obwodu pnia drzewa na wysokosci 130 cm, powierzchni krzewéw, stanu zdrowotnego,
szacowanego wieku oraz informacji na temat zasiedlenia przez gatunki chronione ptakéw
(gniazda, dziuple itd.) lub innych chronionych gatunkéw zwierzat. W przypadku, gdy
drzewo posiada kilka pni na wysokosci 130 cm — nalezy wskaza¢ obwdd kazdego z tych
pni, a w przypadku, gdy drzewo na wysokos$ci 130 cm pnia nie posiada — nalezy wskazac
obwod pnia bezposrednio ponizej korony drzewa. Wyniki inwentaryzacji nalezy
przedstawi¢ w formie tabelarycznej oraz graficznej, przy czym kazdemu egzemplarzowi
w tabeli musi odpowiada¢ numer na mapie. W tabeli nalezy okresli¢ takze przyczyny
powodujgce konieczno$¢ usuniecia drzewa lub krzewu.

2. Wykonawca uzyska zgodnie z wymogami ustawy o ochronie przyrody zezwolenia na
usuniecie drzew i krzewdw, ktorych koniecznos¢ usuniecia wynika z rozwigzan
projektowych niezbednych do opracowania dokumentacji projektowej i wykonania robot,
o ile uzyskanie zezwolenia okaze sie konieczne.

3. Zgodnie z art. 9yc ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, do
usuwania drzew i krzewow znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, z wyjatkiem drzew i krzewow wpisanych do rejestru
zabytkdw, nie stosuije sie przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie oraz optat z tym
zwigzanych.

4. Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie stanowi dokumentu zobowigzujgcego do
usuniecia wszystkich drzew i krzewéw w granicach nieruchomosci. Usuniecie drzew
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i krzewdw dotyczyC powinno tych egzemplarzy, ktére rosng w pasie, o ktéorym mowa ww.
pkt 1 (o ile nie uzyskano stosownego odstepstwa od witasciwego starosty, zgodnie z art.
57a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym) lub ktére bedg kolidowacé
z wykonaniem robét budowlanych.

Whiosek o uzyskanie zezwolenia na usuniecie drzew i krzewdw musi zawiera¢ wszystkie
elementy, o ktorych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Prowadzac inwentaryzacje drzew i krzewow przewidzianych do usuniecia, Wykonawca
ustali, czy nie stanowig one obecnie miejsc legowych dla chronionych gatunkéw ptakow
lub siedlisk innych chronionych gatunkéw zwierzat. Stwierdzenia obecnosci (bgdz braku
obecnosci) gniazd ptasich dokonuje specjalista w zakresie awifauny, ktérym dysponowaé
powinien Wykonawca. We wniosku nalezy zawrze¢ zapis, ze usuwanie drzew i krzewdw
odbywac¢ sie bedzie pod nadzorem ornitologa i w przypadku stwierdzenia legow ptakéw,
prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewow w danej grupie drzew lub krzewow zostang
wstrzymane do momentu stwierdzenia przez specjaliste w zakresie awifauny (w sposob
pewny) wyprowadzenia legéw przez gniazdujgce gatunki ptakow.

Przed zlozeniem wniosku o wydanie zezwolenia na usunigcie drzew i krzewdw,
Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcego projekt wniosku wraz z kompletng
dokumentacjg, w tym wykaz drzew i krzewow planowanych do usuniecia, oraz bedzie
towarzyszyt przedstawicielowi Zamawiajgcego w wizji w terenie w celu sprawdzenia
zakresu wniosku, o ile Zamawiajacy zgtosi takg potrzebe.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich ostatecznych
wersji wnioskéw oraz uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usuniecia drzew
i krzewodw.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania swoim podwykonawcom wszystkich
uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usuniecia drzew i krzewow.

Wykonawca dokona identyfikacji miejsc wystepowania roslin gatunkéw inwazyjnych,
w  szczegolnosci: barszcz  Mantegazziego (barszcz  kaukaski) Heracleum
mantegazzianum, barszcz Sosnowskiego Heracleum sosnowskyi, rdestowiec japonski
(rdestowiec ostrokonczysty) Reynoutria japonica, wraz z podaniem lokalizacji
i oszacowaniem ilosciowym liczby osobnikéw lub powierzchni pokrytej przez gatunki
wystepujgce w wiekszych skupiskach. W przypadku ich zidentyfikowania Wykonawca
ma obowigzek ich skutecznego usuniecia. Wykonawca ma obowigzek prowadzenia robdt,
a nastepnie uprzatniecia placu budowy w sposob gwarantujgcy nierozprzestrzenianie sie
gatunkow inwazyjnych.

Wykonawca dokona usuniecia drzew i krzewow zgodnie z przepisami ochrony
srodowiska, w szczegodlnosci zgodnie z warunkami okreSlonymi w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, postanowieniu uzgadniajgcym warunki realizacji
przedsiewziecia na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
oraz w zezwoleniach na usuniecie drzew i krzewdw.

W przypadku stwierdzenia gniazd ptasich, drzewa i krzewy wolno usuwac jedynie poza
okresem legowym ptakéw, tj. poza okresem: 1 marca — 15 pazdziernika, chyba ze
w zezwoleniu na usuniecie drzew lub krzewow lub w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wskazano inny termin.

W przypadku koniecznosci wykonania nasadzen drzew lub krzewdw wynikajgcej
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z zezwolenia, decyzji lub uzgodnienia wiasciwego urzedu, Wykonawca dokona
odpowiednich nasadzen we wskazanych lokalizacjach.

13. W miejscach wycinanych drzew i krzewdéw zalecane jest stosowanie mieszanki traw
w celu ograniczenia wzrostu samosiewow.

14. Drzewa nie przeznaczone do usuniecia, a znajdujgce sie w bezposrednim sasiedztwie
prowadzonych robét, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Wszystkie roboty
zwigzane z zabezpieczeniem drzew i krzewdw powinny byé wykonywane w sposéb
uniemozliwiajgcy uszkodzenie mechaniczne roslin.

15. Nalezy usung¢ drzewa i krzewy, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, bgdz ktérych
usuniecie warunkuje prawidtowe wykonanie przewidzianych prac, w pasie o ktérym mowa
ww. pkt 1.

16. W przypadku koniecznosci zniszczenia siedlisk gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat,
roslin i grzybéw objetych ochrong, Wykonawca przygotuje wniosek (wnioski)
do wiasciwego organu ochrony Srodowiska o wydanie zezwolenia na odstepstwo
od zakazow w stosunku do gatunkow dziko wystepujgcych zwierzat, roslin i grzybow
objetych ochrong, o ktérych mowa w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, i przedstawi go do akceptacji Zamawiajgcego. Wniosek powinien
wskazywaé co najmniej:

1) nazwy gatunkéw, ktérych bedg dotyczyty czynnosci zwigzane z niszczeniem siedlisk;
2) liczbe osobnikéw;

3) cel wykonywania czynno$ci prowadzacej do zniszczenia siedlisk;

4) opis czynnosci prowadzacej do zniszczenia siedlisk;

5) termin wykonania czynnosci.

17. Wniosek o wydanie zezwolenia przed ztozeniem do organu powinien zostac
uzgodniony z Zamawiajgcym. Wniosek nalezy przygotowa¢ i uzgodni¢ z
Zamawiajgcym, zgodnie z Procedurg uzyskiwania decyzji administracyjnych
zwigzanych z procesem inwestycyjnym tj. decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej
lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia wodnoprawnego,
zezwolenia na usunigecie drzew i krzewow, decyzji o pozwoleniu na budowe,
pozwolenia na rozbiérke, zgtoszenia robodt (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci
zakazane w stosunku do zwierzat, roslin i grzybow (la-14).

18. Po akceptacji wniosku przez Zamawiajgcego, Wykonawca ztozy wniosek do wtasciwego
organu. Bez uzyskania pisemnej akceptacji tresci wniosku przez Zamawiajgcego,
Wykonawca nie ma prawa ztozy¢ wniosku do organu.

3.47.7 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn.: Dz.U. 2024 poz. 1087 z p6zn. zm.), w szczegolnosci
w przypadku:

1) ustug wodnych;

2) szczegolnego korzystania z wod;
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3) wykonania urzadzen wodnych;

4) zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych do wod, majgca wptyw na
warunki przeptywu wod,;

5) regulacji wod;

6) ksztattowania nowych koryt ciekow naturalnych;

7) prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz przez
waty  przeciwpowodziowe obiektow mostowych, rurociggdw, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustéw;

8) trwatego odwodnienia wykopdéw budowlanych;

9) prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robdt, ktére mogg byé przyczyng zmiany
stanu wéd podziemnych;

10) przebudowy lub odbudowy urzgdzen odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drog publicznych, obszarze kolejowym;

11) przebudowy rowu polegajacej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju
zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m,.

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostatych obowigzkéw
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen
wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia
0 niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Waod Polskich.

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgtoszen
wiasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, o ktérych mowa w art. 118 ustawy
Z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi =zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania sie pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu
wykonywania na watach przeciwpowodziowych robét lub czynnosci, ktére mogg wptywaé na
szczelnosé lub stabilnos¢ watdéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie wodnoprawne i ztozy
do uzgodnienia do Zamawiajgcego, w terminie zgodnie z instrukcjg la-14. Zamawiajgcy
dokonuje weryfikacji dokumentéw, uwzgledniajgc stanowisko komorki wtasciwej ds. ochrony
srodowiska Centrali Spotki. Wykonawca upowazniony jest ztozy¢ dokumenty do wtasciwego
organu po uzyskaniu uzgodnienia Zamawiajgcego.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatow Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wéd odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
srodlgdowych wod ptyngeych lub stojgcych, o ktérych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentéw,
o ktérych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatow wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgod wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zaswiadczen o
niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny byé

Strona 59 z 85



PFU dla zadania: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546
wraz z robotami towarzyszacymi”

dostarczone zaréwno do Zakfadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach jak rowniez do
komorki wiasciwej ds. ochrony srodowiska Centrali Spofki .

W terminie uzgodnionym z Zamawiajgcym Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego
harmonogram uzyskiwania pozwolen wodnoprawnych ( z wyszczegdlnieniem terminéw
ztozenia poszczegodinych wnioskdw oraz uzyskania poszczegolnych decyzji) oraz
harmonogram dokonania zgtoszen wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie do 45 dni od dnia uzyskania pozwolenia wodnoprawnego przekaze
do Zamawiajgcego, uzyskane pozwolenie wodnoprawne wraz z catg korespondencjg
prowadzong z organem w trakcie postepowania w sprawie wydania pozwolenia
wodnoprawnego/zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca, w terminie 45 dni kalendarzowych od dnia uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego przekaze do Biura Ochrony Srodowiska uzyskane pozwolenie wodnoprawne,
wraz z calg dokumentacjg i korespondencjg prowadzong z organem w trakcie postepowania
w sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego.

Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wod podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalno$ci, ktérej negatywne
oddziatywanie na srodowisko nie jest jeszcze w petni rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podjgé¢ wszelkie mozliwe srodki zapobiegawcze, w tym okreslone w programie
ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnosci obiekty inzynieryjne oraz
odwodnienie, powinny byc¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe funkcjonowanie
réwniez w przypadku wystgpienia zdarzeh ekstremalnych, w tym powodzi, wynikajgcych z
przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego opublikowanego w projekcie
CHASE-PL opartego o najnowszy scenariusz klimatyczny.

W ramach robét odwodnieniowych nalezy zrezygnowac ze stosowania urzgdzen wodnych,
ktére mogtyby spowodowac zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem, ktére
nie bedzie stanowito putapki dla matych i srednich zwierzat.

Prace w zakresie obiektéw inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w taki
sposob, by w wyniku realizacji przedsiewziecia nie ulegty istotnemu pogorszeniu wskazniki
jakosci wod (objetych jednolitymi czesciami wod) dotyczgce:

1) elementéw biologicznych (tj. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegdélnych gatunkow organizmow);

2) wiasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stezenia
wystepowania poszczegdlnych substanciji);

3) wiasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczgce wielkosci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczgce morfologii
cieku, tj. zmian gtebokosci, wielkosci i struktury poditoza oraz struktury i warunkéw
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywac na cele ochrony wod w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art. 4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).
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Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa lub budowa drog publicznych, Wykonawca
zobowigzany jest dla tych drég wykonac¢ system odwodnienia niezalezny od systemu
odwodnienia kolejowego, ktory zostanie zlokalizowany na terenie docelowo przekazywanym
do zarzadcy drogi i w taki sposéb, aby mozliwe byto uzyskanie dla tego systemu odrebnej
zgody wodnoprawnej. Nalezy dagzy¢, aby wody opadowe lub roztopowe z drég byly
odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci odprowadzania wéd
opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowigzany jest ustali¢, czy
system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyja¢ wody opadowe lub roztopowe z drég
i uwzglednic niniejsze w rozwigzaniach projektowych.

Zadanie polegajgce na przebudowie lub budowie urzgdzenia wodnego w zakresie
wynikajacym z koniecznosci jego dostosowania do inwestycji dotyczgcych linii kolejowych
powinno by¢ realizowane na podstawie porozumienia z wtasciwym zarzadcg urzgdzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.48 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejgcg infrastrukturg obcg. Dodatkowo Wykonawca dokona weryfikacji o pozostatg
infrastrukture takg jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne,
urzadzenia wodne, gazociggi, a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp., jeszcze przed
wykonaniem jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych robét mogacych naruszyé tg
infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy
prébne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robot ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ wtascicieli infrastruktury podziemne;j,
oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii robot
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposdb wykonania robdt w miejscach kolizji i zblizen nalezy
uzgodnic z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Zamawiajgcego petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usunigcia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotéw zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezgca do osdéb trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczgce usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegaja
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosSci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zosta¢ ustanowione po uzyskaniu zgdd wtasciwych organdw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dotozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
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zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okreslajgce wartosé
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem kolizji z sieciami
zewnetrznymi.

3.481 Infrastruktura w zakresie sieci telekomunikacyjnych

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robot niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami
infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestyc;ji
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a TK Telekom Sp. z o0.0. Podstawag do usuniecia kolizji
jest podpisanie przez PLK S.A. i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktérej wzdr stanowi zatgcznik
nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy pomiedzy PLK S.A. a TK
Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie z harmonogramem) usuwanie Kolizji
odbywa sie na zasadach okreslonych w Prawie budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania robot
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury
telekomunikacyjnej PKP TELKOL Sp. z o.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomiedzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. a PKP TELKOL Sp. z o.0.

W przypadku przebudowy kolizyjnej infrastruktury telekomunikacyjnej obcych operatorow
nalezy wystgpi¢ o warunki techniczne i na ich podstawie opracowa¢ dokumentacje projektows.

3.48.2 Infrastruktura w zakresie sieci elektrycznych i elektroenergetycznych

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PGE Energetyka Kolejowa S.A.
wynikajgcych z zastosowania przez Wykonawce technologii robét, niezbednej dla potrzeb
realizacji inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie z
warunkami technicznymi usuniecia kolizji, umowg o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PLK
S.A. i PGE Energetyka Kolejowa S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PGE
Energetyka Kolejowa S.A.

PLK S.A. lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PLK S.A., wystgpi do PGE
Energetyka Kolejowa S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkow technicznych usuniecia kolizji
oraz uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowej.

Na podstawie wydanych przez PGE Energetyka Kolejowa S.A. warunkéw technicznych
usuniecia kolizji, PLK S.A. podpisze z PGE Energetyka Kolejowa S.A. umowe o usuniecie
kolizji. Wykonawca rozpocznie roboty zwigzane z usunieciem kolizji dopiero po podpisaniu
umowy o usuniecie kolizji pomiedzy PLK S.A. a PGE Energetyka Kolejowa S.A.

Przed przystgpieniem do robdt zwigzanych z usunieciem kolizji przedstawiciele PLK S.A.
lub Wykonawca oraz PGE Energetyka Kolejowa S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwos¢
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ponownego wykorzystania elementéw infrastruktury wchodzacej w zakres usuwane;j kolizji.

Odbidr techniczny wykonanych robét nastgpi na zasadach okreslonych w umowie o
usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac¢ sie
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy goérnej krawedzi rury ostonowej) od gtéwki szyny
projektowanego uktadu torowego. Kable powinny by¢ zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o $rednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewodéw nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.4.9 Inneroboty

W ramach realizacji zamowienia Wykonawca wykona rowniez:

1) karczowanie drzew i krzewdw oraz usunigcie zbednej roslinnosci wraz z jej odpowiednim
zagospodarowaniem. Usuniecia zbednej roslinnosci na szlaku nalezy dokonaé
€O najmniej w pasie o szerokosci do 3 m po kazdej stronie toru od dolnej krawedzi pryzmy
podsypki po stronie tawy torowiska. Karczowanie drzew i krzewdw, usuniecie karp
wraz z ich odpowiednim zagospodarowaniem nalezy dokona¢ w odlegtosci:

a) nie mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo gérnej krawedzi przekopu albo
od zewnetrznej krawedzi rowow bocznych, w przypadku linii kolejowej biegngcej poza
lasem na nasypie, w przekopie lub w otoczeniu rowow bocznych;

b) nie mniejszej niz 6 m od skrajnej szyny, w przypadku linii kolejowej biegnacej poza
lasem w pozostatych przypadkach;

c) do zewnetrznej krawedzi bruzdy tworzacej pas przeciwpozarowy, w przypadku linii
kolejowej biegnacej na gruntach lesnych;

o ile nie uzyskano stosownego odstepstwa od wiasciwego starosty, zgodnie z art. 57a
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym). Wymaga sie usuniecia
z obszaru kolejowego catosci drewna i gatezi. Zaleca sie usuwanie gatezi rebakiem
i frezowanie pni;

2) proces umocnienia powierzchni skarp poprzez obsianie nasionami traw polega na:
a) wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej;

b) obsianiu warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw (z dopuszczalng
domieszkg roslin motylkowych i bylin), w ilosci od 20 g/m? do 30 g/m?, dobranych
odpowiednio do warunkéw siedliskowych (rodzaju podtoza, pochylenia skarpy).
Przyktadem jest mieszanka nasion, w skfad ktérej wchodzg: kostrzewa czerwona
Aniset, kostrzewa czerwona Samanta, kostrzewa czerwona Casanowa, kostrzewa
owcza Cantona, wiechlina fgkowa Panduro. W przypadku braku mozliwosci zakupienia
gotowej mieszanki traw o wyzej okreslonym sktadzie, nalezy wykona¢ mieszanke
na zamowienie lub zakupi¢ gotowg mieszanke o sktadzie najbardziej zblizonym
do zalecanego i zawierajgcym gatunki wieloletnie;

C) naniesieniu tymczasowej warstwy przeciwerozyjnej;

3) zabezpieczenie przed spadkiem ttucznia lub innych przedmiotow na droge i przejscia
dla pieszych dla wszystkich obiektow inzynieryjnych;
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4)

5)

montaz znakdéw regulacji osi toru, zgodnych z wytycznymi 1g-6, stanowigcych réwniez
znaki kolejowej osnowy specjalnej;

wszelkie niezbedne roboty porzadkowe w ramach estetyzacji linii (hp. odnowienie
i uzupetnienie znakéw, wskaznikéw, odnowienie ogrodzen itp.);

4. POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystgpieniem do wykonania zasadniczych robdét,
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania nastepujacych dokumentow:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7

projekt organizacji i technologii robét;

program zapewnienia jakosci prac projektowych;

program zapewnienia jakosci dotyczacy wykonawstwa robat;
plan ochrony $rodowiska;

plan zapewnienia bezpieczehstwa i higieny pracy;

plan bezpieczehstwa i ochrony zdrowia;

plan zarzgdzania ryzykiem.

41.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

1.
2.

Zamawiajacy w terminie okreslonym w Umowie przekaze Wykonawcy teren budowy.

Zagospodarowanie terenu powinno obejmowac wszelkie niezbedne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajgce z przepiséw, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlane.

Zaplecze budowy w miare mozliwosci nalezy lokalizowa¢ na stacjach i bocznicach
nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowg ustugowa, przemystowg, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokie;.
Wystepujgce drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyska¢ do tego tytut
prawny.

Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobow budowlanych, postoju maszyn
i zaplecza socjalno-technicznego majg by¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym lub poza terenem budowy w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

Nalezy podejmowaé wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i horm
dotyczacych ochrony s$rodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczegolny wzglad na:

1) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatéw, magazynéw, sktadowisk, placéw
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposdb zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie, po zakonczeniu
prac - porzgdkowanie terenu;
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10.

11.

2) zachowanie Srodkéw ostrozno$ci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwoscig
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikéw wodnych i ciekéw substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;

3) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych na
migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wytozenie terenu materiatami izolacyjnymi
do czasu zakonczenia budowy;

4) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewnic
stanowiska do czyszczenia kot pojazdow;

5) organizowanie robét w taki sposob, by minimalizowaé ilos¢ powstajgcych odpadéw
budowlanych;

6) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

7) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podtgczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjnej
poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprdzniane Ilub
odprowadzanie $ciekéw bytowych do tymczasowych zbiornikéw bezodptywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni $ciekdéw, zapewnienie pojemnikow
na odpady state;

8) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robét przenosnych toalet oraz
kontenerow umozliwiajgcych segregacje odpadow;

9) tankowanie maszyn i urzgdzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposob nie dopuszczajgcy do zanieczyszczenia
gruntu lub ciekow wodnych (nalezy wykorzystywaé istniejgce stacje paliw
w sgsiedztwie).

Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osoéb trzecich, wtasnosci spoteczneji innej,
wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas
lub w nastepstwie wykonywania robét.

W przypadku stwierdzenia wystepowania w sgsiedztwie linii kolejowej stanowisk
gatunkéw zwierzat (w szczegolnosci bobra), ktérych obecnosé zagraza bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypdéw kolejowych i innych elementéw infrastruktury kolejowej,
ktére mogg powsta¢ w wyniku dziatalnosci takich gatunkéw zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujgce rejony:

1) odcinki le$ne - z uwagi na zwiekszong dewastacje terenu, mozliwos¢ zniszczenia
roslinnosci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;

3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekdbw wodnych i systemdéw melioracyjnych
oraz obszary podmokie - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb
i wod powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggniecia celow
Srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czesci wod,

Magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno-sciekowej.
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12.

13.

14.

15.

16.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem
uprawnionych podmiotow. Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie
nowych nasadzen wynikajagcych z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy
uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw,
wymogow bezpieczenstwa, warunkéw technicznych.

Warstwe humusu zdjetg z pasa robét nalezy odpowiednio przechowywaé
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac;

Konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow nie
moze zaktdcac istniejgcych stosunkéw wodnych. Nie nalezy powodowac trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowaé¢ zmiany kierunkow i predkosci przeptywéw waod.
W razie potrzeby wykonania obnizenia poziomu woéd podziemnych nalezy otrzymaé
odpowiednig zgode wodnoprawng.

Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzi¢ w taki sposodb, aby unikngé
zmiany istniejgcych stosunkow wodnych.

Po wykonaniu robot nalezy uporzadkowaé teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajgc stan sprzed rozpoczecia robot.

41.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

Nie

wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidlowego przygotowania terenu

budowy, nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane miedzy innymi z:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie robot
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy drég w zakresie
niezbednym do realizacji zamowienia - nie dotyczy nieruchomosci objetych decyzja
o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej;

uzyskaniem i realizacjg obowigzkow wynikajgcych z uzgodnien dotyczgcych wytgczen
u odpowiednich gestoréw sieci i zarzadcy infrastruktury drogowej;

zawarciem umowy/6éw na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
zapewnienia sobie zaplecza budowy;

zawarciem umowy/O0w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
koniecznosci urzgdzenia tymczasowych objazddw;

Uzgodnieniem/ami z Lasami Pahstwowymi zasad i terminu/6w dotyczacych usuniecia
oraz uprzatniecia drzew i krzewow (ktére wymagajg usuniecia) z zarzagdzanych przez
Lasy Pahstwowe nieruchomosci, oraz opracowaniem projektu/éw porozumienia/n, ktore
nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym;

Usunieciem, odwiezieniem na odktad humusu pozostatego po wykarczowaniu terenow
le$nych oraz pozyskanego z obszaru roboét ziemnych oraz przechowywaniem go w celu
wykorzystania w koncowym etapie budowy (przy urzgdzaniu skarp nasypow, wykopow
i rowéw). Nadmiar humusu nalezy zagospodarowaé¢ zgodnie 2z obowigzujgcymi
przepisami;

Zapewnieniem brakujgcej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania terenéw
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zielonych;

8) Zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sasiedztwie placu
budowy;

9) Dokonaniem usuniecia drzew i krzewdw oraz usunieciem karp po dokonanych
wycinkach;

10) Wykonaniem dziatan wynikajgcych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
i wykonaniem dokumentacji potwierdzajgcej realizacje tych dziatan;

11) Wykonaniem inwentaryzacji obiektow budowlanych na terenach znajdujgcych sie
w zasiegu oddziatywania budowy;

12) Dokonaniem z udziatem przedstawicieli Zamawiajgcego, Wykonawcy i zarzgdcoéw drég
inwentaryzacji drég, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn
i pojazdéw budowlanych, oraz urzgdzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu,
ktorych stan moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia robét;

13) Usunigciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunieciem drzew i krzewdw kolidujgcych z realizowang inwestycja
w tym realizacjg paséw przeciwpozarowych.

4.20rganizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji robét

Wykonawca zobowigzany jest opracowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekty
organizacji ruchu kolejowego. Organizacja ruchu musi uwzglednia¢ minimalizacje utrudnien
dla przewoznikéw i uzytkownikow drog. Ponadto zgodnie z projektami Wykonawca dokona
osygnalizowania znakami i utrzymania oznakowania na czas zamknie¢, wykona roboty
wynikajgce z opracowanych projektéw a nastepnie przywréci teren (infrastrukture) do
poprzedniego stanu.

4.2.1 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji robét

Wykonawca robot w przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw szynowych nalezgcych do
Wykonawcy (rowniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytgczonych
urzgdzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robot, zobowigzany jest do
zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazdéw kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd kolejowo-drogowy.

Przed rozpoczeciem rob6t Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ do PLK S.A. z wnioskiem
o powotanie komisji opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot w terminie zgodnym z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajgcego.

W celu zachowania dotychczasowych predkosci rozktadowych zalecane jest mozliwe
najszersze stosowanie wszelkiego rodzaju systeméw ostrzegania ze szczegolnym
uwzglednieniem:

- automatycznych systemow ostrzegania ( ASO )

- potautomatycznych systemow ostrzegania ( PSO)

- systemow ostrzegania na maszynach roboczych ( SOM)
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a przede wszystkim urzadzen zabezpieczajgcych przed wejsciem oséb do strefy
zagrozenia — stalych lub przenosnych elementéw wygrodzenia a takze barier it
uniemozliwiajgcych znalezienie sie os6b w strefie niebezpieczne;.

Wykonawca zapewni wszelkie warunki umozliwiajgce ograniczenie jazd na sygnaty zastepcze
do niezbednego minimum (wynikajgcego z koniecznosci przygotowania urzgdzeh srk).
W tym celu, przed przystgpieniem do robdét, Wykonawca dostosuje urzgadzenia srk
do prowadzenia ruchu pociggdéw na przebiegi zorganizowane, w tym poprzez przebudowe
istniejgcych blokad liniowych jednokierunkowych na dwukierunkowe wraz z odpowiednim
dostosowaniem przebiegow w urzgdzeniach stacyjnych lub zabudowe nowych urzgdzen
umozliwiajgcych prowadzenie ruchu kolejowego na przebiegi zorganizowane.

4.3Warunki i wymagania w trakcie realizacji roboét

1. Wykonawca robét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ robot, za stosowane
metody wykonywania roboét, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru
oraz za ich zgodnos¢ z dokumentacjg projektows.

2. Wykonanie robét musi by¢é prowadzone zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg
projektowa, przyjetym fazowaniem roboét, rezimami technologicznymi obowigzujacymi
w PLK S.A. oraz w oparciu o szczegdtowy harmonogram robaot.

3. Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi: za
doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow i elementow
robot, w tym osi gtéwnych i reperéw zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi
w dokumentacji wykonawczej lub przekazanymi na pismie przez Zamawiajgcego oraz za
biezgce sporzgdzanie dokumentacji powykonawczej, uwzgledniajgcej wszelkie zmiany
wynikajgce z realizacji projektu.

4. Przed przystgpieniem do robot Wykonawca ma obowigzek dokonaé, a nastepnie
przekaza¢ Zamawiajgcemu, inwentaryzacje punktéw poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujgcych na obszarze robaot.

5. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej po
zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem nowych
tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposob, ktory nie
bedzie powodowat uszkodzeh warstw ochronnych konstrukcji wsporczych. Sposob
stabilizacji punktow kilometrowych oraz hektometrowych na liniach niezelektryfikowanych
musi zosta¢ zaakceptowany przez Zamawiajgcego; Zamawiajgcy nie dopuszcza
zastosowania oznakowania w formie naklejek, nalepek.

6. Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy geodezyjne;j
zgodnej ze standardem technicznym Ig-6.

7. W przypadku zniszczenia lub braku mozliwosci zlokalizowania punktéw osnowy poziomej
i wysokosciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych jest on
zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno by¢

uzgodnione z Biurem Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji z zachowaniem
parametrow doktadnosciowych oraz zatozeh przyjetych przy zaktadaniu pierwotnej
0Snowy.

8. Wykonawca wystgpi do wtasciwych instytucji spoza PLK S.A. z odpowiednimi wnioskami
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

celem uzyskania zgod, decyzji, pozwolen i uzgodnien dotyczacych warunkéw
technicznych i realizacyjnych zwigzanych z wykonaniem robo6t w tym m.in.: usuwaniem
przeszkod i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbiorek.

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robdét  stosowat
rozwigzania/technologie zmniejszajgce emisje CO,.

Uzyte srodki transportu jak i umieszczenie na nich tadunkow nie moze zagrazac
bezpieczenstwu innych uzytkownikéw tras komunikacyjnych, po ktérych te srodki beda sie
poruszac.

Organizacja pracy i dobor sprzetu muszg uwzglednia¢é zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dla ruchu oraz gwarantowac¢ wtasciwg
jakos¢ robot i ich tempo wynikajgce z harmonogramu i oferty przetargowej.

Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej poza ostatecznie okreslonymi w zatwierdzonym projekcie
wykonawczym lokalizacjami, gdzie przewiduje sie wykonanie wzmocnienia podtorza
i urzgdzen odwodnieniowych.

Wykonawca musi przewidzie¢ takie prowadzenie robét, azeby nie uszkodzi¢ kabli bgdz
urzadzen srk, energetycznych Ilub telekomunikacyjnych, a w ramach robdt
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczy¢. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe.

O ile zachodzi taka koniecznos¢ (np. wylaczenie zasilania z LPN), Wykonawca zapewni
fakultatywne Zrodia zasilania dla obiektow kolejowych niezbednych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

W okresie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym
wszystkich  wymaganych Prawem budowlanym dokumentéw budowy wraz
z dokumentacjg w zakresie ochrony Srodowiska. Dokumenty te bedg gromadzone w
formie uzgodnionej z Zamawiajgcym oraz udostepniane na zgdanie Zamawiajgcego i/lub
innych przedstawicieli uprawnionych organow.

Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
1) dziennik budowy;

2) dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodno$ci lub deklaracje wtasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyrobow,
orzeczenia o jakosci wyrobow, recepty robocze i kontrolne wyniki badan
tj. sprawozdania z badanh oraz druki robocze;

3) decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony srodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;

4) pozostate dokumenty budowy:
a) atesty jakosciowe wbudowanych elementow konstrukcyjnych,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,

d) protokoty odbioru robdt,
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e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencja na budowie,
g) geodezyjnej inwentaryzacji robot zanikajgcych,

h) informacji dotyczgcej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

16. W przypadku zaginiecia ktoregokolwiek z dokumentow budowy Wykonawca zobowigzuje

17.

18.

sie do dofozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegodlnosci poprzez
zwrocenia sie do odpowiednich podmiotdw o wydania na koszt Wykonawcy
poswiadczonych kopii zaginionej dokumentac;ji.

Wykonawca zobowigzany jest do przekazania zamawiajgcemu zgodnie z Instrukcja Ir-3
niezbednej dokumentacji z odpowiednimi zatgcznikami) do opracowania lub
wprowadzenia stosownych zmian do regulaminu technicznego w terminie:

1) dwoch miesiecy - w przypadku posterunkéw nowo otwieranych (przed terminem
przewidywanego otwarcia);

2)  miesigca - w przypadku posterunkow przebudowywanych, modernizowanych lub
wymagajgcych zmian organizacyjno-technologicznych  (przed terminem
przewidywanych zmian)

Dokumentacja ta powinna zawiera¢ miedzy innymi:

- plany schematyczne posterunkow ruchu oraz punktow ekspedycyjnych,

- aktualne opisy zastosowanych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, o ile dla tych
urzadzen nie obowigzujg przyjete instrukcje serii le a nie instrukcje obstugi, stanowigce
oddzielne opracowania w tym zobrazowania symboli, opisu pulpitow itp.,

- aktualne plany schematyczne urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

- tablice zaleznosci,

- inne aktualne schematy, np. nowe schematy ftgcznoéci radiowej, przewodowej itp.

Wykonawca jest zobowigzany do wydawania opinii pod wzgledem inwestycyjnym,
dotyczacych rozwigzan projektowych i robé6t planowanych do realizacji lub realizowanych
przez obcych inwestorow na styku lub w obszarze terenu objetego niniejszym
zamowieniem, w ciggu 14 dni od wniosku Zamawiajgcego o wydanie przedmiotowej opinii.

Zgodnie z art. 95 ust. 1 Prawa Zamoéwien Publicznych Zamawiajgcy wymaga zatrudnienia
przez Wykonawce lub jego Podwykonawce osob na podstawie umowy o prace.

4.3.1 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyrob lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich czesciach, ktérego wiasciwosci
wplywajg na wiadciwosci uzytkowe obiektdéw budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczgcych obiektow budowlanych.

1.

Wyroby budowlane, nadajg sie do stosowania w trakcie wykonywania robét budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r.
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2. Materiaty budowlane niebedgce w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o witasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajgcego
oraz zapisy dokumentacji projektowej.

3. Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedgce
wyrobami budowlanymi i urzadzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej.

4. Miejsca magazynowania wyrobow budowlanych, materiatéw nie bedacych wyrobami
budowlanymi, urzgdzen, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego muszg by¢
zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym lub
poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych
staraniem Wykonawcy.

5. Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzadzenia
planowane do zastosowania muszg spetnia¢ odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
o wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnoéci, a takze pozostatych przepiséw regulujgcych zastosowanie wyrobow
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujgcg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzadzania BezpieczehAstwem w odniesieniu do
stosowanych elementéw podsystemow oraz technologii, ktdore majg wptyw na
bezpieczenstwo.

6. Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty nie
bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia do czasu ich wbudowania, byty
zabezpieczone przed zniszczeniem i kradziezg, zachowaty swojg jakos¢ i wiasciwosci do
wbudowania i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego.

7. Wyroby budowlane, materialy nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia musza
posiadaé wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
wyniki badan. Potwierdzone za zgodnos$¢ z orginatem kopie wyzej wymienionych
dokumentéw Wykonawca ma dostarczy¢ Inspektorowi i uzyskaé jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacje projektowg, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia,
ktore nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone, z wylgczeniem poligonéw
badawczych udostepnionych zgodnie z SMS-PW-17.

4.40dbiory

Zamawiajgcy w trakcie realizacji Zamowienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbioréw:
1) odbiory dokumentacji projektowej;
2) odbiory czesciowe (w tym robot zanikajgcych lub ulegajgcych zakryciu);
3) odbiory techniczne;
4) odbiory eksploatacyjne;
5) odbior koncowy;
6) gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).
Odbiory urzgdzen srk nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg le-6.
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4.4.1 Odbiér dokumentacji projektowej

Odbidr dokumentacji projektowej polega na przyjeciu projektu budowlanego oraz projektu
wykonawczego wielobranzowego.

Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

Przedstawiciel Wykonawcy jest zobowigzany do udziatu w posiedzeniach ZOPI dotyczgcych
odbioru dokumentacji projektowej. Zamawiajgcy moze zwolni¢ z takiego obowigzku
w przypadku poszczegdlnych posiedzen.

4.4.2 Odbiory czesciowe (w tym roboét zanikajacych lub ulegajgcych zakryciu)

Odbiory czesciowe to odbiory poszczegoélnych czesci realizowanych robot. Odbiory
te przeprowadza sie m.in. w przypadku gdy:

1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za czesciowe wykonanie robdt, a zawarta umowa
przewiduje taki sposob rozliczen;

2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy roboét i jest potrzeba okreslenia jakosci i ilosci
robot zanikajgcych albo ulegajgcych zakryciu;

3) zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzgdzenia;
4) zachodzi koniecznos$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.

Podstawg odbioru robét zanikajgcych na gruncie, powinna by¢ dokumentacja z inwentaryzaciji
geodezyjnej robét ulegajgcych zakryciu.

4.4.3 Odbiory techniczne

Odbiory techniczne sg to odbiory majgce na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzgdzen pod katem spetnienia przez nie wymagan
technicznych i innych wymagan okreslonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentaciji, itp.

4.4.4 Odbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne to odbiory wykonywane w celu przywrdcenia eksploatacji linii
kolejowej lub jej czesci po wykonanych pracach. Komisja dokonujgca odbioréw
eksploatacyjnych okresla po zakonczeniu prac niezbedne obostrzenia dla ruchu pociggéw
oraz okresla warunki eksploatacji.

4.4.5 Odbiér koncowy

Odbidr koncowy to odbiér majgcy na celu ostateczne przekazanie Zamawiajgcemu przedmiotu
umowy, po sprawdzeniu jego nalezytego wykonania. Odbiér koncowy stanowi potwierdzenie
wykonania przez Wykonawce przedmiotu umowy po catkowitym zakonczeniu cato$ci robét
oraz po wykonaniu z wynikiem pozytywnym pomiaréw i badan. Podstawg odbioru robdt
budowlanych powinna by¢ dokumentacja z powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej.
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446 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbiory (przeglady) gwarancyjne to przeglady dokonywane w okresie gwarancji co kwartat
(w przypadku braku widocznych wad co p6f roku) celem sprawdzenia usuwania zgtoszonych
wad i ewentualnego wskazania nowych. Odbiory (przeglady) gwarancyjne obejmujg
sprawdzenie realizacji innych obowigzkow Wykonawcy w zakresie swiadczen gwarancyjnych,
o ile takie wskazano w Umowie.

Odbiory pogwarancyjne (ostateczne) to odbiory dokonywane w ustalonym w umowie czasie,
w zaleznosci od okresu gwarancji, majgce na celu potwierdzenie, iz Wykonawca usunat
wszystkie wykryte i zgtoszone wady, a obiekt budowlany jest wolny od wad.

4.50chrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywac¢, wymagany na podstawie odpowiednich przepisow, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiaty tatwopalne beda
sktadowane w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
0s0b trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym, jako rezultat realizacji robét albo przez personel Wykonawcy.

Wyroby, ktére w sposéb trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobow wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami. Wszelkie wyroby
odzyskane (np. tluczen) uzyte ponownie do robdét, muszg spetniaé warunki okreslone
w obowigzujgcych przepisach prawa i instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drég pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazddéw jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektow
budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu MSWIA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wode oraz drég pozarowych.

4.60Ochrona wtasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzgdzen na powierzchni ziemi i instalaciji
podziemnych, takich jak rurociggi, kable itp. Wykonawca zapewni wlasciwe oznaczenie
i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzgdzehn w czasie trwania budowy.
Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju robdt, ktére majg byé wykonane w zakresie przetozenia instalacji
i urzgdzen podziemnych i powiadomi¢ Zamawiajgcego, wtadze lokalne oraz instytucje
obstugujgce urzgdzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia robot.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwtocznie powiadomi
Zamawiajgcego i zainteresowane wladze oraz bedzie z nimi wspétpracowat, dostarczajgc
wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji robét dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektdw uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoty, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z wiascicielem
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nieruchomosci sposob ich wykonania.

Jezeli teren budowy przylega do terendow z zabudowg mieszkaniowa, Wykonawca bedzie
realizowac roboty w sposob powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

Inspektor Nadzoru bedzie na biezgco informowany o wszystkich umowach zawartych
pomiedzy Wykonawcg a witascicielami nieruchomosci dotyczgcych korzystania z wtasnosci
i drég wewnetrznych.

Wykonawca bedzie stosowac sie do ustawowych ograniczen naciskéw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskow kolejowych przy transporcie wyrobdw i wyposazenia
na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia od
wiasciwych wiadz, co do przewozu nietypowych wagowo tadunkéw (ponadnormatywnych) i o
kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Zamawiajgcego. Inspektor Nadzoru moze
poleci¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw zostaly usuniete zterenu budowy.
Pojazdy powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg dopuszczone na sSwiezo
ukonczony fragment budowy w obrebie placu budowy.

W przypadku koniecznosci zamkniecia drogi publicznej zgodnie z Umowa, wymagana jest
zgoda Inspektora Nadzoru, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inspektorowi
Nadzoru, nie pozniej niz 7 dni przed zamknieciem drogi propozycje dotyczgcg podjecia robot
oraz czasu ich ukonczenia. Inspektor Nadzoru zaakceptuje propozycje Wykonawcy lub
dokona poprawek w celu uwzglednienia niniejszego punktu oraz przepiséw lokalnych.

W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub koniecznosci przeniesienia kolejowych znakéw
geodezyjnych podczas robét budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest
w porozumieniu z Zamawiajgcym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakow,
a w przypadku znakéw osnowy panstwowej powinien powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwego
terenowo Staroste.

Za zgodg Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywac¢ uzgodnien projektéw dotyczacych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zamowienia, a przebiegajgcej
w obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamdwieniem, jezeli zwrocg sie o to
inwestorzy tej infrastruktury.

4.7Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji rob6ot Wykonawca bedzie przestrzega¢ wszystkich obowigzujgcych
przepisow Prawa i wymagan w zakresie bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz Regulaciji
Zamawiajgcego dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadba¢, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzgdzenia zabezpieczajgce, socjalne
oraz sprzet i wyposazy zespoty robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz $rodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkéw dla
ochrony zycia i zdrowia osob zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania postanowien Ibh — 105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce robot zgodnie z postanowieniami
Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h (1d-18).
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System zabezpieczenia miejsca robot nalezy dobra¢ tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu kolejowego na sgsiednich torach czynnych
z dopuszczalng predkoscig maksymalna.

Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywaé metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopien bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robot wedtug obowigzujgcych w PKP PLK S.A przepisow.

4.7.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Przed przystgpieniem do robét, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inspektorowi Nadzoru
najpozniej 7dni przed datg przekazania placu budowy.

2. Plan bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia powinien uwzglednia¢ warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegoélnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggéw
obok (wzdtuz) miejsca robot na sgsiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektéw inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajgcych takiego ograniczenia,
na torach zamknietych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

3. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania roboét, opracowanych dla
poszczegodlnych etapow robot i faz zamknie¢ toréw. Regulamin wylgczenia napiecia/
Regulaminu bez wylgczenia napiecia (organizacji robét) i pracy pod siecig trakcyjng
opracuje wtasciwy zaktad Spétki PGE Energetyka Kolejowa S.A., przy udziale i na wniosek
Wykonawcy.

4. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizaciji
robot.

4.8Plan zarzadzania ryzykiem

Wykonawca sporzadzi plan zarzgdzania ryzykiem zwigzanym z realizacjg niniejszego
zamowienia uwzgledniajacy co najmniej:
1) ryzyko finansowe a w tym podwyzki cen materiatéw i paliw;
2) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi warunkami fizycznymi (np. niezinwentaryzowana
infrastruktura podziemna);
3) ryzyko zwigzane z dostepnoscig materiatow;
4) ryzyko zwigzane z koniecznoscig uzyskania opinii, uzgodnien, decyzji
administracyjnych;
5) ryzyka zwigzane z zamknieciami torowymi;
6) ryzyko zwigzane z btedami w dokumentaciji projektowej;
7) ryzyko organizacyjne zwigzane m.in. z prowadzeniem prac budowlanych przy
jednoczesnym ruchu;
8) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi sytuacjami;
9) ryzyko zwigzane z warunkami atmosferycznymi;
10) ryzyko zwigzane z warunkami geotechnicznymi;
11) ryzyka podlegajgce ubezpieczeniu;
12) ryzyko zwigzane z obowigzkami dotyczgcymi ochrony srodowiska.
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Plan zarzgdzania ryzykiem podlega akceptacji Zamawiajgcego.

4.9 Szkolenie personelu Zamawiajgcego

Wykonawca przeprowadzi szkolenia dla personelu Zamawiajgcego z zakresu obstugi
i utrzymania wszystkich instalowanych urzgdzen dla nastepujacych branz:

1) Automatyka kolejowa (srk):

Maksymalna liczba os6b objetych szkoleniem:

a) 23 osoby z personelu technicznego utrzymania (obstugi technicznej
i diagnostycznej);

b) 10 osob z personelu eksploatacji (obstugi);
¢) 10 oséb z nadzoru sekcji eksploatacji, kontroli i instruktazu;

d) 2 osoby wskazanych przez Zamawiajgcego, ktérzy bedg uprawnieni do przekazywania
wiedzy w zakresie instalowanych urzgdzeh pracownikom Zamawiajgcego (dla
personelu eksploatacji i personelu technicznego).

Tematyka szkolenia z zakresu obstugi i utrzymania powinna obejmowaé zagadnienia
eksploatacyjne opisane w dokumentacji technicznej producenta, w tym techniczno-ruchowej
(DTR), Planie utrzymania wraz z parametrami RAM oraz zajecia praktyczne w zakresie:

a) dziatania i obstugi urzadzen,

b) obstugi technicznej i diagnostycznej,

c) dokonywania pomiaréw pod katem zachowania parametréow oraz ich regulacji,
d) postepowania w przypadku wystgpienia usterek w urzgdzeniach;

W przypadku zastosowania nowych rozwigzan technicznych, dla innych branz niz wskazane,
ktore bedg wymagaty specjalistycznej wiedzy od pracownikdw utrzymania i obstugi
Wykonawca réwniez musi przewidzie¢ wykonanie takich szkolen dla personelu
Zamawiajgcego.

Wszystkie szkolenia branzowe muszg zakonczy¢ sie przed terminem przekazania do
eksploatacji urzadzeh, lecz nie wczesniej niz 4 miesigce przed planowanym ich
uruchomieniem.

Szczegotowy czas i program szkolenia dla kazdej branzy okresla Wykonawca w uzgodnieniu
z Zamawiajgcym. Przed realizacjg szkolenia program podlega zatwierdzeniu przez Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych. Program kazdego szkolenia powinien zawierac:

1) cel szkolenia;

2) opis merytoryczny zakresu, formy i czasu szkolenia;

3) harmonogram realizacji szkolenia,;

4) opis kompetencji prowadzacych szkolenie i forme jego ukonczenia.

Zakres programu szkolenia powinien zawiera¢ tematyke umozliwiajgcg nabycie umiejetnosci
obstugi i utrzymania urzadzen objetych projektem. W programie powinny by¢ uwzglednione
zajecia praktyczne odpowiadajgce zakresom prac przewidzianych dla danej grupy
szkoleniowej. Zajecia praktyczne powinny sie odbywa¢ na typach urzgdzen objetych
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projektem wykonawczym w warunkach umozliwiajgcych wykonanie ¢wiczen i pokazow
odpowiadajgcych zakresowi dziatan (obstugi i utrzymania) przewidzianemu dla danej grupy
szkoleniowej. Liczba uczestnikdéw na poszczegdlnych zajeciach nie powinna przekraczaé
15 oso6b.

Osoby, ktére nalezy przeszkoli¢, kazdorazowo wskaze Zamawiajgcy.
Po zakonczeniu kazdego szkolenia Wykonawca powinien:

1) wyda¢ uczestnikom zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia (bez dodatkowych klauzul ich
waznosci — zwtaszcza terminu waznosci), okreslajgce umiejetnosci, jakie nabyt w trakcie
trwania szkolenia;

2) wyda¢ wskazanym pracownikom Zamawiajgcego zaswiadczenia upowazniajgce do
przekazywania wiedzy dla osob z personelu eksploatacji i z personelu technicznego;

3) przekazaé Zamawiajgcemu/Uzytkownikowi co najmniej jeden komplet dokumentaciji
szkoleniowej dla kazdego rodzaju szkolenia.

Imienny wykaz oséb przeszkolonych, potwierdzony przez Zamawiajgcego, na terenie
ktérego/ktérych zrealizowano zamowienie, nalezy dotgczy¢ do Operatu kolaudacyjnego.
Przyjmuje sie, ze oferta obejmuje réwniez koszt szkolenia. W czasie trwania okresu gwarancji
Wykonawca przeprowadzi dodatkowe szkolenia uzupetniajgce dla ww. pracownikow
(1 szkolenie w kazdym roku gwarancji), w ciggu dwdch miesiecy od dnia zgtoszenia potrzeby
szkolenia przez Zamawiajgcego.

Strona 77 z 85



CZESC Il - INFORMACYJNA



PFU dla zadania: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546
wraz z robotami towarzyszacymi”

5. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

5.1Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane

Zamawiajgcy oswiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych bedg realizowane
roboty budowalne, objetych (w catosci lub udokumentowanej na mapie czesci) umowg zawartg
z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. o uregulowanym na rzecz PKP S.A. stanie
prawnym oraz do ktorych legitymuje sie tytutem prawnym, posiada prawo dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane (o$wiadczenie Zamawiajgcego stwierdzajgce jego prawo
do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane — zostanie przekazane Wykonawcy, po
przediozeniu przez Wykonawce wykazu dziatek na ktérych bedg prowadzone planowane
roboty budowlane oraz wypisow z ewidencji gruntow/zbior danych egib).

W sytuacji, gdy realizacja inwestycji obejmie inne niz ww. nieruchomosci, Wykonawca jest
zobowigzany pozyskaé na rzecz Zamawiajgcego prawo do dysponowania nieruchomosciami
na cele budowlane w sposob przewidziany powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa i
od podmiotéw uprawnionych do wydania tego prawa (np. w przypadku gruntéw pokrytych
wodami, terenéw drog publicznych lub dziatek w czesci objetych Umowg Nr D50-KN-1L/01
gdy inwestycja wykroczy poza czesc¢ objetg Umowg Nr D50-KN-1L/01) oraz pozyska¢ aktualne
wypisy z ewidencji gruntéw dla tych dziatek.

W przypadku, gdy nieruchomos¢ ma nieuregulowany stan prawny, w rozumieniu art. 113 ust.
6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami Wykonawca jest
zobowigzany pozyska¢ na rzecz Zamawiajgcego prawo do dysponowania nieruchomosciami
na cele budowlane w sposoéb przewidziany powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa,
w tym postanowieniami art. 124a powotanej ustawy. Powyzsze zobowigzanie Wykonawcy
dotyczy sytuacji, gdy ww. nieruchomosci nie bedg objete decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej/ o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej przewidujgca tytut prawny do takich
nieruchomosci na rzecz Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy na podstawie art. 9yca ustawy o transporcie kolejowym dysponuje na cele
budowlane w rozumieniu przepisow prawa budowlanego nieruchomoscig lub czescig
nieruchomosci na ktérej niezbedne jest wykonanie robot budowlanych nie wymagajacych
decyzji o pozwoleniu na budowe, o ktérej mowa w art.28 ust. 1 Prawa budowlanego, w ramach
inwestycji dotyczgcych linii kolejowych.

5.2Certyfikacja

Budowle i urzgdzenia majgce wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami Prawa, muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu, wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnosci z typem.
Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowane urzgdzenia i budowle byly dopuszczone do
eksploatacji bez jakichkolwiek ograniczen czasowych i terytorialnych.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatdw - elementéw podsystemow,
zaliczanych do skfadnikéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg stosowne deklaracie WE
zgodnosci lub deklaracje WE przydatnosci do stosowania, wydane na podstawie
odpowiednich certyfikatow (jezeli wymagane zgodnie z zastosowanym modutem oceny
zgodnosci).
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5.3Kontrola jakosci roboét

1. Dla potrzeb zapewnienia wspétpracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych
robét budowlanych oraz dokonywania odbioréw Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie
Inspektora Nadzoru zgodnie, w zakresie wynikajgcym z ustawy Prawo budowlane
i postanowien Umowy.

2. Wykonawca roboét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ robot, za stosowane
metody wykonywania robot, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacjg projektowg, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru.

3. Jakos¢ Robot bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Robét i ma byé zgodna
w wymaganiami STWIORB, PZJ, projektu organizacji i technologii robot i Regulacjami
Zamawiajgcego.

4. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robét budowlanych bedg w szczegdlnoSci
poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej - przed ich skierowaniem do
realizacji robét budowlanych — w aspekcie ich zgodnosci z programem funkcjonalno-
uzytkowym oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane - w odniesieniu do dokumentow potwierdzajgcych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametréw z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodnos¢ wykonania robét budowlanych z zatwierdzong dokumentacijag projektowa.
5. Wykonawca zobowigzuje sie:

1) przekazywa¢ Zamawiajgcemu na biezgco dane dotyczgce zaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materiatdw na poszczegolnych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatdw o strategicznym znaczeniu dla projektu itp.

5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepiséw

W SWZ Zamawiajgcy opisat przedmiot zamdwienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszgcych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw cztonkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszacych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, ktore ma spetniaé przedmiot
zamodwienia, zostaty wskazane w:

1) tredcininiejszego dokumentu;
2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania rownowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajgcego. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania rownowazne opisywanym
przez Zamawiajgcego, jest obowigzany wykazac, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajgcego.
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Wykonawca zobowigzany jest réwniez uwzgledni¢ wymogi wynikajgce z Ksiegi Identyfikaciji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym tresci Rozdziatu 7 dotyczacego
kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych.

Pracownicy wykonujacy prace w czynnych urz. srk muszg spetniaé wymogi instrukcji le5.
Nalezy dotgczy¢ wykaz obowigzujgcych przepiséw, na mocy ktorych bedg prowadzone roboty
(normy, instrukcje, rozporzgdzenia, ...)

Strona 81 z 85



PFU dla zadania: ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 188 Bytom Bobrek — Zabrze Biskupice tor nr 3 w km 20,950 — km 22,546
wraz z robotami towarzyszacymi”

6. ZALACZNIKI

Zat.1. Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;
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Zatacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

O ile gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o dokumentacji elektronicznej
dostarczanej Zamawiajgcemu, nalezy przez to rozumie¢ formaty plikéw, ktére bedg mozliwe
do odczytania/edytowania przez aplikacje bedgce w dyspozycji Zamawiajgcego (MS Office,
AutoCAD, Adobe Reader, ArcGIS / QGIS).

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie
elektronicznej, wedtug wymagan wymienionych ponizej.

1) Dokumentacja elektroniczna powinna by¢ dostarczona przez Wykonawce w dwéch
formatach elektronicznych:
a) w formacie zrédtowym, nadajgcym sie do edytowania,
b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostepniania na nosnikach
elektronicznych.

2) Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej sg rownowazne wadom konwencjonalne;j
dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczeciami
Wykonawcy. Zamawiajgcy bedzie zgdat usuniecia wad dokumentacji elektronicznej z
takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszg sie do wad dokumentacji wydrukowane;j
(papierowej).

3) Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oswiadczenia w protokole odbioru kohcowego,
albo oddzielnie, o zgodnosci formy elektronicznej z formg papierowg oraz o kompletnosci
materiatéw elektronicznych.

4) Kazdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawieraé na dwodch nosnikach
elektronicznych, odrebnie:
a) z dokumentacjg zrodtowg - w plikach zrédtowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX),
DWG/DGN, JPG, MPP, PPT, SHP,
b) z dokumentacjg w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF,
DWF.

5) Foldery utworzone na obu noénikach elektronicznych dla poszczegdélnych teczek
dokumentacji muszg by¢ zgodne ze spisem zawartosci teczki dokumentaciji.

6) Forma elektroniczna musi zawiera¢ dodatkowg, odrebng czesé, zawierajaca
zeskanowane w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym
uzgodnienia.

7) Pliki znajdujgce sie w folderach nosnika elektronicznego muszg by¢ zgodne
z zawartoscig kazdego tomu dokumentacji. Jezeli pewne fragmenty dokumentacji sg
tworzone specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt dziatania tych
programow musi by¢ plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo
wyjatkowo, jako skan wydrukéw.

8) Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym
musi by¢ dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczoscig okoto
300 dpi. Wszystkie uzyte czcionki muszg by¢ zawarte w plikach w formacie PDF.

9) Kazdy plik w formacie DWG/DGN musi zawiera¢ poza arkuszem ,Model" réwniez arkusze
wszystkich zawartych w projekcie wydrukéw.
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10) Rysunki techniczne powinny by¢ dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujgcych
warstwowos¢ i wszystkie elementy rysunku finalnego - w tym podktady geodezyjne, mapy,
dziafki itp.

11) Plany schematyczne, rysunki i inne elementy graficzne powinny by¢ dostarczone
w jednym z formatow DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z zatgczonymi podktadami
w formacie TIFF/JPG/CIT w rozdzielczosci gwarantujgcej odczyt dokumentacji przy
zaktadanej skali.

12) Dopuszcza sie zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowosci
(tworzone w niektorych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi
pokazywac wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowe;.

13) Wszystkie teksty i szczegdty graficzne dokumentacji udostepnianej w plikach formatow
PDF i DWF, musza by¢ rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powiekszenia;

14) Obowigzkowo nalezy zamiesci¢ w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnosniki,
czcionki i inne elementy dokumentéw opisowych oraz rysunkéw, umozliwiajgce witasciwe
korzystanie z wersji elektronicznej.

15) Zaden plik, otwierany z nos$nika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawce
dokumentacji, nie moze zgtaszac braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu
tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez
zafgczenia.

16) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie
moze byé w zaden sposob zabezpieczona przed zmianami.

17) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypetniania przez oferentéw (przedmiary, puste
kosztorysy i inne) musza by¢ niezabezpieczonymi plikami Word i Excel.

18) Dokumenty zawarte w plikach formatéw PDF i DWF nie mogg mie¢ zadnych wstawek
reklamowych ani tgczy do stron internetowych tworcéw/dystrybutorow programow
tworzgcych pliki w formatach PDF lub DWF.

19) Nazwy plikéw i folderéw muszg by¢ w miare krotkie (nie dtuzsze niz 64 znaki) i w miare
mozliwosci bez polskich liter, ale powinny kojarzy¢ sie z nazwami/tytutami opracowan oraz
rysunkow.

20) Nosniki elektroniczne muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:
a) pliki muszg by¢ uporzgdkowane w folderach,
b) pliki nie moga by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
c) pliki nie mogg by¢ w zaden sposob chronione hastem,
d) nosniki muszg zawieraC¢ plik z petnym indeksem zawarto$ci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki,
e) nosniki elektroniczne i ich opakowania muszg by¢ opisane.

21) Czcionki uzyte w dokumentach opisowych powinny by¢ typowymi czcionkami MS
Windows.

22) Dokumentacja opisowa musi mie¢ ponumerowane strony w stopce z podaniem catkowitej
liczby stron w dokumencie.

23) Spisy tresci dokumentéw w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszg zawierac
hipertgcza do tytutow rozdziatow.
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24) Dla prezentaciji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT).

25) Arkusze kalkulacyjne Excel powinny by¢ przekazane tak, aby zawieraty aktywne formuty
pozwalajgce na przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen, a takze wszystkie
zatozenia i dane wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszg by¢ przygotowane
w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci przygotowanych wyliczen, fj.
powigzania miedzy komorkami muszg by¢ zapisane w postaci formut, a widok zawartosci
komérek nie moze by¢ w zaden sposob utrudniony ani chroniony hastem. Zmiana wartosci
jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich
pozostatych.

26) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno - kartograficznej w formie elektronicznej zostaty
okreslone w standardzie ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 1g-1”
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