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1. Wstep

Przedmiotowy Projekt obejmuje zabezpieczenie miejsca prowadzenia robét na linii kolejowej nr 8,
Sedziszéw (bez stacji) — Koztéw KM 252+800 — 263+450 przy utrzymaniu ruchu pociggéw po torze
sgsiadujgcym z torem w ktdrym bedg wykonywane roboty w podziale branzowym:

e podtorze;

e nawierzchnia kolejowa;

e obiekty inzynieryjne;

e przejazdy kolejowo — drogowe;

e drogi kotowe;

e budowle i obiekty obstugi podréznych;

e budynki stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego;

e urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;

e telekomunikacja;

e elektroenergetyka trakcyjna;

e elektroenergetyka nietrakcyjna;

e ochrona $rodowiska;

e kolizje z sieciami zewnetrznymi;

e inne roboty, wg potrzeb (np. usuniecie drzew i krzewdw, rozbidrki, chodniki, wygrodzenia,
ogrodzenia, itp.).

2. Materiaty do opracowania

Przy opracowywaniu projektu zabezpieczenia miejsca robdt korzystano z nastepujacych
materiatow:

Program funkcjonalno-uzytkowy PFU dla PRZETARGU NIEOGRANICZONEGO NA OPRACOWANIE
PROJEKTU WYKONAWCZEGO | WYKONANIE ROBOT BUDOWLANYCH DLA ZADANIA 1: LOT-B3 GRANICA
WOJEWODZTWA - KOZtOW | ZADANIA 2: LOT-B2-2 SEDZISZOW(BEZ STACII) — GRANICA
WOJEWODZTWA, W RAMACH PROJEKTU INWESTYCYJNEGO PN.: ,PRACE NA LINIIKOLEJOWEJ NR 8
NA ODCINKU SKARZYSKO-KAMIENNA —KIELCE — KOZtOW, ETAP Il: ODCINEK SITKOWKA
NOWINY-KOZtOW” - umowa nr 90/103/0019/24/2/| z dnia 20.06.2024 r.

1) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997r. w sprawie ogdlnych
przepisdw  bezpieczedstwa i higieny pracy (Dz.U. 2003 Nr 169 poz. 1650
z pdzniejszymi zmianami);

2) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1;

3) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego Id-3;

4) ,Wytyczne zabezpieczenia miejsca robdét wykonywanych na torze zamknietym podczas
prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100km/h” —
1d-18;

5) Instrukcja sygnalizacji le-1;

6) Instrukcja Ebh-1a.



3. Miejsce robot

e tornr1(nr3wstacji)i2 (nr4 w stacji) linia kolejowa nr 8 od km 252+800 do km 263+450 - odcinek
Sedziszéw (bez stacji) — Koztéw;

e tornrli2linia kolejowa nr 64 od km -0,526 do km 1,500.

e Tory gtéwne dodatkowe i boczne stacyjne stacji Koztéw:

Diugos¢ toru

Nazwa i przeznaczenie toru (w metrach)

ogolna uzyteczna

3a tor zeberkowy 133 77

4c Tor boczny 290 290

5 tor gtéwny dodgtkc?wy dla przyjmovyapia i wyprawian'ig pociggéw tlowar'owych 852 836
oraz pociggéw z przesytkami niebezpiecznymi i nadzwyczajnymi

5a Tor wyciggowy 330 300

5b Tor wyciggowy 300 280

6 tor gtéwny dodatkowy dla przyjmowania i wyprawiania pociggéw towarowych 921 731

oraz pociggow z przesytkami niebezpiecznymi i nadzwyczajnymi

tor gtéwny dodatkowy dla przyjmowania i wyprawiania pociggdw towarowych
7 oraz pociggow z przesytkami niebezpiecznymi i nadzwyczajnymi — tor do 816 757
awaryjnego odstawiania wagonéw z przesytkami nadzwyczajnymi

8a tor boczny postojowy 290 214
9 tor boczny postojowy 302 294
9a tor boczny postojowy 166 137
9b tor boczny postojowy 245 240
10 tor boczny postojowy 265 259
11 Tor boczny na i wytadunkowy zdawczo — odbiorczy 240 220

Realizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewddztw: Swietokrzyskiego,
i Matopolskiego. Linia kolejowa nr 8 jest linig pierwszorzedng, zelektryfikowang i dwutorowg w km
252+800 — 263+450, o0 znaczeniu panstwowa. Prace beda prowadzone na szklaku Sedziszow — Koztéw,
na rozpatrywanym odcinku linii znajduje sie jeden posterunek ruchu: stacja weztowa Koztéw, ktérej o$
znajduje sie w km 262+098 linii kolejowej nr 8. Na stacji rozpoczyna sie réwniez linia kolejowa nr 64
Koztéw - Koniecpol oraz w stanie istniejgcym znajduje sie przystanek osobowy Klimontow
zlokalizowany w km 256+243.

4. Rodzaj prowadzonych robot
e Przebudowa i budowa uktadu torowego wraz z odwodnieniem ukfadu torowego;
e Przebudowa i budowa kanalizacji deszczowej i odwodnienia z terenu torowiska;
e Przebudowa urzadzen melioracji;
e Przebudowa i budowa (wzmocnienie) podtorza;
e Przebudowa i budowa uktadu drogowego wraz z odwodnieniem uktadu drogowego;
e Przebudowa i budowa sieci trakcyjne;j;
e Przebudowa i budowa urzadzen sieci elektroenergetycznej do 1 kV;
e Przebudowa kolizji elektroenergetycznej SN;
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e Przebudowa urzadzen automatyki kolejowej (SRK);

e Przebudowa urzadzen telekomunikacyjnych;

e Przebudowa i budowa perondéw wraz z odwodnieniem;

e Budowa elementdw matej architektury i statej informacji dla podréznych na peronach;
e Rozbidrka i budowa wiat na peronach;

e Rozbidrka i budowa oraz remont obiektéw kubaturowych (budowlanych);

e Przebudowa, budowa oraz rozbidrka obiektéw inzynieryjnych;

e Budowa architektury dla przej$é podziemnych;

e Budowa ekranéw akustycznych;

e Przebudowa sieci elektroenergetycznych;

e Przebudowa sieci wodociggowych, kanalizacji sanitarnej oraz sieci gazowych;
e Przebudowa sieci telekomunikacyjnych.

Uwagi dotyczgce wykonywania wszystkich robot:

e Pracownicy zatrudnieni na budowie bedg przeszkoleni, wyposazeni w odziez roboczg zgodnie
z przepisami. Muszg by¢ spetnione wymogi wg Id-1 §63;

e Pracownicy stosowac sie do zapisow instrukcji z Id-1 §62 Ostoniecie miejsca roboét.

e Prace beda wykonywane zgodnie z wymogami BIOZ i Instrukcjg 1d-18;

e Pracownicy zostang zapoznani z regulaminem tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw
na odcinku prowadzonych robét;

e Kierujgcy robotami w branzy sie¢ trakcyjna bedzie posiadat w czasie prowadzenia robét ,,Pisemne
polecenie wykonania pracy przy sieci gérnej i w jej poblizu” wg EBH1a;

e Kazdorazowo przed rozpoczeciem zmiany roboczej pracownicy odbedg instruktaz BHP (zgodnie
z §81.Dz.U.2003 r. Nr 169, p0z.1650 ze zm.);

e Obstuga sprzetu: wszystkie maszyny i urzgdzenia posiadajg do okazania komplet dokumentéw UDT
tj. protokoty badan okresowych, ewidencje badan technicznych TDT, protokoty z dokonanego
badania wytrzymatosci napinaczy taricuchowych;

e Kierownicy poszczegdlnych pociggdw roboczych i maszyn pracujgcych jednoczesnie na réznych
odcinkach zamknietego toru zobowigzani sg do statego kontaktu radiowego miedzy sobg przy
kazdorazowym przemieszczaniu sie maszyn na punktach roboczych i powiadamianiu
o zachowaniu bezpiecznej odlegtosci;

o Maszyny posiadajg wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji;

e Dane pojazdy posiadajg nadany numer EVN (nie dotyczy pojazdow pomocniczych
i specjalnych poruszajgcych sie po torze zamknietym);

e Na pojezdzie dostepne jest swiadectwo sprawnosci technicznej wydane przez eksploatujgcego
wg ustalonego wzoru;

e Pracownicy generalnego Wykonawcy i podwykonawcy zostang dowodnie poinformowani
o wytgczeniu lub zatgczeniu napiecia w liniach energetycznych.

5. Opis technologii wykonywania robot
Branza torowa:

Wymiana toru 1i 2 LK8, wymiana toru 1i 2 LK64, przebudowa uktadu torowego na stacji Koztéw.

1) Prace rozbidrkowe: demontaz rozjazddw, szyn i przytwierdzen, podktadéw drewnianych, wybranie
podsypki ttuczniowej — ciecie szyn przecinarkg spalinowga, prace rozbiérkowe prowadzone przy
uzyciu koparek oraz samochoddw ciezarowych. Dostarczenie ztomu do ISE Wtoszczowa
samochodami ciezarowymi.



2) Roboty wstepne:

a. roboty ziemne: wykonanie wykopdéw i nasypow koparkami, przygotowanie podtorza wraz
ze wzmochieniem gruntu — za pomocg rozsypywacza kruszywa, sprzetu mieszajgcego (Remixer)
oraz zageszczenia (walec), wywdz urobku samochodami ciezarowymi.

b. zabudowa subwarstwy ttucznia za pomocg spychacza, dowdz kruszywa samochodami osobowymi
czteroosiowymi;

c. utozenie toru podsuwnicowego dla suwnicy za pomocg koparki ggsiennicowej;

d. rozwiezienie podkfadéw strunobetonowych i utozenie ich w rejonie przejazdéw kolejowych przy
uzyciu koparek.

3) Utozenie podktadéw strunobetonowych na wyréwnanej warstwie ttucznia przy uzyciu suwnicy PTH
350.

4) Utozenie wktadarka szyn na podktadach. Po utozeniu podktadéw na wyréwnanej warstwie ttucznia
zostanie sprawdzony ich rozstaw i ewentualnie nasuniete w kierunku podtuznym oraz utozenie
przektadek podszynowych. Nastepnie za pomocg urzadzenia do wktadania szyn utozone zostang na
podkfadach.

5) Przytwierdzenie szyn do podktadéw. Wiozenie wktadek izolacyjnych miedzy stopke szyny a kotwe;
wtozenia ramienia fapki sprezystej w pdétzamkniety (lub zamkniety) otwoér kotwy, zapiecia tapki
sprezystej za pomoca dzwigni.

6) Montaz rozjazdow. Montaz rozjazdéw bedy Wykonywane zgodnie z Warunkami technicznymi
wykonania i odbioru, dostarczanymi przez producenta dla kazdego typu konstrukcji. Montaz
bazowy polega na zmontowaniu rozjazdu przez producenta lub w bazie nawierzchniowej tacznie
z urzagdzeniami napedowymi, nastepnie jest on wysytany na miejsce wbudowania w blokach na
specjalnych wagonach.

7) Balastowanie toréw i rozjazdéw. Obsypywanie toréw wykonuje sie za pomocg samowytadowczych
wagondéw do transportu ttucznia typu hopper oraz hopper dozator. Obsypywanie rozjazdéw
wykonuje sie za pomocg samowytadowczych wagondw do transportu ttucznia typu szutrowka
(411vb).

8) Regulacja torow i rozjazdéw w planie i profilu . Regulacja potozenia toru w ptaszczyznie pionowej
i poziomej bedzie wykonywana przy uzyciu maszyn nazywanych podbijarkami, ktére ze wzgledu na
zasadnicze przeznaczenie mozna podzieli¢ na torowe i uniwersalne, czesto okreslane jako
rozjazdowe.

9) Spawanie szyn i rozjazdow. Spawanie termitowe szyn obejmuje cigg czynnosci technologicznych
polegajgcych na wyborze metody spawania, materialu dodatkowego i podstawowego oraz
fizycznym wykonaniu ztgcza spawanego, tacznie z jego wykonczeniem i oznakowaniem. Proces
technologiczny spawania szyn termitem z uzyciem prefabrykowanych suchych form obejmuje
nastepujgce operacje:

- przygotowanie i ustawienie styku szyn do spawania; - zatozenie i uszczelnienie formy;
- napetnienie i ustawienie tygla; - podgrzewanie koncéw szyn; - spawanie; - zdjecie formy
i obrdbka ztacza.

10) Zgrzewanie szyn. Zgrzewanie doczotowe oporowe iskrowe szyn jest procesem, w ktdrym trwate
pofaczenie uzyskuje sie przez nagrzanie oporowe obszaru styku zgrzewanych szyn poprzez
wyiskrzanie ciektego metalu z obszaru styku w wyniku przeptywu pradu, a nastepnie wywarcie
docisku speczania. Zgrzewane szyny zostajg zamocowane w szczekach i docisniete do siebie
powierzchniami czotowymi. Przeptywajgcy prad powoduje stopienie metalu obszaréw stykowych,
utworzenie ciektych mostkéw prgdowych, a nastepnie ich gwattowne rozerwanie i usuniecie
zanieczyszczen. Gdy nagrzewanie w procesie wyiskrzania sprawi, ze na powierzchniach stykowych
zostanie utworzona warstwa ciektego metalu, a przylegte obszary nagrzane zostang na
odpowiedniej gtebokosci do stanu plastycznego, rozpoczyna sie proces speczania ze znacznie
zwiekszonym dociskiem i wiekszg predkoscia przesuwu szczek zgrzewarki. Prowadzi to do
wycisniecia ciektego metalu wraz z ewentualnymi zanieczyszczeniami na zewnatrz zgrzeiny do
wyptywki. W przypadku zgrzewania stali wymagajgcej obrébki cieplnej po zgrzewaniu przez
wykonane ztgcze przepuszcza sie jeden lub kilka impulséw pradu. Zabieg ten zapewnia — poprzez
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nagrzanie oporowe — regulacje tempa chtodzenia ztgcza lub odpowiednich zabiegdéw obrdébki
cieplnej. Zgrzewanie szyn w torze wykonuje sie z uzyciem mobilnych maszyn, ktére poruszajg sie
wyltacznie po szynach, lub pojazdéw dwudrogowych.

11) Ostateczne wbudowanie szyn w torach bezstykowych bedzie wykonywane w zakresie temperatur
neutralnych +23 °C (3 °C).

12) Szlifowanie szyn i rozjazdéw. Szlifowanie zostanie wykonane metodg szlifowania rotacyjnego
z uzyciem specjalnych tarcz szlifierskich (kamieni szlifierskich), ktére obracajg sie wokét wtasnej osi,
prostopadle do powierzchni gtdwki szyny. Kat szlifowania, sita docisku i predkosé robocza beda
regulowane w sposéb automatyczny, w zaleznosci od grubosci usuwanego materiatu i docelowego
profilu szyny. Caty proces szlifowania bedzie sterowany przez system komputerowy, ktéry reguluje
predkosé roboczg, docisk i kat pochylenia kamieni szlifierskich oraz kontroluje sekwencyjne
podnoszenie i opuszczanie zespotéw szlifujgcych przy omijaniu przeszkdd w torze.

Odwodnienie torow:

1) Odwodnienie tordw zostanie uksztattowane poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzne gdrnych warstw podtorza, kierujgc wody opadowe do rowdw przytorowych lub
odwodnienia wgtebnego.

2) Prace zostang rozpoczete od oczyszczenia rowdw, wybraniu namutu naniesionego przez wode.

3) Roboty ziemne w zakresie pogtebiania i wyprofilowania dna i skarp rowu poprzez uzyskanie
wymiarow zgodnych z 1d3: szerokos¢ dna 0,40-3,00 m, maksymalne nachylenie skarp 1:1,5,
minimalna gtebokos¢ 0,40 m. Roboty ziemne wykonywane w poblizu czynnego gazociggu beda
wykonywane recznie. Na odcinkach, na ktérych wykonywany jest réw kolejowy biegngcy wzdtuz
linii LHS, przeciwskarpy rowow kolejowych zostang wykonane z zachowaniem skrajni oraz
minimalnej szerokosci tawy torowiska okreslonej w warunkach technicznych LHS.

4) Namut i nadmiar gruntu pochodzacego z remontowanych rowdéw zostanie wywieziony poza obreb
pasa kolejowego i rozplantowany w dozwolonym miejscu.

5) Rowy otwarte oraz skarpy zostang obsiane mieszankg traw. Dno rowéw przy pochyleniu podtuznym
mniejszym lub réwnym 0,2% zostanie wzmocnione korytkami ptytkimi, a skarpy rowodw
o pochyleniu 1:1 zostang umocnione ptytami azurowymi a nastepnie wypetnione humusem
i obsiane mieszanka traw.

6) Zostanie wykonanie odwodnienie wgtebne na stacji Koztéw, poprzez zabudowe systemu
drenarskiego: zabudowanie rur drenazowych perforowanych od géry PP w geowtdkninie
obsypanej zwirem oraz drenokolektoréw zbudowanych z rur petnych zbierajgcych wody.

Branza peronowa:

Rozbidrka trzech (likwidacja peronu nr 2) i budowa dwdch peronéw dwukrawedziowych o dtugosci 200
m w stacji Kozitéw.
Rozbidrka i budowa dwoéch perondw jednokrawedziowych o diugosci 150 m na p.o. Klimontéw.

1) Przed przystgpieniem do robot rozbidrkowych zdemontowane zostanie istniejgce zasilanie
w energie elektryczng, instalacje teletechniczng oraz wszelkie istniejgce uzbrojenie. Teren zostanie
zabezpieczony oraz zostanie zamontowane oznakowanie: tablice informacyjnie i ostrzegawcze dla
pieszych oraz personelu pracujgcego na miejscu zgodnie z wymogami BHP, tablice dotyczace zakazu
wstepu na przedmiotowy teren oséb niepracujgcych przy robotach rozbiérkowych.

2) Zakres i czas rozbidrki peronéw bedzie skorelowany z robotami torowymi i bedzie wynikaé
z zatozonego fazowania robét.

3) Przewiduje sie stosowanie sprzetu: koparek kotowych oraz dwudrogowych, samochodow
ciezarowych, walcéw, zurawi samochodowych, miotéw pneumatycznych, pit mechanicznych,
drobnego sprzetu recznego.



5)

Prace rozbidrkowe rozpoczete zostang od demontazu elementéw powierzchniowych tj. usuniecia
wyposazenia peronu- fawek, wiat, tablic informacyjnych, koszy, oznakowania, oswietlenia.
Usuniecie nawierzchni peronéw bedg wykonywane recznie lub mechanicznie: rozbidrka ptyt
peronowych, chodnikowych, rozbidrka kraweznikéw i ogrodzen.

Rozbiérka konstrukcji nosnej: demontaz Scianek peronowych wraz z fundamentami, Scianek
oporowych. Zdemontowane materiaty zostang posegregowane, zdemontowane wiaty przekazane
do 1Z Kielce. Materiaty pochodzace z rozbidrki (stacja Koztéw) bedg transportowane ciezaréwkami
po podtozu, w miejscu, gdzie wczesniej znajdowato sie torowisko. Analogicznie, dostarczanie
materiatow potrzebnych do budowy peronéw bedzie odbywac sie tg samg trasg. Gruz betonowy
sktadany bedzie w pryzmach. Wykopy zasypane zostang z zageszczeniem warstw (Is min = 0,96 wg
proby normalnej Proctora), teren zostanie oczyszczony z resztek materiatéw.

Budowe nowych peronéw rozpocznie sie od wykonania robét ziemnych. Przygotowane zostanie
stabilne podtoze gruntowe o wtérnym module odksztatcenia E;=45 MPa i wskazniku zageszczenia
Is= min 1,0 pod tawe fundamentowg o grubosci 20 cm z betonu C8/10. Nasyp pod perony bedzie
zabudowany na nowo wybudowanym nasypie kolejowym, korpus peronu zbudowany bedzie
z gruntéw piaszczystych o wskazniku réznoziarnistosci U>5, zageszczonych mechanicznie. Skarpy
przy peronach uksztattowane beda z pochyleniem 1:1,5, a nastepnie roztozona zostanie warstwa
humusu o grubosci 10 cm.

Wykonana zostanie podbudowa z chudego betonu pod ptyty peronowe oraz prefabrykowane
Scianki peronowe. Beton bedzie dowozony przez betoniarki samochodowe z umozliwieniem
rownomiernego rozprowadzenia jednorodnej mieszanki betonowej. Do uktadania i zageszczenia
mieszanki betonowej bedg stosowane uktadarki oraz zageszczarki ptytowe lub w miejscach trudno
dostepnych ubijaki mechaniczne.

Scianki peronowe prefabrykowane typu L1 o wymiarach 160x105x99,5 cm uktadane beda na
warstwie wyrdwnawczej o grubosci 3 cm z wylewki cementowo-piaskowej, utozonej na tawie
betonowej.

Ptyty peronowe oraz chodnikowe réwniez uktadane bedg na podsypce cementowo-piaskowej
o grubosci 3 cm. Zakonczenia perondw bedg rowniez wykonane ze Scianek peronowych L1.
Wszystkie powierzchnie elementdw scianki peronowej stykajgce sie z gruntem zabezpieczone bedg
specjalnymi powtokami bitumicznymi na zimno. Przewiduje sie jednokrotne gruntowanie i
dwukrotne smarowanie srodkiem typu Abizol.

Wykonanie odwodnienia na peronach: w celu odbioru wéd z nawierzchni oraz zadaszen i wiat
zostanie wykonane odwodnienie liniowe o szerokosci DN150 z elementéw prefabrykowanych
wykonanych z polimerobetonu zwiericzone rusztami poliamidowymi w klasie minimum B125, woda
opadowa z wiat odprowadzona bedzie systemami rynien i rur do kanalizacji deszczowe
grawitacyjnej wykonanej w ciggu peronéw z rur gtadkich PP lite SN10 tgczonych kielichami ze
zintegrowanymi uszczelkami. Kanalizacja deszczowa z studniami kanalizacyjnymi zostanie
wykonana z kréécédw przy studziennych PP lite SN10 do dfugosci 1 metra oraz utozona na
zageszczonej podsypce z gruntu sypkiego piaszczystego grubosci minimum 15 cm. Na ciggu
kanalizacji deszczowej wykonane zostang studnie rewizyjne o srednicy DN1000 z prefabrykowanych
elementow betonowych oraz studnie rewizyjne z tworzywa sztucznego. Odbiornikiem wdd bedzie
wykonana kanalizacja deszczowa z wylotem do rowu melioracyjnego.

10) Budowa dojs¢ do peronu.
11) Budowa elementéw matej architektury: m.in. montaz wiat, tawek, oswietlenia, tablic

informacyjnych itp. Wykonane zostanie oznakowanie poziome i pionowe oraz montaz urzadzen
bezpieczenstwa, takich jak barierki ochronne.

12) W przypadku braku mozliwosci dostarczenia materiatéw do budowy perondw po podtorzu po

rozebranym torze i wybranym ttuczniu, Wykonawca przewiduje mozliwos¢ zabudowy przejazdow
tymczasowych dla ktérych jest konieczne przeprowadzenie procedury SMS.



Branza drogowa:

Wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci 100 m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, zmiana kategorii przejazdu z A na B — przejazd drogowo-kolejowy w km 256,987.
Wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci 130 m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, zmiana kategorii przejazdu z A na B — przejazd drogowo-kolejowy w km 253,362.
Wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci 200 m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, kategoria przejazdu bez zmian kat. A — przejazd drogowo-kolejowy w km 254,300.
Wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci 90 m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, kategoria przejazdu bez zmian kat. B — przejazd drogowo-kolejowy w km 256,430.
Wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci 370m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, zmiana kategorii przejazdu z D na B — przejazd drogowo - kolejowy w km 259,421.
Wymiana nawierzchni drogowej na dtugos$ci 370m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, zmiana kategorii przejazdu z D na C — przejazd drogowo — kolejowy w km 259,621.
Wymiana nawierzchni drogowej na dtugosci 60m, zmiana nawierzchni przejazdowej z ptyt CBP na ptyty
matogabarytowe, zmiana kategorii przejazdu z D na C — przejazd drogowo - kolejowy w km 260,481.

1) Rozbidrka elementdow torowych: szyn, podktaddéw, podsypki w obrebie przejazdu, demontaz

sygnalizatoréw kolejowych, rogatek.

2) Rozbidrka infrastruktury drogowej: demontaz oznakowania pionowego, ptyt przejazdowych,
usuniecie istniejgcej nawierzchni drogowej, usuniecie kraweznikéw i chodnikéw.

3) Prace ziemnie: wykonanie wykopow, nasypdw i wyréwnanie terenu pod przejazd, wzmocnienie
i stabilizacja gruntu.

4) Wykonanie systemu odwodnienia: montaz studni oraz przepustow.

5) Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa pod chodnik, utozenie nawierzchni z betonowej

kostki brukowej na podsypce cementowo — piaskowej.

Wykonanie poboczy z kruszywa.

Utozenie podsypki kolejowej, nowych podktadéw oraz szyn w obrebie przejazdu.

Montaz elementdw przejazdu.

Uktadanie warstw konstrukcyjnych: wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa oraz warstw

wigzacych i Scieralnych.

10) Roboty na dojazdach do przejazdu: wykonanie podtozy, wykonanie warstwy mrozoochronnej
z gruntu niewysadzinowego, wykonanie podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym, wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej , wigzacej oraz scieralne;.

11) Wykonanie oznakowania poziomego na drodze oraz ustawienie znakdéw drogowych i kolejowych.

12) Montaz rogatek, sygnalizacji $wietlnej oraz dZzwiekowej na przejezdzie.
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Branza obiekty inzynieryjne:

Rozbidrka i budowa mostéw kolejowych w km: 253,774, 254,722, 258,075, 258,775.

1) Zabezpieczenie terenu: ustawienie ogrodzen, oznakowanie oraz zabezpieczenie placu budowy
w celu zapewnienia bezpieczenstwa pracownikéw.

2) Demontaz elementdéw wyposazenia mostu, takich jak barierki, balustrady i nawierzchnia kolejowa.

3) Usuniecie przesta mostu.

4) Rozbidrka przyczotkow, fundamentdw.

5) Prace przygotowawcze: wytyczenie terenu, wykonanie wykopéw pod fundamenty mostu
z uwzglednieniem ochrony przed wodami gruntowymi.

6) Wykonanie fundamentéw nowego mostu.

7) Wykonanie podpdr, ptyt przejsciowych i konstrukcji uktadu nosnego.

8) Wykonanie izolacji pomostu.

9) Uktadanie nawierzchni na przestach mostu.

10) Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukgcji.

11) Montaz wyposazenia obiektu.



Rozbidrka i budowa przepustéw kolejowych w km: 259,680, 259,990.

1) Zabezpieczenie terenu: ustawienie ogrodzen, oznakowanie oraz zabezpieczenie placu budowy
w celu zapewnienia bezpieczenstwa pracownikéw.

2) Usuniecie roslinnosci i przeszkdéd w obrebie placu budowy

3) Usuniecie elementéw przepustu, takich jak $ciany boczne, fundamenty.

4) Prace przygotowawcze: wytyczenie terenu, wykonanie tymczasowego systemu odwodnienia.

5) Wykonanie wykopdw pod fundamenty nowego przepustu.

6) Wykonanie fundamentéw, Scian czotowych, konstrukcji nowego przepustu.

7) Wykonanie izolacji i uszczelnienia przepustu.

8) Umocnienie wlotéw i wylotéw przepustu.

9) Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukgcji.

10) Montaz wyposazenia obiektu.

Budowa $cian oporowych o dtugosci catkowitej 68,65 m w km 261,322 oraz o dtugosci catkowitej 164,44
m w km 261,604.

Oczyszczenie terenu z roslinnosci i innych przeszkdd, ktédre mogg utrudnia¢ prowadzenie prac.
Wytyczenie lokalizacji sciany oporowej zgodnie z projektem.

Wykonanie wykopow fundamentowych pod $ciane oporowsa.

Wykonanie fundamentdw.

5) Wykonanie korpuséw scian.

6) Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji.

7) Montaz wyposazenia obiektu.

Budowa przejscia pod torami w km 261,886.

1) Zabezpieczenie terenu: ustawienie ogrodzen, oznakowanie oraz zabezpieczenie placu budowy
w celu zapewnienia bezpieczenstwa pracownikdw.

2) Usuniecie roslinnosci i przeszkdd w obrebie placu budowy.

3) Wykonanie wykopow fundamentowych.

4) Wykonanie fundamentéw zelbetowych lub palowych, betonowanie scian i stropu przejscia na
miejscu budowy. Uszczelnienie konstrukcji — zastosowanie materiatow hydroizolacyjnych.

5) Wykonanie schodéw, wykonczenie wnetrza — instalacja oswietlenia, wentylacji oraz innych
systemow niezbednych do funkcjonowania przejscia.

6) Zabezpieczenie antykorozyjne i izolacja — dodatkowe zabezpieczenia powierzchni Scian i stropu
przed korozjg i wptywem srodowiska.

7) Montaz rur drenazowych oraz systeméw odprowadzajgcych wode z konstrukgji.

8) Wykonanie nawierzchni torowej nad przejsciem: przygotowanie podtorza, utozenie nowych
podktaddw, szyn oraz podsypki ttuczniowej.

9) Odtworzenie terenu wokot przejscia, w tym plantowanie, zazielenienie.

10)

Rozbidrka ktadki dla pieszych:

1) Zamkniecie ktadki dla ruchu pieszych.

2) Prace przygotowawcze: wydzielenie, ogrodzenie i oznakowanie teren rozbidrki, wyznaczenie strefy
niebezpiecznej, ktdra nie moze wynosi¢ mniej niz 6,0 m od rozbieranego obiektu, przygotowanie
trasy dojazdu oraz stanowiska dla pracy sprzetu ciezkiego, wyznaczenie miejsca sktadowania
materiatow pochodzacych z rozbiérki obiektu.

3) Wszystkie elementy z rozbiérki bedg na biezgco sortowane i odwozone z terenu rozbiérki na plac
sktadowy. Elementy z rozbidrki nie bedg zalega¢ na ciggach komunikacyjnych.

4) Demontaz i zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury (np. oSwietlenie).

5) Demontaz balustrad i oston przeciwporazeniowych na przesle.

6) Rozbidrka zelbetowej ptyty pomostowej. Rozbidrka ptyty pomostowej zostanie wykonana w dwdch
etapach, po potowie przesta. Pod rozbierang czescig ptyty nie moze odbywac sie ruch pociggdw.
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Ptyte pomostowa nalezy demontowac za pomocy elektronarzedzi recznych. Nie dopuszcza sie
uzywania ciezkiego sprzetu np. koparki do burzenia ptyty z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia belek
nosnych. Wykonawca dotozy wszelkich staran, aby przewody sieci trakcyjnej pozostaty
nienaruszone. Zasilanie w sieci trakcyjnej pod miejscem wykonywania robdt zostanie wytgczone.

7) Demontaz konstrukcji stalowej. Po rozebraniu ptyty, zdemontowane zostang w catosci dzwigary
nosne za pomocg dzwigu samochodowego. Wielkos¢ dzwigu bedzie ustalona w zaleznosci od
zatozonego przez wykonawce miejsca pracy sprzetu, przy zatozeniu ciezaru dzwigardw. Podczas
demontazu belek tory pod nimi zostang tymczasowo wytaczone z eksploatacji pociggdw i wytgczone
zostanie zasilanie w sieci trakcyjnej,

8) Demontaz balustrad, schodéw i podpdr. Elementy zelbetowe schoddw oraz podpdr, w tym takze
fundamentdw, zostang rozkute za pomoca ciezkiego sprzetu wyburzeniowego.

9) Rozbiérka fundamentéw. Przed rozpoczeciem robot ziemnych zwigzanych z pracami
rozbidrkowymi fundamentédw zostang wykonane przekopy kontrolne celem identyfikacji
istniejgcych i niezinwentaryzowanych przewoddw instalacyjnych. Przekopy wykonywane bedg
recznie z zachowaniem nalezytej ostroznosci. Prace w obrebie przewoddw instalacyjnych bedg
prowadzone pod nadzorem uzytkownikéw. Wszystkie przewody zostang zabezpieczone na czas
prowadzenia robét.

10) Uporzadkowanie terenu.

Rozbidrka i budowa wiaduktu kolejowego w km 262,422.

1) Demontaz i zabezpieczenie infrastruktury towarzyszacej, takiej jak oswietlenie, instalacje
elektryczne i inne urzadzenia.

2) Demontaz nawierzchni i elementdw nadbudowy, takich jak barierki, oswietlenie, ekrany
akustyczne.

3) Rozbidrka przeset wiaduktu.

4) Usuniecie filaréw, podpér oraz fundamentoéw.

5) Zatadunek i wywdz materiatéw rozbiérkowych zgodnie z przepisami dotyczacymi odpadow
budowlanych.

6) Przygotowanie terenu: oczyszczenie i przygotowanie miejsca pod budowe nowego wiaduktu.

7) Wykonanie wykopdéw fundamentowych.

8) Wykonanie posadowieniai fundamentow.

9) Wznoszenie filaréw i podpor.

10) Montaz przeset wiaduktu.

11) Montaz systemdw izolacyjnych i odwodnieniowych.

12) Montaz rur drenazowych i drendéw odprowadzajgcych wode z powierzchni wiaduktu.

13) Wykonanie nawierzchni kolejowej w tym podktaddw, szyn i podsypki ttuczniowej na konstrukcji
wiaduktu.

14) Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji.

15) Montaz wyposazenia obiektu.

Branza siec trakcyjna:

Demontaz istniejacej sieci trakcyjnej wraz z konstrukcjami wsporczymi oraz zabudowa nowych
konstrukcji wsporczych i montaz nowej sieci trakcyjnej od km 252,800 do km 263,400.

1) Zabezpieczenie miejsca pracy, w tym oznakowanie placu budowy, zapewnienie ochrony
pracownikdw oraz przygotowanie zaplecza technicznego.

2) Wytaczenie napiecia sieci trakcyjnej, zapewnienie, ze sie¢ trakcyjne jest bez napiecia, uszynienie
wytgczonej sieci trakcyjnej

3) Ochrona istniejgcych toréw i infrastruktury przed uszkodzeniem podczas prac demontazowych.

4) Demontaz przewodow jezdnych i nosnych.

5) Usuniecie osprzetu trakcyjnego, takiego jak izolatory, wsporniki, wieszaki oraz inny osprzet
elektryczny.
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6) Usuniecie stupdw trakcyjnych przy uzyciu dzwigdw lub specjalistycznych maszyn do rozbiérki.

7) Przygotowanie miejsca pod nowe fundamenty, a nastepnie zabicie przy uzyciu palownicy nowych
fundamentéw konstrukcji wsporczych i odciggdw.

8) Montaz nowych stupéw trakcyjnych na miejscu, z uzyciem dzwigow.

9) Montaz osprzetu trakcyjnego: instalacja izolatoréw, wieszakéw, wspornikdéw i innych elementéw
osprzetu na nowych stupach.

10) Wywieszanie przewoddow: montaz przewoddw jezdnych i nos$nych, z zachowaniem odpowiednich
naciggdw i naprezen, przy uzyciu urzadzen specjalistycznego sprzetu.

11) Regulacja sieci trakcyjnej po wywieszeniu.

12) Przeprowadzenie testéw i sprawdzen i odbioréw.

13) Zataczenie napiecia w nowo wybudowanej sieci trakcyjne;j.

Branza obiekty kubaturowe:

Remont budynku straznicy przejazdowej w km 254,286.

1) Zabezpieczenie miejsca robdt, usuniecie wyposazenia.

2) Woytyczenie miejsc nowych Scianek dziatowych oraz lokalizacji drzwi i innych elementéw.

3) Rozbidrki niepotrzebnych scianek dziatowych.

4) Woznoszenie $cianek dziatowych z ptyt kartonowo - gipsowych przy uzyciu odpowiednich profili
stalowych.

5) Montaz instalacji wodno-kanalizacyjnej i elektrycznej w nowych pomieszczeniach.

6) Wykonanie otworéw w $cianach.

7) Montaz prefabrykowanych belek nadprozowych nad nowymi otworami drzwiowymi i okiennymi.

8) Montaz stolarki.

9) Wpykonanie prac wykonczeniowych - malowanie $cian, montaz ptytek w toalecie, instalacja

wyposazenia.

10) Zabezpieczenie miejsca robdt oraz montaz rusztowan i zabezpieczen przeciwko upadkom.

11) Demontaz starego pokrycia dachowego, w tym blachodachéwki i ewentualnych elementéw
konstrukcyjnych.

12) Usuniecie starej izolacji z wetny mineralne;j.

13) Utozenie nowej izolacji z wetny mineralnej, montaz nowej blachodachowki.

14) Usuniecie starego docieplenia ze styropianu.

15) Utozenie nowej warstwy izolacyjnej z wetny mineralnej. Sprawdzenie, czy materiat jest
rownomiernie rozmieszczony i dobrze przylega do stropu.

16) Wykonanie wykopu wokét fundamentéw obiektu do gtebokosci zgodnej z projektem.

17) Potozenie rur drenazowych wokét fundamentéw, w warstwie zwiru lub piasku.

18) Zasypanie wykopu materiatem drenazowym oraz wykonanie nawierzchni gruntowej.

19) Oczyszczenie i przygotowanie scian fundamentowych.

20) Aplikacja warstwy hydroizolacyjnej na scianach fundamentowych.

21) Utozenie maty wibroizolacyjnej wzdtuz fundamentow.

22) Usuniecie pozostatosci budowlanych i sprzgtanie terenu robét.

Budowa ekranéw akustycznych.

1) Oczyszczenie i przygotowanie terenu, usuniecie roslinnosci, Smieci oraz innych przeszkdd w miejscu
budowy.

2) Wytyczenie linii i miejsc budowy fundamentow.

3) Wykonanie wykopéw pod fundamenty ekrandw akustycznych, a nastepnie wykonanie
fundamentow.

4) Transport stupdw na miejsce budowy i ich przygotowanie do montazu.

5) Zalanie fundamentdw betonem i wzmacnianie stupow, aby zapewnic ich stabilnosé.

6) Ustawienie stupdéw.

7) Zabudowa podwaliny lub innych elementdw konstrukcyjnych, ktére beda wspieraé¢ panele
akustyczne.
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8) Transport paneli akustycznych na miejsce budowy i ich roztadunek.

9) Sprawdzenie stanu paneli przed montazem.

10) Instalacja mocowan lub wieszakdéw dla paneli akustycznych na belkach nosnych.

11) Montaz paneli akustycznych na przygotowanych mocowaniach, upewniajgc sie, ze sg one stabilne

i dobrze przymocowane.

12) Upewnienie sig, ze panele sg prawidtowo dopasowane.
13) Usuniecie pozostatosci budowlanych i sprzatanie terenu robét.

Rozbidrka posterunkow przejazdowych w km: 253,368; 256,375; 256,987, ruiny w km 258,190.

1)

2)

9)

Budynki zostang rozebrane catkowicie i przewiduje sie prowadzenie prac rozbiérkowych przy uzyciu
narzedzi recznych, lekkiego sprzetu mechanicznego oraz zurawi lub wciggarek.

Obiekty rozebrane zostang w taki sposdb, aby prace nie powodowaty zaktdcenia normalnego ruchu
kolejowego i drogowego. Przy uzyciu specjalistycznych maszyn rozbiérkowych zachowana zostanie
bezpieczna odlegtosci od toréw i trakcji kolejowej.

Wydzielenie, ogrodzenie i oznakowanie terenu rozbidrki w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo
mienia i ludzi.

Odtaczenie obiektu od wszystkich sieci i mediéw.

Oznakowanie w poblizu obiektu znane trasy przebiegu czynnych sieci infrastruktury podziemnej.
Wyznaczenie strefy niebezpiecznej, strefy sktadowania materiatdéw z rozbidrki oraz stanowiska
sprzetu i maszyn.

Usuniecie z obiektu elementéw wyposazenia.

Zdemontowanie przytacza i w miare mozliwosci przystgpienie do demontazu urzadzen i sieci
instalacyjnych.

Przeprowadzenie demontazu stolarki okiennej i drzwiowej.

10) Usuniecie pokrycia dachowego i konstrukcji dachu.

11) Wykonanie rozbidrki scian.

12) Zdemontowanie podtogi na gruncie i ptyt chodnikowych wokat budynkow.
13) Rozebranie konstrukcji fundamentow.

14) Zagospodarowanie materiatéw z rozbidrki.

15) Uporzadkowanie terenu rozbiorki.

Branza sterowanie ruchem kolejowym:

Zakres prac w branzy srk od km 251,933 do km 263,150 obejmuje:

1.
2.

Demontaz istniejgcych urzadzen srk na posterunku odstepowym Gniewiecin.

Demontaz istniejgcych urzadzen pétsamoczynnej blokady liniowej na szlakach Sedziszéw —
Gniewigcin oraz Gniewiecin — Koztéw.

Demontaz urzadzen przejazdowych na przejazdach kolejowych w km 253,362, 254,300, 256,430
oraz 256,987.

Budowe nowych zewnetrznych i wewnetrznych urzadzen srk na posterunku odstepowym
Gniewiecin (urzadzenia wewnetrzne w technologii komputerowej umieszczone w obiekcie
kontenerowym bez miejscowego stanowiska obstugi),.

Budowe nowych urzadzen pétsamoczynnej jednoodstepowej, dwukierunkowej blokady
liniowej, wykonana w technologii komputerowej, z uktadowa kontrolg niezajetosci torow
szlakowych w oparciu o system licznika osi na szlakach Sedziszéw — Gniewiecin i Gniewiecin —
Koztow.

Budowe zewnetrznych urzadzen srk (sygnalizatory swietlne, wskazniki wyswietlane
umieszczane na masztach semaforow, wskazniki niewyswietlane — odblaskowe, tréjfazowe
napedy zwrotnicowe, wykolejnice wraz z latarniami, czujniki systemu licznika osi,
elektromagnesy shp) na stacji Koztéw wraz z wymiang sieci kablowe;j.

Dostosowanie istniejacych wewnetrznych urzadzen zaleznosciowych srk do nowego uktadu
torowego na stacji Koztéw, poprzez instalacje aplikacji dla kazdej z faz.

Budowe komputerowych urzadzen przejazdowych na przejazdach:
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o kat. Bw km 253,362 (uzaleznienie jednostronne w urzagdzeniach APO Gniewiecin, UZK na stacji
Sedziszow oraz w LCS Kielce 2);

o kat. A w km 254,300 (powigzanie obustronne z APO Gniewiecin, obstuga miejscowa w starym
budynku p. odst. Gniewiecin);

e kat. Bw km 256,430 (UZK na stacji Sedziszow oraz w LCS Kielce 2);

e kat. Bw km 256,987 (UZK na stacji Sedziszow oraz w LCS Kielce 2);

e kat. Bw km 259,421 (uzaleznienie jednostronne w urzadzeniach stacji Koztéw, UZK na stacji

Koztéw);

e kat. C w km 259,621 (uzaleznienie jednostronne w urzadzeniach stacji Koztéw, UZK na stacji
Koztéw);

e kat. C w km 260,481 (uzaleznienie dwustronne w urzadzeniach stacji Koztow, UZK na stacji
Koztéw).

9. Budowe sieci kablowej dla nowych obiektéw.

1) Zabezpieczenie terenu - oznakowanie i zabezpieczenie miejsc pracy w celu ochrony przed
nieupowaznionym dostepem oraz zapewnienia bezpieczeristwa pracownikom.

2) Bezpieczne wylaczenie urzadzen z eksploatacji, w tym odtgczenie zasilania oraz izolacja elementéw
elektrycznych.

3) Demontaz sygnalizatoréw - usuniecie sygnalizatoréw swietlnych, z zachowaniem ostroznosci w celu
unikniecia uszkodzen mechanicznych.

4) Odtaczenie zasilania i wytgczenie urzadzen sterujgcych w centrach kontrolnych (dotyczy posterunku
odstepowego Gniewiecin).

5) Demontaz istniejacych urzadzen zewnetrznych i wewnetrznych srk.

6) Wytyczenie tras kablowych - wyznaczenie przebiegu tras kablowych zgodnie z projektem.

7) Wykopy pod trasy kablowe - wykonanie wykopdéw o odpowiedniej gtebokosci i szerokosci,
wyréwnanie dna wykopow.

8) Montaz rur ostonowych lub kanatéw kablowych w celu ochrony kabli przed uszkodzeniami
mechanicznymi. Rozcigganie i uktadanie kabli w przygotowanych trasach, z zachowaniem
odpowiednich odstepéw miedzy kablami. Na catej dtugosci kabla uktadanego w rowie, nalezy
zabezpieczy¢ go folig PVC koloru niebieskiego szer. 25 cm uktadang 25 cm nad kablem i przysypac
warstwami rodzimego gruntu ubijanego warstwami grubosci 20 cm. Odtworzenie nawierzchni
- przywrécenie nawierzchni do stanu pierwotnego.

9) Zabudowa zewnetrznych urzadzen srk: sygnalizatory s$wietlne, wskazniki niewyswietlane
— odblaskowe, czujniki licznika osi, elektromagnesy torowe — SHP.

10) Prace na przejezdzie obejmujace zabudowe: kontenera przejazdowego SSP, sygnalizatoréw
Swietlnych drogowych z sygnalizacjg akustyczng i bez sygnalizacji akustycznej, napedy elektryczny
z pétrogatkami, czujniki torowe, tarcze ostrzegawcze przejazdowe, elektromagnesy SHP, wskazniki
wolnostojace, trasy kablowe.

11) Podtaczenie urzadzen - podtaczenie kabli do urzadzen sterujgcych, takich jak sygnalizatory, czujniki
i przetaczniki torowe.

12) Przygotowanie pomieszczen kontrolnych, serwerowni i innych obszaréw, w ktérych beda
instalowane urzadzenia srk, poprzez ich adaptacje do nowych wymagan technicznych.

13) Instalacja niezbednej infrastruktury sieciowej, w tym okablowania, punktéw dostepowych i central
telekomunikacyjnych.

14) Instalacja zasilaczy awaryjnych i generatoréw zapewniajgcych ciggtosc zasilania w przypadku awarii
sieci energetycznej.

15) Ustawienie systemow monitoringu i alarmowania, ktére pozwalajg na szybkie wykrywanie
i reagowanie na sytuacje awaryjne.

16) Testy sygnalizacji — przeprowadzenie testéw dziatania sygnalizatoréw $wietlnych oraz sprawdzenie
ich zgodnosci.

17) Testowanie urzadzen zabezpieczajgcych i sprawdzanie ich skutecznosci, upewnienie sie, ze
wszystkie nowe systemy wspotpracujg poprawnie z istniejgcg infrastrukturg. Dokonywanie
niezbednych korekt i dostrajania systemdéw na podstawie wynikdéw testéw.
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BraniZa telekomunikacja:

Budowa kanalizacji kablowej w obrebie stacji kolejowej Koztéw, przejazdéw kolejowo — drogowych.
Budowa kanalizacji peronowej oraz studni kablowych na p.o. Klimontow, stacji Koztéw.

Budowa rurociggu swiattowodowego.

Zabudowa nowoczesnego cyfrowego systemu tacznosci dyspozytorskiej z nowoczesnymi pulpitami
dyzurnego ruchu.

Zabudowa systemu zdalnego sterowania radiotgcznos$cia w pasmie VHF.

Zabudowa systemu TVU na przejazdach kolejowych kat. A, B.

Usuwanie kolizji z infrastruktura operatoréw telekomunikacyjnych.

1)
2)

7)

8)

9)

Prace przygotowawcze — wytyczenie obszaru robét i zabezpieczenie miejsca robot.

W poblizu istniejgcych urzadzen podziemnych prace prowadzi¢ recznie z zachowaniem ostroznosci.

Na okres przebudowy ukfadu torowego, kable i przepusty nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem

za pomocg dodatkowych oston, kable istniejgce nieczynne oraz odcinki kabli wycietych przy

usuwaniu kolizji nalezy zdemontowac i dostarczy¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Wykonanie wykopdw o odpowiedniej szerokosci i gtebokosci zgodnie z projektem.

Uktadanie rur ostonowych - utozenie rur w wykopach.

Montaz studni kablowych w wyznaczonych miejscach, zapewniajgcych dostep do kabli.

Budowa rurociggéw kablowych i linii kablowych:

Prace prowadzone mechanicznie przy uzyciu minikoparek ggsiennicowych i koparko — tadowarek.

Linie kablowe ukfadaé przy uzyciu rolek kablowych i rozwijakéw. Zakres prac obejmuje ponizsze

czynnosci:

e Woykonanie wykopdéw pod linie kablowe i rurociaggi kablowe;

e Utozenie kabli i rur ostonowych oraz rurociggdédw kablowych;

e Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza;

e Montaz oznacznikdw kablowych;

e Wykonanie zasypki piaskowej i zasypki gruntem rodzimym o grubosci warstwy wynoszacej 50%
gtebokosci wykopu;

e Montaz folii sygnalizacyjnej koloru pomaranczowego;

e Zasypanie wykopu;

e Przeprowadzenie kabli telekomunikacyjnych, kabli Swiattowodowych przez rury ostonowe;

e Po trasie utozenia rurociggu $wiattowodowego podstawowego Z-XOTKtsd 36J) oraz kabla
miedzianego XzTKMXpw 35x4x0,8mm, nalezy utozy¢ kabel lokalizacyjny XzTKMXpw
2x2x0,8mm.

Ztacza kabli swiattowodowych nalezy instalowaé¢ na uchwytach w studniach kablowych, ktore

wyposazy¢ nalezy w stelaze zapasow kablowych.

Przepusty kablowe nalezy wykonac z rur RHDPE o $rednicy dostosowanej do typow kabli, gtebokos¢

uktadania kabla winna wynosié: przy skrzyzowaniu z torami kolejowymi - min. 1,5m od stopki szyny,

pod jezdniami ulic - min. 1,0m, na terenie otwartym (zielonym) — min. 0,7m, pod dnem rowu
odwadniajgcego - min. 0,5m, kat skrzyzowania linii telekomunikacyjnych powinien wynosi¢ od 60°
do 90°.

Sprawdzenie ciggtosci kabli i testowanie potaczen w celu weryfikacji poprawnosci instalacji.

10) Usuwanie ewentualnych kolizji z kablem TKD podczas prowadzonych prac modernizacyjnych linii

nalezy wykonaé za pomoca wstawek kablowych, z wykorzystaniem kabla XzZTKMXpw lub Z-XOTKtsd
12) spotki TK Telekom Sp. z 0.0.

11) Kable $wiattowodowe operatoréw telekomunikacyjnych nalezy przebudowac po nowej trasie, z

wykorzystaniem kabli réwnolegtych, na czas wykonywania przebudowy odcinkéw kabla
podstawowego. Kabla podstawowego swiattowodowego, nie mozna przecinac i wykonywaé na nim
kolejnych ztgczy. Rdznice w dtugosci ew. wykorzystania zapaséw kabli na kolejnych stelazach nie
powinna wynie$¢ wiecej niz 10m.kolizje poprzeczne istniejgcej sieci kablowej z projektowanymi
kablami i urzgdzeniami — ostoni¢ rurg dwudzielng, kolizje poprzeczne istniejgcej sieci kablowych z

14



torowiskiem — kable ostoni¢ rurg i utozy¢ na witasciwej gtebokosci, kolizje wzdtuzne i zblizenia
istniejgcych sieci kablowych z torowiskiem i innymi budowlami — utozy¢ na nowej trasie.
12) Budowa urzadzen radiotgcznosci:

e Wykonanie wszelkich niezbednych prac przygotowawczych do budowy fundamentéw dla
anten;

e Zabudowa masztu i wiezy antenowej;

e Montaz anten radiowych i systeméw komunikacyjnych w wyznaczonych lokalizacjach.
Instalacja central sterujgcych, jednostek przekaznikowych i innych urzadzen w
pomieszczeniach technicznych;

e Przeprowadzenie testéw w celu sprawdzenia funkcjonalnosci systemu, w tym komunikacji
miedzy urzadzeniami oraz zasiegu radiotgcznosci, sprawdzenie odpornosci na zaktécenia
i awarie.

13) Zabudowa urzadzen telewizji uzytkowej:

e Przygotowanie miejsc montazu kamer i sensoréw, w tym budowa fundamentéw
i uchwytéw;

e Zapewnienie odpowiedniego zasilania dla kamer i systemoéw detekc;ji;

e Montaz kamer monitorujgcych na przejazdach kolejowych, w odpowiednich miejscach
umozliwiajgcych petne pokrycie obszaru;

e Montaz sensordow detekcyjnych wzdtuz toréw oraz w innych strategicznych miejscach;

e Ustawienie i kalibracja kamer monitorujacych, w tym dostosowanie katow widzenia
i parametréw obrazu.

Branza elektroenergetyka:

Wymiana przytaczy elektroenergetycznych:

- urzgdzenia na przejezdzie w km 253,362, - zwiekszenie mocy przytgczeniowej straznica przejazdowa
w km 254,286; - urzadzenia na przejeidzie, kontener APO i kontener przejazdowy w km 254,310;

- urzadzenia na przejezdzie, p.o. Klimontdéw i kontener przejazdowy w km 256,425; - urzadzenia na
przejezdzie w km 256,995; - urzagdzenia na przejezdzie w km 259,412; - urzadzenia na przejezdzie w km
259,628; - kontener przejazdowy w km 260,468; - urzadzenia na przejezdzie w km 260,481;

- szafa EOR 1, EOR 2, ERO 3 st. Koztow; - plac tadunkowy st. Koztéw w km 261,907; - urzadzenia w
obrebie perondw st. Koztow; - oswietlenie przejscia dla pieszych st. Koztéw; - szafa EOR 4, oswietlenie,
szafa sterowania odtacznikami st. Koztéw; - szafa EOR 5 st. Koztow; - przebudowa urzadzen EOR dla
wszystkich wymienianych rozjazdow.

Oswietlenie obiektow otwartych: perony kolejowe oraz dojscia do perondéw, przejazdy drogowe,
rozjazdy, tory glowic rozjazdowych na stacjach.

Przebudowa kolizji elektroenergetycznych.

Wykonanie zasilania urzadzen srk.

Wykonanie ochrony przed porazeniem pradem, przepieciami i od wytadowan atmosferycznych.

1) Opracowanie planu przebudowy, planowanie nowych tras dla kabli i instalacji.
2) Przygotowanie planu wytgczen napiecia energii elektrycznej, aby minimalizowa¢ wptyw na
odbiorcow.
3) Rozbidrki.
Po wyfaczeniu napiecia w sieci trakcyjnej i odcieciu Linii Potrzeb nietrakcyjnych nastgpi demontaz stupéw
oswietleniowych i szaf sterowniczych. Przed rozpoczeciem tych prac, nalezy dokonaé odtgczenia urzadzen
od napiecia i zabezpieczy¢ aparaty sterujgce przed niepowotanym zatgczeniem napiecia. Materiaty
przeznaczone do odzysku zostang odwiezione we wskazane przez Zaktad Linii Kolejowych miejsce
(Ostrowiec Swietokrzyski). Pozostate materiaty przeznaczone do utylizacji.
4) Budowa sieci kablowej.
Prace prowadzone mechanicznie przy uzyciu minikoparek ggsiennicowych i koparko —tadowarek. Linie
kablowe uktada¢ przy uzyciu rolek kablowych i rozwijakéw. Zakres prac obejmuje ponizsze czynnosci:
e Wykonanie wykopdéw pod linie kablowe;

15



e Wykonanie obsypki piaskowej lub rur ostonowych (dopuszcza sie nie stosowanie tych
zabezpieczen w przypadku terendéw piaszczystych bez zanieczyszczen;
e Utozenie kabli i rur ostonowych;
e Montaz oznacznikdéw kablowych;
e Woykonanie zasypki piaskowej i zasypki gruntem rodzimym o grubosci warstwy 20-30cm;
e Montaz folii sygnalizacyjnej koloru niebieskiego;
e Zasypanie wykopu.
5) Montaz stupéw oswietleniowych wirobetonowych.
Montaz stupédw oswietleniowych wirobetonowych prowadzi¢ przy wykorzystaniu zurawia samochodowego
z dtuzyca oraz minikoparki. Zakres prac obejmuje:
e Wykonanie wykopu jamistego pod stup wirobetonowy o gtebokosci ok. 1.8m;
e Ustawienie i wypionowanie stupa oswietleniowego;
e Zasypanie i zageszczenie terenu wokét stupa.
6) Montaz stupéw oswietleniowych kompozytowych.
Montaz stupéw oswietleniowych kompozytowych prowadzi¢ przy wykorzystaniu zurawia samochodowego
z dfuzyca oraz minikoparki. Zakres prac obejmuje:
e Wykonanie wykopu jamistego pod fundament stupa;
e Ustawienie fundamentu stupa;
e Zasypanie terenu wokét fundamentu i zageszczenie terenu;
e Postawienie stupa na fundamencie.
7) Montaz opraw oswietleniowych.
Montaz opraw oswietleniowych prowadzi¢ przy wykorzystaniu podnosnika koszowego. Zakres prac
obejmuje:
e Woykonanie przewodu podtgczeniowego od oprawy to tabliczki zaciskowej stupowej;
e Montaz oprawy na stupie;
e Podtaczenie oprawy w tabliczce bezpiecznikowej.
8) Montaz szaf sterowniczych i skrzyn transformatordw separacyjnych.
Montaz szaf prowadzi¢ przy wykorzystaniu minikoparki ggsiennicowej. Zakres prac obejmuje:
e Wykonanie otworu pod szafe/skrzynie transformatora separacyjnego;
Zabudowe szafy w przygotowanym wykopie;
e Wprowadzenie kabli do szafy sterowniczej — skrzyni transforatorowej;
e Podtaczenie kabli w szafie i skrzyni transformatoréw.
9) Montaz zestawdw grzewczych.
Montaz grzatek prowadzi¢ w sposdb reczny. Zakres prac obejmuje:
e Zamontowanie grzatek na elementach rozjazdéw;
Utozenie kabli grzatek wzdtuz szyn;
Wprowadzenie kabli do skrzyn transformatoréw;
Podtaczenie kabli w skrzyniach.
10) Uruchomienie urzadzen.
Uruchomienie urzadzen prowadzi¢ po wykonaniu wszystkich montazy na podstawie dokumentacji
pomontazowej. Prace obejmuja:
e Pomiary odbiorcze;
e Proby funkcjonalne;
e Sporzadzenie protokotéw.
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6. Zasady zabezpieczenia miejsca robot

Ogdlne zasady zabezpieczenia miejsc wykonywanych robot zostaty zapisane w planie BIOZ (miedzy innymi
zabezpieczenie wykopdw, prace na wysokosciach, wystepowanie i usuwanie kolizji, prace po zmroku, drogi
ewakuacyjne itp.)

TORNr1iTORnr 2:

e Przy stwierdzonym miedzytorzu na omawianym odcinku srednio okoto 4,35 metra przyjeto z tabeli
nr 1 w Id-18 kryterium miedzytorza 4,2 < 1<4,5;
e Zgodnie z powyzszym wg Tabeli nr 1 w 1d-18 strefa zagrozenia wynosi: 2,40 metra.

Obiekty inzynieryjne:

e Z uwagi na specyfike zagrozen podczas prac na obiektach inzynieryjnych zostang zastosowane
wygrodzenia miedzytorza zgodnie z instrukcjg Id- 18 Rozdziat 3 Ogdlne zatozenia do sporzadzenia
projektu zabezpieczenia miejsca robdt §6 Zabezpieczenie obok miejsca robdt w czasie prowadzenia
prac na kolejowych obiektach inzynieryjnych z wytgczeniem kolejowych tuneli.

Perony:

e Zgodnie z zapisem w instrukcji 1d-18 Rozdziat 2 Zasady Zabezpieczenia miejsca robot
§5 Zabezpieczenie obok miejsca robdét w czasie prowadzenia prac w peronach zostang
zastosowane wygrodzenia miedzytorza.

7. Zasady zapoznania pracownikow z warunkami miejscowymi oraz

sposobami zabezpieczania przejazdow drogowych

Pracownicy wykonujacy prace zostang przeszkleni z warunkéw lokalnych takich jak uktad torowy, lokalizacje
obiektéw inzynieryjnych przez zawiadowce (ZLK Kielce) podczas szkolenia wprowadzajgcego na teren
budowy. Na szkoleniu z warunkéw lokalnych Zawiadowca omoéwi z pracownikami warunki na szlaku, stacji,
wystepowania stref zagrozenia itp.

Pracownicy wykonujacy prace zostang zapoznani réwniez z regulaminem prowadzenia ruchu pociggdéw
podczas wykonywania modernizacji Ik nr 8. Regulamin sporzgdzony przez komisje w ktorej sktadzie beda
pracownicy ZLK Kielce bedzie okreslat sposéb zabezpieczenia przejazdéw kolejowych podczas przejazdu
pociggdw roboczych po zamknietym torze.

W celu unikniecia koniecznosci wprowadzania ograniczen predkosci do 20 km/h (instrukcja Ir-7 § Ir 28 pkt.
2 lit. ¢) na przejazdach w kilometrach: 253,368, 256,430, 256,987 nalezy zapewnié¢ obstuge drdznikéw
przejazdowych oraz dostosowac istniejgce urzgdzenia srk do nowego ukfadu torowo-drogowego na
przejazdach do czasu odbioru eksploatacyjnego (wielobranzowego) toru nr 2 szlaku Sedziszéw — Koztow.
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8. Wybdr sposobu zabezpieczenia miejsca robot
8.1.Wygrodzenie miedzytorza o sredniej szerokosci 4,35m

Zgodnie z §8 instrukcji 1d-18 wyboru systemu zabezpieczenia robét dokonano wedtug ponizszego

algorytmu:

o (Czy zachodzi

koniecznos¢

Technologla robdt

Cay zachadzl
koniscznodd
wahezplecoen
i toru

sasipdnéaen

Cay istnieje
mairmoit
ramknsacia
taru

sasiedniean

Fralzacja robdt bez
OEranacrer po lorpe
ssiednim

Cxy jost mailiwe
rastosowanie A50,
RS0 wrdbui toru

ostrzeganiem na

Coy jest
rrvind L
wWygradzenie
rmiedzytorza

1astos
wybr

SySIEm

NIE

zabezpieczenia

Zasadnodc

toru sgsiedniego:

TAK

Realizacja rabit proy
ramknigtym torze obok
miefsca robat

oania
anegs
uwg 3

Zastosawanie

wiygrodzenia

Uzasadnienie

sgsiedniego
lubforaz z

Raboty realizowanse prey
wygradzeniu migdrytorza

Zasadnoic
Tasiosowania
wybranego

systemu wg & 9

TAK

Uzasadnienie

Raoboty realizowane proy
zastosowaniu systemu

Roboty realizowane zgodnie
z Id-1{D-1])

(prace przy czynnym torze z utrzymanym ruchem V = 100 — 140 km/godz.)

e (Czy istnieje mozliwo$¢ zamkniecia toru sgsiedniego: NIE
(warunki narzucone przez Zamawiajgcego)
e (Czy jest mozliwe wygrodzenie miedzytorza: TAK
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Zgodnie z §9 instrukcji Id-18 ocene zasadnosci wybranego systemu zabezpieczenia dokonano
na podstawie ponizszego wzoru:

Naktad czasu na wykonanie zabezpieczenia

Zasadnos$¢ wariantu = -
Czas trwania budowy

Zasadnos¢ wariantu - 60+(689d x 4k) _ 0,34>0,2 (1/5)
700+x689d

Gdzie:

o licznik - liczba pracownikdw pracujacych przy zainstalowaniu i demontazu urzadzen zabezpieczenia
miejsca robot: przyjeto 6 pracownikéw

o0 mianownik — liczba pracownikéw wykonujgcych roboty w czasie trwania zamkniecia: przyjeto srednio 70
pracownikéw — minimum 40 maksimum 100

d - ilo$¢ dni roboczych: przyjeto dla zamknie¢ wynoszgcych 19 miesiecy - 397 dni roboczych.

k — krotnos¢ montazu i demontazu ptotkéw: przyjeto 4 — zatozenie dostepnosci ptotkéw o tacznej dtugosci
do 800 metréw

Z 8§89 instrukcji 1d-18 wynika, ze jezeli wskaznik zasadnos$ci wariantu jest wiekszy od 1/5 nalezy odstgpic
od zastosowania rozpatrywanego systemu

Ze wzgledu na wyniki obliczen powyzej, problemy technologiczne przy wygrodzeniu miedzytorza oraz
wprowadzanie dodatkowych ograniczen w kursowaniu pociggéw (konieczno$é wielokrotnego montazu i
demontazu specjalistycznych wygrodzen w czasie nocnych przerw w ruchu) nie jest zasadne wykonanie
specjalistycznych wygrodzen na catej dtugosci opisywanego odcinka.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca odstepuje od wykonywania specjalistycznych wygrodzen na catej
dtugosci odcinka, jednoczesnie przewidujac wykonanie specjalistycznych wygrodzen na odcinkach prac
zwigzanych z remontem oraz pracami nawierzchniowymi na obiektach inzynieryjnych, tj:

e W czasie wykonywania prac w torze 1:

o 253,774 (wygrodzenia w km od 253,764 do 253,784)
254,722 (wygrodzenia w km od 254,712 do 254,732)
258,075 (wygrodzenia w km od 258,065 do 258,085)
258,775 (wygrodzenia w km od 258,765 do 258,785)
261,886 (wygrodzenia w km od 261,880 do 261,892)

o 262,422 (wygrodzenia w km od 262,405 do 262,439)
e W czasie wykonywania prac w torze 2:

o 253,774 (wygrodzenia w km od 253,764 do 253,784)
254,722 (wygrodzenia w km od 254,712 do 254,732)
258,075(wygrodzenia w km od 258,065 do 258,085)
258,775 (wygrodzenia w km od 258,765 do 258,785)
261,886 (wygrodzenia w km od 261,880 do 261,892)
262,422 (wygrodzenia w km od 262,405 do 262,439

O O O O

O O O O O

8.1.1. Zastosowanie Automatycznego Systemu Ostrzegania oraz Pétautomatycznego Systemu
Ostrzegania

Zgodnie z 8§8 instrukcji 1d-18 wyboru systemu zabezpieczenia robdét dokonano wedtug ponizszego
algorytmu:
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Technologia robdt
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Roboty realizowane zgodnie
z 1d-1 (D-1]

e (Czy zachodzi koniecznosé zabezpieczenia toru sgsiedniego: TAK

(prace przy czynnym torze z utrzymanym ruchem V = 100 — 140 km/godz.)

e (Czy istnieje mozliwo$¢ zamkniecia toru sgsiedniego: NIE

(warunki narzucone przez Zamawiajgcego)

e (Czy jest mozliwe wygrodzenie miedzytorza: NIE (brak zasadnosci wykazano powyzej)
e (Czy jest mozliwe zastosowanie ASO lub PSO wzdtuz toru sgsiedniego: TAK

Zgodnie z §9 instrukcji I1d-18 ocene zasadnoSci wybranego systemu zabezpieczenia dokonano
na podstawie ponizszego wzoru:

20



Naktad czasu na wykonanie zabezpieczenia

Zasadnos¢ wariantu = -
Czas trwania budowy

Nakfad czasu na wykonanie zabezpieczenia:

e Demontaz toru

o 60dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 60x2x2=240
e Roboty ziemne (przygotowanie podtorza, wykonanie wzmochien podtorza) subwarstwy ttucznia)
o 90dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 90x2x2=360
e Wykonanie subwarstwy ttucznia
o 30dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 30x2x2=120
o Utozenie toru (uktadanie podktadéw strunobetonowych)
o 40dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 40x2x2=160
e Balastowanie
o 1 pociag
o 30dni
o 2 czujniki
o 2 0soby —ochrona i przestawianie czujnika
o 1x30x2x2=120
e Podbijarka
o 20dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 20x2x2=80
e Profilarka
o 20dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 20x2x2=80
e /grzewanie toru
o 30dni
o 2 czujniki
o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
o 30x2x2=120
e Szlifowanie toru
o 5dni
o 2 czujniki

o 2 osoby —ochrona i przestawianie czujnika
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o 5x2x2=20

L, . 240+360+120+160+120+80+80+120+20
Zasadnos¢ wariantu - =0,046<0,2 (1/5)
700%397d

Gdzie:

o licznik - liczba pracownikéw pracujacych przy obstudze urzadzen zabezpieczenia miejsca roboét: przyjeto
sumarycznie zgodnie z czasami wskazanymi powyzej

o mianownik - liczba pracownikédw wykonujacych roboty w czasie trwania zamkniecia: przyjeto srednio 70
pracownikéw — minimum 40 maksimum 100

d - ilo$¢ dni roboczych: przyjeto dla zamknie¢ wynoszgcych 19 miesiecy - 397 dni roboczych.

Z 8§89 instrukcji 1d-18 wynika, ze jezeli wskaznik zasadnosci wariantu jest mniejszy od 1/5, w zwigzku
z powyiszym nalezy zastosowad rozpatrywany wariant. W tym przypadku Automatyczny System
Ostrzegania bgdz Pétautomatyczny System Ostrzegania.

Jak wykazano powyzej najbardziej zasadnym sposobem zabezpieczenia miejsca robdot przy
jednoczesnym spetnieniu warunku zasadnosci wybranego wariantu zabezpieczenia jest zabezpieczenie
miejsca robot poprzez zastosowanie ASO. Pociagi robocze bedg znajdowac sie na torze zamknietym i beda
mie¢ zachowang skrajnie toru czynnego. Wyijscia ze sprzetu kolejowego bedg otwarte tylko z jednej strony
i nie bedzie mozliwosci zejscia z maszyn od strony toru czynnego. Ostrzeganie pracownikdéw bedzie
odbywato sie za pomocg sygnatu akustycznego i optycznego przed nadjezdzajacym pociggiem, co wyklucza
mozliwos¢ przebywania pracownika w odlegtosci 2,4m od osi toru w trakcie przejazdu pociggu. System
uruchamiany automatycznie przez pojazd kolejowy zblizajgcy sie do miejsca robdt po torze czynnym lub
poétautomatycznie przez operatora systemu (sygnaliste) w chwili nadania sygnatu drogg radiowa przy
pomocy systemowego sygnalizatora radiowego lub w momencie dostrzezenia nadjezdzajgcego pojazdu
szynowego. Sygnat informujacy o nadjezdzajgcym pojeidzie bedzie nadawany z wyprzedzeniem
umozliwiajgcym oddalenie sie pracownikéw od nadjezdzajacego pojazdu na bezpieczng odlegtosé.

W przypadku realizacji prac punktowo np. przy przebudowie obiektu inzynieryjnego, Wykonawca
zastrzega sobie réwniez, mozliwos¢ zabezpieczenia miejsca robdt poprzez zastosowanie barier
wygrodzeniowych. Rozwigzanie to bedzie stosowane zamiennie z ASO. W zwigzku z powyzszym w sytuacji
gdy Wykonawca dokona zabudowy barier wygrodzeniowych, jednoczesnie zrezygnuje z wykorzystania
systemu ASO na obiektach inzynieryjnych.

Dodatkowo prace bedg zabezpieczane przez sygnalistow przy kazdej grupie roboczej.
O zblizaniu sie do miejsca robdt po torze sgsiednim pojazdu kolejowego poinformuja wyznaczeni przez
kierownika robot sygnalisci poprzez podanie sygnatu ,Baczno$é”. Sygnat ,Bacznos$¢” powinien byc
podawany gtosem, trgbka, syrena, gwizdawka lub inny, podany do wiadomosci pracownikom. Sposéb
podawania sygnatu ,Bacznos¢” zostanie kazdorazowo ustalony przez kierownika robét, ktéry uwzgledni
takie czynniki jak odlegto$¢ widocznosci, prace na tuku/prostej, prace w przekopie, warunki atmosferyczne
oraz hatas emitowany przez pracujgce maszyny. Sygnat “Bacznos¢” powinien by¢ podany z takim
wyprzedzeniem, aby pracownicy mieli czas na zabezpieczenie miejsca robdt, usuniecie z toru czynnego
sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru. Na dowdd ustyszenia sygnatu ,,Bacznos$¢” wszyscy pracownicy
obowigzani sg natychmiast potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy, zwrdceniem twarzy w kierunku
podajgcego sygnat i podniesieniem reki, a pracownicy pracujacy grupowo — dodatkowo — wypowiadaniem
donosnym gtosem kierowanym do wspotpracownikéw ,,Uwaga! Pociag, zejs¢ z toru”. Pracownicy w czasie
zblizania sie i przejezdzania pociggdw, pojedynczych lokomotyw i innych pojazdéw kolejowych obowigzani
sg stac¢ twarzg do toru, obserwujac, czy nie ma zagrozenia bezpieczenstwa dla pracownikéw i ruchu
kolejowego. Po ustyszeniu sygnatu ,Bacznos¢” pracownicy powinni zejs¢ z toru i ustawié sie na fawie
torowiska, skarpie nasypu lub przekopu w odlegtosci wiekszej niz 2,0m od zewnetrznego toku szyn.
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Wyznaczeni przez kierownika robot sygnalisci:
e Powinni mie¢ ukonczone 18 lat zycia, | kategorie wzroku i stuchu, byé przeegzaminowani
z postanowien ,Instrukcji sygnalizacji le-1 (E1) obowigzujacej na terenie zarzadcy infrastruktury
oraz mie¢ na sobie kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego;
o Nie moga mie¢ wyznaczonych zadnych dodatkowych obowigzkéw i czynnosci;
o Miec przy sobie:
Woyciag z rozktadu jazdy dotyczacy danego odcinka linii;
Choragiewke koloru zé6ttego;
Trabke sygnatowag lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatéw akustycznych;
Sprawny zegarek;
Latarke z czerwonym i biatym Swiattem;
Radiotelefon przenos$ny wyposazony w kanat utrzymania lub inne dopuszczalne urzgdzenia
tacznosci.

O O O O O O

Kierownik robdt wyznaczy odpowiednig ilos¢ sygnalistéw oraz wyznaczy miejsca ich pracy zapewniajac
mozliwos¢ dostrzezenia pociggu z jak najdalszej odlegtosci (co najmniej 700m w kazdym kierunku) oraz byli
widziani i styszani przez pracownikéw zatrudnionych na torze. Przed przystgpieniem w danym dniu do
wykonywania robdt, kierownik robét obowigzany jest osygnalizowa¢ miejsce robét, wyznaczy¢ stanowiska
sygnalistom i sprawdzié¢ styszalno$¢ sygnatdw na poszczegdlnych stanowiskach roboczych. Styszalnos$é
sygnatéw powinna by¢ sprawdzona po uruchomieniu wszystkich maszyn, urzadzen i sprzetu uzywanych
tego dnia do wykonywania robot.

8.1.2. SYSTEM ASO PLANOWANY DO WYKORZYSTANIA PODCZAS REALIZACJI ROBOT

Do zabezpieczenia miejsca robdt zostanie zastosowany Automatyczny System Ostrzegania ASO
producenta Zollner. Kazda brygada robocza chroniona bedzie przez przydzielone urzadzenie ostrzegawcze.
Urzadzenia ostrzegawcze dziatajg w systemie urzadzen tzn. Indukcyjne czujniki két pociggu podtgczone do
nadajnikéw radiowych automatycznie aktywuja ostrzezenie akustyczne
i optyczne. W celu zapewnienia styszalnosci ostrzezenia podczas prac z uzyciem maszyn gtosnych (koparki
ok. 100 dB) wykorzystuje sie technologie automatycznego dostosowania gto$nosci sygnatu ostrzegawczego
do poziomu hatasu w miejscu pracy. Urzgdzenia ostrzegawcze mierzg natezenie dzwieku i generujg sygnat
proporcjonalnie gtosniejszy, maksymalnie 120 dB.

Do kontroli systemu zostanie wyznaczony operator systemu ASO, ktéry poza petnieniem nadzoru nad
sprawnym dziataniem systemu, w razie potrzeby uruchomi dodatkowe ostrzezenie awaryjne. Operatorzy
systemu majg dodatkowo uprawnienia sygnalisty oraz posiadajg waine certyfikaty producenta
poswiadczajgce ukonczone szkolenie z obstugi i montazu systemu.

Zgodnie z Instrukcjg Id-18 techniczna detekcja pociggu zostanie zainstalowana na obu odcinkach
zblizania na odlegtosci ok. 1170 m od frontu robdt w celu zapewnienia czasu bezpieczenstwa min. 35 s przy
predkosciach rozktadowych 120 km/h oraz ok. 1170 m od frontu robdt w celu zapewnienia czasu
bezpieczenstwa min. 30 s przy predkosciach rozktadowych 140 km/h.

System wykorzystuje dwukierunkowg transmisje radiowa, pracuje na poziomie nienaruszalnosci
bezpieczenstwa SIL4 i wykorzystuje czestotliwosci radiowe 448,15 Mhz, 448,1625 Mhz przyznane przez
Prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej na wytaczne stosowanie. Urzadzenia ostrzegawcze
i nadajniki radiowe sg widocznie oznakowane naklejkg na obudowie potwierdzajgcg wykonany przeglad
techniczny urzadzen. Wbudowany w urzadzenia systemowe dziennik wydarzen zapisuje historie
przejazdow pociggéw i ostrzegania. System posiada certyfikaty wynikajgce z przepisdw krajowych
i posiada zgode Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na ich stosowanie na torach zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Rozmieszczenie Automatycznego Systemu Ostrzegania

Obszar robot Obszar robot

E 2 ! ! | e o I ! t -
O '.:E ”-E ‘V:e ]

Wykonawca zabezpieczy miejsca robdt na odcinkach objetych robotami wykorzystujac system ASO w
nastepujacej konfiguracji:

- Indukcyjny czujnik kota pociggu — detektor szynowy F500 — 4 szt.
- Puszka przytgczeniowa F500 AB Box — 4 szt.

- Nadajnik radiowy ZFS — 4 szt.

- Kompaktowe, radiowe urzadzenia ostrzegawcze — 6 szt.

Przedstawiony wyzej zestaw komponentdéw pozwoli zabezpieczyé 6 brygad roboczych badZ maszyn na
kliku niezaleznych od siebie frontach robdt. Wykonawca do obstugi ASO zapewni
niezbedng ilos¢ pracownikéw — maksymalnie do 5 pracownikéw oraz koordynatora.

Maksymalna dtugos¢ frontu robdt wynosi ok. 4 km, aby zagwarantowac poprawnos¢ dziatania systemu
przy predkosci 120 km/h (140 km/h dla Ik nr 64) , zostang wyznaczone 1170 metrowe odcinki zblizania, tak
aby zapewni¢ pracownikom wystarczajgcg ilos¢ czasu (35 sekund dla Ik nr 8, oraz 30 dla |k nr 64), na
opuszczenie strefy niebezpiecznej.

Dodatkowo Wykonawca zainstaluje na maszynach wysokowydajnych nadajniki dzwiekowe
oraz urzadzenia swietlne tzw. SOM — System Ostrzegania na Maszynach bezposrednio potaczony
z komponentami systemu ASO. Sposéb dziatania nadajnikéw na maszynach wysokowydajnych jest
analogiczny jak dla nadajnikéw radiowych ZFS, ktérymi dysponuje kazda brygada robocza.
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8.1.3.
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SCHEMAT ODCINKA SEDZISZOW-KOZtOW

LHS
251830 MOST km 253,774 Przepust km 254,722 p. 0. KLIMONTOW
tor2 255,170 PERON 2
: ! | ! .
_ tor1 "4 % 9 -
KIERUNEK - SEDZISZOW PERON 1
przejazd km 253,362 przejazd km 254,300

Szlak Sedziszow — Koztow Ik nr 8 — poczgtkowe ustawienie ASO

| Istniejgce tory i rozjazdy

‘ Tory i rozjazdy zamkniete dla ruchu (podlegajgce przebudowie)

‘ Nowozabudowane tory i rozjazdy

Legenda
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8.2.  Wprowadzenie ograniczenia predkosci przy wykonywaniu robét ziemnych w km od 252+800 do
259+300 i od 260+800 do 263+450 oraz od 0,900 do 1,500 dla Ik nr 64.

Zgodnie z punktem 3 podpunkt 1 oraz 2 paragrafu nr 66 Warunki bezpieczenistwa pracy Instrukcji 1d-3 przy
wzmacnianiu torowisk predkos¢ pociggdw po torze sgsiednim nalezy ograniczaé gdy zarys czasowo
obnizanego torowiska wnika w dopuszczalny w eksploatacji przekrdj poprzeczny podtorza sgsiedniego toru
oraz na odcinku na ktérych naruszana jest podsypka z sgsiedniego toru.

Zgodnie z punktem 3 Zatgcznika nr 23 Instrukcji Id-3 ,,Ograniczenia eksploatacyjne na sgsiednim torze ze
wzgledu na statecznos$¢ sgsiedniego toru i bezpieczenstwo pracownikéw” w przypadku miedzytorza o
szerokosci minimum 4,0 oraz maksymalnej réznicy poziomu gtédwki szyny toru czynnego i poziomu gruntu
w torze remontowanym nie przekraczajacej 1,1 metra, wymagane jest wprowadzenie ograniczenia
predkosci pociggdw na sgsiednim torze do 50 km/h.

W zwigzku z wystepowaniem na lk nr 8 miedzytorza o szerokosci 4,35 a na |k nr 64 miedzytorza o szerokosci
4,5 oraz ryzykiem wnikania w dopuszczalny w eksploatacji przekrdj poprzeczny podtorza sgsiedniego toru i
naruszenia podsypki z sgsiedniego toru, planuje sie podczas prowadzenia robdt podtorzowych ograniczenie
predkosci poruszania sie pociggdw po sgsiednim torze do 50 km/h. Wnikanie w dopuszczalny w eksploatacji
przekréj poprzeczny podtorza sgsiedniego w miejscu wykonania kolumn CG tj. w km od 257,370 do 258,170
oraz wystepowanie na gornej warstwie istniejgcego podtorza piaskdéw pylastych oraz piaskéw drobnych
o niskich modutach pierwotnego odksztatcenia (Projekt Techniczny Tom 13, Zatgcznik nr 15 oraz nr 21.1)
ma zwiekszony wptyw na utrzymanie statecznosci podtorza toru na ktérym prowadzony jest ruch.

Ograniczenie predkosci bedzie wprowadzane na poszczegdlne odcinki linii kolejowej w zaleznosci od
miejsca wykonywania robdt podtorzowych na dtugosci frontu robdt wynoszagcym do 2000m (system
kroczacy). Wykonawca robét bedzie zgtaszat do ISE Witoszczowa Pin. z wyprzedzeniem na 24 godz.
lokalizacje prowadzonych robét.

Zgodnie z powyzszymi zapisami ograniczenie predkosci po torze czynnym do 50 km/h bedzie wprowadzone
dla ponizszych Faz:
e Faza IV tor szlakowy Nr 2 Koztéw — Sedziszow w km 252.800 — 259.300 na dtugosci frontu robét
2000m - kroczgco catodobowo
e Faza IVc2 - roboty wykonywane podczas trwania fazy IV tor szlakowy Nr 1 Koztéw — Tunel
w km 263.000 - 263.450 catodobowo,
e Faza V tor szlakowy Nr 2 Koztéw — Sedziszéw w km 252.800 — 259.300 na dtugosci frontu robot
2000m - kroczgco catodobowo
e Faza Vd roboty wykonywane podczas trwania fazy V tor nr 2 szlaku Koztéw-Tunel od km 263.000
do 263.450 oraz tor nr 1 catodobowo Sprowa — Koztéw od 0,900 do 1,500 (lk nr 64)
e Faza VI tor szlakowy Nr 1 Koztéw — Sedziszow w km 252.800 — 259.300 na dtugosci frontu robdt
2000m - kroczgco catodobowo oraz tor nr 2 catodobowo Sprowa — Koztéw od 0,900 do 1,500 (lk nr
64)

8.3. Zabezpieczenia miejsca roboét na lk nr 8 na odcinku od km 259,300 do km 260,800.

Na odcinku linii kolejowej nr 8 od km 259,300 do km 260,800 odlegto$¢ mierzona od osi toru
nr 1 do osi toru nr 2 wynosi od 8 do 192 metrow. Wskazane odlegtosci oraz wystepowania dziatek
prywatnych na terenach potozonych miedzy torami sprawia, ze w podanej lokalizacji nie wystepuje
miedzytorze. W zwigzku z powyzszym nie zachodzi konieczno$¢ stosowania dodatkowych systemow tj.
ASO, RSO, wygrodzen miedzytorza. Warunki lokalne na danym odcinku pozwalajg na zabezpieczenie
miejsca prowadzenia robdt tak jak dla linii jednotorowej. Nie ma koniecznosci wprowadzania ograniczen
predkosci przy prowadzeniu robdt ziemnych.
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WYKAZ 0SOB NADZORUJACYCH PROCES INWESTYCYJNY ZE STRONY WYKONAWCY

Stanowisko Imie i nazwisko nr telefonu Adres e-mail
Kierownik budowy tukasz Kwiatkowski | 885267 706 | lkwiatkowski@ppmt.pl
Kierownik robot torowych Mateusz Szumilas 695450176 | m.szumilas@ppmt.pl
Kierownik robot torowych Mateusz Mrozek 885267902 | m.mrozek@ppmt.pl
Kierownik robot torowych Jakub Satek 691 250 514 | j.salek@ppmt.pl
Kierownik robot siec trakcyjna | Bartosz Rak 880 755321 | brak@ppmt.pl
Kierownik techniczny srk tukasz Krason 601 160 044 | lukasz krason@dpsystem.pl
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