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Czesée 1
1. Diagnoza aktualnego stanu bezpieczenstwa systemu kolejowego PPM-T.

W 2024 r. wystgpito jedno zdarzenie obcigzajagce PPM-T jako przewoznika:

— Incydent kategorii C54 ,,Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu powodujace
konieczno$¢ jego wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice,
goragcy hamulec skutkujgcy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach

kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obshugi” — zaistniaty w dniu
19.04.2024 1.

W 2023 r. miato miejsce jedno zdarzenie obcigzajagce PPM-T jako przewoZnika:

— Wypadek kategorii B11 ,,Niew}asciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci
w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach fadunkowych” —
zaistniaty w dniu 09.01.2023 1.

Wobec powyzszego nalezy uznac, ze stan bezpieczenstwa wyrazony w ilosci zaistniatych
w 2024 roku zdarzen utrzymat sie na poréwnywalnym poziomie — wystgpilo 1 zdarzenie.

Wszystkie zdarzenia zostaly odnotowane w bazie danych ,,BAZUKA”.

W 2024 r. odnotowano 86 przypadkéw wystgpienia ,sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych” obcigzajagcych PPM-T jako przewoznika (wedlug danych z systemu
BAZUKA), w nastepujacych kategoriach:

— D70 ,,Wystapienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci (w tym
nieprawidtowosci zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, zarejestrowane przez
urzgdzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi, ktdre nie spowodowato
konieczno$ci wytaczenia tego pojazdu z pociagu”,

- D71 ,Wystgpienie stanu awaryjnego lub innej nieprawidlowosci ( w tym
nieprawidtowosci zatadunku) w pojezdzie kolejowym (plaskie miejsca lub nalepy na
powierzchni tocznej kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju pociggu
itp..), zarejestrowane przez urzadzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi,
ktore spowodowato koniecznos¢ wytgczenia tego pojazdu z pociggu”,

— D82 ,Uszkodzenie, zty stan techniczny lub brak wymaganych parametrow
technicznych pojazdu kolejowego z napgdem, ktory spowodowal koniecznos¢ jego
sprawdzenia, naprawy, wymiany, wylaczenia ze sktadu pociggu lub uzycia lokomotywy
dodatkowej — z powoddw innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu”,

— D83 ,,Wysypywanie si¢ srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie si¢ gazu
niewymagajace interwencji wiladz ani zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego”,

— D88 ,,Zdarzenia losowe, np.: burze, huragany, zaspy $niezne, osunigcia ziemi, powalone
drzewa itp. — niepowodujace strat w mieniu.”.

Iloéciowe poréwnanie roku 2024 do roku 2023 ilustruja tabele ponizej.
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D70 D71 D82 D83 D88 Razem
2024 7 2 75 1 1 86
2023 19 3 37 0 0 59
Roznica -12 -1 + 38 +1 +1 +27

Tabela I Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych ogétem.

D70 . Z l%dzia%em .Z udziatem Razem
pojazdow wiasnych | pojazdéw obcych
2024 7 0 7
2023 15 4 19
Réznica -8 -4 -12

Tabela II Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D70

D71 . Z udziatem .Z udziatem Razem
pojazdow wiasnych | pojazdéw obeych
2024 1 1 2
2023 2 1 3
Roznica -1 0 -1

Tabela 111 Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D71

D82 - 7 udziatem .Z udzialem Razem
pojazdow wiasnych | pojazdow obcych
2024 27 48 75
2023 14 23 37
Roéznica +13 +25 +38

Tabela IV Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D82.

D83 _ 7 udzialem .Z udziatem Razem
pojazdéw wiasnych | pojazdéw obcych
2024 1 0 1
2023 0 0 0
Réznica +1 0 +1

Tabela V Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D83.

D88

Z udziatem
pojazdow wiasnych

Z udziatem

pojazdéw obcych

Razem
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2024 0 1 1
2023 0 0 0

Roéznica 0 +1 +1

Tabela V Zestawienie sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w kategorii D88.

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze odnotowano wzrost o 27 przypadkow
wystgpienia sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w stosunku do roku poprzedniego.

Najwiekszy udzial wéréd wszystkich sytuacji potencjalnie niebezpiecznych maja sytuacje
kategorii D82 stanowigce 87 % wszystkich zaistnialych. W stosunku do roku 2023, w
kategorii tej odnotowano wzrost o 38 przypadkéw. Na kategori¢ tg skladajg si¢ defekty
pojazdéw wiasnych oraz obcych (podmiotow $wiadczacych na rzecz PPM-T ushuge
trakcyjng). W 2023 udziat pojazdow wihasnych wynosit 38 %, natomiast w 2024 — 36 %.
W kategorii D82 wsrdd pojazdéw whasnych najwiekszy udzial majg sytuacje spowodowane
usterkami, ktore wystapilty po naprawach okresowych wykonywanych przez firme
zewnetrzna, ktore zostaly usunigte w ramach naprawy gwarancyjnej przez gwaranta.
Ponadto duzy udzial majg usterki uktadéw roboczych pojazdéw specjalnych, niemajacych
wplywu na bezpieczenstwo w procesie przewozowym, a takze wskazania systemu DSAT,
ktore nie zostaty potwierdzone po przeprowadzeniu weryfikacji.

Wsrod przypadkow kategorii D70 odnotowano spadek o 12 przypadkow (w tym wsréd
pojazdéw wiasnych spadek o 8 przypadkow). Wigkszo$¢ odnotowanych sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych tej kategorii dotyczyla wystapien nieprawidlowosci
zakomunikowanych przez system DSAT, dla ktérych po wykonaniu ogledzin nie
stwierdzono wystepowania usterek oraz przekroczen wartosci dopuszczalnych.

. Charakterystyka zagrozen bezposrednio i posrednio wplywajacych na poziom
bezpieczenstwa systemu kolejowego.

a) Awarie i zdarzenia.
W 2024 r. miato miejsce jedno zdarzenie obcigzajace PPM-T jako przewoznika:

— Incydent kategorii C54 zaistniaty w dniu 19 kwietnia 2024 r.
Po przejezdzie pociagu 559134 relacji Grudzigdz - Maksymilianowo urzadzenie
DSAT wykazalo goragce maznice w wagonie 84516700383-7. Po zatrzymaniu
pociggu maszynista potwierdzit usterke goracej maznicy. Wagon Sciagnieto ze
szlaku do stacji Maksymilianowo za pomoca samochodu ratownictwa
technicznego, przy wykorzystaniu wozka technologicznego.
Za przyczyne pierwotng komisja kolejowa uznata prawdopodobny biad przy
montazu pierscienia dociskowego, natomiast przyczyn posrednich i
systemowych nie wskazano.

W 2024 r. odnotowano nastepujgce ilosci przypadkéw sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych ktore dotyczyly bezposrednio PPM-T jako przewoznika:

— w kategorii D70 — 7,
— w kategorii D71 -2,
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— w kategorii D82 — 75,

— wkategorii D83 — 1,

— w kategorii D88 — 1.

Lacznie w 2023 r. odnotowano 84 przypadkéw zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych dotyczgcych PPM-T.

b) Inne zagrozenia wplywajace na bezpieczenstwo i utrzymanie.

W 2024 r. zidentyfikowano nastepujace nowe zagrozenia, ktore zostaly wprowadzone
do rejestru zagrozen:

»Niewlasciwe wykonanie badan nieniszczacych”

Zagrozenie zidentyfikowane w zwigzku z pismem Prezesa UTK nr DPN-
WDZK.464.8.2024.2.KG z dnia 15 marca 2024 r. — dotyczacym zalecen
Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych zawartych w raporcie
PKBWK/02/2024. Liczba ryzyka (R) wg metody FMEA dla powyzszego
zagrozenia zostala oceniona na 96 pkt.

,Powtarzanie si¢ przyczyn awarii dla danego typu pojazdu kolejowego”

Zagrozenie zidentyfikowane w zwigzku z pismem Prezesa UTK nr DPN-
WDZK.464.22.2024.2.KG z dnia 5 wrzesnia 2024 r. (wptyneto 12 wrzesnia
2024 r.) — dotyczacym zalecen Panstwowe] Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych zawartych w raporcie PKBWK/06/2024. Liczba ryzyka (R) wg
metody FMEA dla powyzszego zagrozenia zostata oceniona na 80 pkt.

»Niewlasciwa obstuga hamulca przez maszyniste”

Zagrozenie zidentyfikowane w zwigzku z wydanym alertem bezpieczenstwa
szwajcarskiego NSA, dotyczacy ztamania tarczy kota zestawu kolowego typu
BA 390 z dnia 02.10.2023 r. Liczba ryzyka (R) wg metody FMEA dla
powyzszego zagrozenia zostala oceniona na 48 pkt.

»Brak lub niewlasciwe osygnalizowanie pojazdow kolejowych w pociagu”

Zagrozenie zidentyfikowane w zwigzku z pismem Prezesa UTK nr DPN-
WDZK.464.6.2024.2.MF z dnia 23 lutego 2024 r. - dotyczacym zalecen
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych zawartych w raporcie nr
PKBWK/01/2024. Liczba ryzyka (R) wg metody FMEA dla powyzszego
zagrozenia zostata oceniona na 16 pkt.

»Wtargniecie do kabiny maszynisty przez osoby nieupowaznione”

Zagrozenie zidentyfikowane w zwigzku z pismem Prezesa UTK nr
DPN.WDOT.47.16.2024.1.RK z dnia 4 wrzesnia 2024 r. Liczba ryzyka (R) wg
metody FMEA dla powyzszego zagrozenia zostata oceniona na 64 pkt.
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Czesé 11

1. Charakterystyka celéw poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.

Cele poprawy bezpieczenstwa i utrzymania przyjete do realizacji na 2024 r. koncentruja sie

na:

poprawie jakosci rejestracji przedpola jazdy wymaganego przez PKBWK,
zwigkszeniu zakresu mozliwosci realizacji czynno$ci utrzymania,

poprawie warunkéw pracy dla pracownikow zwigzanych z dziatalnoscig przewozowa
Bazy Maksymilianowo,

poprawie jakoSci infrastruktury prowadzacej do warsztatu utrzymaniowego
w Maksymilianowie,
podniesieniu kwalifikacji pracownikow realizujacych czynnosci utrzymania,

zwigkszenie mozliwosci realizacji przewozdéw poprzez uzyskanie kwalifikacji
w zakresie stanowisk wykonujacych zadania krytyczne dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,

podniesieniu kwalifikacji pracownikow kontroli jakosci oraz rozszerzeniu skladu
audytorow wewngtrznych SMS/MMS,

wymianie dotychczas uzywanych wagonéw przeznaczonych do przewozu tadunkow
sztukowych na bezpieczniejsze w eksploatacji.

Dziatania te realizowane beda poprzez:

1y

2)

3)

4

5)

6)

7

w zakresie poprawy jakosci rejestracji przedpola jazdy wymaganego przez PKBWK —
wyposazenie pojazdow trakcyjnych w nowe kamery rejestrujace przedpole jazdy i glos
w kabinie maszynisty (kontynuacja z 2024 r.),

w zakresie zwigkszenia zakresu mozliwosci realizacji czynnosci utrzymania oraz
poprawy warunkéw pracy dla pracownikdéw warsztatowych Sekcji Gdansk — podjecie
dzialan zmierzajacych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego do
utrzymania pojazdéw kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP PLK"
w Gdansku (realizacja do 2027 r.),

w zakresie poprawy warunkow pracy dla pracownikow zwigzanych z dzialalnoscig
przewozowa Bazy Maksymilianowo — zakup radiotelefonow,

w zakresie poprawienia jakosci infrastruktury prowadzacej do warsztatu
utrzymaniowego — wymiana podktadow i thucznia w torze nr 108 na bocznicy Bazy
Maksymilianowo,

w zakresie podniesienia kwalifikacji pracownikdw realizujacych czynnosci utrzymania
— szkolenie z metod spawalniczych,

w zakresie szkolenia pracownikow zatrudnionych na stanowiskach krytycznych dla
bezpieczenstwa — zatrudnienie / wyszkolenie pracownikéw w zawodach maszynisty i
kierownika pociggu gospodarczego i roboczego,

w zakresie podniesienia kwalifikacji pracownikéw kontroli jakosci oraz rozszerzenia
sktadu audytoréw wewngtrznych SMS/MMS — szkolenie z zakresu diagnostyki
drganiowej oraz audytowania,
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8) w zakresie wymiany dotychczas uzywanych wagonéw przeznaczonych do przewozu
tadunkéw sztukowych na bezpieczniejsze w eksploatacji — remont i adaptacja
zakupionych w latach ubiegtych wagonéw typu 208Kf.

Cele inwestycyjne (w tym podniesienie warto$ci Srodkow trwalych).

Na 2025 r. zaplanowano nastgpujace cele dotyczgce PPM-T jako przewoznika i ECM
w zakresie inwestycyjnym:

— podjecie dziatan zmierzajacych do budowy nowoczesnego zaplecza warsztatowego
do utrzymania pojazdéw kolejowych specjalnych - "Centrum serwisowe PKP PLK"
w Gdansku,

— remont toru nr 108 na bocznicy Bazy Maksymilianowo.

. Cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa personelu.

Budowa nowoczesnego zaplecza warsztatowego do utrzymania pojazdow kolejowych
specjalnych - "Centrum serwisowe PKP PLK" w Gdansku w znaczacy sposob poprawi
warunki pracy.

Ponadto cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa personelu ujete sa w Planie poprawy BHP
na rok 2025.

Realizowane jest w tym zakresie rowniez doskonalenie zawodowe pracownikow w
obszarach pozwalajagcych na podnoszenie kwalifikacji zawodowych oraz zwickszanie
Swiadomosci w zakresie bezpieczenstwa.

Dzialania te w zwigzku z ich obowigzkowym charakterem nie zostaly w odrebny sposob
ujete w celach bezpieczenstwa i utrzymania co nie zmienia faktu, ze PPM-T przywiazuje
do nich duza wage.

. Zasoby i Srodki niezb¢dne do realizacji celow.

Srodki na realizacje celow bezpieczenstwa i utrzymania zaplanowanych na 2025 r. zostaty
ujete w projekcie planu dziatalnosci (planu budzetu na 2025 r.)

. Przewidywane efekty programu poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.

Ujete w zalaczniku do programu poprawy bezpieczenstwa i utrzymania jakosciowe
oraz iloSciowe cele bezpieczenstwa i utrzymania powinny wplynaé na wzrost poziomu
bezpieczenstwa poprzez realizacj¢ zadan w nim zawartych.

. Podsumowanie.

Uwazamy, ze kwalifikacje 1 bezpieczenstwo pracownikéw oraz wiasciwe utrzymanie
pojazdow kolejowych sg elementami majacymi najwigksze znaczenie w budowaniu
bezpieczenstwa transportu kolejowego. Z tego powodu zadania ujete w ,,Harmonogramie
programu poprawy bezpieczenstwa w Pomorskim Przedsigbiorstwie Mechaniczno-
Torowym sp. z 0.0.” okreslane roéwniez jako ,,Cele bezpieczenstwa i utrzymania”
koncentruja si¢ na tych wtasnie elementach.

Poprawie bezpieczenstwa i utrzymania majg shuzy¢ rowniez zadania ujete w programie
audytow 1 planie kontroli przyjete na 2025 r.
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Zapoznanie pracownikow PPM-T z PPBiU.

Pracownikéw nalezy zapoznaé z Programem Poprawy Bezpieczenstwa i Utrzymania poprzez:
— wywieszenie na tablicach ogloszen,

— umieszczenie na stronie internetowej,

— przekazanie (drogg elektroniczng) kopii dokumentu pracownikom odpowiedzialnym za
wykonanie celéw poprawy bezpieczenstwa i utrzymania.
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