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Opracowame projektu wykonawczego i wykonanie robét budowlanych
Nazwa dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewddztwa — Koztéw (od km 258,133 do km
samierzenia | 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od
budowlanego: | km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na
linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztéw, etap |l:
odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztéw”

Tom: Tom | Projekt wykonawczy

Zeszyt: Zeszyt 3 Obiekty inzynieryjne

Czesc ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Adres obiektu: Koztéw, powiat miechowski, wojew6dztwo matopolskie

ZESPOt PROJEKTOWY

. L Imie i nazwisko, Data
Zakres opracowania: Funkcija: S . Podpis:
uprawnienia: Opracowania:mar ins. Adrig, 4
magr inz. Adrian Kaczorek do dPP2NE budowinge)
Projektant branza mostowa 02.2025 ok
PDK/0184/POOM/11 nr 6wid. pDic g o OVl
mgr inz. Karol Datomis ar inz. Karolm{ﬁmis'
Branza mostowa Projektant branza mostowa 02.2025 upravjnienizbu wiaeo proje "dff':xl\ai
PDK/0176/PWOM/17 i do Wfery : ';;;;;’,{nei
mgr inz. tukasz Kobiatka mosthwe, o ewid. KON
Sprawdzajqgcy branza mostowa 02.2025  TE" n‘?é :: ?226090 );mmn‘a
MAP/0306/POOM/07 bos ngranicreidu sbeciplneéd mostowe]
Wersja nr 3 luty 2025 nr ewid. MERJRIQR{POPM/O7

Wykaz zmian w stosunku do poprzedniej wersji na stronie 2
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Zmiany w stosunku do poprzedniej rewizji:

- wprowadzono zmiany zgodnie z protokotem z posiedzenia w dniu 18.02.2025r. Zespotu Oceny
Projektow Inwestycyjnych (ZOPI) powotanego Decyzjg Dyrektora Regionu Potudniowego w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji nr 25/2024 z dnia 19 wrzesnia 2024r.
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

WYKAZ DOKUMENTACJI
Tom | Projekt wykonawczy

Zeszyt 1 Uktady torowe

Zeszyt 2 Perony

Zeszyt 3 Obiekty inzynieryjne
Czes$é 1 | ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Cze$¢ 2 | ROZBIORKA | BUDOWA PRZEPUSTU KOLEJOWEGO PR50 W KM 259+680
Cze$¢ 3 | REMONT PRZEPUSTU KOLEJOWEGO PR51 W KM 259+990
Cze$¢ 4 | ROZBIORKA | BUDOWA WIADUKTU KOLEJOWEGO WI14 W KM 262+422
Cze5¢ 5 | BUDOWA PRZEJSCIA POD TORAMI PP-5 W KM 261+886
Cze$¢ 6 | ROZBIORKA KEADKI Kt-6 W KM 262+189

Zeszyt 4 Sie¢ trakcyjna

Zeszyt 5 Elektroenergetyka

Zeszyt 6 Telekomunikacja

Zeszyt 7 SRK

Zeszyt 8 Uktady drogowe

Zeszyt 9 Sieci sanitarne

Zeszyt 10 Obiekty kubaturowe

Zeszyt 11 Srodowisko

Zeszyt 12 Ekrany akustyczne

Tom Il Dokumentacja powykonawcza

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

perony, rampy
Vll-inne budowle

tunele

IV-elementy drég publicznych i kolejowych drég szynowych, jak: skrzyzowania i wezty, wjazdy, zjazdy, przejazdy,

XXV-drogi i kolejowe drogi szynowe
XXVl-sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze, wodociggowe, kanalizacyjne oraz
rurociqgi przesytowe
XXVIll-drogowe i kolejowe obiekty mostowe, jak: mosty, estakady, ktadki, przejscia podziemne, wiadukty, przepusty,

USYTUOWANIE OBIEKTU

Wojewddztwo: matopolskie. Powiaty: miechowski. Gminy: Koztéw.
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Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”
Wersja nr 3
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SPIS ZAt ACZNIKOW

Uprawnienia projektanta (Karol Datomis)

ZaSwiadczenie o przynaleznosci do izby projektanta (Karol Datomis)
Uprawnienia projektanta (Adrian Kaczorek)

ZaSwiadczenie o przynaleznosci do izby projektanta (Adrian Kaczorek)
Uprawnienia projektanta (Lukasz Kobiatka)

ZaSwiadczenie o przynaleznosci do izby projektanta (tukasz Kobiatka)

Plan sytuacyjny — wedtug branzy torowej
Stan istniejgcy

Stan projektowany

Rysunek wytyczeniowy

Gabaryty ustroju nosSnego

Gabaryty i zbrojenie Scianki czotowej
Zbrojenie pali

Zbrojenie ustroju nosnego, gzymsu i oczepow
Zbrojenie skrzydet

Balustrada na ustroju nosnym

Balustrada na $ciance czotowej

Strefy przejsciowe

Rozmieszczenie znakdéw wysokosciowych
Schody skarpowe

zmiany w stosunku do PAB

Zbrojenie ptyt przejsciowych

Zbrojenie wspornika ptyt przejsciowych
Schemat odwodnienia
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PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

1. OSWIADCZENIA
OSWIADCZENIE AUTORA DOKUMENTACJI

Ja/My, nizej podpisany/ni, niniejszym oSwiadczam/y, iz:

1) dziatajgc nazlecenie Wykonawcy Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z 0.0.
wykonatem/wykonalismy utwér/utwory dla zamoéwienia pod nazwg Opracowanie projektu
wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewddztwa
— Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
wojewodztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace
na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna - Kielce - Koztéw, etap Il: odcinek
Sitkbwka Nowiny — Koztéw” obejmujgcy branze mostowq (obiekty inzynieryjne).

2) jestem/jesteSmy autorem/autorami utworu/utworéw i przystugujg mi/nam autorskie prawa
osobiste do utworu/utwordéw.

3) na podstawie umowy z dnia 20.06.2024 z Wykonawcq zostaty bezwarunkowo i na wytgcznoscé
przeniesione na Wykonawce wszelkie autorskie prawa majgtkowe oraz prawa zalezne w
zakresie okre$lonym w SubKLAUZULI 1.10 Umowy nr 90/103/00/19/24/Z/\ (dalej jako ,,Umowa”)
na nastepujgcych polach eksploatacii:

a) uzytkowania utwordw na witasny uzytek, uzytek swoich jednostek organizacyjnych oraz
uzytek oséb trzecich w celach zwigzanych z realizacjg zadah Zamawiajgcego,

b) utrwalenia utworéw na wszelkich rodzajach noénikbéw, a w szczegdélnosci na nosnikach
video, ta$mie Swiattoczutej, magnetycznej, dyskach komputerowych oraz wszystkich
typach nosnikéw przeznaczonych do zapisu cyfrowego (np. CD, DVD, Blue-ray, pendrive,
itd.),

c) zwielokrotniania utworéw dowolng technikg w dowolnej ilosci, w tym technikg
magnetyczng na kasetach video, technikg Swiattoczutg i cyfrowqg, technikg zapisu
komputerowego na wszystkich rodzajach no$nikéw dostosowanych do tej formy zapisu,
wytwarzanie jakgkolwiek technikg egzemplarzy utworu, w tym technikg drukarskq,
reprograficzng, zapisu magnetycznego oraz technikg cyfrowq,

d) wprowadzanie do obrotu,

e) wprowadzania utwordw do pamieci komputera na dowolnej liczbie stanowisk
komputerowych oraz do sieci multimedialnej, telekomunikacyjnej, komputerowej, w tym
do Internetu,

f) wystawiania, ekspozycji, wyswietlania i publicznego odtwarzania utworu,

g) wymiany nosnikéw, na ktérych utwor utrwalono,

h) wykorzystania w utworach audiowizualnych,

i) wykorzystywania catosci lub fragmentéw utworu do celéw promocyjnych i reklamy,
)  wprowadzania zmian, skrotow,

k) sporzadzenia wersji obcojezycznych, zarbwno przy uzyciu napiséw, jak i lektora,

l) publicznego udostepniania utworu w taki sposéb, aby kazdy mégt mie¢ do niego dostep
W miejscu i w czasie przez niego wybranym,

m) najem,
n) dzierzawa,

0) udzielanie licencji na wykorzystanie,
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”
Wersja nr 3

4)

p) wielokrotne wykorzystywanie do realizacji inwestycji,
q) publikowanie czescilub catosci.

udzielam/udzielamy Wykonawcy wytgcznego prawa do wykonywania i zezwalania na
wykonywanie praw zaleznych praw autorskich, w szczegélnosci poprzez zezwolenie
Wykonawcy na dokonywanie opracowan i zmian utwordw, na korzystanie z opracowan
utwordéw oraz ich przerébek oraz na rozporzgdzanie tymi opracowaniami wraz z przerGbkami,
w szczegdlnoSci w sytuacji, gdy zmiany w utworach nastepujg na skutek sprawowania
nadzoru autorskiego w rozumieniu przepisow Prawa budowlanego oraz gdy sg konieczne
i uzasadnione ze wzgledu na realizacje przedmiotu Umowy lub optymalizacje lub charakter
inwestycji. Wprowadzenie zmian oraz nadzér autorski mogq zostaé powierzone Wykonawcy
lub dowolnej osobie bez pozbawienia autoréw utworéw praw do korzystania z osobistych
praw autorskich, przy czym zobowigzuje/zobowigzujemy sie do niewykonywania
przystugujgcych mi/nam osobistych praw autorskich do przekazanych utworéw przez okres 10
lat od dnia odbioru utworéw na podstawie Umowy. Upowazniamy przy tym Wykonawce do
dziatania w naszym imieniu. Wyrazamy takze zgode na naruszanie integralnosci, w tym formy
i treSci utworéw, poprzez wprowadzanie do nich zmian - niezaleznie od tego, jaki podmiot
dokonywac bedzie tych zmian.

02.2025'r.

(data, podpis)
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

OSWIADCZENIE KOORDYNATORA PROJEKTU

OsSwiadczam, iz przedmiotowa dokumentacja stanowigca element wielobranzowego
opracowania projektowego, stuzgcego realizacji zadania pn.. Opracowanie projektu
wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewodztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez staciji) - granica
wojewodztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace
na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna - Kielce — Koztéw, etap Ii: odcinek Sitkbwka
Nowiny — Koztéw” zostata uzgodniona miedzybranzowo (zgodnie z wykazem dokumentacji) w
zakresie likwidaciji kolizji projektowych.

Koordynator
i1,

02.2025 ..
Wojciech Wecisto

(data, podpis)
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Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”
Wersja nr 3

Oswiad

1.

02.2025

OSWIADCZENIE

czam, iz przedmiotowa dokumentacja jest zgodna z:

Decyzjg o S$rodowiskowych Uwarunkowaniach nr WOO-1.4210.6.2016.KT.51 z dnia
29.07.2022 r. wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach.
Decyzjg o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej Znak:WI-1V.747.2.20.2023 z dnia 19.12.2023 .,
wydanej przez Wojewode Matopolskiego

Postanowieniem o sprostowaniu decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
Znak:WI-1V.747.2.20.2023 z dnia 29.03.2024 r. wydanego przez Wojewode Matopolskiego
Decyzji o udzieleniu pozwolenia wodnoprawnego nr KR.RUZ.4210.16.2023.KK z dnia
31.07.2024 r. wydanej przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektor
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie

Decyzji Wojewody Matopolskiego o zatwierdzeniu projektu zagospodarowania terenu
i projektu architektoniczno budowlanego oraz udzieleniu Pozwolenia na Budowe
i Rozbidrke nr 9/BK/2024 z dnia 12.09.2024

Koordynator
i1,

Wojciech Wcisto

(data, podpis)

K aczorek

mgr inz. Adr/an

fr ewid. "DK/o.uaa/Poovwe
mgr inz. Karol%’éﬂ)mts

up awmeme'bJ leﬂo pr o e(tuwama

raztowe ar ewid ulu/rW'
" mgr. Inz. Lukasz Kobxa
uprawnienia bud W
bez ogranicze? |

nr ewid. MAP/0306/

ne do projektowania
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OSWIADCZENIA WYKONAWCY

Wykonawca oSwiadcza, ze:

1) Autor/Autorzy przeniést/przeniesli na Wykonawce autorskie prawa majgtkowe do
utworu/utworéw oraz prawa zalezne do tego/tych utworu/utworow;

2) dokumentacja zostata opracowana na podstawie umowy zawartej pomiedzy Wykonawcg
a Zamawiajgcym w dniu 20.06.2024 o nr 90/103/0019/24/Z/\. zwanej dalej ,,Uumowq”;

3) jest wytgcznym i legalnym dysponentem autorskich praw majgtkowych oraz praw zaleznych
do utworu/utworow;

4) do dnia przekazania utworu/utworéw Zamawiajgcemu, nie przenidést ani nie zobowigzat sie
do przeniesienia autorskich praw majgtkowych lub praw zaleznych do utworu/utworéw na
inny podmiot anizeli na Zamawiajgcego;

5) Umowa nie narusza praw o0sob trzecich, w tym zawarcie i wykonanie Umowy nie stanowi
naruszenia:

a) jakiejkolwiek umowy, ktérg Wykonawca lub Autor/Autorzy jest/sq zwigzany/zwigzani,
b) jakiegokolwiek orzeczenia sqgdu lub organu,
c) jakiegokolwiek przepisu obowigzujgcego prawa.

6) autorskie prawa majgtkowe lub prawa zalezne do utworu/utworéw nie sg w catosci lub
w czesci przedmiotem zadnych roszczen lub innych obcigzeh na rzecz oséb trzecich
z jakiegokolwiek tytutu;

5) upowaznia Zamawiajgcego lub podmioty przez niego wskazane do dokonywania zmian
utworu/utwordéw sporzgdzonego/sporzgdzonych w ramach Umowy.

02.2025'r.

(data, podpis)
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2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
3. PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Dokumentacja przetargowa

[2] Materiaty przekazane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

[3] Materiaty archiwalne z zasobéw KODGIK

[4] Pomiar geodezyjny w terenie

[5] Wizja lokalna

[6] Przepisy i literatura branzowa

[7] Projekt budowlany dotgczony do materiatéw przetargowych

[8] Opinia geotechniczna

[9] Dokumentacja badan podtoza gruntowego

[10] Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach znak: WOO-1.4210.6.2016.KT.51
z dnia 29.07.2022 wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach

4. STAN ISTNIEJACY

Istniejgcy obiekt MO22 jest zlokalizowany w km 258+775 LK8. Jest to obiekt masywny,
jednoprzestowy, ptytowy. Konstrukcja nosna obiektu zostata wykonana w postaci ptyty ze
stalowych dzwigaréw obetonowanych opartych na kamiennych przyczétkach.

Obiekt znajduje sie w gminie Koztéw nad ciekiem wodnym. Zadaniem obiektu jest
przeprowadzenie linii kolejowej nad istniejgcym ciekiem wodnym. Stan techniczny obiektu zostat
oceniony jako niedostateczny. W wyniku oceny stanu technicznego, obiekt zostanie wyburzony,
a w jego miejsce wybudowany nowy obiekt.

5. STAN PROJEKTOWANY
5.1.1. Roboty przygotowawcze

Planuje sie catkowitg rozbidrke istniejgcego obiektu. Roboty rozbiérkowe planuje sie wykonywac
recznie oraz przy uzyciu sprzetu budowlanego. Rozbiérka powinna by¢ przeprowadzona tak, aby
stopniowo odcigza¢ elementy nosne konstrukcji. Usuniecie elementu nie moze powodowac
naruszenia statecznosci elementéw przylegtych w tym statecznos$ci nasypu lub terenu
przylegtego.

Przed przystgpieniem do robét nalezy przeprowadzi¢ ogledziny konstrukcji i stanu technicznego
poszczegoélnych elementéw budowli, rozeznaé jego otoczenie, przebieg infrastruktury
podziemnej, ustali¢ metode rozbiérki, opracowac projekt organizaciji roboét rozbiérkowych oraz
zagospodarowac teren rozbiorki.

Teren nalezy ogrodzi¢c i zabezpieczy¢ przed wtargnieciem os6b niepowotanych. Nalezy
wyznaczy¢ strefy bezpieczenstwa:

- strefa bezpieczenstwa w swoim najmniejszym wymiarze liniowym liczonym od ptaszczyzny
obiektu budowlanego nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej mogq spadac
przedmioty, lecz nie mniej niz 6,0 m,

- strefe niebezpieczng ogradza sie i oznakowuje w sposdb umozliwiajgcym dostep osobom
postronnym.
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- Ogrodzenie terenu nalezy wykonac¢ w taki sposéb, aby nie stwarza¢ zagrozen dla ludzi.
Wysoko$¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ co najmniej 1.50 m.

Nalezy okreslic miejsca magazynowania elementéw z rozbiérki umozliwiajgc segregacje
odpadéw. Nalezy zabezpieczy¢ drogi transportowe stuzgce wywodzce gruzu. Przed
przystgpieniem do prac rozbiérkowych nalezy usung¢ lub odpowiednio zabezpieczy¢& wszystkie
sieci przebiegajgce przez obiekt, lub znajdujgce sie w bezposrednim jego sgsiedztwie.

5.1.2. Zagospodarowanie placu rozbioérki

Wykonuje sie zgodnie z projektem, uwzgledniajgc m.in.: ogrodzenia, drogi dla pojazdow
wywozgcych materiaty i gruz, miejsce magazynowania odpaddow.

5.1.3. Demontaz instalacji

Przed przystgpieniem do demontazu instalacji przebiegajgcych przez obiekt nalezy je odtgczy¢
od sieci. W pierwszej kolejnosci nalezy zdemontowac wszelkie sieci przebiegajgce przez obiekt, w
tym sieci trakcyjne, elektro-energetyczne, srk, teletechniczne.

Wszelkie istniejgce instalacje, ktére przechodzqg przez obiekt a ktére wymagac bedg utrzymania
w trakcie budowy nowego ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ i podwiesi¢ tymczasowo na
niezaleznych konstrukcjach wsporczych.

5.1.4. Demontaz elementéw wyposazenia

Nalezy zdemontowac elementy wyposazenia: balustrady, odwodnienie, uszynienie.

5.1.5. Demontaz elementéw konstrukcji

Monolityczne $ciany betonowe, fundamenty trzeba kruszy¢ kolejno poszczegdélnymi poziomami,
poczynajgc od najwyzszego. Rozbidrke nalezy prowadzic w taki sposéb, aby nie naruszy¢
statecznosci konstrukcji oraz nasypu i terenu przylegtego.

5.1.6. Demontaz fundamentéw
Fundamenty nalezy rozebrac przynajmniej do poziomu posadowienia nowej konstrukcii.
5.2.Lokalizacja, przeznaczenie, program uzytkowy i funkcja obiektu

Projektuje siec most kolejowy w nastepujgcej lokalizaciji:

Km istniejgcy Km praoj.

258+775 258+775

Przeznaczeniem obiektu jest przeprowadzenie toréw linii kolejowej nr 8 nad istniejgcym ciekiem.

Konstrukcje mostu zaprojektowano na obcigzenia taborem kolejowym odpowiadajgce modelom
obcigzeh LM71 projektowych wg PN-EN 1991-2 z uwzglednieniem wspodtczynnika klasyfikacii
obcigzen a=1,21.
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5.3.Forma architektoniczna

Most zaprojektowano jako konstrukcje ramowqg monolityczng z jazdg na podsypce. Obiekt
stanowi typowe, standardowe rozwigzanie obiektéw inzynieryjnych o matych rozpietosciach do
10m w $wietle poziomym.

5.4.0pis ogolny, charakterystyczne parametry konstrukcyjne i techniczne obiektu

Parametry geometryczne Wartosé Jedn.
Dtugos¢ catkowita 2x4,00 m
Dtugos¢ catkowita ze skrzydtami 2x11,85 m
Rozpieto$¢ teoretyczna 2x3,60 m
Szerokosc obiektu 5,925+5,925=11,85 | m
Kgt skrzyzowania z przeszkodg 90 °
Szeroko$S¢ w Swietle obiektu 3,20 m
Wysokos¢ w Swietle obiektu 2,21 m
Wysoko$¢ konstrukcyjna 1,54 m

Podstawowe parametry charakterystyczne jak Swiatto poziome, pionowe, dtugo$¢ catkowita
pozostata bez zmian w stosunku do rozwigzah przedstawionych w pierwotnym projekcie
budowlanym. Pozostate parametry (np. dtugos¢ catkowita ze skrzydtami) ulegty zmianie w skutek
aktualizacja wysokosci i dtugosci skarp i stozkoéw i nie bedq traktowane jako zmiany istotne w mys|
Prawa Budowlanego.

5.5.Dane technologiczne

Nie dotyczy

5.6.Dane hydrologiczne i hydrauliczne

Parametry hydrauliczne

Parametry hydrauliczne Skrot Wartosé Jedn.
Przeptyw miarodajny Qmeoaw) | 3,37 m3/s
R ierciadt | t i ' m

zedna zwierciadta wody dla przeptywu miarodajnego z 276.93 m K
(wlot)
Sredni przeptyw roczny SSQ 0,025 m3/s
Rzedna zwierciadta wody dla S$redniego przeptywu [zs 276,03 m Kr

rocznego
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6. ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
6.1.Ustréj nosny

Ustréj no$ny zaprojektowano jako konstrukcje ramowq zelbetowq, monolityczng.
Przewidziano przerwy dylatacyjne zwigzane z planowanym fazowaniem robo6t — podziat
wedtug projektu budowlanego.

Zatozone w dokumentaciji parametry wytrzymatos$ciowe konstrukcj:

e Beton min C30/37 zbrojony stalg B500SP klasy ciggliwosci C
e Stal konstrukcyjna elementéw stalowych wyposazenia S235

Przyjeto nastepujgce klasy ekspozyciji:

Element obiektu Klasa ekspozycji
Dla betonu ustroju noSnego ptyty XC4 oraz XF4
Dla betonu podp6r i skrzydet XC4 oraz XF4
Dla betonu fundamentéw XC4, XF1 oraz XAl

Most kolejowy stanowig dwa osobne pod kazdy tor, oddylatowane, ustroje no$ne ramowe
zelbetowe. Na gérnej powierzchni ptyty pomostu zostat wyksztatcony spadek poprzeczny
daszkowy umozZliwiajgcy odprowadzenie powierzchniowe wod opadowych do drenazy
zlokalizowanych wzdtuz krawedzi zewnetrznych ustrojow ramowych.

Do przesta obiektu oraz skrzydet przyczotkbw na gdérnych powierzchniach gzymsow
przymocowane zostanq balustrady o konstrukciji stalowej.

6.2.Posadowienie

Z uwagi na gteboko zalegajgce przewarstwienia z gruntéw stabonosnych warstwy lla o IL=0.75
przewiduje sie zmiane sposobu posadowienia na posrednie na palisadzie z pali srednic 60cm i
dtugosci pali no$nych 8m. Pale drugorzedne o dtugosci 2m niezbrojone stanowigce wypetnienie
przestrzeni pomiedzy palami noSnymi. Przebieg warstw stabono$nych przedstawiono kolorem
niebieskim w czesci rysunkowej.

6.3.Zabezpieczenie antykorozyjne obiektu

Wszystkie widoczne, zewnetrzne powierzchnie zelbetowe obiektu narazone na dziatanie
czynnikbw atmosferycznych zostang pokryte powtokg hydrofobowq.

Wszystkie powierzchnie betonowe korpuséw i skrzydet dostepne z poziomu terenu do
wysokosci 3.0m ponad poziome terenu zostang dodatkowo zabezpieczone powtokami
antygraffiti.

Wszystkie powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtokami ochronnymi o kolorze
zgodnym z kolorystykg obiektu. Powierzchnie przed naktadaniem farb i powtok ochronnych
nalezy przygotowac zgodnie z wymaganiami producenta i Normg lub Oceng Techniczng.
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Wszystkie stalowe elementy tj. odkryte elementy konstrukcji stalowej, chodniki robocze i
porecze nalezy zabezpieczy¢ powtokami malarskimi sktadajgcymi sie z 3 warstw o tgcznej
grubosci 320 um:

Wariant 1 - podstawowy, powtoki zywiczne (warstwy wedtug rozwigzan systemowych, ponizej
propozycje)

e warstwa gruntujgca - dwusktadnikowa farba epoksydowa - grubo$¢ warstwy 80 um,

e powtoka miedzy warstwowa - dwusktadnikowa farba epoksydowa - grubo$¢ warstwy
2x80 pm,

e warstwa nawierzchniowa - alifatyczno-poliuretanowa farba nawierzchniowa - grubos¢
warstwy 80 um.

Wariant 2 - alternatywny, powtoki wysokocynkowe (warstwy wedtug rozwigzan systemowych,
ponizej propozycje)

e warstwa gruntujgca —farba wysokocynkowa - grubos¢ warstwy 100 pm,
¢ powtoka miedzy warstwowa - farba wysokocynkowa - grubo$¢ warstwy 120 pm,
¢ warstwa nawierzchniowa —farba nawierzchniowa - grubo$¢ warstwy 100 pm.

6.4.1zolacja i odwodnienie obiektu

Gorna powierzchnia ustroju nosnego oraz wewnetrzne powierzchnie $cianek gzymsowych od
strony nawierzchni ttuczniowej zaizolowane zostang arkuszowq izolacjq z par termozgrzewalnych
o gruboésci tgcznej 1cm. Ptaskie powierzchnie pap na ustroju noSnym zabezpieczone bedqg przed
uszkodzeniami mechanicznymi poprzez wykonanie zbrojonej warstwy ochronnej z betonu C12/15
gr. 5cm.

Na gérnych powierzchniach warstw ochronnych, bezposrednio pod torem (w granicach skrajni
pracy maszyn do 2.2m od osi toru) utozone bedg maty wibroizolacyjne grubo$ci 20mm.

Gorne powierzchnie gzymséw Scianek gzymsowych zaizolowane zostang nawierzchnio-izolacjami
epoksydowo-poliuretanowymi z posypkqg kwarcowq.

Odwodnienie ustroju nosnego realizowane jest powierzchniowo do obustronnych drenazy
poprzecznych.

Pionowe szczeliny dylatacyjne pomiedzy ustrojami nosSnymi od strony gruntu zabezpieczone bedq
poprzez zastosowanie zatapianych przed betonowaniem tasm dylatacyjnych.

Poziome szczeliny dylatacyjne pomiedzy ustrojami nosnymi od strony nawierzchni zabezpieczone
bedg systemowymi taSmami i klejami typu Sikadur combiflex oraz dodatkowo zabezpieczone
przed uszkodzeniem poprzez zamontowane blachy aluminiowe gr. 3mm mocowane na kotwach
chemicznych.

Do kotwienia stosowac kotwy ze stali nierdzewnej na kotwieniu chemicznym.

Wszystkie elementy betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zaizolowac poprzez dwukrotne
malowanie izolacjg asfaltowqg powtokowqg na zimno. Po wykonaniu konstrukcji, od strony
zewnetrznej przerwy dylatacyjne nalezy doszczelni¢ wktadkg polipropylenowg, a pozostatg
szczeline wypetnic masqg trwale elastyczng. Wszystkie powierzchnie metalowe nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

Nasyp za przyczétkiem zostanie odwodniony drenazem opaskowy z rury drenarskiej PVC 110 mm
perforowanej na 2/3 obwodu z filtrem z wtdkna syntetycznego w obsypce zwirowej o granulaciji
10-32 mm zageszczonej do Is = 0,95 i spadku podtuznym 3%. Rure drenarskg nalezy utozyé
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perforacjg od goéry. Wody z drenazy nalezy odprowadzi¢ do sytemu odwodnienia toréw rowéw
kolejowych.

Bezposrednio za $cianami podpdr od strony zasypki utozony zostanie drenaz opaskowy i
geokompozyt drenarski z wylotami na umocnionych stozkach przycz6tkow.

6.5.Nawierzchnia

Nawierzchnia na obiekcie w postaci podktadéw torowych utozonych na warstwie ttucznia
stanowi kontynuacje nawierzchni na szlaku. Nalezy jg wykonac zgodnie z projektem branzy
torowej. Na obiekcie nie projektuje sie odbojnic.

6.6.Dylatacje

Szczeline dylatacyjng pomiedzy ustrojami od strony zasypki nalezy uszczelni¢ taSmami gumowymi
systemowymi, od strony zewnetrznej wypetni¢ kitem trwaleplastycznym + sznur dylatacyjny -
Sciany pionowe, taSma typu Combiflex Sikadur zabezpieczona blachg aluminiowg gr. min. 3mm-
gora ptyty. Blache nalezy zamocowac jednostronnie za pomocg kotew nierdzewnych na kotwie
chemicznej. Przed wypetnieniem szczelin dylatacyjnych dylatacje nalezy oczysci¢ z
zanieczyszczenh oraz luznych materiatéw. Rozwigzania szczegotowe dylatacji przedstawiono na
dotgczonym do opracowania rysunku zakresu robot.

6.7.tozyska
Nie dotyczy.
6.8.Strefa przejsciowa

Na potgczeniu konstrukcji obiektu z podtorzem zaprojektowano strefe przejsciowq dtugosci 20m
zapewniajgcg ptynng zmiane sztywnosci torowiska. Konstrukcja strefy bedzie wykonana z gruntu
stabilizowanego o wytrzymato$ci Rm=2.5MPa i ptyt zelbetowych. Grunt stabilizowany cementem
nalezy zageszczac¢ do Is21.0. Grubos¢ strefy bedzie zmienna: od 0.3m na poczgtku strefy do ok
0.7m przy konhcu ptyt zelbetowych. Na potgczeniu strefy ze stabilizacji i ptyt oraz na koncu strefy
zostanie wykonany drenaz francuski odprowadzajgcy wode do systemu odwodnienia toréw.
Schemat strefy przejSciowej i odwodnienia zgodnie z czescig rysunkowq.

Ptyty Zzelbetowe wykonywane na catej szerokosci wiaduktu pomiedzy skrzydtami. Dylatowanie
zgodnie z podziatem dylataciji obiektu.

6.9. Chodnik stuzbowy

Na obiekcie z obu stron zaprojektowano chodnik stuzbowy o szerokosci uzytkowej 0,8 m wzdtuz
projektowanych korytek pod przewody kablowe prowadzone przy gzymsie.

Korytka betonowe przytwierdzone do gzymsu za pomocqg kotew nierdzewnych wklejanych na
kotwe chemiczng.

Chodnik zabezpieczony jest poreczami na gzymsach, o wysokosci 1,10 m z pochwytem i trzema
przeciggami lub wariantowo balustradg typu miejskiego.

6.10. Urzqdzenia obce

Na obiekcie zaprojektowano korytka kablowe dla urzgdzerh obcych. Korytka te zlokalizowano na
catej dtugosci obiektu wzdtuz gzymsow.
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6.11. Zasypka obiektu

Zasypka z gruntu niespoistego zageszczana warstwami o grubosci do 30cm:

ciezar objetosciowy g ~ 18,0 kN/m3

kat tarcia wewnetrznego f > 33°

wskaznik zageszczenia do gt. 2,0 m-1s>1.0; od gt. 2,0 m - 1s > 0,98

Grunt powinien by¢ zageszczany w warstwach co 300 mm. Maszyny uzywane do zasypywania i
zageszczania zasypki w bezposrednim sgsiedztwie obiektu powinny wazy¢ do 3,5 t.

6.12. Umocnienie skarp

W poblizu skrzydet wykonane bedzie wzmocnienie kostkg granitowq trwale utozonq i zakotwiong
na podbudowie z betonu klasy C16/20 zbrojonego siatkg przeciwskurczowqg. Wzmochienie
zostanie zabezpieczone opornikiem z betonu klasy C30/37. Minimalna grubos$¢ kostki wynosi 15
cm, minimalna grubo$¢ podbudowy z betonu 15 cm. Szczeliny miedzy kostkami zostang
zapetnione zaprawq do spoinowania. Umocnienie nalezy wykonac¢ zgodnie z dokumentacijq
rysunkowg, miedzy innymi na stozkach, skarpach w poblizu obiektu, dojSciach pomiedzy
schodami skarpowymi, a chodnikami roboczymi oraz na szerokosci min. 1,0 m za schodami
skarpowymi. Dno cieku umocnione zostanie narzutem kamiennym.

6.13. Schody skarpowe

Zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe ze stalowg poreczg o wysokosci 1,10 m
usytuowang po prawej stronie osoby schodzgce,.

6.14. Uszynienie elementéw stalowych

Uszynienie nalezy wykonac¢ dla elementéw stalowych w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej
(strefa gorne;j sieci trakcyjnej i pantografu) tj. obszar, w ktérym na konstrukcjach wsporczych sieci
trakcyjnej oraz innych konstrukcjach przewodzgcych moze pojawic sie napiecie niebezpieczne
w przypadku zerwania i opadniecia przewodow sieci jezdnej, uszkodzenia izolacji gtéwnej sieci
jezdnej, bagdz uszkodzenia odbieraka prgdu - strefe oddziatywania trakcji elektryczne;j.
Rozwigzania projektowe dla uszynienia elementdéw stalowych sg zamieszczone w dokumentacji
branzy trakcyjnej.

Uszynienie wykonac dla elementéw metalowych usytuowanych w odlegtosci <=5.0m od osi toru.

6.15. Kolorystyka obiektu

Kolorystyke przedmiotowego obiektu przyjeto zgodnie z Ksiegqg Identyfikacji Wizualnej:

Element obiektu Kolorystyka
Konstrukcja betonowa Kolor naturalnego betonu
Konstrukcja stalowa Kolor szary RAL 7047
Porecze Kolor szary RAL 7047
Umocnienie skarp Kolor naturalnego kamienia, betonu

6.16. State punkty wysokosciowe
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Obiekt nalezy wyposazy¢ w uktad reperéw geodezyjnych ze statym znakiem wysokosSciowym
osnowy niwelacji w celu biezgcej kontroli geometrii konstrukcji. Rozmieszczenie reperéw na
konstrukciji i lokalizacje punktu statego pokazano w czesci rysunkowej.

6.17. Prébne obcigzenie obiektu

Po wykonaniu konstrukcji obiektu wymagane jest przeprowadzenia prébnego obcigzenia
statycznego oraz na wniosek uzytkownika obcigzenia dynamicznego w celu sprawdzenia
poprawnosci wykonania i oceny zgodnosci pracy przedmiotowego obiektu z zatozeniami
przyjetymi w projekcie.

6.18. Charakterystyka obcigzenia

Obiekt zaprojektowano zgodnie z przepisami standardéw technicznych tzn. szczeg6towe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). Nosno$¢ obiektu
zostata okre$lona zgodnie z normg PN-EN 1991-2 przez zastosowanie modelu obcigzenia 71.
Przyjeto wspo6tczynnik klasyfikacji obcigzeh a=1,21. Analiza obliczeniowa zostata przeprowadzona
dla maksymalnej predkosci Vmax=160 km/h.

6.19. Oczyszczenie, regulacja i umocnienie cieku

W ramach rob6t w korycie, zgodnie z wydang decyzjq o Srodowiskowych uwarunkowaniach
nalezy wykonac:

oczyszczenie i regulacja rowu w obrebie obiektu wraz ze wzmocnieniem przez zastosowanie
narzutu kamiennego na dtugosci ok. 18 m w obrebie obiektu. Odmulenie koryta cieku na odcinku
o dtugosci ok. 45 m.

Nalezy zastosowacl jako gtowng frakcje D20cm klinowang frakcjami mniejszymi D10-20cm.
Pozostate parametry zgodnie ze STWiIORB:

wytrzymatos$¢ na Sciskanie w stanie powietrznosuchym co najmniej 2080 MPa, mrozoodpornos$¢
w cyklach co najmniej 21+25, Scieralno$¢ na tarczy Boehmego 0,25+0,5 ciezar objetosciowy: dla
skat magmowych i przeobrazonych g=2,4+3,0kN/m3, dla skat osadowych g=1,9+3,0kN/m3,
nasigkliwos¢ wodq 0,5%+12%.

7. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Nie dotyczy.

8. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Nie dotyczy

9. LOKALIZACJA OBIEKTU NA SZKODACH GORNICZNYCH

Na podstawie dokumentacji geologicznej stwierdza sie, ze obszar przedmiotowej linii kolejowej
nie wchodzi, w zakres eksploatacji gornicze;.

10. OCHRONA KONSERWATORSKA
Przedmiotowy obiekt nie figuruje w rejestrze zabytkow.
11. NAWIAZANIA GEODEZYJNE
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Projektowany uktad geometryczny torow dowigzany jest do siatki wspo6trzednych mapy
sytuacyjno — wysokosciowej w uktadzie wspétrzednych ptaskich 2000.

Natomiast pod wzgledem wysoko$ciowym projektowany uktad nawigzano do reperéw, ktérych
rzedne wysokos$ciowe okre$lono w uktadzie wysoko$ciowym Kronsztadt 1986.

12. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI GRUNTOWE

W wyniku przeprowadzonych badanh geologicznych stwierdzono (zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Dz. U. z 2012 poz. 463), ze w podtozu, na
omawianym odcinku linii kolejowej nr 8, wystepujg w wiekszosci proste warunki gruntowe z lokalnie
ztozonymi oraz skomplikowanymi w miejscach przeciecia linii kolejowej z dolinami rzecznymi.
Ztozone warunki gruntowe wynikajg z zalegania gruntéw stabono$nych. Na podstawie
wykonanych badan oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych dla projektowanego obiektu przyjeto drugg kategorie geotechniczng,
warunki gruntowe ustalono jako ztozone.

Warunki gruntowo — wodne podtoza gruntowego przedstawiono na rysunku ogoélnym obiektu w
postaci profili geotechnicznych.

Wierzchnig warstwe podtoza stanowi nasyp budowlany sktadajgcy sie z ttucznia, nastepnie nasyp
budowlany ztozony kolejno z piasku drobnego, zmieszanego z humusem, piasku $redniego ze
zwirem oraz gliny pylastej ze zwirem. Ponizej spggu tej warstwy zalegajg grunty takie jak piasek
gliniasty oraz glina piaszczysta ze zwirem. W warstwach gtebszych pojawia sie zwietrzelina i
zwietrzelina gliniasta.

W poziomie posadowienia pali wystepuje zwietrzelina (Rc=min 5,52 MPa). Grunt ten jest
wystarczajgcy do posredniego = posadowienia obiektu.

W przypadku wykonywania wykopu w utworach spoistych, roboty ziemne nalezy prowadzic¢ w
spos6b nie pogarszajgcy parametrow podtoza budowlanego. Wigze sie to z niepozostawieniem
otwartego wykopu w okresach niskich temperatur lub nawalnych deszczy. Zaleca sie
zabezpieczy¢ dno wykopu zaraz po wykonaniu betonem ochronnym C12/15.

Prace zwigzane z robotami ziemnymi nalezy prowadzi¢ w obecnosci uprawnionego Geologa. W
przypadku zaistnienia niezgodnosci rzeczywistych warunkéw posadowienia z zatozonymi w
dokumentaciji projektowej nalezy skontaktowac sie z jednostkg projektowq.

13. REALIZACJA ROBOT
13.1. Fazowanie

Szczegoty dotyczqce fazowania robot zawiera projekt technologiczny realizowany przez
Wykonawce.

Wszystkie prace budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym harmonogramem
zamknie¢ torowych opracowanym i uzgodnionym przez Wykonawce z Zamawiajgcym.
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Kolejnos¢ robét mostowych jest uwarunkowana fazowaniem robét torowych i wynika z przyjetego
przez Wykonawce Rob6t projektu technologii realizacji modernizacji linii  kolejowej,
umozliwiajgcego zachowanie ciggtosci ruchu kolejowego, roboty budowlane nalezy prowadzi¢
potéwkowo lub przy zastosowaniu konstrukcji odcigzajgcych i tymczasowych.

Lokalizacja przerw dylatacyjnych obiektu nie zostala zmieniona w stosunku do podziatéw
przewidzianych w PAB.

13.2. Roboty ziemne

Przewiduje sie realizacje obiektu w wykopie otwartym od strony najazdéw i cieku oraz z
zastosowaniem konstrukcji tymczasowych w miedzytorzu.

Roboty ziemne powinny by¢ wykonywane na podstawie projektu technologicznego
okreslajgcego m.in.: ilo$¢ i rodzaj sprzetu, transport i sktadowanie urobku, potozenie instalacji i
urzgdzen podziemnych moggcych znalez¢ sie w zasiegu rob6t, zabezpieczenie skarp oraz sposéb
odwodnienia wykopu.

Ostatecznego wyboru sposobu rob6t ziemnych i fundamentowych, z uwzglednieniem
zapewnienia statecznosci dna wykopu w czasie wykonywania robé6t, dokona Wykonawca w
projekcie technologicznym w zaleznosci od przyjetej technologii rob6t.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzgdzen
technicznych prowadzone w sgsiedztwie czynnej trakcji kolejowej muszg by¢ wykonywane
zgodnie z wytycznymi i instrukcjami obowigzujgcymi w PKP.

Roboty ziemne w poblizu istniejgcych budynkéw lub obiektow budowlanych nalezy prowadzi¢
po uprzednim wykonaniu projektu roboczego uwzgledniajgcego technologie robdt i wptyw
wykopu na sgsiadujgcg zabudowe, stan istniejgcy oraz ewentualne zabezpieczenie obiektéw.

13.3. Rozwigzania tymczasowe
Etapy budowy nalezy dostosowac¢ do czasowych zamknie¢ torowych poszczegdlnych toréw.

Zastosowanie rozwigzan tymczasowych Wykonawca powinien przeprowadzi¢ na podstawie
projektéw technologicznych oraz okredlic rodzaj, zakres oraz iloS¢ robét i elementéw
tymczasowych. Rozwigzania tymczasowe powinny uzyska¢ kazdorazowo akceptacje Inzyniera i
Zamawiajgcego.

Jako elementy tymczasowe proponuje sie wykorzystanie $cianek szczelnych, rozpieranych lub
kotwionych, $cianek berlinskich lub rozwigzah podobnych.

14. FAZOWANIE ROBOT

Wszystkie prace budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym harmonogramem
zamknie¢ torowych opracowanym i uzgodnionym przez Wykonawce z Zamawiajgcym.

Kolejnosé robét mostowych jest uwarunkowana fazowaniem robét torowych i wynika z przyjetego
przez Wykonawce Rob6t projektu technologii realizacji modernizacji linii  kolejowej,
umozliwiajgcego zachowanie ciggtosci ruchu kolejowego.

211255



ol Solution
DN - infra
Z 5 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Lokalizacja przerw dylatacyjnych obiektu nie zostata zmieniona w stosunku do podziatow
przewidzianych w PAB.

15. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Dziatajgc w mysl ustawy ,,Prawo ochrony $Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.” oraz aktéw
prawnych bedgcymi odestaniami ww. dokumentu, nalezy roboty budowlane prowadzi¢
w sposéb majgcy na celu niwelowac lub ograniczy¢ negatywne skutki inwestycji zaréwno w fazie
realizaciji jak i eksploataciji.

Dziatania w zakresie gospodarki odpadami oraz materiatami z demontazu nalezy wykonywac
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w instrukciji Inwestora PKP PLK Is-3 (Instrukcja PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcow Is-3)oraz Im-4 (Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnoSci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla
Wykonawcow roboét Im-4).

Niniejszy projekt jest zgodny z zatozeniami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WOO-1.4210.6.2016.KT.51 z dnia 29.07.2022 wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach.
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Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

o Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci. Podsystem Infrastruktura  kolei
Konwencjonalnych na Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. dotyczgce technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
“Infrastruktura” system kolei w Unii europejskiej (z p6zn. zm.).

o Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci. Podsystem Osoby o0 ograniczonej
mozliwosci poruszania sie na Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikaciji interoperacyjnosci odnoszgcych
sie do dostepnosci systemu kolei Unii Europejskiej dla oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie (z p6zn. zm.).

0 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id - 1)

0 Szczego6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem) przyjete Uchwatg Nr 263/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 14 czerwca 2010 r. z pdzniejszymi zmianami,

0 1d-2 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 05 pazdziernika 2005 r.

o Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 972009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.

0 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektdw obstugi podréznych (Ipi — 1, uchwata
nr 1178/2023 z 18.12.2023r.)

o0 Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich (Ipi — 2, uchwata nr 10/2024 z
03.01.2024r.)

o Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych (le-108 z dnia
13.12.2021r.)

0 PN-EN 15528 Kolejnictwo - Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywarhn pomiedzy
obcigzeniami granicznymi pojazddw szynowych a infrastrukturq.

0 PN-EN 1990 Eurokod 0 - Podstawy projektowania konstrukcji

0 PN-EN 1991-1-1 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-1: Oddziatywania
ogodine.

0 PN-EN 1991-2 Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome
mostow.

0 PN-EN 1992-2 Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes¢ 2: Mosty z betonu
0 PN-EN 1997-1 Eurokod 7 — Podstawy geotechniczne. Cze$¢ 1: Zasady ogdine.

0 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podréznych Ipi - 1. Zatgcznik
do uchwaty 1283/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

0 Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich Ipi-2. Zatgcznik do uchwaty
115/2018 Zarzqadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

0 przepisy i Instrukcje obowigzujgce w Spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

o obowigzujgce normy, literatura techniczna, publikacje oraz inne zwigzane przepisy i
wytyczne.

17. SPRAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWYCH

ANALIZA STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWA - WYCIAG Z OBLICZEN

Na potrzeby wykonania obliczen i analizy statyczno-wytrzymato$ciowej postuzono sie
nastepujgcymi materiatami:

- wizja terenowa i pomiary

- wymagane szczegotowe wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

- PN-EN 1990 Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji

- PN-EN 1992-2. Eurokod 2. Projektowanie konstrukciji z betonu. Cze$¢ 2: mosty z betonu.
Obliczanie i reguty konstrukcyjne

- PN-EN 1993-2. Eurokod 3. Projektowanie konstrukciji stalowych. Czes$¢ 2: mosty stalowe.
Wymiarujgca kombinacja obcigzen: ciezar wtasny + ciezar wyposazenia + ciezar nawierzchni+
ciezar podsypki + obcigzenie uzytkowe taborem, obcigzenie chodnikow.

Nowqg konstrukcje nosng zaprojektowano w taki sposéb, aby przeniosta obcigzenia
pionowe i poziome zgodnie z modelem obcigzenia 71 przedstawionym w punkcie 6.3.2 (2)P PN-
EN 1991-2. Obiekt jest konstrukcjg jednoprzestowq, w zwigzku z czym nie ma koniecznosci
sprawdzania go na model SW/0.

Analize obiektu przeprowadzono zgodnie z TSI INF pkt. 4.2.7.1

Przyjety model obcigzenia: model 71

Q ylk=250kM  250kMN 250kM 250kMN
g =BOKMN/m g . =B0KN/m

1
(L}l & o -~ . o 1
ol 1,5 1,6m 1.6m JEm LLEMm
S o =

Przyjeta warto$¢ wspoétczynnika alfa (a) =1.21.

Maksymalna predko$¢ projektowa — 160km/h.

Przyjeta warto$¢ wspoétczynnika dynamicznego zgodnie z 6.4.3 i 6.4.5.2 PN-EN 1991-2.

- zatozenie standardowo utrzymanego toru: , dla Li=3.6m wyznaczony wspoétczynnik @=2.0

Wspotczynniki obliczeniowe: obcigzenia state 1.35, obcigzenie taborem 1.45, pozostate
obcigzenia zmienne 1.50.

Zastosowane oprogramowanie: Midas Civil, Mathcad, Excel, Geo5.

e Most = jednoprzestowy. Przesta w uktadzie ramy jednoprzestowej o ryglu ptytowym i
podporach powtokowych.

e konstrukcja nosna przeset zelbetowa monolitycznie potgczona ze $cianami podpér,
przekroje poprzeczne przyjeto zgodnie z rysunkiem ogolnym
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

e schemat statyczny / model obliczeniowy - do obliczeh wielkosci sit przekrojowych
konstrukciji przesta przyjeto schemat elementéw powierzchniowych 2D w przestrzeni(3D).
Przyjeto nastepujgce wielkos$ci obcigzen charakterystycznych:

e ciezarzelbetur: 26,0 kN/m3

e ciezar nawierzchni i wyposazenia, materiaty niekonstrukcyjne:

e izolacja 14,0 KN/m3

e zasypka gruntowa 18,5 kN/m3 Qu = 33° Ka = 0,271, KO=0.426
e grunty rodzime wg dokumentacji badan podtoza gruntowego

e podsypka ttuczniowa 20,0 KN/m3

e szyna 60E1l 1,2 kN/m

e podktad strunobetonowy 4,8 KN/m

e obcigzenia ruchome taborem kolejowym wg PN-EN 1991-2:

e wspotczynnik klasyfikacyjny a=1,21

¢ model obcigzenia 71 P=a x250 KN  p=ax80 kN/m
e beton konstrukcyjny ustroju nosnego C30/37: fek=30MPa

Model ogdlny w srodowisku MES

i e e
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

MIDAS/Civil
i Base HIE FOST-PROCESSOR
ELATE FORCE
MOMENT-Mxx
291.31
250.33
209.35
168.36
127.38
86.40
45.42
0.00
-36.55
-77.53
-118.52
-159.50

CBALL: 5GN PRZESLO

MAX : 157

MIN : 341

FILE: M022

UNIT: Wi-m/m

| DATE: 09/24/2024
VIEW-DIRECTION

2: 0.500
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o Solution t

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

1 Base HIR

MIDAS/Civil
POST-PROCESSOR

PLATE FORCE
MOMENT-Myy

201.86

172.39

142.82

113.46

83.99

54.52

25.06

0.00

-33.88

-63.34

-92.81

-122.27

CBALL: SGN PRZESLO
ELEMENT

MAX : 15

MIN : 530

FILE: MO22

UNIT: XN -m/m
DATE: 08/24/2024

| VIEW-DIRECTION

- b

Z: 0.500

Hi Base BB

MIDAS/Civil
POST-PROCESSOR

REACTION FORCE

FORCE-Z

MIN. REACTION
NODE= 1057
FZ: =325:53

MRX. REACTION
NODE= 758
FZ: 653.34

CBALL: 5GN PRZESLO

MAX : 759

MIN : 1057

FILE: MO022

UNIT: kN

DATE: 09/24/2024
VIEW-DIRECTION

¥:-0.612

&

Z: 0.500
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- Koztéw”

Wersja nr 3

MIDAS/Civil

POST-PROCESSOR
REACTION FORCE

FORCE-X

MIN. REACTION

782
-206.4%

NODE=

FX:

MRX. REACTION

1044

NODE=

CBALL: SGN PRZESLO
DATE: 09/24/2024

VIEW-DIRECTICN
H:-0.612

FILE: MO022
UNIT: kN

MIN : 792

MR : 1044

MIDAS/Civil
POST-PROCESSOR

PLATE FORCE

2222222222222
555555555555
1111111111111
3333333

wbr

CBALL: SGN NRROZE

ELEMENT

MIN : 341

FILE: MO22

UNIT: kN -m/m

DATE: 09/24/2024
VIEW-DIRECTION

MAX @ 157

0.500

281255

,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Kielce — Koztéw, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
| B

Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800

do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.:

& Base
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

MIDAS/Civil
|t Base Eik FOST-FROCESSOR
PLATE FORCE
SHEAR-Max
1086.00
288.57
£51.15
493.72
296.30
58.57
0.00
-285.98
-493.40
-650.83
-888.25

-1085.68

CBALL: SGN PRZESLO

ELEMENT

MEX : 340

MIN : 18

FILE: MO22

UNIT: ¥N/m

DATE: 09/24/2024
VTEW-DIRECTTON

2: 0.500

MIDAS/Civil
Fi Base HiR: FOST-EROCESSOR
BLATE FORCE
MOMENT-AbsMax
173.08
150.15
127.22
104.29
81.35
58.42
35.48
12.56
0.00
-33.31
-56.24

—19_18

CBALL: SGN NARCZE

ELEMENT

MRX : 896

MIN : 981

FILE: MO22

UNIT: kN -m/m

DATE: 05/24/2024
VIEW-DIRECTION

Xz 0.000 :t'

N

Z:0.000
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wymiarowanie przekroju prostokatnego jednostronnie i dwustronnie zbrojonego zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesé 1-1: Reguly ogélne i reguly dla

budynkéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czes¢ 2: Mosty z betonu

Obliczanie i reg

konstrukcyjne

obiekt:

|m05t MO22 przekrd) przestowy

ULs
[Parametry podstawowe materialow: |
klasa betonu  |SEIUETH | gatunek stali zbrojeniowej ~ [A-IIN v |
wspdtczynnik v |1 4 wspolczynnik vg  [1.15
wspdiczynnik o |0,85
Wytrzymatos¢ charakterystyczna betonu na sciskanie: fcl = 30-MPa
Modut odksztatcenia betonu: Ecm = 32-GPa
Wspdlczynnik ksztattu rozkladu naprezen w strefie sciskanej betonu: n=1
Wspdlczynnik wysokosci bloku zastepczego strefy sciskanej betonu: A=108
Maksymalne odksztalcenie betonu betonu na krawedzi sciskanej przy zginaniu: €cu3 = 0.35-%
Maksymalne odksztalcenie betonu przy sciskaniu: €c3 =0.175-%
‘. . .. . f,
Whytrzymatos¢ charakterystyczna stali zbrojeniowes: fyk = 500-MPa vk _ 434.78-MPa
. . .. . 3
Modut odksztatcenia stali zbrojeniowej: Eg = 200-GPa s
Minimalne wymagane odksztatcenie stali zbrojeniowej 0217-%
odpowiadajgce odksztatceniu uplastyczniajgcemu: fs.lim = O-=1 7
[Parametry przekroju: |
szerokos¢, b [cm: |1 00 wysokosc, h [em]: |45
[Parametry zbrojenia: |
ZBROJENIE ROZCIAGANE ZBROJENIE
Parametr rzad | - najblize] |rzad Il - powyiej ECISKANE Jednostka
krawedzi rozciaganej rzedu I-go
otulina do strzemion 40 [mm]
$rednica strzemion 12 [mm]
$rednica zbrojenia gtéwnego 20 | | [mm]
ilo§¢ zbrojenia gtéwnego 8 | | [szt]
rozstaw osiowy pomiedzy rzedami l— [mm]
rozugg:?ego: zad I sciskanego:
Powierzchnia zbrojenia rozcigganego: Agyq = 25.13.em” Agyp = 0-cm” Agy = 0-cm”
Wysokos¢ czynna przekroju: dyq=388cm dyp=0-cm dy=0-cm
Maksymalna wysokosc strefy Sciskanej:  xpax = 23.93-cm
B fctm 2 < 2
As.min =min| 0.26- T " -b-d11.0.00|3-b‘d11 =504-cm AS]. = A511+A512:23.13-cm
As11 12 As
PAs11 =~ 0-56:% PAS12 = =~ 0% PAS1 = PAs11* PAs12 = 0356-%  pagy =1 =0-%
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
| Rozwiazanie réwnania réwnowagi sit w przekroju:
Polozenie osi obojetnej przekroju: X =7.49911-cm
wysokosc strefy Sciskanej:  A-x=6-cm powierzchnia strefy $ciskanej: Agc = 599.93.cm”
Sila przenoszona przez beton: Fe(x) = 1092.73-kN
Sita przenoszona przez zbrojenie: |F511(x)| = 1092.73-kN |F512(x)| =0kN Fs2(x) = 0'kN
es11(X) = -1.461-% €511 (%) < &g lim = |
Odksztalcenie stali zbrojeniowej: —&g Jim = —0.22-% =0%
! P e =0-% es.lim es12(0) <-esfim=0 52

Ramie dziatania sit w przekroju: 231 =358-cm zy5=0-cm Zy=0-cm

Noénosé przekroju zginanego: moment w przekroju [kNm]:  |290
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Ograniczenie naprezen w przekroju zginanym zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Cze$¢ 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czeé¢ 2: Mosty z

betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne
Maksymalny moment zginajacy w przekroju od charakterystycznej kombnadji obciazen [kNm]: W SLS
Sktadowa momentu od obcigzen diugotrwatych (cezar wiasny itp.) [kNm]: IT[]—
Wartosé sity podiuznej Ney w przekroju wywolanej przez obcigzenie lub sprezenie [kN]: lui
Skiadowa momentu od obcigzen krétkotrwatych [kNm]: Mgy st = Mgk — Mgk _jt = 125-kNm
Wspotczynnik k1 ograniczajgcy naprezenia sciskajace w betonie: IW
Wspblczynnik k3 ograniczajgcy naprezenia rozciggajgce w stali: W
Naprezenia graniczne w betonie: Oclim = k1-fc = 18-MPa
Naprezenia graniczne w stali: Oglim = k3-fyg = 400-MPa
Srednia wytrzymatosé betonu na rozciaganie osiowe: fetm = 2.9-MPa

Otulina do zbrojenia gldwnego: Cp = 52:mm

| Sprawdzenie, czy przekréj jest zarysowany:

Polozenie osi obojetnej przekroju niezarysowanego: y ;:% —225.cm
3
Moment bezwtadnosci przekroju niezarysowanego: Ip:= b]l; = 0.0075938-m*
Naprezenia we widknach skrajnych przekroju niezarysowanego: Oc th = MEk‘Il —5.78-MPa fetm = 2.9-MPa
- p

|przekr6j = "zarysowany" |

Jedli przekrdj jest zarysowany - dalsze obliczenia przeprowadzane s przy pominiedu strefy rozcdaganej betonu.
Etap 1 oblizany jest dla momentu, gdy pelzanie betonu ma maty wptyw na parametry betonu.
Etap 2 oblizany jest dla momentu, w ktorym wystepuje pelne petzanie betonu

| Eap 1:
Modut sprezystosci betonu bez uwzglednienia pelzania: Eceff 1= 32-GPa
Wysokosc strefy sciskanej w betonie: Xg 1 =9.58-cm
Moment bezwladnosci przekroju zarysowanego: Ic 4 =26147.71 -em® wykorzystanie noénosci:
. . - n o,
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: Oc maxi = !1.43-MPa Jemaxt _ 5100
- Sclim
. . . . - a.
Maksymalne naprezenia w stali rozcigganej: 0s_max1 - 217.91-MPa %axi = 54.48-%
siim
| Etap 2:

Koncowy wspolczynnik pelzania: 292

Modut sprezystosci betonu efektywny: Eceff 2 = 17.88-GPa



(D\ E - o Solution
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wysokosc¢ strefy sciskanej w betonie: Xg 9 =1222.cm
Moment bezwladnosci przekroju zarysowanego: I o = 23193.97-cm’ wykorzystanie nosnosdi:
- . . N o
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: oc max2 = 9-19-MPa Temax2 _ 5 a0
- Fclim
. . . . . a.
Maksymalne naprezenia w stali rozcigganej: Os max2 = 223-43-MPa Tsmax2 _ o seo
- Fslim

Sprawdzenie rozwartosd rys metoda bezposrednig zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc¢ 1-1: Reguly ogolne i reguly dla

budynkoéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czes¢ 2: Mosty z
betonu Obliczanie i reg j

Dopuszczalna rozwartosé rys: 0.3mm ﬂ SLS
Srednia wytrzymatoéé betonu na rozcigganie w chwili pojawienia sie rysy: fet off = fctm = 2.9-MPa
Maksymalny dopuszczalny rozstaw pretéw rozcigganych: Ymax = 5-[c¢ + ¢rozc1] =31-cm
-, . N ] h-%c 2 n
Efektywna wysokosS¢ strefy rozcigganej:  h goff = min| 2.5-(h - dy4) — | = 1093-cm
Wspdlczynnik k uwzgledniajacy efekt nieréwnomiernego rozktadu naprezen rozciggajgcych: kgg = 1.35
Wspdlczynnik uwzgledniajgcy postac rozkladu naprezen w przekroju przed zarysowaniem: ke =04
Powierzchnia strefy rozcigganej tuz przed pojawieniem sie rysy: Act=b-(dyq % 3) = 2657.6-cm”
: f .
Minimalne pole przekroju zbrojenia: Asmin SLS ::M = 104-cm?
- Tslim
Efektywna powierzchnia strefy rozcigganej: Ag off = b-he off = 1092.53-cm’
Wspdlczynnik (stosunek zbrojenia rozcigganego do powierzchni rozcigganej): Pp.eff = =0.023
.eff
Wspdiczynnik k, zalezny od przyczepnosci zbrojenia: IO 8 dla wysokiej przyczepnosci :‘
Wspdlczynnik k; zalezny od rozkladu odksztalcen: |0.5 przy zginaniu vl
Wspdlczynnik ks |3 4/ v| Wspdtezynnik k,: IO 425/ v|
Maksymalny rozstaw rys:  |s. max = k3-c4, + kllkzlk,,rm =32.46.c
Pp.eff
Wspdlczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - kg dla obcigzen krotkotrwatych: 0.6
Wspdiczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - k; dla obcigzen diugotrwatych: 0.4
3 i M
‘stpoIczynnlk ke kg = kg + Ek_st (kg — kyt) = 0.53 Stosunek modutow sprezystosci )
interpolowany: Mgk otali i betonu: ap=7—= 6.25
cm
Koncowe odksztalcenie przy pojawieniu sie rysy:
[ fet.eff
9s_max2 ~ Xt P ( 1 +‘-"E'Pp.eff) - 2|
Ae = max p-e 6—=TAXZ | _ 0.074-%
L Es Es
Koncowa maksymalna rozwartosc rysy: ‘Wk = Sr.max A€ = 0.239-mn-+

|warunek|.vsa = "spetniony" |
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wymiarowanie przekroju scinanego zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesé 1-1: Reguly ogélne i reguly dla

budynkéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czes¢ 2: Mosty z betonu
Obliczanie i reguly konstrukcyjne

wartos¢ sily poprzecznej panujacej w przekroju [kN]: 500 ULs
I1) Nosnoéé przekroju niezbrojonego na scinanie: |
Wartos¢ sity podfuznej Ngy w przekroju wywolanej przez obcigzenie lub sprezenie [kN]: 0
| : |
fek 0
VRd.c1 = LCRd.c'k' 100-py o] -MPa+ kl‘“cpj'b'dli VRd.c.min = (Vmin + k1 -0¢p)-b-d1g
k=1718 pg=065% Agc=4500-cm’ Crd.c=0.129 kq = 0.15 Vmin = 0.43-MPa Ocp = 0-MPa
VRd.c1 = 230.41- kN Wwyznaczona nosnosc przekroju niezbrojonego na cinanie

VRd.c.min = 167.49- kN Wyznaczona minimalna nosnos¢ przekroju niezbrojonego na Scinanie
VEd kN
VRd.c

|VRd.c = max(Vpd.c1. VRd.c.min) = 23041 ‘kh{ nosnos¢ ostateczna —217.01-

) Nognoé€ przekroju zbrojonego na $cinanie:
wartos¢ kata 0 przyjeta do obliczen [0]: |45 cot(0-deg) = 1

Sprawdzanie warunku dla przyjetego kata 6: 1.0 < cot(0.deg) <2.5=1
kat 0 - kat pomiedzy betonowym krzyzulcem sciskanym i osig belki prostopadig do sily poprzecznej
[ A) Wymiarowanie pionowego zbrojenia na $cinanie (strzemiona):

rodzaj i ilos¢ strzemion w przekroju [szt]: I@- v 1

rozstaw podtuzny strzemion [cm]: 15 kat nachylenia strzemion [?] (90-prostopadte): |9(]

UWAGA: srednica strzemion powinna by¢ zadana przy wymiarowaniu przekroju zginanego (parametry zbrojenia
rozcigganego na poprzednie]j stronie)

Agw fuk . ucwlb‘zlv-fcd‘(cot(e) +cot(as))
VRd.s1 =ta—-z-L-(cot(9) +c°t(“s]) ‘5'“(‘15) VRd.s1.max = S
rozstaWgirzemion s 1+(cot(8))”
As -
w MPa 2
=125 — =0-cm Z=3492-cm =0-cm o, =1 v=0.528
Sw_max b-sin(astrzemiona-deg) fek Asw o
MPa VRd.s1.max = 1679.15-kN VRd.s1 = 0-kN
Koncowa nosnos¢ strzemion: Ve kN
- Ed
VRd.strzemiona = "““[VRd.sl 'VRd.si.rnax) = 0-'("{ 0 on error Yoq o 0-9%
Rd.strzemiona

Maksymalne efektywne pole przekroju zbrojenia pionowego na scinanie przy cot{8*deg)=1 wynosi:

1 s 2
Asw.max 1:?'(‘cw""fcd‘b‘rDZStawstrzemion'f_k =16.59-cm Asw < Asw.max = !

Stopien przyjetego ) o Agw oo
zbrojenia na cinanie: sw.strzemiona rozstaWgirremion' P -5in(astrzemiona-429)

.. ., fek
Minimalny stopien MPa. P
zbrojenia na Scinanie:  pgyy.min = o.os-f—a = 0.09-%

vk

Minimalna sifa jakg powinny przenosi¢ strzemiona:

Az =05 wspolzynnk wg9.2.2  Vpy o1 min = B3-(VEq-kN) = 250-kN
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PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
Maksymalny rozstaw podhuzny strzemion scinanych: Sw_max2 = 0.75-d11-(1+ cot(agtrzemiona-deg)) = 29.1-cm
[ B) Wymiarowanie ukoénego zbrojenia na cinanie:
$rednica [mm] i ilo¢ pretow ukodnych w przekroju [szt]: 16 [mm] |4 [szt]
rozstaw podiuzny pretéw ukosnych [cm]: 25
kat nachylenie pretow ukosnych o [0]: 45
F f
Vrd.sz = —nukosne ;¥ (ot(6) + cot(a)) sin()
rozstawykoénych  “Is
(cot(@) + cot(a))
VRd.s2.max = acw b Z v fog ————
1+ (cot(8))”
z-3492cm  Agy ykone =804cm’  agy- | v=053
VRd.s2.max = 3358.31-kN VRd.s2 = 690.73-kN
Koncowa nosnosc pretow ukosnych:
VEd-kN
|de_uk°§ne = min(Vpd.s2 . VRd.s2.max) = 6‘)0.?3‘”* 0 onerror ——— - 7239.
VRd.ukosne
Maksymalne efektywne pole przekroju zbrojenia ukosnego na écinanie przy cot{6*deg)=1 wynosi:
1 ecwvfed s 2
Asw_ukosne.max =0 ©n error ?m'b“’zs‘:awukoénych‘f—k =39.1-cm Asw_ukosne < Asw.max = |
] o ) ) ) L Asw_ukoéne 045.%
Stopien zbrojenia przekroju pretami uko$nymi: Psw.ukosne rozstawyognych b sin (o deg) -
Maksymalny rozstaw podhuzny pretow ukosnych: Sw_ukoéneMax =0 onerror 0.6-dy3-(1+ cot(a-deg)) = 46.56-cm

[ €) kaczna no$nosé zbrojenia na cinanie:

[IBeton []Strzemiona pionowe Prety ukosne

VEd4-kN
0 onerror —— =72.39-9
[VRd_total = 690.73-kN VRd_total

B) Dodatkowa sita rozciagajaca w zbrojeniu podtuznym i moment w przekroju wywolana sita poprzeczna:
AFgq = O.S-VEd-kN‘[cot(e‘deg) - | cot(a-deg) if a=0 J =0-kN

0 otherwise

AMgq = AFtd‘(dll - X) =0-kNm
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wymiarowanie przekroju prostokatnego jednostronnie i dwustronnie zbrojonego zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesé 1-1: Reguly ogélne i reguly dla

budynkéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czes¢ 2: Mosty z betonu
Obliczanie i reguly konstrukcyjne

obiekt: [most MO22 przekrdj narozny

ULs
[Parametry podstawowe materialow: |
klasa betonu  |SEIUETH | gatunek stali zbrojeniowej ~ [A-IIN v |
wspdtczynnik v |1 4 wspolczynnik vg  [1.15
wspdiczynnik o |0,85
Wytrzymatos¢ charakterystyczna betonu na sciskanie: fcl = 30-MPa
Modut odksztatcenia betonu: Ecm = 32-GPa
Wspdlczynnik ksztattu rozkladu naprezen w strefie sciskanej betonu: n=1
Wspdlczynnik wysokosci bloku zastepczego strefy sciskanej betonu: A=108
Maksymalne odksztalcenie betonu betonu na krawedzi sciskanej przy zginaniu: €cu3 = 0.35-%
Maksymalne odksztalcenie betonu przy sciskaniu: €c3 =0.175-%
‘. . .. . f,
Whytrzymatos¢ charakterystyczna stali zbrojeniowes: fyk = 500-MPa L
. . .. . 3
Modut odksztatcenia stali zbrojeniowej: Eg = 200-GPa s
Minimalne wymagane odksztatcenie stali zbrojeniowej 0217-%
odpowiadajgce odksztatceniu uplastyczniajgcemu: fs.lim = O-=1 7
[Parametry przekroju: |
szerokos¢, b [cm: |1 00 wysokosc, h [em]: |4[]
[Parametry zbrojenia: |
. . ZBRO]FN.I.E ‘ROZCIAGANE _ ZBROJENIE dnoste
arametr rzad I‘— najt?hzej _ rzad Il - powyzej SCISKANE ednostka
krawedzi rozciaganej rzedu I-go
otulina do strzemion 40 [mm]
$rednica strzemion 12 [mm]
$rednica zbrojenia gtéwnego 16 | | [mm]
ilo$é zbrojenia gtéwnego lsi | | [szt]
rozstaw osiowy pomiedzy rzedami [mm]
rozcigganego: . .
2 1 zad I sciskanego:
Powierzchnia zbrojenia rozcigganego: Agyq = 16.08-cm” Agyp = 0-cm” Agy = 0-cm”
Wysokos¢ czynna przekroju: dyq=34cm dyp=0-cm dy=0-cm
Maksymalna wysokosc strefy Sciskanej:  xpax = 20.97-cm
. fctm 2 2
As.min =min| 0.26- T " -b-d11.0.00|3-b‘d11 =442.cm AS]. = A511+A512: 16.08-cm
As11 As12 As
PAS11 = — 04 % PAS12 =g~ 0% PAs1 = PAs11+ PAs12 = 04 % PAS2 = ~ 0%
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
| Rozwiazanie réwnania réwnowagi sit w przekroju:
Polozenie osi obojetnej przekroju: X = 4.79943-cm
wysokos¢ strefy sciskanej:  x-x=3.84.cm  powierzchnia strefy Sciskane: Agc = 383.95-cm”
Sila przenoszona przez beton: Fe(x) = 699.35-kN
Sita przenoszona przez zbrojenie: |F511(x)| = 699.35-kN |F512(x)| =0kN Fs2(x) = 0-kN
€s11(X) = -2.129-% €511 (%) < —€g Jim = 1
Odksztalcenie stali zbrojeniowej: e i = 0220 — 0%
! ¥ es1a() = 0% es-lim es12(0) <-esfim=0 52

Ramie dziatania sit w przekroju: z31 = 32.08-cm zy5=0-cm Zy=0-cm

Noénosé przekroju zginanego: moment w przekroju [kNm]: 165
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Ograniczenie naprezen w przekroju zginanym zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Cze$¢ 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czeé¢ 2: Mosty z

betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne
Maksymalny moment zginajacy w przekroju od charakterystycznej kombnadji obciazen [kNm]: W SLS
Sktadowa momentu od obcigzen diugotrwatych (cezar wiasny itp.) [kNm]: |4[]—
Wartosé sity podiuznej Ney w przekroju wywolanej przez obcigzenie lub sprezenie [kN]: lui
Skfadowa momentu od obcigzen krotkotrwalych [kNm)]: MEg_st = Mgk — Mgg_jt = 70-kNm
Wspotczynnik k1 ograniczajgcy naprezenia sciskajace w betonie: IW
Wspblczynnik k3 ograniczajgcy naprezenia rozciggajgce w stali: W
Naprezenia graniczne w betonie: Oclim = k1-fc = 18-MPa
Naprezenia graniczne w stali: Oglim = k3-fyg = 400-MPa
Srednia wytrzymatosé betonu na rozciaganie osiowe: fetm = 2.9-MPa

Otulina do zbrojenia gldwnego: Cp = 52:mm

| Sprawdzenie, czy przekréj jest zarysowany:

Polozenie osi obojetnej przekroju niezarysowanego: y ;:% —20-cm
3
Moment bezwtadnosci przekroju niezarysowanego: Ip:= b]l; = 0.0053333-m*
Naprezenia we widknach skrajnych przekroju niezarysowanego: Oc th = MEk‘Il — 4.12-MPa fetm = 2.9-MPa
- p

|przekr6j = "zarysowany" |

Jedli przekrdj jest zarysowany - dalsze obliczenia przeprowadzane s przy pominiedu strefy rozcdaganej betonu.
Etap 1 oblizany jest dla momentu, gdy pelzanie betonu ma maty wptyw na parametry betonu.
Etap 2 oblizany jest dla momentu, w ktorym wystepuje pelne petzanie betonu

| Eap 1:
Modut sprezystosci betonu bez uwzglednienia pelzania: Eceff 1= 32-GPa
Wysokosc strefy sciskanej w betonie: Xg 1 =732-cm
Moment bezwladnosci przekroju zarysowanego: Ic 1= 13541.49-cm” wykorzystanie noénosci:
. . - n o,
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: O¢ maxi = 9-52-MPa Jemaxt _ ) ss.00
- Sclim
. . . - a.
Maksymalne naprezenia w stali rozcigganej: Os maxi = 216.7-MPa Ismaxi g, 170
- Oslim
| Etap 2:

Koncowy wspolczynnik pelzania: 292

Modut sprezystosci betonu efektywny: Eceff 2 = 17.78-GPa
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wysokosc¢ strefy sciskanej w betonie: Xg 9 =9.43.cm
Moment bezwladnosci przekroju zarysowanego: I o - 12194.87-cm® wykorzystanie nosnosdi:
- . . N o
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: oc max2 = 7-56-MPa Temax2 _ 0
- Fclim
. . . . . a.
Maksymalne naprezenia w stali rozcigganej: Os max2 = 221.63-MPa Tsmax2 4o
- Fslim

Sprawdzenie rozwartosd rys metoda bezposrednig zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc¢ 1-1: Reguly ogolne i reguly dla

budynkoéw oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czes¢ 2: Mosty z
betonu Obliczanie i reg j

Dopuszczalna rozwartosé rys: 0.3mm v SLS
Srednia wytrzymatoéé betonu na rozcigganie w chwili pojawienia sie rysy: fet off = fctm = 2.9-MPa

drozcl

Maksymalny dopuszczalny rozstaw pretéw rozcigganych: Ymax = 5-[c¢ + ] =30-cm

h-
Efektywna wysokoS¢ strefy rozciaganej:  hg off = min{z.s[h ~dy4q) X2 %} =10.19-cm

Wspdlczynnik k uwzgledniajacy efekt nieréwnomiernego rozktadu naprezen rozciggajgcych: kgg = 145

Wspdlczynnik uwzgledniajgcy postac rozkladu naprezen w przekroju przed zarysowaniem: ke =04

Powierzchnia strefy rozcigganej tuz przed pojawieniem sie rysy: Act=b-(dgq X ) =2457.01 .em’
ke koo fet.eff-Act

Minimalne pole przekroju zbrojenia: Acmin SLI§ = ——— MMM = 10.33-cm’
- Tslim

Efektywna powierzchnia strefy rozcigganej: Ac off = b-he off = 1019-cm®

=0.016

Wspdlczynnik (stosunek zbrojenia rozcigganego do powierzchni rozcigganej): Pp.eff =
.eff

Wspdiczynnik k, zalezny od przyczepnosci zbrojenia: IO 8 dla wysokiej przyczepnosci :‘
Wspdlczynnik k; zalezny od rozkladu odksztalcen: |0.5 przy zginaniu vl

Wspdlczynnik ks |3 4/ v| Wspdtezynnik k,: IO 425/ v|

Maksymalny rozstaw rys:  |s. max = k3-c4, + kllkzlk,,rm = 3491 cn+
Pp.eff

Wspdlczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - kg dla obcigzen krotkotrwatych: 0.6

Wspdiczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - k; dla obcigzen diugotrwatych: 0.4

: ; M
Wspdczynnlk ke ke = Kyt + Ek_st (kgt - Kyg) = 0.53 Stosunek moduléw sprezystosci B
interpolowany: Mgk stali i betonu: “ETE

Koncowe odksztalcenie przy pojawieniu sie rysy:

[ fet.eff
Ts_max2 ~ Kt Pp.eff

Es Es

'(H‘-"E'Pp.eff)
o]
6.8 max2 | — 0.066.9

Ag = maxL

Koncowa maksymalna rozwartosc rysy: ‘Wk = Sr.max A€ = 0.232-mn-+

|warunek|.vsa = "spetniony" |




ol Solution
D vt infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

OBLICZANIE POJEDYNCZEGO PALA ZGODNIE Z PN-83/B-02482

dnieniem wymagarn normy PN-EN 1997-1
LEGENDA OZNACZEN: [most MO22 odwiert 2

IDane projektowe | normowe do wprowadzenia :]

wartosci stale, punkty kontrolne, wyniki posrednie - dane posrednie do wprowadzenia

Komentarz do wprowadzonych zmian w podejsciu obliczeniowym w stosunku do EC7 na podstawie "Fundamenty
palowe, obliczenia z zastosowaniem zasad eurokodu 7 i doswiadczen krajowych" Gwizdata, Krasinski 2016.

1) Wprowadzone zmiany: dostosowano wartoscd oporow granicznych pod podstawa | wzdiuz pobocznicy do
wartosc zaproponowanych zgodnie z propozycjg Sobali (2012) [zwigkszono ich wartosci 0 25%)] w celu
dostosowania tych wartosci do wielkosci osiadan odpowiadajacych ok 10% srednicy pala zgodnie z EC7. W PN-B
odpowiadaja one osiadaniom wartosci 3-5% srednicy pala.
2) Wspdtezynnik zalezny od ilosci pali m0 zamieniono na wspotczynnik modelu yRd (1.25 dla pojedynczego pala,
1.12 dla dwach pali, 1.0 dla trzech i wiecej pali)
3) Zgodnie z podejsciem obliczeniowym DA2* nosnosc projektowg pala wyznaczono stosujgc wspotczynnik yt 1.1
dla pali wciskanych lub 1.15 dla pali wyciaganych

Poczatkowe dane do wprowadzenia: |

Liczba pali: |3 lub wiecej | Pale wiercone? ITAK wv| pale z poszerzang gtowicg? INlE v
Rodzaj pala ze wzgledu na obcigzenie I_ v| [[]Pal wyciagany tymczasowo (np. probne obciazenie-tabl 4)
Rodzaj pala ze wzgledu na przekrdj poprzeczny IOqugly v

TJE%TL?OE’?'&@ [m): 106 gnpapt)::?a): Zelbetowy petny| v (gjreustliopseﬁssifm) m 0

Catkowita odleglos¢ od poziomu odwiertu do spodu pala [m]: Isi ;::ﬁg;gf:\:m:: glebokosc wykopu,
Rozstaw osiowy pali w pfaszczyznie prostopadtej do kierunku dziatania obcigzenia poziomego [m)] |127
Rozstaw osiowy pali w pfaszczyznie réwnoleglej do kierunku dziatania obciazenia poziomego [m] IT
Liczba pali w rzedzie réwnoleglym do kierunku dziafania obcigzenia |17
Wartoé¢ tarcia negatywnego (z zakresu 5:10kPa) zgodnie z tablicg 3 str. 9 m

(jesli zaktada sie mozliwos¢ wystepowania tarda negatywnego w wybranych warstwach)

UWAGA A: Jesli wystepuje tarcie negatywne lub grunt nienosny w warstwie pierwszej (np. swiezy nasyp lub
grunt nienoény) to obcigzenie (obliczane zgodnie z wyborem ponizej) wynikajgace z tarcia negatywnego wliczane jest
do obdazenia pionowego dla pala a nie do sumy noénoéci pobocznic w poszezegdlnych warstwach.

Wowczas

1) wpisywanie warstw w tabelkach ponizej najlepiej rozpoczac od pierwszej nosnej warstwy

2) ciezar pala "wystajacy” ponad poziom pierwszej nosnej warstwy wyznaczy¢ recznie i dodac do obcigzen
zewnetrznych

3) projektowang diugos¢ pala przyjac mierzac od gérnego poziomu pierwszej warstwy nosnej do poziomu
projektowanego posadowienia

Czy wystepuje tarcie negatywne w warstwie pierwszej?
NIE - nie wystepuje |N|E b
TAK - wystepuje, oraz =t cgatm

Miazszos¢ warstwy pierwszej, nienosnej jesli wystepuje tarcie negatywne [m] 0

Pale w wykopie? |—4’
(uwaga B) NIE [V

Wymiarowanie pala strona 1
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(DL PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

UWAGA B: w przypadku pala posadawianego ponizej gérnej czesci odwiertu (np w wykopie), jako dtugosc pala I,

nalezy przyjac rzeczywisty dlugosc pala powiekszong o odleglos¢ od gornego poziomu pala do gérnego poziomu
odwiertu. Wéwczas wartosc | przyjmuje sie jako odleglos¢ od gornego poziomu pala do gornego poziomu odwiertu
(wartos¢ dodatnia) a grunt na tej wysokosci jako Nienosny dla pobocznicy i hy o, =1"-

Glebokos¢ wykopu jesli pal w wykopie, I” [m] |(]

Wspdlezynnik korekcyjny m zalezny od ilosci pali (punkt 2.1 normy) “YRd = ! zmieniony zgodnie z EC7
Dodatkowe obcigzenie zewnetrzne [kN] (char) przypadajgce na pal(e):

653 [kN] ﬁm‘:‘; 1 obcigzenie state niekorzystne juz obliczeniowe
[kN] v:,f,"czenior::,l; 15 obcigzenie zmienne niekorzystne

[kN] ﬁm& 1 obcigzenie state korzystne

tarcie negatywne dla 1 pala - wartosé i odlegtosé od géry pala do spodu wspolczynnik

I v| [kPa] |44 [m] nainizszej warstwy w kiérei przyimuie sie wystepowanie tarcia obliczeniowy
negatywnego. Tarcie zlizane z catej dhugosci pala od poziomu 0 do spodu
ostatniej warstwy nienosnej. |1 35
PN wspolczynnik
Tlosc pali: |1 obliczeniowy ciezaru pala 1.35
Ciezar samego pala (pali): . = 76.3-kN Qpala = ala_ lpali
gzar samego pala (pali): “PALA Qpala = 763 -

Giezar wynikajgcy z obdazen zewnetrznych dodatkowcyh: ~EX1 Qex1 + TEX2 Qex2 + VEX3 Qex3 + QexTN VTN = 709-kN
Obdazenie wynikajgce z tarda negatywnego w warstwie pierwszej: Qnienosna = 0-kN

Catkowite obcigzenie pionowe przypadajace na pal

Qtot = TPALA Qpala * (TEX1 Qex1 + TEX2 Qex2 + YEX3 Qx3 + xTN “YTN) + Qnienoéna Qtot = 785.3-kN

Glebokosé posadowienia wynikajgca
z catkowitej dlugosd pala i glebokosci wykopu (jesli w wykopie) hpos = 8m

Typ pala: Ilnny, z podstawg niosgca ﬂ dane do wyznaczania powierzchni podstawy
Srednica poszerzanego atworu jedli pale z poszerzang podstawa [m]: 0

Pale wisrcone w przypadku Zaghebiania i wyciagania rur obsadowych glowica pokret << Ve el
wspotczynnikéw technologicznych
Wyznaczone pole powierzchni podstawy Ap =028 m’>  Iloéé warstw gruntu I. v

Rzeczywista dhugoéé pala w gruncie uwzgledniajaca ew. wystepowanie wykopu:
UWAGA: nalezy podac taka lizbe warstw, przez ile bedzie przechodzit projektowany pal, nie wiecej.
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez staciji) - granica wojewodztwa(od km 252,800

do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
Rodzaje warstw (od pierwszej warstwy |, <, Ey Ty S5, hi
nosnej lub pierwsza warstwa "grunt nienosny
réwna glebokosd wykopu jedli pal w wykopie) [1 [m] [deg] [kPa] [MPa] [kN/m7] [-] gen. [m]
1 Ps 0.55 | 0.80 18.50 0.80
2 Ps 0.59 | 0.40 18.50 1.20
3 Gpi 0.16 | 0.60 20.00 c| 180
4 Gpi 0.16 | 1.40 20.00 C| 320 |«
. Z
4.40
5 Pip 0.75 | 1.20 20.00 C ﬁ
6 Gpi 0.16 | 7.00 20.00 C 1140 ;
7 11.40 |O
&
11.40
5 =
(o]
9 1140 (Q
10 11.40 |2
N
11 11.40 | S
[
12 11.40 |0
a
13 11.40
” 11.40
15 11.40
(O Obliczenia prowadzone w oparciu o dane wprowadzone recznie - tab. powyiej (O Sp Ss Sw recznie (wyzej)
® Obliczenia prowadzone w oparciu o dane wyznaczone metoda B - tab. ponizej ® Sp Ss Sw automat (nizej)
Nr|nazwal|ID/IL [-]| h [m] |® [deq]|c, [kPa]| E; [MPa]| E [MPa] [My [MPa]|M [MPa]| geneza Nr|Sp|Ss| Sw
1| ps 0.55 | 0.80 33.3 0.0 86.0 95.6 103.2 1147 | 0.00 | 0.80 11.0/1.1]0.00
2 Ps 0.59 0.40 33.6 0.0 92.0 102.3 110.4 122.7 0.00 1.20 2 11.0{1.1/0.00
3| Gpi 0.16 0.60 15.4 19.6 22.5 37.5 32.2 53.7 C 1.80 |m 3 /1.0{1.0/0.00
4| Gpi | 0.16 1.40 15.4 19.6 22.5 37.5 32.2 53.7 [ 320 |3 411.0{1.0/0.00
50 pp | 0.75 1.20 6.0 4.1 6.6 11.0 9.4 15.7 C 440 |0 5 1.0{1.0/0.00
6| Gpi | 0.16 | 7.00 15.4 19.6 22.5 37.5 32.2 53.7 C 11.40 | 6 |1.0{1.0/0.00
7] o 0.00 | 0.00 0.00 | 11.40 E 7
8| 0 0.00 | 0.00 0.00 | 1140 |, 8
9| 0 0.00 | 0.00 0.00 | 11.40 g 9
10| 0 0.00 | 0.00 0.00 [ 1140 |O 10
11| o 0.00 0.00 0.00 | 11.40 3 11
12| 0 0.00 0.00 0.00 11.40 12
13] 0 0.00 0.00 0.00 11.40 13
14| 0 0.00 | 0.00 0.00 | 11.40 14
15 0 0.00 | 0.00 0.00 | 11.40 15

MIN - wartosd wymadgane do wprowadzenia w celu przeprowadzenia obliczen. Wéowczas nalezy wybrac "oblizenia metoda B”
i Sp Ss Sw automat

Oznaczenia:

ID/IL - stopnie zageszczenia [ plastycznosd w zaleznosd od rodzaju gruntu
h - migzszosd poszczegdlnych warstw

O - katy tarda wewnetrznego warstw

G, - Spojnosd warstw

Ey - moduty odksztatcenia pierwotnego (ogdlnego) warstw

E - moduly odksztalcenia wtornego warstw

M, - moduty sdsliwosd pierwotnej warstw

M - moduly sdsliwosd wtdmej warstw
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Vehar - GigZary objetosdowe (charakterystyczne) z uwzglednieniem ew. wyporu wody
So/Sy, - wspotazynniki technologiczne wg tabl. 4 w zaleznosd od rodzaju pala (wdskanego/wydgaganego)
gen - geneza gruntu / symbol konsolidagji - w przypadku gruntéw spoistych: ABCD

Numer warstwy, w ktérej posadawiana bedzie podstawa pala: numerpog = Warstwy — numerpgg = 6
Wspélczynnik technologlczny Sp V| Bp=[Sp ¥ Sp = auwo —
dla podstawy wedhug Tablicy 4 - -
w zaleznoéci od pala wdiskanego [ wycigganego SPauto,,er otherwise

pos

Wspdtczynnik uwzgledniajacy prace pali w grupie (punkt 3.5 normy):
Zaleznosc kata a od rodzaju gruntu (tablica 7):

T
tge =(0.105 0.105 0.07 007 0017 0.07)

Dlugosé pala w gruncie przy obliczaniu tarcia pobocznicy, uwzgledniajgca brak nosnosci bocznej w przypadku pala z
poszerzang glowicg (rysunek 3 normy):

I‘IT = hpOS if Ql ="N"

‘ | . [
hp05_2' 4AP; if Q1= T

Wartos¢ wspdlezynnika uwzgledniajgcego prace pali w grupie, my:

mpyq = 091 mpy = 0.91 my = min(mgy. mg,) my =091 Riot = 0.84m

hT= 8m

Wyznaczanie wartosci g,

Wspdlczynnik materiatowy gruntu 1 7750 5100 3000 1950
5950 3600 2150 1450
9700 6400 3750 2450 L
. L. 4100 2700 1650 1050 | wartosci
7300 4500 2700 1800 tablica 1: wartosci jednostkowego .
granicznego oporu gruntu pod 3350 2100 1150 700 | Plerwotne
5150 3400 2050 1300 zgodnie
1200 2650 1450 850 podstawa pala (t, kPa) 4150 2750 1650 850 | “puB
IDIL2 = kpa ObOWiazyaca dia gighokosci 2750 1950 850 450
5200 3450 2050 1050 h=10.0m
2800 1950 800 400
3450 2450 1050 550 ZWIEKSZONE O OK 25%
1850 1250 500 250
3500 2450 1000 500

2300 1550 650 300
Wartos¢ jednostkowego granicznego oporu gruntu pod podstawg pala, dla warstwy w ktdrej znajduje sie podstawa
(tablica 1):
qT =(0 0o 0 0 0 2002)kPa
Wyznaczanie zaleznosd g od glebokosdi i srednicy pala:

ghebokosC krytyczna - hpos =8m lgot = 8m

UWAGA: dalsze obliczenia uwzgledniaja posadowienie glowicy pala w gruncie noénym na glebokosci nie
wiekszej niz Im od spagu tej warstwy

TEST1 = "OK"

TEST2 = "OK"

Wyznaczanie wartosci obliczeniowej gr nosnosd wokot podstawy warstwy, w ktorej

posadawiany jest pal (zgodnie z punktem 2.2.2.2 oraz rysunkiem la i 1b): qr = 2002-kPa

Wyznaczanie zaleznosc pomiedzy nosnoscig podstawy, srednicg pala i glebokoécig posadowienia podstawy:

- nominala érednica pala

Wymiarowanie pala strona 4
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Dj = f4-Ap-—] =0.6m Srednica projektowanego pala, zalezna od rodzaju pala
"T (Srednica zastepcza w przypadku pala kwadratowego)

<t ar niespoistym $rednioz zonym lub zage

Gfebokosc krytyczna hy; (wzér 7) Iub h.: hgi1.3=10m hgi=10m hc=10m

Ostateczna wartosc obliczeniowa nosnosci gruntu pod podstawa pala

INIE e

(z uwzglednieniem ew. wzoru 6): _
nosnosc¢ dla glebokosci krytycznej przy projektowanej srednicy: _

|Qinc = 2002-kPq Qipcj = 2002-kP3  (Gipcig 3 = 2002-kP3

Obliczeniowa nosnosc gruntu pod podstawg

pala w zaleznosci od powierzchni podstawy pala: Np == Sp-qi-Ap

205 135 95 74 | Wyznaczanie wartosci q; ‘

165 95 60 43

125 78 39 28 165 110 74 59

94 56 31 20 tablica 2: wartosd jednostkowego 132 74 47 34 wartodi
IDIL = | 165 120 84 55 |kpa OF2NICZNEgO oporu gruntu wzdhuz 100 62 31 22 pierwotne

pobocznicy pala (t, kPa) i
120 63 39 18 obowigzuiaca dia glebokosci h=50m R ngN”ée
2 PN-

120 63 31 14 ZWIEKSZONE O OK 25% 134 95 67 44

81 38 20 9 95 50 31 14

60 22 0 0 95 50 25 11

65 30 16 7
48 18 0 0

UWAGA: ponizsze wyniki uwzgledniajg wartosci tarcia negatywnego pobocznicy dla danej warstwy
(z wyjatkiem warstwy 1 zgodnie z uwagg a), zgodnie z Tablicg 3

T
t :(82.647 86.765 5532 5532 9 55.32)‘kPa

Wyznaczanie obliczeniowego jednostkowego oporu gruntu wzdtuz pobocznicy w zaleznosci od diugosci pala
i glebokosci poréwnawczej

Gleboko$é poréwnawcza - hpos = 8m

Wyznaczanie oporu pobocznicy dla glebokosci do h, w zaleznoéci od miazszosci warstw przypadajacej na
pal:

Numer pierwszej warstwy nosnej, od ktdrej ma zosta¢ ITE’

wyliczona nosnosc pala wzdhuz pobocznicy

traT:((j.ﬁ 174 166 27.7 68 52)-kPa

Wyznaczanie no$nosci pobocznicy dla glebokosci do h_, w zaleznosci od migzszosci warstw przypadajgcej
na pal:
trcT =(10 131 188 73 155 588)-kN

Wyznaczanie oporu dla gtebokosci ponizej h
trbT —(0 0o 0 0 0 553)-kPa
Wyznaczanie no$nosci dla glebokosci ponizej h,

trdT=(0 00 0 0 3128)-kN
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
Wartosci catkowitego obliczeniowego oporu gruntu wzdhuz pobocznicy pala dla warstw, przez ktore
przechodzi pal
b= trg, + trp, tr = (66 174 166 277 68 1073)-kPa
Wartosci nosnosd gruntu wzdhuz pobocznicy pala dla warstw, przez ktdre przechodzi pal:
Np = tre+ trg N¢' = (10 131 188 73 155 3716)kN
- I T T T _]
40 .
300 =
Ny, Wykres: zaleZnosc pomiedzy nosnosag grunty wokot
W 2T 7 pobomfcyaomj/eg/oﬂ’:ﬁ od, pc’!z'amu posadowienia do
X Srodka migZszosa warstwy
100 0 =
Lo 0o * L 1
0 2 4 6 8

i

Uwzglednienie warstw nienosnych poérednich o migzszosci >0.5m

Numer najnizszej warstwy nienosnej, dla ktorej nosnosc¢ pobocznicy Nt=0 i ht>=0.5m lub 0 jesli:

-nfénp rak.r'e_;_' M@rsﬂ&{b@dz’_;e;tale  jef m;az‘gzoé:’ﬁk(lﬂ;w _ o ' 0 i|

- pormimo NE=0 i ht>=0.5m warstwy nad nig maja zostac wiiczone do nosnosd pobocznicy

Sumaryczna wartos¢ nosnosci gruntu wzdhuz pobocznicy pala:

Spobocznici = Ssi if INFOwgp = | ~ INFg = "wciskany"
(1+02 PALwyc_po) Ss, If INFOwgp = | A INFg = "wyciazany’  Ng = ml[wagw (N, Spobocznic)
Ssauto, if INFOwgp =2 INFg = "wciskany" L I=a J

Swyyto. if INFOwgp = 2 ~ INFg = "wyciggany”
i

A= | 1.1 if INFg = "weiskany" =1.1

. ‘ wspolczynnik obliczeniowy pala zgodnie z EC7
1.15 if INFg = "wyciagany"

Catkowita sumaryczna nosnos¢ gruntu: charakterystyczna Niot = Ng + Np = 909.3-kN
N N
obliczeniowa ‘Neot = 826.6-kN
PPN TRd Tt
Warunek nosnosci pala
1 1
noénoéépionowa := | "spetiona” if |Qtod < 'Ntot'ilpali 'Ntot'ilpali = 826.6-k
YRd "t TRd "t

przekroczona" otherwise |“°§“°""":pionowa — "spelniona” ‘

Wykorzystanie nosnosci pionowej pojedynczego pala |QtolJ _ 0504
] :
: _ ‘Ngat-ilnali
Podsumowanie: - dt pala_ IREAL = 8m p—— 'tot Vpali
ilos¢ pali ilpalj =

srednica pali lub wymiar boku dpala = 0-6m
przekrdj tvp_palaprlekroj = "okrggly”
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Whnioski i podsumowanie obliczen:

Na podstawie przeprowadzonych obliczenh statyczno-wytrzymatosciowych stwierdza sie, ze kazdy
element konstrukcji obiektu spetnia wymagania norm i wytycznych w zakresie przenoszenia
obcigzeh uzytkowych, w szczegdlnosci obcigzen od peronu i taboru kolejowego
sklasyfikowanego LM71 alfa=1.21, @ayn=2.0. W obliczeniach taboru kolejowego przyjeto predkose
maksymalng 160km/h.

18. ZALACZNIKI
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O\ oA infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

PODKARPACKA OKREGOWA
[ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
35-060 Rzesz6w, ul. J. Stowackiego 20

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna Rzeszow, 2017-06-
PDK OIIB/0054/0030/17

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 . o samorzadach zawodowych
architektéw oraz inzynierow budownictwa (Dz. U. z 2016 r., poz. 1725 z pozn. zm.) i art. 12 ust. ]
pkt 1, pkt 2, pkt 3, pkt 4 i pkt 5, art. 12 ust. 2 1 ust. 3, art. 12 ust. 4c pkt 3, art. 13 ust. 1, ust. 2, ust. 3 i
ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 3 lita ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 r., poz.
290 z péin. zm.) oraz §10, § 13 ust. 1 pkt1 i pkt2 oraz § 13 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz.U. z 2014 r., poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po zloZeniu egzaminu nauprawnienia budowlane z wynikiem
pozytywnym, stwierdzamy, ze:

Pan Karol Dalomis
magister inZynier
(kierunek studiow - budownictwo)
otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDK/0176/PWOM/17

do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inZynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w caloéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 z pozn. zm.) odstepuje sig¢ od uzasadnienia decyzji.

Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 ww. ustawy Prawo budowlane - podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na liste cztonk6w whadciwej izby samorzadu zawodowego.

2. Od niniejszej decyzji sluzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby InZzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posSrednictwem Podkarpackiej 'C_)lcrqgowej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

/
Skiad Orzekajacy PDK OTIB /
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ol Solution
O\ - infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Szczegdélowy zakres uprawnien
do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inZynieryjnej mostowej

Pan Karol Dalomis

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1, pkt 2, pkt 3, pkt 4 i pkt 5 oraz art. 13 ust. 3 i ust. 4 ustawy Prawo
budowlane, w zakresie objetym wyzZej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia
stanowia podstawe do:

1. projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno - budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego;

2. kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi;

3. kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzor
i kontrolg techniczng wytwarzania tych elementow;

4. wykonywanie nadzoru inwestorskiego;

5. sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy §10, §13 ust.1 pkt1 ipkt2 oraz § 13 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2014 r, w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. poz. 1278) uprawnienia budowlane w specjalnosci
inzynieryjnej mostowej bez ograniczei uprawniaja do projektowania obiektu
budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem
budowlanym, takim jak:

1. drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;

2. kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele
liniowe, nadziemne i podziemne przej$cia dla pieszych, w rozumieniu przepisow
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynieryjnej mostowej do projektowania bez

ograniczen uprawniaja rowniez do obliczania $wiatlta mostow i przepustow.

Uprawnienia budowlane do projektowania uprawniaja réwniez do sporzadzania
projektow zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci, objetej
niniejszymi uprawnieniami.

Sklad Orzekajacy PDK OIIB /

Otrzymuja:
1. Pan Karol Dalomis

2. Gléwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
3. aa.
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Z 5 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

® POLSKA
I Z B A

\
\ 7/

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDK-A2Y-9X4-UIL *

Pan Karol Piotr Datomis 0 numerze ewidencyjnym PDK/BM/0142/17

adres zamieszkania Wolka Matkowa m. Walka Matkowa 49, 37-204 Tryncza

jest cztonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-19 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczacy Rady Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

PODKARPACKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
35-060 Rzeszéw, ul. ]. Stowackiego

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
PDK OIIB/KK/0054/0087/11 Rzeszow, 2011-12-30

DECYZJA

Na podstawie art.24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz.42, z pozn. zm.) i art.
12 ust.1 pkt 1, art. 12 ust 3, art.13 ust.1 pkt 1, art.14 ust.1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz.1623 z pézZn. zm.Joraz § 1l ust. 1 pkt 1, § 151
§ 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z
pozn. zm.) , w zwiazku z art.104 § 1i 2 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r.,
Nr 98 poz. 1071 z pézn. zm.)

stwierdzamy, ze

Pan ADRIAN KACZOREK
magister inzynier
/kierunek studiow -budownictwo /

otrzymat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDK/0184/POOM/11

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego ( Dz.U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z pdin. zm.) odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji.

Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
Pouczenie

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane - podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Glownego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.

2.0d niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Podkarpackiej Okregowej lzby Inzynicrow Budownictwa
w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej dor¢ezenia.

Sklad Onqucy PDK OB

dr inz. Zbigniew Plewako ‘I 5

mgr inZz. Andrzej Hliniak .....1.... N
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

2
Szezegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalno$ci mostowej

Pan Adrian Kaczorek

I. Na mocy art. 12 ust.] pkt 1 i art.13 ust 4 ustawy Prawo budowlane, w zakresie objgtym

wyzej wymieniong specjalnoscia niniejsze uprawnienia stanowia podstawg do:

1.

projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych w
specjalno$ci objetej niniejszymi uprawnieniami i sprawowania nadzoru
autorskiego;

sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

Il. Namocy § 15 oraz § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28
kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr
83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego
takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych , jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja rowniez do obliczania $wiatla mostéw i przepustow, oraz do sporzadzania
projektu zagospodarowania dziatki lub terenu , w zakresie danej specjalnosci.

Pan Adrian Kaczorek

u&rzymum.
1 1.

2. Gléwny Inspektor

Sklad Orzekajgey PDK OLIB

_ o L2 AAAA~_K
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Z 5 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

® POLSKA
I Z B A

\
\ 7/

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDK-5RS-DJ6-31A *

Pan Adrian Przemystaw Kaczorek o numerze ewidencyjnym PDK/BM/0066/12

adres zamieszkania ul. Mata Wies 306, 32-002 Mata Wies

jest cztonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-17 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczacy Rady Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

; " MALOPOLSKA Krakéw, dnia 17 grudnia 2007 r,
e |
=1 INZYNIEROW

1 BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0037/07

DECYZJA

Na podstawie art.24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U z 2001 r. Nr 5 poz, 42, z pdzn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt. 1 i 5, art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.
U.z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z péin. zm.), § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pdZn. zm.) oraz art. 104 ustawy zdnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz, U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdzn. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan mgr inz. Lukasz Piotr Kobialka

urodzony dnia 10.10.1977 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0306/POOM/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzilta, ze Pan Lukasz Kobialtka
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyze] wymienionej specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegiétowy
zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynierdw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Matopolskiej Okrggowej [zby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminic 14 dni od daty jej dorgczenia,

Sktad Orzekajacy
Okregovej Komisji Kwalifikacyjnej:
b
1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjne) -Q(M-/\A/LQ
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk -

2. Czlonek Skiadu Orzekajacego =
megr inz. Jan Dziedzic

3. Czionek Skladu Orzekajacego
mgr in2. Piotr Kutynski

Otrzymuja: =
|,  Pan Lukasz Kobiatka
Strumiany 79
32-002 Wegrzee Wielkie
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci mostowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniona

specjalnosci, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1) projektowania, sprawdzania projekiéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U.
z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;

2)  kolejowy obieki inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne
i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczer uprawniajq

rowniez do obliczania Swiatla mostow i przepustow.

Zgodnie z § 15 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniajg do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie

danej specjalnosei.



PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

POLSKA
| Z B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-17K-XLL-ZZL *

Pan tukasz Kobiatka o numerze ewidencyjnym MAP/BM/0114/08

adres zamieszkania Strumiany 79, 32-020 Wieliczka

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowe] Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-16 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

Zgodnie z art. 78' K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.

\/ Smi
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Projektant magr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T Al

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa 31/46,5 b
Dale 022025 [rome: mostowa St 90125 1:50 1:100 YO 3 Nrmys.: 3




nr| X(E) Y(N) nr X(E) Y(N)
1 | 5596893.692| 7430666.33| |48 | 5596886.462| 7430664.751
. 2 | 5596893.203| 7430666.223] |49 5596886.951| 7430664.858
R vsu n ek t VC Zen IOW v 3 | 5596892.715| 7430666.117| |50 | 5596887.439| 7430664.964
7 — 7 4 | 5596892.226] 7430666.01] [51 5596887.928| 7430665.071
1:100 5 | 5596891.768| 7430666.232] |52 5596888.251| 7430665.464
6 | 5596891.662] 7430666.72] |53 5596888.145| 7430665.952
7 | 5596891.555| 7430667.209] [54 | 5596888.038| 7430666.441
Ly 8 | 5596891.448| 7430667.697| |55 5596887.931| 7430666.929
8 9 | 5596891.342| 7430668.186| |56 | 5596887.825| 7430667.418
4 10 | 5596891.235| 7430668.674] |57 | 5596887.718| 7430667.906
= 11 | 5596891.128] 7430669.163| |58 | 5596887.611] 7430668.395
12 | 5596891.102| 7430669.285| |59 5596887.585| 7430668.517
13 | 5596891.022| 7430669.651| |60 | 5596887.504] 7430668.883
14 | 5596890.915| 7430670.14 |61 5596887.398| 7430669.372
15 | 5596890.808| 7430670.628| |62 5596887.291| 7430669.86
16 | 5596890.701| 7430671.117| |63 5596887.184| 7430670.349
17 | 5596890.637] 7430671.41| |64 5596887.12| 7430670.642
18 | 5596890.573| 7430671.703 |65 5596887.056| 7430670.935
19 | 5596890.467| 7430672.191| |66 5596886.95| 7430671.423
O Pal zbrojony L=8m 20 | 5596890.36] 7430672.68] |67 | 5596886.843| 7430671.912
. . 21 | 5596890.253| 7430673.168] |68 | 5596886.736] 7430672.4
Pal niezbrojony L=2m 2> 5so6g90.173| 7430673.535| |69 5506886.656| 7430672.766
23 | 5596890.147| 7430673.657] [70 | 5596886.629| 7430672.889
24 | 5596890.04| 7430674.145| |71 5596886.523| 7430673.377
25 | 5596889.933| 7430674.634] |72 5596886.416| 7430673.866
26 | 5596889.826| 7430675.122] |73 5596886.300| 7430674.354
27 | 5596889.72| 7430675.611] |74 | 5596886.203| 7430674.843
28 | 5596889.613| 7430676.099] |75 5596886.096| 7430675.331
29 | 5596889.506| 7430676.588] |76 | 5596885.989| 7430675.819
30 | 5596889.83| 7430676.981] |77 | 5596885.531] 7430676.042
31 | 5596890.318| 7430677.087| |78 | 5596885.043| 7430675.935
32 | 5596890.807| 7430677.194] |79 5596884.554| 7430675.828
33 | 5596891.295| 7430677.301] |80 | 5596884.066| 7430675.721
34 | 5596893.942| 7430666.589] |81 5596886.127| 7430664.882
35 | 5596892.281| 7430666.226] |82 5596887.787| 7430665.245
36 | 5596891.924| 7430666.455| |83 5596888.017| 7430665.602
37 | 5596890.833| 7430671.453] |84 | 5596886.925| 7430670.599
38 | 5596880.741] 7430676.45| |85 5596885.833| 7430675.596
39 | 5596889.97| 7430676.807| |86 | 5596885.476| 7430675.825
40 | 5596891.631] 7430677.17| [87 | 5596883.815| 7430675.462
41 | 5596891.546] 7430677.56 |88 5596883.73| 7430675.853
42 | 5596889.396| 7430677.091| |89 5596885.879| 7430676.323
43 | 5596889.201| 7430677048 [90 | 5596886.075| 7430676.365
44 | 5596890.442| 7430671.367| |91 5596887.316| 7430670.684
45 | 5596891.683| 7430665.686 |92 5596888.557| 7430665.003
46 | 5596891.878| 7430665.729| |93 5596888.361| 7430664.961
47 | 5596894.028| 7430666.198| [94 | 5596886.212| 7430664.491
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Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

o Solution

/AN
PPM-T

Nozwazodanio: Opracowanie projektu wlkonowczego i wykonanie robot bpdowloméch dla zadania 1: . .
LOT-B3 granica wojewodziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacii) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.

Stadium: PW om: I \Z“ZW 3 G285 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Tyiut ysunky: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Wspodtrzedne tyczeniowe

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnienh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa L/Wb?
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T ot

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa %{,Ld;w

Wersja:

bata: 99 o025 [ mostowa Skolo: 1:100 3




o~ 1:50 =
Al l = | KIELCE KOZLOW E
1 : 2 > 2
. _ . _ = 8 2L | B & =
| Widok z gory | & g gl . « 2
i 1:50 @ KIELCE Eg E & & L C 18
= | =9 8|1185 gl & 593 593
skrzydto 2 | || ] ' 1| skrzydto 2 372 2, 400 2, #3 o 24 _ 108 195, 198 394 B 43
| | 372 2 10 180 180 0 £ 413 : 5 5 55 +278.90
& 80 0 = +278.90 = +278.90 +278.90 5o i} “
m\*‘ } SO ‘ T il = 27880 ' 2-708 56 X J B ' B - e =
= S ; +278. 2% . §278%6 o L L L —
RIS P s = o Y e e e | o= 2 7y 2 g= N
- L — . < ¢
} )\/ \ } " B | o | (\ ) | fazowanie 5x5cm | —| g ¥ S ™ fazowanie 5x5cm _ H S 7 = ; } N
] = M | - ] : < % P = N & | T
} | } ] x = S &L ZF|-278.14 N :";:9 - T 40 | | 541 2 541 } ?L 40 o
| | e < < < ol 00 (. 1163 N
| | 1163 =t || o 127745 | +277.45 S }}\ 40 bo IS 280 N &0 40 140 M T27745 JTR QR L = N 2
I } 40 \3@ 294 218 218 294 307140 | < < skrzydto™2 | 400 | skrzydfo | PV e } } o
N T N o ' S S o & e IR >
} \‘\,/ | I } © +276.80 ~ - > > } } |
. | - — T . S - 4 . +276.53 | F— —=F
L ML= — — -~ ~ ~ > > > dylatacja gzymsu X _ S b <
o podg}g(r];[/chq gzymsu — ey S l o l - Y] \/ | \} / \l [ \} [ S l\ \}_l | &2 4276.32 77832 +276.32 +‘276.32 | ~ - - — — T ! ; " | W‘
[ T
e SR AR e e s i 75 97 o200 I TIT4A0]ITS o 1[40 ]IT | 00 13 1 du TR N N IR
N I . Q \ | N || o | obrys oczepu obrys oczepu | || . | \| || N | || | palisada 960cm
| 2 1)) 2fatacke = | palisado 960cm | (||| | |1 0l 1] |l | palisoda 860cm S | - . oy
| N | N I I (4 SRR R
¢ oot | o | NI I A R BRI AT IR
_ 05 mostu - H 0 1 | T I I | | - - L
zmiono SpOde gg H ‘ @ H H g / L LP*J,J quJf 7|7 *lf *Liifpf *L‘Liﬂfif **L::t:J:H;:ﬂ::LLzE H:jJ:::Lf::E::t:::
=" 332 32| A e e Sy S - s e
AT © 32 i ) 218 T 218 = 2 A R B H el R B TR R R A T lr | A
}43 o 550 T E | | o I | _A>| : : : : : : : : : | o . |
= = obr | | | | N
o ys oczepu | N I N
| & | Il /S | L1 L_J L_ Lo L L L_J L_J L
R N NS - - S N R T P . . .
Y N S N N G NG ) § NS S I N S S Szczeqd! wykonania izolacji gzymsu
o podpont— ﬂ' Rt e e A e Ul H H \’ \ \’ N : T il sl tac - - 1:10 o
dylatacja gzymsu ; NS I = N — N — N — — <— ~— ~_ 77\7-;7%7ﬁ——" | q‘lylo acja- gzymsu - '3 _:
| -4 - - - - — — - - - — - — - —
S Vi 3 iEail : ‘ 37 |
| A 512 40 L] | _____
E } \\ 40 $é 51 1 1163 ‘ \ i - ] ‘ | 3278‘90 2% +278‘89v | mwestor: WYKonOWCG: Bluro projekTowe‘ ‘ Solution
N 1 (
: =4 TR y- (D infra
} | } ™~ } bl \1‘ } | o | PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. PPM-T
il t = = ) i i i i wyk ie robdt budowl h dla zadania 1: - .
i = < = Nl e 2 og | T e e e r T o e —
N | \T\ | E B 'C\)I E L ,i-i 1/ | | +27866 R | wojewodziwa(od km 2?%%?%85%?&2%AgsKYéléoemggzqgvr/?Jgtog Ill?:VéedSCYne\/ Sit éVE/)kC.I. KIOWinY Koztow™.
skrzydto 1 s i* A o 2 > = ﬁg% . 1[0 |, skrzydto 1 | el A o | Stadum:  pyy ‘Tom: [ Tesot 3 4 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
t \ ° + 3 g L 3 ' | | _‘_ — Tytut rysunku: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
E%\ | | /7 ! 8 :A+278‘59 i Gabaryty ustroju nosnego
B ‘ } : | | Zespot projektowy:
| S | | Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
T | | | Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa \jwdz
= | | | 40 [ | Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 ke —
) | ‘ | 4| | Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa 4%(,1 e
| |— —————————————— L J Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:50 Wersja: 3 Nrrys.: 5




konstrukcja mostu

13

Widok z gbry

1:50

15

=
Q

e

2
S
X

U

obiekt istniejgcy LHS

i

Q Pal zbrojony L=8m

KlELCE@

Punkty tyczenia

Oznaczenie X (E)* Y (N)*
T 5596885.725 | 7430677.978
12 9596886.075 | 7430676.365
13 5596885.339 | 7430675.768
T4 5596882.987 | 7430677.380
15 5596891.584 | 7430679.258
16 5596891.936 | 7430677.646
17 5596889.201 | 7430677.048
18 5596888.848 | /45067/8.660
P2 5596885.704 | 7430677.129
PS5 5596889.220 | 7430677.897

*¥) wspbirzedne w ukfadzie 2000
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WYKAZ ZBROJENIA

. Liczba w| Liczba | Diugosé ogdina [m]
e Srednica | DIugost | 1 elem. | ogalno [B5oosp | goosp | Uwagi
[mm] [em] [szt] [szt] #10 $12

Element:  Sciana czotowa Wykonaé 2 szt.
1 $12 302 16 32 96,64 | ukladat co 10cm
2 $12 302 16 32 96,64 | ukladat co 10cm
3| ¢12 276 32 64 176,64 |  ukladac co 10cm
4 312 127 16 32 40,64 | ukladat co 10om
5 10 93 16 32 29,76 ukladaé co 10cm
6 312 190 96 192 3648 | ukiadae co 10em
7 P12 257 2 4 10,28 pret zamykajqcy
8 810 155 5 10 15,5 zbrojenie gzymsu
9 $10 60 8 16 9,6
10 $10 64 4 5,12

11 910 67 4 5,36

Dfugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 65 786

Masa T m preta [kq] 0617| 0,888

Masa pretéw wg $rednic [kq] 40,11 697,97

Masa catkowita [kq] 738,1

Beton: C30/37 V = 2x1,6= 3,2 m3

BS500SP

G = 738.1 kg

Stal zbroj.:

— zestawienie wykonano dla 2szt. $cian czofowych
— prety zwymiarowano osiowo

— otulina od strony gruntu 5cm

— otulina od strony powietrza 4cm
— gemoetrie i zbrojenie Sciany czofowej dostosowaé do gabarytu gzymsu mostowego

=g

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykonawca:

/AN
PPM-T

Biuro projektowe:

o Solution t

Nazwa zadania:

LOT-B3

Opracowanie projektu Wﬁkonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:

ranica wojewodziwa Koztow (od

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztdw”.

: m 258,133 do km 243,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stocg) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr

na odcinku

Slodum:— pyy - [Tom: I Tesayt 3 €& ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Putrysunk ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Sciana czotowa wylotéw drenazy
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa ZML@}Z
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa A e

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa Rf/MJw
bele 020025 |BenE mostowa siale: 1:25 1:50 ersr 3 Nrs: 6




05=20
6¥=00

]

8¥=M0

31x25=775

(1) 8 (=5236cm .

(2) 8016 1=790 cm

790

800

=

15

31x25=775

L ) 1

60 L 110 L 110 L 110 L

98

1 1 W 1

¢16 Q10 Q16 Q10 ¢16 Q10 ¢16 Q10

@ﬁ ﬂﬂ)@ﬁ

09
9

/\ZV\A/\&\/\/\AZ\/\/V@\/

oA

Szczegot A
1:10

grunt rodzimy
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WYKAZ ZBROJENIA
Nr | Srednica | Dlugost Liczba w Lic/zbo Dtugosé ogéina [m]
preta 1 elem. | ogdlna ["B50sp | B500SP | B500SP Uwagi
[mm] [em] [szt] [szt] ?8 810 ®16
Element:  Padl Wykonaé 34 szt.
1 ¢8 5236 1 34| 1780,24
2 316 790 8 272 2148,8
3 316 157 7 238 373,66
4 $10 31 28 952 295,12 symetria
Dtugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 1780 295 2522
Masa 1 m preta [kq] 0,395 0,617 1,578
Masa pretdw wg Srednic [kg] 7031|  182,02| 3979,72
Masa catkowita [kq] 4864,8

Beton: C25/30  pal L=8m zbrojony V = 34x2.25=76.5 m3

Beton: C25/30  pal L=2m niezbrojony V = 28x0.56=15.7 m3
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Stal zbroj.: BS00SP G = 4864.8 kg

UWAGA:

—prety zbrojeniowe nie uwzgledniajq dfugosci zaktadu
dtugos¢ zakfadu nalezy dobra¢ zgodnie z PN—En 1992-1-1

—otulina 5¢cm — do zbrojenia spiralnego

—objasnienia oznaczeri uzytych do wymiarowania spirali:

Dz — Srednica zewnetrzna

Do — érednica w osi

Dw — $renica wewnetrzna

— spirale spawa¢ do pretdéw gfdwnych min. 30% poifqczeri

— ilo§¢ betonu i zbrojenia podano dla 1 pala
— rozmieszczenie i ilo§¢ pali zgodnie z gabarytami i tyczeniem obiektu

zespawac
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Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
ol Solution
t /AN
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. PPM-T
Nazwa zadania: Opracowanie projektu wlkonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:
LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od

m 258,133 do km 263,450) i zodomo 2: LOT 2-2 Sedziszow (bez stocg) granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjne
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztéw, etap Il: odcinek Sit dwka Nowmy Koztow".

»Prace na linii koIeJoweJ nr 8 na odcinku

Stadium: PW Tom: | ‘ Leszyt: 3

\CZ@SC ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Tiutysunko: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Rysunek zbrojeniowy pala

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa mv(%u;meg
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T ke

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa W
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:10 1:20 Wersja: 3 Nrrys.: 7
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1:25 T1.25 C Liczba w| Liczba Dlugost ogdina [m]
: Nr | Srednica | Diugos¢ < ,
A 580 |<|— c . oreta | | o0 | 1 elem. | ogdna |"B5005P | B500SP | B5OOSP | BS00SP | Uwagi
-~ (3)45x12,5=563 £ S S [rm] n]l | 1 | 1 | 210 | @12 | @16 | 920
400 (‘g‘ j‘ Xaw= 9 e [N — Element:  Ustrdj nosny Wykonaé 2 szt.
63 (4)22x12,5=275 63 W ‘ . ‘ Lo u% "lflj u% Ll(lj L{% 1] 920 392 46 92 360,64 | ukladat co 12.50m
@32’1%\ 15, 22 .18 ,8 275 8,18 , 25 12/32‘13@ o —t—t—— ————— ———— ———— —— — —— < L': Q.5 —l': 5 —l': 35 2 #16 104 92 184 191,36 ukfada¢ co 12,5cm
2016 2612 416 < : >2¢16 - . r\ r\ r\ r\ | . N,‘— S S o 3 ?16 615 46 92 565,8 ukfagac co 12,5cm, naprzemierjnie
4 ;’:’;’;13 w0 B co 13 . /—@ 0 2 2213 <2 | ‘ o o5 =2 5= = 5 IR 4| 912 635 52 104 660,4 ukadaé co 12,5em
o = — P —a PRI P AP — —_— — o - oo %M@@ — E < & 3 < o 3 < & 2.2 916 219 46 92 201,48 ukfada¢ co 12,5cm
- (© ©o) = = -7 -7 51| o16 146 46 92 134,32 uktadat co 12,5cm
2 £ I > > = > ; i 7 TR S 2 .M 7910 @@@ 2612 61| ¢16 220 16 92 202,4 ukladat co 12,5cm
o3 PaS Pal oB co 13 co 75 0 35<:) 2012 ' :
sl 5 py— —— p—— e —— e —— ey " 2'g m o 13 6.2 ?16 211 46 92 194,12 uktadaé co 12,5cm
& @& i = F 2610 2610 : ) 1920 e 7%\ 1 916 9. 4o 2@:; 263 9 7 $16 93 92 184 171,12 ukladae co 25emx25cm
&) Yy N 8 810 53 7 14 7,42 ukiadat co 75cm
‘ 1
5812
(0 @) s /| o 3612 ! N\ o 9 ?10 52 14 28 14,56 ukfadaé co 75cm
< > g o 13@ (4)22x12,5=275 @co 13 5 < _
o~ - ! ] ! ] - 52¢1 2 |__ 635 cm C 10 810 51 14 28 14,28 ukfadat co 75em
I o IR L {598 275 89l b 4 S ukfadaé co 12,5cm 11| 12 660 12 24 158,4 yokonat 4 zestawy po 65z}
N NI k - O by RN Q =3 ¢ 12 | @16 248 8 16 39,68
© B < L . O B —'>| © L ) < 3 S 13 | 912 620 60 120 744 ukfadat o 12,5¢m
% & © e . ‘ & & A & | ‘ © 14 | 912 386 4 8 30,88
@ ! . S = , ) @ @ 15 | 812 570 4 8 45,6
— SR = = SRR ’ 16 | #10 s 7 144
S & 0 L=48 om 5 (D 2:6=12012 Ler=660 cm ol oo |l | _wal o
s i 1 = AICA i 1 = wykonaé 4 zestawy po 6szt. 9 9 9 105 1659 1700 361
i 1 J= T on | 1 S =643 do 677 skok co 17 - Masa 1 m preta . [kg] 0617| 0888 1578| 2,466
i 1| &8 SEN, 1 0 563 o Masa pretow wg Srednic [kg] 64,79 | 145543 | 2682,6| 890,23
o Ty - o Yy o 2 2 Masa catkowita [kq] 5093,1
5 5
1413142 (45 16616 =615 5B~ 141314 i i Beton: C30/37 V = 2x188 = 37,6 m3
= cm co . ’
40 ukfada¢ co 12,5¢cm, naprzemiennie 40 Stal zbroj.: BS500SP G = 5093 kg

krotszym i dtuzszym koficem preta

171 W 171

— Zestawienie wykonano dla 2 szt.
Otulina minimalna a=4cm

Oy 0 -
@\5( >?\/?'5 B—B — Prety zwymiarowano osiowo
. 9 B 75 — Rysunek rozpatrywa¢ wraz z rysunkami zbrojeniowymi gzymsu i skrzydef
q\
Lo Yo} T}
©
o o 23816
% < & = ] 3 o co 25
© © 5 © & <
= = o 2 — = R 5 23016
- = 3 - = = N e — 5 Y/ ¢co 25
O = — O = - C\IL{% ~ C\IL{% ~ & N e S S S NN NN S NSNS~ —
S 5 < |3 = 2
— (@) - D > N N
(D) 92016 1=93 cm < & g 2.8 | LR o | —oe B
Uk'fodoé co 25me250m T L?g N el cﬁl Lé-)) N A 8.5 A 8.5 E 2 /' T ¢ ¢ ¢ & s % T T T T T T T T T & ¢ ¢ ¢ ¢ & T3 T T L L L L L L T & & s s s s s s 3 L ..\ RN et Hkenauco: P profetove: ol Solution
~ o 8 ~ o © . E © . E =i (D\
; — g T L= s g8 s g8 2016 2912 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. ZAN
A S O L EI= W ,E < =2 < =2 co13 19 x12,5= 9 013 — — . —— —
~ . — T F ~— 5 O ! ‘ Nozwazodanio: Opracowanie projekfu Wikonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: . )
= N o N - ranica wojewddziwa Koztow (od km , okm , i zadania 2: -B2-2 Sedziszéw (bez staciji) - granica
ABk = B N = T N 580 LOTBSdg dztwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zad 2: LOT-B2-2 Sed (bez stacii)
23 Y O Lo O L2 a wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
- = = - = = Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztow".
@ 60012 1 =020 cm Slodm: - pyy - |Tom: I e 3 285 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Trutrysunky: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
ukfadaé co 12,0cm
Q o L . .
d’h ‘b 4_6¢20 |_: 392 cm d;h ‘i‘) 560 Zbrojenie ustroju nosSnego
20 20 uktadaé co 12,5cm 20 20 I I Zespot projektowy:
Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnieh Branza Podpis
392
4¢,] 2 |__ 386 Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa ‘uefwﬁé
- cm 4917 =570 cm Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa el —
386 570 Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa f&@ A
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:25 Wersja: 3 Nrrys.: 8.1




B o2 1=362em G 1012 L=390 e B 1912 1=402 em WYKAZ ZBROJENIA
— = 5 N | Sredrica | Dlugost Liczba w| Liczba | Diug. [m]
preta 1 elem. | ogdlna [ B5posp Uwagi
8 24x15=360 [N 15 25x15=375 /10 30, 26x15=390 (a4 7 [mm] [em] [szt] [szt] @12
“ AL 1 ‘ AL/ ‘ ‘ AL H Flement:  Scianka gzymsowa Wykonaé 2 szt.
1 @12 14 26 52 73,32
2 $12 116 78 156 180,96
3.3 @12 362 N 22 79,64
3.2 @12 390 N 22 85,8
3.1 @12 402 N 22 88,44
4 @12 144 52 104 149,76
Dtugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 658
Masa 1 m preta [kq] 0,888
Masa pretéw wg $rednic [kq] 5843
Masa catkowita [kq] 584,3

Przekrbj poprzeczny na ustroju

1:50
9

Przekrbj poprzeczny na skrzydle

(D) 26012 L

9
7110 p12
© 0 =
~L =
(=) — |
\LO 8)9
12 A

I
=
O
S

1:50
3% (4) 50012 1=144 o
2 s

Beton: C30/37 V = 2x1.5=3.0 m3
Stal zbroj: BS00SP G = 584,35 kg

— otulina a=4cm

— wymiary pretéw podano osiowo

— prety zbrojeniowe nie uwzgledniajg dfugosci zaktadu
dfugos¢ zaktadu nalezy dobra¢ zgodnie z PN—EN 1992-1-1

— giecie tqczenie petdw zgodnie z PN-EN 1992-1-1

Zestawienie uwzglednia wykonanie 2 $cianek gzymsowych

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
o Solution
e o infra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T

Nazwazadanio: Opracowanie projektu Wlkonowczego i wykonanie roboét budowlanych dla zadania 1: . .
LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
wojewddziwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjinego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap II: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.

sodum:— pyyJlom I et 3 |9¢ ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
et sonic: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Zbrojenie $cianki gzymsowej

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa = Z
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T ke —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa qf’&&«:[, )
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:50 Wersja: 3 Nrrys.: 8.2




(2) 262016 1=231 cm

100

100

(82x24+17x4)x2=464812 =168 cm

ukfada¢ parami
Q

e}

63

naroznik zewnetrzny

(4) 4x4=16012 1=106 cm

w pionowych naroznikach zewnetrznych

WYKAZ ZBROJENIA

_ Liczba w| Liczba | Dtugosé ogdna [m]
N < .
50 precto Srednica | DIugost | 1 gjem. 0g6ina [B5005P | B500SP Uwag
z o [mm] [em] [szt] [szt] p12 ?16
PrzekrOJ Pzgprzecm © Element:  Oczep pali Wykonaé 1 szt.
——rTTI—— . ... 1 $12 168 464 464 | 779,52 ukladaé parami
y zbrojenie §cian i skrzydef 2 #16 231 262 262 605,22
16 33 12 rety pod Sciankami czofowymi
" 3D 8ee12 1=580 cm [zl wd w] el seal  ofoelseie oy
. . 250 88 88 220 prety pod skrzydfami
prety pod korpusami _
J0\] dx10=6l17310, 612 =30 3.1 ®12 580 88 88 510,4 prety pod korpusami
W ‘ N \%}/ﬁ®>\ 4 ?12 106 16 16 16,96 w pioffowych naroznikach zewngtfznych
/L & 88012 |_:25O cm Dfugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 1597 605
g@ 3——F- Ei @ prety pod skrzydfami Masa 1 m preta [kg] 0888| 1,578
o i § 250 Masa pretdw wg Srednic [kg] 1418,14 | 954,69
© %@ %@é @ 44612 1=160 cm Masa catkowita [kg] 2572,8
N o\ c
= . . = S prety pod Sciankami czofowymi
T - o
AT A2 (1) 160 Beton: C30/37 V = 17.5 m3
X g D « Stal zbroj.: BS00SP G = 23572.8 kg

zbrojenie pali

Zestawienie wykonano dla kompletu oczepdw
Otulina minimalna a=5cm
Prety zwymiarowano osiowo

Rysunek rozpatrywaé¢ wraz z rysunkami zbrojeniowymi gzymsu, skrzydef i pali

Inwestor:

i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykonawca:

60-9

PPM-T

Biuro projekfowe:

o Solution t

Nazwa zadania:

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztdw".

LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez s}ocg) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr

na odcinku

Stodum: - pw - [Tom: | Tesayt 3 & ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Tutrysunk ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Zbrojenie oczepdw pali
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa uwné
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T b —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa Wd;w
belo 020025 |Ben mostowa piole 1:25 ers: 3 Nrs: 8.3
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A2 3012 1=531 cm
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*(3) 5012 1=264 cm
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() 7012 1=399 o
Q\% max 364, docigé
(1) 8012 1=476 cm
%% 441

1

| 15X12.5=188 @
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1:50
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=48 cm j_ I

(4) 8016 1=487 cm

437
(5) 7916 =411 cm

4

max 361, docigé

(6) 2016 1=275 o

par

225

257 ¢cm

402 cm

21
11912 L

®©

Nl@ 34912 L

&

max 185, docigé

max 185, docigé
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99

18) 6012 =231 com
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99

WYKAZ ZBROJENIA

Nr | Srednica | Diugose Liczba w Lic;bo Diugos¢ ogdlna [m]
oreta 1 elem. | ogdlna ["500sP [ B500SP | B500SP Uwagi
[mm] [cm] [szt] [szt] 210 @12 216

Element:  Skrzydfo Wykonaé 4 szt.
1 912 476 8 32 152,32
2 912 399 7 28 11,72
3 912 264 5 20 52,8
4 ?16 487 8 32 155,84
5 ?16 41 7 28 115,08
6 $16 275 2 8 22
7 $16 196 17 68 133,28
8 $12 115 17 68 78,2
9 $12 116 12 13,92

10 $12 223 12 26,76

11 $12 282 12 33,84

12 $12 531 12 63,72

14 $12 237 34 136 322,32

16 $12 402 11 44 176,88

18 $12 231 6 24 55,44

19 810 48 20 80 38,4

Dfugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 38 1088 426
Masa 1 m preta [kg] 0617| 0888| 1,578
Masa pretéw wg $rednic [kq] 2345 966,14 | 672,23
Masa catkowita [kq] 1661,8
Beton: C30/37 V = 4x3.2=12.8 m3
Stal zbroj.: BS00SP G = 1661,8 kg

— otulina a=
— wymiary pretdw podano osiowo

4cm

— prety zbrojeniowe nie uwzgledniajq dfugosci zaktadu
dtugosé zaktadu nalezy dobra¢ zgodnie z PN-EN 1992-1-1
— giecie fqczenie petdw zgodnie z PN—-EN 1992-1-1
Schemat zbrojenia przedstawiono dla skrzydfa dfuzszego. Skrzydfo krotsze zazbroié
analogicznie, uwzgledni¢ dociecie pretéw do gabarytu.
Zestawienie uwzglednia wykonanie 4 skrzydef

Inwestor:

h i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykonawca:

60-9

PPM-T

Biuro projektowe:

o Solution t

Nazwa zadania:

Opracowanie projektu w

) ) \ékonowczego i wykonanie robo6t budowlanych dla zadania 1: B )
LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez stacji) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Ill: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztdw".

Sodum: pw [l | [0 3 |9 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
itk ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Zbrojenie skrzydta
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnienh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa ‘M/}“@/@é
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa R%&tg I
Data: 02.2025 Brania: mostowa Skala: 1:50 Wersja: 3 Nrrys.: 9




WIDOK / BOKU
5L8OX8§£ / 1:25 oo
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525 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350 | 1350 | 525
11850
Zabezpieczenie antykorozyjne poprzez oczyszczenie do stopnia czystosci Sa 2,5 i wykonanie
systemowych powfok malarskich o gr. min. 320pum, zgodnie z projektem
wymiary konstrukcji stalowej podano w [mm]
wymiary elementdw zelbetowych podano w [cm] A _ A
Wykonaé 2 zestawy balustrad Lt 3
Dopuszcza sie alternatywne rozwigzanie balustrad na podstawie rozwiqzafi systemowych 1:10
wybranego producenta/dostawcy. Projekty warsztatowe podlegajq zatwierdzeniu. o
i “
o
S
) i
UWAGA:
W celu zabezpieczenia balustrad przed kradziezq proponuje sie zastosowanie
rozwiqzai systemowych w postaci typowych kotew chemicznych/mechanicznych
ze $rubami lub nakretkami zabezpieczajgcymi, wediug propozyciji ponizej (lub rozwigzanie réwnowazne). Te)
Wszystkie stosowane elementy powinny byé zabezpieczone antykorozyijnie '\_
(ocynk)
o
S
o -~
3 =
Uwaga:
dopuszcza sie zastosowanie balustrady szczeblinkowej typu miejskego zamiast balustrady z przeciggami. Rozwigzanie
zamienne na podstawie projektu warsztatowego wybranego producenta podlega uzgodnieniu projektanta, inzyniera i
~ uzytkownika
2
L B — B Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
= W ol Solution
1:10 /N
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. PPM-T
Tel
'R, Nazwa zadania: Opracowanie projektu wlkonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:
70170 LOT-B3 granica wojewodziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacii) - granica
wojewodztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
o Skarzysko-Kamienna Kielce Koztow, etap Il: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztéw™.
010 N Stadium: PW \“’mﬁ [ \ZESZW: 3 C#C ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
180 T N=£°| © Piufrysunko ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
3 8 —_ Balustrada na gzymsie ustroju nosnego
— — o
~
I e S Zespot projektowy:
820 L 100 L 20 4x$12 Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
1 140 1 Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa L/WQJ
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T o
Sprawdzajqgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa &‘%@5 I
bolo opo025 P mostowa e 1:10 1:25 erser 3 [ 10




WIDOK / BOKU
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Zabezpieczenie antykorozyjne poprzez oczyszczenie do stopnia czystosci Sa 2,5 i wykonanie

systemowych powfok malarskich o gr. min. 320pum, zgodnie z projektem

wymiary konstrukcji stalowej podano w [mm]
wymiary elementdw zelbetowych podano w [cm]
Wykona¢ 2 zestawy balustrad

Dopuszcza sie alternatywne rozwigzanie balustrad na podstawie rozwiqzafi systemowych

wybranego producenta/dostawcy. Projekty warsztatowe podlegajq zatwierdzeniu.

UWAGA:

W celu zabezpieczenia balustrad przed kradziezq proponuje sig zastosowanie
rozwiqzaf systemowych w postaci typowych kotew chemicznych/mechanicznych

ze $rubami lub nakretkami zabezpieczajqcymi, wedtug propozycji ponizej (lub rozwigzanie réwnowazne).

Wszystkie stosowane elementy powinny byé zabezpieczone antykorozyjnie

(ocynk)

1100

1:10
™ o
i :
(]
Ne =
0
8
L 3 rg) ~—
- 3-R
1:10
0
o 70 .70
310 S
T80 T3 =z §$
k=) —
—|— o
S (o] [c¥ '\AL
(@]
20 1 100 |20 912
140

Uwaga:
dopuszcza sie zastosowanie balustrady szczeblinkowej typu miejskego zamiast balustrady z przeciggami. Rozwigzanie

zamienne na podstawie projektu warsztatowego wybranego producenta podlega uzgodnieniu projektanta, inzyniera i
Biuro projektowe:

uzytkownika
@ o Solution
A infra

PPM-T

Inwestor: Wykonawca:

h i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Nazwa zadania: Opracowanie projektu W\ékonowczego i wykonanie robo6t budowlanych dla zadania 1:
LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez s_toc'g) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Ill: odcinek Sitkédwka Nowiny Koztow".

Sodum: pyy  [lom | e 3 |9%% ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Tytutrysunk: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Balustrada na $ciance oporowe;j

Zespobt projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa “Zw@*z
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 ple—

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa W I
Dafor 0p.2025  [Hene mostowa ole: 1:101:25 verso: 3 \NWS* 1




PRZEKRC’)J POPRZE&ZNY 1-1 PRZEKROJ PODrUZNY

1:100 100 M
| A

T) Szyna

()
(T) Podkfad
(T) Podsypka ttuczniowa

<

(T) Warstwa ochronna z niesortu

Konstrukcja strefy przejsciowej —
: Uy el . |stabilizacja RM=2.5MPa Is=1.0,
U e T TR e e r zagegszczana warstwami gr. max 30cm

LU [ L| dmll Lo b [ e
15% L spadek w kierunku n
y - - L I

= LIy oy B
-

ALT
‘-\
=0l

[
JALY,
M-
244

N skrajnia ujednolicona GPL-2

drenaz

p’(y’to ' przejémowo Geowtdknina separacyjna

Zasypka konstrukcyjna 1s=1,00 U>=3

zasypka inzynierska 1S=1.0

* (T) — wedtug branzy torowe;]

QL‘ miiiiit‘c‘s
S % a0

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
ol Solution
ok 00
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. PPM-T
Nazwa zadania: Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie robét budowlanych dia zadania 1:

LOT-B3 granica wojewodziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu mwesTycyine_ o pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztow, etap ll: odcinek Sitkdéwka Nowiny Koztoéw".

sodumpw [l st 3 G pozgiRKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Tytutrysunky: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Strefy przejsciowe

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa w/W/f
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 e

Sprawdzajqgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa m

Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:100 Wersja: 3 Nrrys.: 12
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T T T B PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PPM-T
Nazwa zadania: Opracowanie projektu wlkoncuwczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:
LOT-B3 granica wojewodztwa Koztow (od

OT-B_ m 258,133 do km 243,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez s_tocg) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztow™.

sodum. pyy - Jfom I e 3 |94 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Tyiutrysunke: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Znaki wysokosciowe

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa M
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T et

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa m
Dot 022025 [P mostowa ol 1:50 1:100 ersr 3 [ 13
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Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
o Solution
e o N infra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PPM-T
Nozwazadanio: Opracowanie projektu w?ékonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: . )
LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez stacji) - granica

wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztow, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztdw".

Stadium: - pyy - |Tom: | Teszyt: 3 \Czeéc" ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Trutrysunky: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Schody skarpowe
Zespot projektowy:
Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnieh Branza

Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa
Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa

Data: Skala: Wersja:

022025  [Boma mostowa 1:20 1:50 3
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Przekrdj poprzeczny
1:25
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warstwa ochronna
z betonu klasy C12/15 gr. 5cm

r—l—l—l—l—l—n...n...rl...rl...rl...rl.'..rl...rl...rl...rl..-rl..-rl—l—l—\
R M TP I M I I (P T A T T T

7 7 7 7
OO P PRSI IR

912 izolacja z papy termozgrzewalnej

30

////////////////

chudy beton
S 54820 C12/15 gr.10¢
n

\ £ J¢o 10 dotem

S s/, //
12¢10< : ) $12
co 40

53x10=531
543

////////////

(3.) 2x16=52012 =574 o

uktadaé co 15cm

Przekrd] podfuzny
1:25 400

warstwa ochronnad
7 betony klasy

klin betonowy z betonu
C12/15 do zagigcia papy

ptyta styropianowa

54_%‘\6 L:4—30 cm © 6

uklada¢ co 10cm

384
(7) 54920 L=425 oM

uklada¢ co 10 cm

E\n_ 381

WYKAZ ZBROJENIA
. Liczba w| Liczba Dlugos¢ ogdlna [m]
pﬁga Srednica | DGOSE |1 elern. | ogaina [E00sp T BB005P | B5005> | Bo00® | Uwagi
[mm] [em] [szt] [szt] 210 ?12 ?16 820
Element:  Ptyta przejsciowa tory Wykonaé 4 szt.
1| 916 430 54 216 928,8 ukladat co 10cm
2| 20 425 54 216 918 | uktadat 0 10 om
31| e12 574 52 208 1193,92 ukladat co 15cm
4| 810 40 72 288 115,2
Dfugosé ogdlna wg Srednic [m] 15 194 929 918
Masa 1 m preta [kl 0617 0,888 1578 2,466
Masa pretdw wg srednic [kl 70,96 | 1060,27| 146596 | 226379
Masa catkowita [kq] 4861
Beton: C12/15 V = 3.3x4=13.1 m3
Stal zbroj.: B500SP G = 4861 kg

Beton: C30/37 V = 4x6.5=26 m3

otulina a=4cm od gory
a=4cm od spodu

Uwaga:
— 1tqczenie pretow wg PN—EN 1992-1-1
— ilo&¢ zbrojenia i betonu przedstawiono

dla 4 szt. ptyt przejsciowych.
Uwaga*:
— pret uwzgledniono na rysunku

zbrojeniowym wspornika pod ptyty przejsciowe

Inwestor: Wykonawca: Biuro projekfowe:

h i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

60-9

PPM-T

o Solution t

Nazwa zadania:

LOT-B3

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztdw".

) Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: . )
DT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez s}ocg) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr

na odcinku

Stodum:— pyy - jTom: | Lesayt 3 €2 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Ty rysunko: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Zbrojenie ptyt przejsciowych
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa uwm/;
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa é&(m‘ e
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:25 Wersja: 3 Nrrys.: 16



Przekrd] poprzeczny

1:25
13 2x10=20 |
25 | D | 9912 1=1153 cm
co 50 \‘ J‘ % dzieli¢ na odcinki zgodnie z rysunkiem gabarytowym
I — : _ 1153
94916 =250 cm , ©  otulina a=5cm
ACO 125 % P T Uwaga:

E 55 a A— } — fqczenie pretow wg PN—EN 1992-1-1
IS = 3 |2 — ilo&¢ zbrojenia i betonu przedstawiono
- g';_'@ o ! = dla  wspornikdw pfyt przejsciowych po obu stronach obiektu

¥ } o~
[y o |
> S
016 |
co 12.5 |
- |
= \
\
¥ \
Ar)’ IR N | J
, Liczba w| Liczba Dtugos¢ ogéina [m]
N A . .
oreto Sredrica | Dlugost | 1" elern. | ogoina [G500sp | B3oosP | 5005 | Uwagi
[mm] [em] [szt] [szt] @12 216 825
Element:  Wspornik ptyty przejsciowej Wykonaé 2 szt.
1 212 1153 9 18 207,54 dzieli¢ na odcinki zgodnie z rysunkiem [gabarytowym
2 | 25 61 24 48 29,28
3| ¢16 250 94 188 470 c0 125
Dfugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 208 470 29
Masa 1 m preta [kg] 0,888 1,578 3,85
Masa pretéow wg Srednic [kg] 184,7 741,66 111,65
Masa catkowita [kg] 1038

Beton: C30/37 V = 3.8 m3
Stal zbroj.: BS00SP G = 1038 kg

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:

o Solution
e (M ififra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PPM-T
Nozwazadanio: Opracowanie projektu W\ékonowczego i wykonanie robo6t budowlanych dla zadania 1: . .
LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica

wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycy ne%g) pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztdw".

Stadium: PW Tom: [ tesnyt: 3 G ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775

Tivkrysunku: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Zbrojenie wspornika ptyty przejsciowe;j

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnienh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa ‘Jw@“\é
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 el

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa R%&“' I

Data: Skala:

Wersja: 3

022025  [Boma mostowa 1:25
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LEGENDA:

— drenaz w poziomie stref przejsciowych

— drenaz obwodowy za Scianami czofowymi
——————— Obrys ptyt/stref przejsciowych
UWAGI

1. Opisane rzedne wpiecia do studni odwodnienia torowego podlegajg weryfikacji
i ewentualnej korekcie na etapie wykonywania systemu odwodnienia.

2. Opracowanie nalezy rozpatrywa¢ tgcznie z opracowaniem branzy torowej
oraz opracowaniem branzy sanitarnej

3. Zmiang kierunku w planie o ok.90" nalezy realizowa¢ przy uzyciu zestawu
dwdch kolanek 45°

4. Bezposrednio pod torem i jezdniq stosowaé rury o sztywnoSci obwodowej min SN8,
na pozostafych odcinkach min SN4

Inwestor:

Dl
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykonawca:

/AN
PPM-T

Biuro projektowe:

o Solution t

Nazwa zadania:

Opracowanie projektu w

konawczego i wykonanie robdt budowlanych dla zadania 1:

LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od Km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacii) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap II: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztéw™.

Stadium: PW | ‘Zesm 3 ‘Czeéé: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
rufrysunk: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO22 W KM 258+775
Schemat odwodnienia
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnienh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa W
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e

Sprawdzajqcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa m
Dot 022025 [Frone mostowa Sialo: 1:200 erser 3 N 18
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