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Nazwa
zamierzenia
budowlanego:

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych
dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewddztwa — Koztéw (od km 258,133 do km
263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od
km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na
linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztéw, etap |l:

odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztéw”

Tom: Tom | Projekt wykonawczy
Zeszyt: Zeszyt 3 Obiekty inzynieryjne
Czesc ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

Adres obiektu:

Sedziszéw, powiat jedrzejowski, wojewddztwo Swietokrzyskie

ZESPOt PROJEKTOWY

. . Imie i nazwisko, Data .
Zakres opracowania: Funkcja: uprawnienia: opracowania: "’?f in'?.oﬂl,}'g,-, Kaczarek
mgr inz. Adrian Kaczorek do projeray £ 2 Udowlad)
Projektant branza mostowa 02.2025 W specjatha oo Reen
PDK/0184/POOM/11 I ewid. PDK/0184 /poons s
mgr inz. Karol Datomis mgr|inz. Kgrg_LLi?f91: Ema
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Wersja nr 3 luty 2025 nr ewid. ’@d’ﬁﬂfﬁmf M{07

Wykaz zmian w stosunku do poprzedniej wersji na stronie 2
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Zmiany w stosunku do poprzedniej rewizji:

- wprowadzono zmiany zgodnie z protokotem z posiedzenia w dniu 18.02.2025r. Zespotu Oceny
Projektow Inwestycyjnych (ZOPI) powotanego Decyzjg Dyrektora Regionu Potudniowego w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji nr 25/2024 z dnia 19 wrzesnia 2024r.
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

WYKAZ DOKUMENTACJI
Tom | Projekt wykonawczy
Zeszyt 1 Uktady torowe
Zeszyt 2 Perony
Zeszyt 3 Obiekty inzynieryjne
Cze$¢ 1 | ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO19 W KM 253+774
Cze$¢ 2 | ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO20 W KM 254+722
Cze$é 3 | ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
Zeszyt 4 Sie¢ trakcyjna
Zeszyt 5 Elektroenergetyka
Zeszyt 6 Telekomunikacja
Zeszyt 7 SRK
Zeszyt 8 Uktady drogowe
Zeszyt 9 Sieci sanitarne
Zeszyt 10 Obiekty kubaturowe
Zeszyt 11 Srodowisko
Zeszyt 12 Ekrany akustyczne
Tom |l Dokumentacja powykonawcza

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

perony, rampy
Vll-inne budowle

tunele

IV-elementy drog publicznych i kolejowych drég szynowych, jak: skrzyzowania i wezty, wjazdy, zjazdy, przejazdy,

XXV-drogi i kolejowe drogi szynowe
XXVI-sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze, wodociggowe, kanalizacyjne oraz
rurociqgi przesytowe
XXVIll-drogowe i kolejowe obiekty mostowe, jak: mosty, estakady, ktadki, przejscia podziemne, wiadukty, przepusty,

USYTUOWANIE OBIEKTU

Wojewddztwo: Swietokrzyskie. Powiaty: jedrzejowski. Gminy: SedziszOw.
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Wersja nr 3

Zat.
Zat.
Zat.
Zat.
Zat.
Zat.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

01k, WN P

O~NOUAWN R

SPIS ZAt ACZNIKOW

Uprawnienia projektanta (Karol Datomis)

ZaSwiadczenie o przynaleznosci do izby projektanta (Karol Datomis)
Uprawnienia projektanta (Adrian Kaczorek)

ZaSwiadczenie o przynaleznosci do izby projektanta (Adrian Kaczorek)
Uprawnienia projektanta (Lukasz Kobiatka)

ZaSwiadczenie o przynaleznosci do izby projektanta (tukasz Kobiatka)

Plan sytuacyjny — wedtug branzy torowej
Stan istniejgcy

Stan projektowany

Rysunek wytyczeniowy

Gabaryty ustroju nosSnego

Zbrojenie pali

Zbrojenie ustroju nosnego, gzymsu i oczepow
Zbrojenie skrzydet

Wspornik chodnika

Strefy przejsciowe

Rozmieszczenie znakdéw wysokosciowych
Schody skarpowe

zmiany w stosunku do PAB

Zbrojenie ptyt przejsciowych

Zbrojenie wspornika ptyt przejsciowych
Schemat odwodnienia
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

1. OSWIADCZENIA
OSWIADCZENIE AUTORA DOKUMENTACJI

Ja/My, nizej podpisany/ni, niniejszym oSwiadczam/y, iz:

1) dziatajgc nazlecenie Wykonawcy Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z 0.0.
wykonatem/wykonalismy utwér/utwory dla zamoéwienia pod nazwg Opracowanie projektu
wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewddztwa
— Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
wojewodztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace
na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna - Kielce - Koztéw, etap Il: odcinek
Sitkbwka Nowiny — Koztéw” obejmujgcy branze mostowq (obiekty inzynieryjne).

2) jestem/jesteSmy autorem/autorami utworu/utworéw i przystugujg mi/nam autorskie prawa
osobiste do utworu/utwordéw.

3) na podstawie umowy z dnia 20.06.2024 z Wykonawcq zostaty bezwarunkowo i na wytgcznoscé
przeniesione na Wykonawce wszelkie autorskie prawa majgtkowe oraz prawa zalezne w
zakresie okre$lonym w SubKLAUZULI 1.10 Umowy nr 90/103/00/19/24/Z/\ (dalej jako ,,Umowa”)
na nastepujgcych polach eksploatacii:

a) uzytkowania utwordw na witasny uzytek, uzytek swoich jednostek organizacyjnych oraz
uzytek oséb trzecich w celach zwigzanych z realizacjg zadah Zamawiajgcego,

b) utrwalenia utworéw na wszelkich rodzajach noénikbéw, a w szczegdélnosci na nosnikach
video, ta$mie Swiattoczutej, magnetycznej, dyskach komputerowych oraz wszystkich
typach nosnikéw przeznaczonych do zapisu cyfrowego (np. CD, DVD, Blue-ray, pendrive,
itd.),

c) zwielokrotniania utworéw dowolng technikg w dowolnej ilosci, w tym technikg
magnetyczng na kasetach video, technikg Swiattoczutg i cyfrowqg, technikg zapisu
komputerowego na wszystkich rodzajach no$nikéw dostosowanych do tej formy zapisu,
wytwarzanie jakgkolwiek technikg egzemplarzy utworu, w tym technikg drukarskq,
reprograficzng, zapisu magnetycznego oraz technikg cyfrowq,

d) wprowadzanie do obrotu,

e) wprowadzania utwordw do pamieci komputera na dowolnej liczbie stanowisk
komputerowych oraz do sieci multimedialnej, telekomunikacyjnej, komputerowej, w tym
do Internetu,

f) wystawiania, ekspozycji, wyswietlania i publicznego odtwarzania utworu,

g) wymiany nosnikéw, na ktérych utwor utrwalono,

h) wykorzystania w utworach audiowizualnych,

i) wykorzystywania catosci lub fragmentéw utworu do celéw promocyjnych i reklamy,
)  wprowadzania zmian, skrotow,

k) sporzadzenia wersji obcojezycznych, zarbwno przy uzyciu napiséw, jak i lektora,

l) publicznego udostepniania utworu w taki sposéb, aby kazdy mégt mie¢ do niego dostep
W miejscu i w czasie przez niego wybranym,

m) najem,
n) dzierzawa,

0) udzielanie licencji na wykorzystanie,
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Wersja nr 3

p) wielokrotne wykorzystywanie do realizacji inwestycji,
q) publikowanie czescilub catosci.

4) udzielam/udzielamy Wykonawcy wytgcznego prawa do wykonywania i zezwalania na
wykonywanie praw zaleznych praw autorskich, w szczegélnosci poprzez zezwolenie
Wykonawcy na dokonywanie opracowan i zmian utwordw, na korzystanie z opracowan
utwordéw oraz ich przerébek oraz na rozporzgdzanie tymi opracowaniami wraz z przerGbkami,
w szczegdlnoSci w sytuacji, gdy zmiany w utworach nastepujg na skutek sprawowania
nadzoru autorskiego w rozumieniu przepisow Prawa budowlanego oraz gdy sg konieczne
i uzasadnione ze wzgledu na realizacje przedmiotu Umowy lub optymalizacje lub charakter
inwestycji. Wprowadzenie zmian oraz nadzér autorski mogq zostaé powierzone Wykonawcy
lub dowolnej osobie bez pozbawienia autoréw utworéw praw do korzystania z osobistych
praw autorskich, przy czym zobowigzuje/zobowigzujemy sie do niewykonywania
przystugujgcych mi/nam osobistych praw autorskich do przekazanych utworéw przez okres 10
lat od dnia odbioru utworéw na podstawie Umowy. Upowazniamy przy tym Wykonawce do
dziatania w naszym imieniu. Wyrazamy takze zgode na naruszanie integralnosci, w tym formy
i treSci utworéw, poprzez wprowadzanie do nich zmian - niezaleznie od tego, jaki podmiot
dokonywac bedzie tych zmian.

02.2025'r.

(data, podpis)

mgr inz, Adr/an

K aczorek

nr ewid. PDK/OIBd

mgr inz. Karol Efa?oM'\?s

uprawnienabu mumm p o jektowania
dg Kierpfvanigys ianymi
be€ ogrdhni WEeCiainosci inzynieryjnej

mostowe] or ewid. PDK/G1 76/PWCM/1T
megr. inz. tykasz Kobiatka

uprawnienia budpwigne do projektowania

bez ograniczes
nr ewid. MAP/0306/
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Wersja nr 3

OSWIADCZENIE KOORDYNATORA PROJEKTU

OsSwiadczam, iz przedmiotowa dokumentacja stanowigca element wielobranzowego
opracowania projektowego, stuzgcego realizacji zadania pn.: Opracowanie projektu
wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewodztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez staciji) - granica
wojewodztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace
na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna - Kielce — Koztéw, etap Ii: odcinek Sitkdwka
Nowiny — Koztéw” zostata uzgodniona miedzybranzowo (zgodnie z wykazem dokumentacji) w
zakresie likwidaciji kolizji projektowych.

Koordynator
i, X,

10.2024 .
Wojciech Wcisto

(data, podpis)
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Wersja nr 3

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, iz przedmiotowa dokumentacja jest zgodna z:

1. Decyzijg o Srodowiskowych Uwarunkowaniach nr WOO-1.4210.6.2016.KT.51 z dnia
29.07.2022 r. wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach.

2. Decyzjg o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej Nr VI/2024 z dnia 04-03-2024 r.,
Znak:IR.1.746.37.2023 wydang przez Wojewode Swietokrzyskiego

3. Postanowieniem o sprostowaniu decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
Znak:IR.1.746.37.2023 z dnia 19.03.2024 r. wydanym przez Wojewode Swietokrzyskiego

4. Decyzjg o udzieleniu pozwolenia wodnoprawnego nr KR.RUZ.4210.16.2023.KK z dnia
31.07.2024 r. wydang przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektor
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie

5. Decyzjg Wojewody Swietokrzyskiego nr 16/CD/2024 o zatwierdzeniu projektu
zagospodarowania terenu oraz projektu architektoniczno-budowlanego i udzieleniu
pozwolenia na budowe z dnia 3.09.2024

Koordynator

10.2024 Ushp
Wojciech Wcisto

(data, podpis)

mar inz. Ady;,
. rian Kae,;
Uprawnie ia b zorek

Oudowlage)
do projekto : Owlaffe )

JSTYOSCI Mostowei
b PDK/ozsgp?oM? 1
mgr inz. Karol Datott 4
uprawnienabu wiare o pro;e(tgv;anlq
i do Kierpanigoj Jgauscowiznymi
be& ogrdnigzet WS ecjanosci mzyme:y;;e
mostowe] or ewid. PDK/G1 73/?\/‘/':!45,:17
megr. inz. tykasz Kobiatka
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Wersja nr 3

OSWIADCZENIA WYKONAWCY

Wykonawca oSwiadcza, ze:

1) Autor/Autorzy przeniést/przeniesli na Wykonawce autorskie prawa majgtkowe do
utworu/utworéw oraz prawa zalezne do tego/tych utworu/utworow;

2) dokumentacja zostata opracowana na podstawie umowy zawartej pomiedzy Wykonawcg
a Zamawiajgcym w dniu 20.06.2024 o nr 90/103/0019/24/Z/\. zwanej dalej ,,Uumowq”;

3) jest wytgcznym i legalnym dysponentem autorskich praw majgtkowych oraz praw zaleznych
do utworu/utworow;

4) do dnia przekazania utworu/utworéw Zamawiajgcemu, nie przenidést ani nie zobowigzat sie
do przeniesienia autorskich praw majgtkowych lub praw zaleznych do utworu/utworéw na
inny podmiot anizeli na Zamawiajgcego;

5) Umowa nie narusza praw o0sob trzecich, w tym zawarcie i wykonanie Umowy nie stanowi
naruszenia:

a) jakiejkolwiek umowy, ktérg Wykonawca lub Autor/Autorzy jest/sq zwigzany/zwigzani,
b) jakiegokolwiek orzeczenia sqgdu lub organu,
c) jakiegokolwiek przepisu obowigzujgcego prawa.

6) autorskie prawa majgtkowe lub prawa zalezne do utworu/utworéw nie sg w catosci lub
w czesci przedmiotem zadnych roszczen lub innych obcigzeh na rzecz oséb trzecich
z jakiegokolwiek tytutu;

5) upowaznia Zamawiajgcego lub podmioty przez niego wskazane do dokonywania zmian
utworu/utwordéw sporzgdzonego/sporzgdzonych w ramach Umowy.

02.2025'r.

(data, podpis)
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Wersja nr 3

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
3. PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Dokumentacja przetargowa

[2] Materiaty przekazane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

[3] Materiaty archiwalne z zasobéw KODGIK

[4] Pomiar geodezyjny w terenie

[5] Wizja lokalna

[6] Przepisy i literatura branzowa

[7] Projekt budowlany dotgczony do materiatéw przetargowych

[8] Opinia geotechniczna

[9] Dokumentacja badan podtoza gruntowego

[10] Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach znak: WOO-1.4210.6.2016.KT.51
z dnia 29.07.2022 wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach

4. STAN ISTNIEJACY

Istniejgcy obiekt MO21 jest zlokalizowany w km 258+075 LK8. Jest to obiekt masywny,
jednoprzestowy. Konstrukcja no$na mostu zostata wykonana w postaci belek prefabrykowanych
E 100-0 opartych na kamiennych przyczétkach. Obiekt znajduje sie na terenie gminy Sedziszéw
nad rzekqg Mierzawq. Zadaniem obiektu jest przeprowadzenie linii kolejowej nad istniejgcym
ciekiem wodnym. Stan techniczny obiektu zostat oceniony jako niedostateczny. W wyniku oceny
stanu technicznego, obiekt zostanie wyburzony i wybudowany nowy obiekt.

5. STAN PROJEKTOWANY
5.1.1. Roboty przygotowawcze

Planuje sie catkowitg rozbiorke istniejgcego obiektu. Roboty rozbiérkowe planuje sie wykonywac
recznie oraz przy uzyciu sprzetu budowlanego. Rozbiérka powinna by¢ przeprowadzona tak, aby
stopniowo odcigza¢ elementy nosne konstrukcji. Usuniecie elementu nie moze powodowac
naruszenia statecznosci elementéw przylegtych w tym stateczno$ci nasypu lub terenu
przylegtego.

Przed przystgpieniem do robo6t nalezy przeprowadzi¢ ogledziny konstrukcji i stanu technicznego
poszczegoélnych elementéw budowli, rozeznaé jego otoczenie, przebieg infrastruktury
podziemnej, ustali¢ metode rozbidrki, opracowac projekt organizaciji roboét rozbiérkowych oraz
zagospodarowac teren rozbiorki.

Teren nalezy ogrodzi¢c i zabezpieczy¢ przed wtargnieciem oséb niepowotanych. Nalezy
wyznaczy¢ strefy bezpieczenstwa:

- strefa bezpieczenstwa w swoim najmniejszym wymiarze liniowym liczonym od ptaszczyzny
obiektu budowlanego nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej mogq spadac
przedmioty, lecz nie mniej niz 6,0 m,

- strefe niebezpieczng ogradza sie i oznakowuje w sposdb umozliwiajgcym dostep osobom
postronnym.
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Wersja nr 3

- Ogrodzenie terenu nalezy wykonac¢ w taki sposéb, aby nie stwarza¢ zagrozen dla ludzi.
Wysoko$¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ co najmniej 1.50 m.

Nalezy okreslic miejsca magazynowania elementéw z rozbiérki umozliwiajgc segregacje
odpadéw. Nalezy zabezpieczy¢ drogi transportowe stuzgce wywodzce gruzu. Przed
przystgpieniem do prac rozbiérkowych nalezy usung¢ lub odpowiednio zabezpieczy¢& wszystkie
sieci przebiegajgce przez obiekt, lub znajdujgce sie w bezposrednim jego sgsiedztwie.

5.1.2. Zagospodarowanie placu rozbioérki

Wykonuje sie zgodnie z projektem, uwzgledniajgc m.in.: ogrodzenia, drogi dla pojazdow
wywozgcych materiaty i gruz, miejsce magazynowania odpaddow.

5.1.3. Demontaz instalacji

Przed przystgpieniem do demontazu instalacji przebiegajgcych przez obiekt nalezy je odtgczyc
od sieci. W pierwszej kolejnosci nalezy zdemontowac wszelkie sieci przebiegajgce przez obiekt, w
tym sieci trakcyjne, elektro-energetyczne, srk, teletechniczne.

Wszelkie istniejgce instalacje, ktére przechodzqg przez obiekt a ktére wymagac bedg utrzymania
w trakcie budowy nowego ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ i podwiesi¢ tymczasowo na
niezaleznych konstrukcjach wsporczych.

5.1.4. Demontaz elementéw wyposazenia

Nalezy zdemontowac elementy wyposazenia: balustrady, odwodnienie, uszynienie.

5.1.5. Demontaz elementéw konstrukcji

Monolityczne $ciany betonowe, fundamenty trzeba kruszy¢ kolejno poszczegdélnymi poziomami,
poczynajgc od najwyzszego. Rozbidrke nalezy prowadzic w taki sposéb, aby nie naruszy¢
statecznosci konstrukcji oraz nasypu i terenu przylegtego.

5.1.6. Demontaz fundamentéw
Fundamenty nalezy rozebrac przynajmniej do poziomu posadowienia nowej konstrukcii.
5.2.Lokalizacja, przeznaczenie, program uzytkowy i funkcja obiektu

Projektuje siec most kolejowy w nastepujgcej lokalizaciji:

Km istniejgcy Km praoj.

258+075 258+075

Przeznaczeniem obiektu jest przeprowadzenie toréw linii kolejowej nr 8 nad istniejgcym ciekiem.

Konstrukcje mostu zaprojektowano na obcigzenia taborem kolejowym odpowiadajgce modelom
obcigzeh LM71 projektowych wg PN-EN 1991-2 z uwzglednieniem wspodtczynnika klasyfikacii
obcigzen a=1,21.
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Wersja nr 3

5.3.Forma architektoniczna

Most zaprojektowano jako konstrukcje ramowqg monolityczng z jazdg na podsypce. Obiekt
stanowi typowe, standardowe rozwigzanie obiektéw inzynieryjnych o matych rozpietosciach do

10m w $wietle poziomym.

5.4.0pis ogolny, charakterystyczne parametry konstrukcyjne i techniczne obiektu

Parametry geometryczne Wartosé Jedn.
Dtugos¢ catkowita 2x10,40 m
Dtugos¢ catkowita ze skrzydtami 2x22,41 m
Rozpieto$¢ teoretyczna 2x9,70 m
Szerokosc obiektu 2x5,815=11,63 m
Kgt skrzyzowania z przeszkodg 90 °
Szeroko$S¢ w Swietle obiektu 9,00 m
Wysokos¢ w Swietle obiektu 3,73 m
Wysoko$¢ konstrukcyjna 1,46 m

Podstawowe parametry charakterystyczne jak Swiatto poziome, pionowe, dtugo$¢ catkowita
pozostata bez zmian w stosunku do rozwigzah przedstawionych w pierwotnym projekcie

budowlanym.
5.5.Dane technologiczne
Nie dotyczy

5.6.Dane hydrologiczne i hydrauliczne

Parametry hydrauliczne

Parametry hydrauliczne Skrot Wartosé Jedn.
Przeptyw miarodajny Qmozw | 23,12 m3/s
R ierciadt | t i ' m

zedna zwierciadta wody dla przeptywu miarodajnego z 73.93 m K
(wlot)
Sredni przeptyw roczny SSQ 0,25 m3/s
R ierciadt la § i t

zedna zwierciadta wody dla Sredniego przeptywu [zs 27254 m Kr
rocznego

6. ELEMENTY KONSTRUKCYJNE
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6.1.Ustréj nosny

Ustréj no$ny zaprojektowano jako konstrukcje ramowq zelbetowq, monolityczng.
Przewidziano przerwy dylatacyjne zwigzane z planowanym fazowaniem robo6t — podziat
wedtug projektu budowlanego.

Zatozone w dokumentaciji parametry wytrzymatos$ciowe konstrukcj:

e Beton min C30/37 zbrojony stalg B500SP klasy ciggliwosci C
e Stal konstrukcyjna elementéw stalowych wyposazenia S235

Przyjeto nastepujgce klasy ekspozyciji:

Element obiektu Klasa ekspozycji
Dla betonu ustroju noSnego ptyty XC4 oraz XF4
Dla betonu podp6r i skrzydet XC4 oraz XF4
Dla betonu fundamentéw XC4, XF1 oraz XAl

Most kolejowy stanowig dwa osobne pod kazdy tor, oddylatowane, ustroje no$ne ramowe
zelbetowe. Na gornej powierzchni ptyty pomostu zostat wyksztatcony spadek poprzeczny
daszkowy umozZliwiajgcy odprowadzenie powierzchniowe wod opadowych do drenazy
zlokalizowanych wzdtuz krawedzi zewnetrznych ustrojéw ramowych.

Do przesta obiektu oraz skrzydet przyczotkbw od zewnetrznych stron przymocowane zostanqg
chodniki dla obstugi o konstrukciji stalowej.

6.2.Posadowienie

Z uwagi na gteboko zalegajgce przewarstwienia z gruntéw stabonosnych warstwy lla o IL=0.75,
llb-b o 1L=0.32, VIlb o IL=0.32 przewiduje sie zmiane sposobu posadowienia na posrednie na
palisadzie z pali Srednic 60cm i dtugosci pali noSnych 10.0m. Pale drugorzedne o dtugosci 2m
niezbrojone stanowigce wypetnienie przestrzeni pomiedzy palami nosnymi. Przebieg warstw
stabonos$nych przedstawiono kolorem niebieskim w czesci rysunkowe;.

6.3.Zabezpieczenie antykorozyjne obiektu

Wszystkie widoczne, zewnetrzne powierzchnie zelbetowe obiektu narazone na dziatanie
czynnikbw atmosferycznych zostang pokryte powtokg hydrofobowq.

Wszystkie powierzchnie betonowe korpuséw i skrzydet dostepne z poziomu terenu do
wysokosci 3.0m ponad poziome terenu zostang dodatkowo zabezpieczone powtokami
antygraffiti.

Wszystkie powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtokami ochronnymi o kolorze
zgodnym z kolorystykg obiektu. Powierzchnie przed naktadaniem farb i powtok ochronnych
nalezy przygotowac zgodnie z wymaganiami producenta i Normg lub Oceng Techniczng.

Wszystkie stalowe elementy tj. odkryte elementy konstrukcji stalowej, chodniki robocze i
porecze nalezy zabezpieczy¢ powtokami malarskimi sktadajgcymi sie z 3 warstw o tgcznej
grubosci 320 um:
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Wariant 1 - podstawowy, powtoki zywiczne (warstwy wedtug rozwigzan systemowych, ponizej
propozycje)

e warstwa gruntujgca - dwusktadnikowa farba epoksydowa - grubo$¢ warstwy 80 um,

¢ powtoka miedzy warstwowa — dwusktadnikowa farba epoksydowa - grubo$¢ warstwy
2x80 pm,

e warstwa nawierzchniowa - alifatyczno-poliuretanowa farba nawierzchniowa - grubos¢
warstwy 80 um.

Wariant 2 — alternatywny, powtoki wysokocynkowe (warstwy wedtug rozwigzan systemowych,
ponizej propozycje)

e warstwa gruntujgca —farba wysokocynkowa - grubos¢ warstwy 100 pm,
¢ powtoka miedzy warstwowa - farba wysokocynkowa - grubo$¢ warstwy 120 pm,
¢ warstwa nawierzchniowa —farba nawierzchniowa — grubo$¢ warstwy 100 pm.

6.4.1zolacja i odwodnienie obiektu

Gorna powierzchnia ustroju nosnego oraz wewnetrzne powierzchnie $cianek gzymsowych od
strony nawierzchni ttuczniowej zaizolowane zostang arkuszowq izolacjq z par termozgrzewalnych
o grubosci tgcznej 1cm. Ptaskie powierzchnie pap na ustroju noSnym zabezpieczone bedqg przed
uszkodzeniami mechanicznymi poprzez wykonanie zbrojonej warstwy ochronnej z betonu C12/15
gr. 5cm.

Na goérnych powierzchniach warstw ochronnych, bezposrednio pod torem (w granicach skrajni
pracy maszyn do 2.2m od osi toru) utozone bedg maty wibroizolacyjne grubo$ci 20mm.

Gorne powierzchnie gzymsow Scianek gzymsowych zaizolowane zostang nawierzchnio-izolacjami
epoksydowo-poliuretanowymi z posypkqg kwarcowq.

Odwodnienie ustroju nosnego realizowane jest powierzchniowo do obustronnych drenazy
poprzecznych.

Pionowe szczeliny dylatacyjne pomiedzy ustrojami nosSnymi od strony gruntu zabezpieczone bedqg
poprzez zastosowanie zatapianych przed betonowaniem tasm dylatacyjnych.

Poziome szczeliny dylatacyjne pomiedzy ustrojami noSnymi od strony nawierzchni zabezpieczone
bedg systemowymi taSmami i klejami typu Sikadur combiflex oraz dodatkowo zabezpieczone
przed uszkodzeniem poprzez zamontowane blachy aluminiowe gr. 3mm mocowane na kotwach
chemicznych.

Do kotwienia stosowac kotwy ze stali nierdzewnej na kotwieniu chemicznym.

Wszystkie elementy betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zaizolowac poprzez dwukrotne
malowanie izolacjg asfaltowqg powtokowg na zimno. Po wykonaniu konstrukcji, od strony
zewnetrznej przerwy dylatacyjne nalezy doszczelni¢ wktadkg polipropylenowq, a pozostatq
szczeline wypetnic masq trwale elastyczng. Wszystkie powierzchnie metalowe nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

Nasyp za przyczotkiem zostanie odwodniony drenazem opaskowy z rury drenarskiej PVC 110 mm
perforowanej na 2/3 obwodu z filtrem z wtdkna syntetycznego w obsypce zwirowej o granulaciji
10-32 mm zageszczonej do Is = 0,95 i spadku podtuznym 3%. Rure drenarskg nalezy utozy¢
perforacjg od goéry. Wody z drenazy nalezy odprowadzi¢ do sytemu odwodnienia toréw.
Bezposérednio za $cianami podpoér od strony zasypki utozony zostanie drenaz opaskowy i
geokompozyt drenarski z wylotami na umocnionych stozkach przyczotkow.
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6.5.Nawierzchnia

Nawierzchnia na obiekcie w postaci podktaddw torowych utozonych na warstwie ttucznia
stanowi kontynuacje nawierzchni na szlaku. Nalezy jg wykonac zgodnie z projektem branzy
torowej. Na obiekcie nie projektuje sie odbojnic.

6.6.Dylatacje

Szczeline dylatacyjng pomiedzy ustrojami od strony zasypki nalezy uszczelni¢ taSmami gumowymi
systemowymi, od strony zewnetrznej wypetni¢ kitem trwaleplastycznym + sznur dylatacyjny -
Sciany pionowe, taSma typu Combiflex Sikadur zabezpieczona blachg aluminiowg gr. min. 3mm-
gora ptyty. Blache nalezy zamocowac jednostronnie za pomocg kotew nierdzewnych na kotwie
chemicznej. Przed wypetnieniem szczelin dylatacyjnych dylatacje nalezy oczysci¢c z
zanieczyszczenh oraz luznych materiatéw. Rozwigzania szczeg6towe dylatacji przedstawiono na
dotgczonym do opracowania rysunku zakresu robot.

6.7.kozyska
Nie dotyczy.
6.8.Strefa przejsciowa

Na potgczeniu konstrukcji obiektu z podtorzem zaprojektowano strefe przejsciowq dtugosci 20m
zapewniajgcg ptynng zmiane sztywnosci torowiska. Konstrukcja strefy bedzie wykonana z gruntu
stabilizowanego o wytrzymato$ci Rm=2.5MPa i ptyt zelbetowych. Grunt stabilizowany cementem
nalezy zageszczac¢ do Is=1.0. Grubos¢ strefy bedzie zmienna: od 0.3m na poczgtku strefy do ok
0.7m przy koncu ptyt zelbetowych. Na potgczeniu strefy ze stabilizacji i ptyt oraz na konhcu strefy
zostanie wykonany drenaz francuski odprowadzajgcy wode do systemu odwodnienia toréw.
Schemat strefy przejSciowej i odwodnienia zgodnie z czescig rysunkowq.

Ptyty Zzelbetowe wykonywane na catej szerokosci wiaduktu pomiedzy skrzydtami. Dylatowanie
zgodnie z podziatem dylatacji obiektu.

6.9. Chodnik stuzbowy

Na obiekcie z obu stron zaprojektowano stalowy chodnik stuzbowy o szeroko$ci uzytkowej 0,80 m
o konstrukcji stalowej, ktory jest mocowany do ustroju nosnego oraz Sciany skrzydta przy pomocy
kotew nierdzewnych.

Chodnik zabezpieczony jest poreczami na gzymsach, o wysokosci 1,10 m z pochwytem i trzema
przeciggami lub wariantowo balustradqg typu miejskiego.

Ptyty pomostu nalezy zabezpieczy¢ przed kradziezg w sposéb trwaty. Zaleca sie zabezpieczenie
ptyt przez przyspawanie na catejich dtugosci.

6.10. Urzqdzenia obce

Na obiekcie zaprojektowano stalowe rury ostonowe dla urzgdzen SRK. Rury te zlokalizowano pod
pomostem chodnikéw stuzbowych.
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6.11. Zasypka obiektu

Do poziomu spodu drenazy za przyczétkami nalezy stosowac zasypke spoistg stabilizowang
cementem Rm=2.5MPa zgodnie z zakresem pokazanym w czesci rysunkowe;.

Zasypka z gruntu niespoistego zageszczana warstwami o grubosci do 30cm:

ciezar objetosciowy g ~ 18,0 kN/m3

kat tarcia wewnetrznego f > 33°

wskaznik zageszczenia do gt. 2,0 m - Is>1.0; od gt. 2,0 m - Is 2 0,98

Grunt powinien by¢ zageszczany w warstwach co 300 mm. Maszyny uzywane do zasypywania i
zageszczania zasypki w bezposrednim sgsiedztwie obiektu powinny wazy¢ do 3,5 t.

6.12. Umocnienie skarp

W poblizu skrzydet wykonane bedzie wzmocnienie kostkg granitowq trwale utozong i zakotwiong
na podbudowie z betonu klasy C16/20 zbrojonego siatkg przeciwskurczowqg. Wzmocnienie
zostanie zabezpieczone opornikiem z betonu klasy C30/37. Minimalna grubos$¢ kostki wynosi 15
cm, minimalna grubo$¢ podbudowy z betonu 15 cm. Szczeliny miedzy kostkami zostang
zapetnione zaprawqg do spoinowania. Umocnienie nalezy wykonac¢ zgodnie z dokumentacijq
rysunkowg, miedzy innymi na stozkach, skarpach w poblizu obiektu, dojSciach pomiedzy
schodami skarpowymi, a chodnikami roboczymi oraz na szerokosci min. 1,0 m za schodami
skarpowymi. Dno cieku umochione zostanie narzutem kamiennym.

6.13. Schody skarpowe

Zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe ze stalowg poreczg o wysokosci 1,10 m
usytuowanq po prawej stronie osoby schodzqgce.

6.14. Uszynienie elementéw stalowych

Uszynienie nalezy wykonac¢ dla elementéw stalowych w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej
(strefa gornej sieci trakcyjnej i pantografu) tj. obszar, w ktérym na konstrukcjach wsporczych sieci
trakcyjnej oraz innych konstrukcjach przewodzgcych moze pojawic sie napiecie niebezpieczne
w przypadku zerwania i opadniecia przewodow sieci jezdnej, uszkodzenia izolacji gtéwnej sieci
jezdnej, bgdz uszkodzenia odbieraka prgdu - strefe oddziatywania trakcji elektryczne;.
Rozwigzania projektowe dla uszynienia elementéw stalowych sg zamieszczone w dokumentacji
branzy trakcyjne;.

Uszynienie wykonac¢ dla elementéw metalowych usytuowanych w odlegtosci <=5.0m od osi toru.

6.15. Kolorystyka obiektu

Kolorystyke przedmiotowego obiektu przyjeto zgodnie z Ksiegq Identyfikacji Wizualnej:

Element obiektu Kolorystyka
Konstrukcja betonowa Kolor naturalnego betonu
Konstrukcja stalowa Kolor szary RAL 7047
Porecze Kolor szary RAL 7047

18z55




(D\ i - o Solution
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. u mu

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Element obiektu Kolorystyka

Umocnienie skarp Kolor naturalnego kamienia, betonu

6.16. State punkty wysokosciowe

Obiekt nalezy wyposazy¢ w uktad reperéw geodezyjnych ze statym znakiem wysokos$ciowym
osnowy niwelacji w celu biezgcej kontroli geometrii konstrukcji. Rozmieszczenie reperéw na
konstrukciji i lokalizacje punktu statego pokazano w czesci rysunkowej.

6.17. Prébne obcigzenie obiektu

Po wykonaniu konstrukcji obiektu wymagane jest przeprowadzenia prébnego obcigzenia
statycznego oraz na wniosek uzytkownika obcigzenia dynamicznego w celu sprawdzenia
poprawnosci wykonania i oceny zgodnosci pracy przedmiotowego obiektu z zatozeniami
przyjetymi w projekcie.

6.18. Charakterystyka obcigzenia

Obiekt zaprojektowano zgodnie z przepisami standarddw technicznych tzn. szczeg6towe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). Nosno$¢ obiektu
zostata okre$lona zgodnie z normg PN-EN 1991-2 przez zastosowanie modelu obcigzenia 71.
Przyjeto wspo6tczynnik klasyfikacji obcigzeh a=1,21. Analiza obliczeniowa zostata przeprowadzona
dla maksymalnej predkosci Vmax=160 km/h.

6.19. Oczyszczenie, regulacja i umocnienie cieku

W ramach robét w korycie, zgodnie z wydang decyzjq o srodowiskowych uwarunkowaniach
nalezy wykonac:

oczyszczenie i regulacja cieku w obrebie obiektu wraz ze wzmocnieniem przez zastosowanie
narzutu kamiennego na dtugosci ok. 22 m w obrebie obiektu.

Nalezy zastosowac jako gtéwng frakcje D20cm klinowanqg frakcjami mniejszymi D10-20cm.
Pozostate parametry zgodnie ze STWiIORB:

wytrzymatos$é na Sciskanie w stanie powietrznosuchym co najmniej 20-80 MPa, mrozoodpornosc¢
w cyklach co najmniej 21+25, Scieralno$¢ na tarczy Boehmego 0,25+0,5 ciezar objetosciowy: dla
skat magmowych i przeobrazonych g=2,4+3,0kN/m3, dla skat osadowych g=1,9+3,0kN/m3,
nasigkliwos¢ wodq 0,5%+12%.

7. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Nie dotyczy.

8. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Nie dotyczy

9. LOKALIZACJA OBIEKTU NA SZKODACH GORNICZNYCH

Na podstawie dokumentacji geologicznej stwierdza sie, ze obszar przedmiotowej linii kolejowej
nie wchodzi, w zakres eksploataciji gérniczej.

10. OCHRONA KONSERWATORSKA
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Przedmiotowy obiekt nie figuruje w rejestrze zabytkow.
11. NAWIAZANIA GEODEZYJNE

Projektowany uktad geometryczny toréw dowigzany jest do siatki wspotrzednych mapy
sytuacyjno — wysokosciowej w uktadzie wspétrzednych ptaskich 2000.

Natomiast pod wzgledem wysoko$ciowym projektowany uktad nawigzano do reperéw, ktérych
rzedne wysokos$ciowe okre$lono w uktadzie wysoko$ciowym Kronsztadt 1986.

12. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI GRUNTOWE

W wyniku przeprowadzonych badan geologicznych stwierdzono (zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Dz. U. z 2012 poz. 463), ze w podtozu, na
omawianym odcinku linii kolejowej nr 8, wystepujg w wickszo$ci proste warunki gruntowe z lokalnie
ztozonymi oraz skomplikowanymi w miejscach przeciecia linii kolejowej z dolinami rzecznymi.
Ztozone warunki gruntowe wynikajg z zalegania gruntéw stabonosnych. Na podstawie
wykonanych badan oraz Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych dla projektowanego obiektu przyjeto drugg kategorie geotechnicznq,
warunki gruntowe ustalono jako ztozone.

Warunki gruntowo — wodne podtoza gruntowego przedstawiono na rysunku ogoélnym obiektu w
postaci profili geotechnicznych.

Wierzchnig warstwe podtoza stanowi nasyp budowlany sktadajgcy sie z ttucznia, nastepnie nasyp
budowlany ztozony kolejno z piasku drobnego, zmieszanego z humusem, piasku $redniego ze
zwirem oraz gliny pylastej ze zwirem. Ponizej spggu tej warstwy zalegajq grunty takie jak piasek
gliniasty oraz glina piaszczysta ze zwirem. W warstwach gtebszych pojawia sie zwietrzelina i
zwietrzelina gliniasta.

W poziomie posadowienia pali wystepuje zwietrzelina (Rc=min 5,52 MPa). Grunt ten jest
wystarczajgcy do posredniego posadowienia obiektu.

W przypadku wykonywania wykopu w utworach spoistych, roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w
sposdb nie pogarszajgcy parametrow podtoza budowlanego. Wigze sie to z niepozostawieniem
otwartego wykopu w okresach niskich temperatur lub nawalnych deszczy. Zaleca sie
zabezpieczy¢ dno wykopu zaraz po wykonaniu betonem ochronnym C12/15.

Prace zwigzane z robotami ziemnymi nalezy prowadzi¢ w obecnosci uprawnionego Geologa. W
przypadku zaistnienia niezgodnosci rzeczywistych warunkéw posadowienia z zatozonymi w
dokumentacji projektowej nalezy skontaktowac sie z jednostkg projektowq.

13. REALIZACJA ROBOT
13.1. Fazowanie

Szczeglty dotyczgce fazowania robot zawiera projekt technologiczny realizowany przez
Wykonawce.
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Wszystkie prace budowlane nalezy wykonac zgodnie z zatwierdzonym harmonogramem
zamknie¢ torowych opracowanym i uzgodnionym przez Wykonawce z Zamawiajgcym.

Kolejnos¢ robét mostowych jest uwarunkowana fazowaniem robét torowych i wynika z przyjetego
przez Wykonawce Rob6t projektu technologii realizacji modernizacji linii  kolejowej,
umozliwiajgcego zachowanie ciggtosci ruchu kolejowego, roboty budowlane nalezy prowadzi¢
potéwkowo lub przy zastosowaniu konstrukcji odcigzajgcych i tymczasowych.

Lokalizacja przerw dylatacyjnych obiektu nie zostata zmieniona w stosunku do podziatow
przewidzianych w PAB.

13.2. Roboty ziemne

Przewiduje sie realizacje obiektu w wykopie otwartym od strony najazdéw i cieku oraz z
zastosowaniem konstrukcji tymczasowych w miedzytorzu.

Roboty ziemne powinny by¢ wykonywane na podstawie projektu technologicznego
okreslajgcego m.in.: ilo$¢ i rodzaj sprzetu, transport i sktadowanie urobku, potozenie instalacji i
urzgdzen podziemnych moggcych znalez¢ sie w zasiegu rob6t, zabezpieczenie skarp oraz sposéb
odwodnienia wykopu.

Ostatecznego wyboru sposobu robét ziemnych i fundamentowych, z uwzglednieniem
zapewnienia statecznosci dna wykopu w czasie wykonywania rob6t, dokona Wykonawca w
projekcie technologicznym w zaleznosci od przyjetej technologii robét.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzgdzen
technicznych prowadzone w sgsiedztwie czynnej trakcji kolejowej muszg by¢ wykonywane
zgodnie z wytycznymi i instrukcjami obowigzujgcymi w PKP.

Roboty ziemne w poblizu istniejgcych budynkéw lub obiektow budowlanych nalezy prowadzi¢
po uprzednim wykonaniu projektu roboczego uwzgledniajgcego technologie rob6t i wptyw
wykopu na sgsiadujgcg zabudowe, stan istniejgcy oraz ewentualne zabezpieczenie obiektéw.

13.3. Rozwigzania tymczasowe
Etapy budowy nalezy dostosowac¢ do czasowych zamknie¢ torowych poszczegdlnych toréw.

Zastosowanie rozwigzan tymczasowych Wykonawca powinien przeprowadzi¢ na podstawie
projektéw technologicznych oraz okredlic rodzaj, zakres oraz iloS¢ robét i elementéw
tymczasowych. Rozwigzania tymczasowe powinny uzyska¢ kazdorazowo akceptacije Inzyniera i
Zamawiajgcego.

Jako elementy tymczasowe proponuje sie wykorzystanie $cianek szczelnych, rozpieranych lub
kotwionych, $cianek berlinskich lub rozwigzan podobnych.

14. FAZOWANIE ROBOT

Wszystkie prace budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym harmonogramem
zamknie¢ torowych opracowanym i uzgodnionym przez Wykonawce z Zamawiajgcym.
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Kolejnosé robot mostowych jest uwarunkowana fazowaniem robat torowych i wynika z przyjetego
przez Wykonawce Robét projektu technologii realizacji modernizacji linii  kolejowej,
umozliwiajgcego zachowanie ciggtosci ruchu kolejowego.

Lokalizacja przerw dylatacyjnych obiektu nie zostata zmieniona w stosunku do podziatow
przewidzianych w PAB.

15. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Dziatajgc w mysl ustawy ,,Prawo ochrony $Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.” oraz aktéw
prawnych bedgcymi odestaniami ww. dokumentu, nalezy roboty budowlane prowadzi¢
w spos6b majgcy na celu niwelowac lub ograniczy¢ negatywne skutki inwestycji zaréwno w fazie
realizaciji jak i eksploataciji.

Dziatania w zakresie gospodarki odpadami oraz materiatami z demontazu nalezy wykonywac
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w instrukciji Inwestora PKP PLK Is-3 (Instrukcja PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcow Is-3)oraz Im-4 (Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnoSci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla
Wykonawcow roboét Im-4).

Niniejszy projekt jest zgodny z zatozeniami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WOO-1.4210.6.2016.KT.51 z dnia 29.07.2022 wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach.
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Wersja nr 3

0 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 kwietnia 2020 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
22020 r., poz. 710);

o Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci. Podsystem Infrastruktura  kolei
Konwencjonalnych na Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. dotyczgce technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
“Infrastruktura” system kolei w Unii europejskiej (z pdzn. zm.).

o Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci. Podsystem Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie na Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikaciji interoperacyjnosci odnoszgcych
sie do dostepnosci systemu kolei Unii Europejskiej dla oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie (z pézn. zm.).

o0 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id - 1)

0 SzczegOtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem) przyjete Uchwatg Nr 263/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 14 czerwca 2010 r. z pdzniejszymi zmianami,

o0 Id-2 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 05 pazdziernika 2005 r.

o Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 9/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.

0 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podréznych (Ipi — 1, uchwata
nr1178/2023 z 18.12.2023r.)

0 Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich (Ipi — 2, uchwata nr 10/2024 z
03.01.2024r.)

0 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych (le-108 z dnia
13.12.2021r.)

0 PN-EN 15528 Kolejnictwo - Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywarn pomiedzy
obcigzeniami granicznymi pojazdéw szynowych a infrastrukturg.

0 PN-EN 1990 Eurokod 0 - Podstawy projektowania konstrukcji

0 PN-EN 1991-1-1 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-1: Oddziatywania
ogolne.

0 PN-EN 1991-2 Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome
mostow.

0 PN-EN 1992-2 Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes¢ 2: Mosty z betonu

0 PN-EN 1997-1 Eurokod 7 — Podstawy geotechniczne. Cze$¢ 1: Zasady ogodine.
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Wersja nr 3

0 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podréznych Ipi - 1. Zatgcznik
do uchwaty 1283/2017 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

0 Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich Ipi-2. Zatgcznik do uchwaty
115/2018 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

0 przepisy i Instrukcje obowigzujgce w Spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

o0 obowigzujgce normy, literatura techniczna, publikacje oraz inne zwigzane przepisy i
wytyczne.

17. SPRAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWYCH

ANALIZA STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWA - WYCIAG Z OBLICZEN

Na potrzeby wykonania obliczeh i analizy statyczno-wytrzymato$ciowej postuzono sie
nastepujgcymi materiatami:

- wizja terenowa i pomiary

- wymagane szczegotowe wtasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

- PN-EN 1990 Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji

- PN-EN 1992-2. Eurokod 2. Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 2: mosty z betonu.
Obliczanie i reguty konstrukcyjne

- PN-EN 1993-2. Eurokod 3. Projektowanie konstrukciji stalowych. Cze$¢ 2: mosty stalowe.
Wymiarujgca kombinacja obcigzen: ciezar wtasny + ciezar wyposazenia + ciezar nawierzchni+
ciezar podsypki + obcigzenie uzytkowe taborem, obcigzenie chodnikéw.

Nowqg konstrukcje nosng zaprojektowano w taki sposéb, aby przeniosta obcigzenia
pionowe i poziome zgodnie z modelem obcigzenia 71 przedstawionym w punkcie 6.3.2 (2)P PN-
EN 1991-2. Obiekt jest konstrukcjg jednoprzestowq, w zwigzku z czym nie ma koniecznosci
sprawdzania go na model SW/0.

Analize obiektu przeprowadzono zgodnie z TSI INF pkt. 4.2.7.1

Przyjety model obcigzenia: model 71

O wk=250kN  250kN 250kM 250kMN

L gy =BOKMN/m l l g, =BOKN/m |
WL 1 i i I ¥ ¥ ¥ Jr
|
I__ L 1,6m I__-'fl.i.%@ i o

—_— i . ‘-i‘-"."_|_. 1.6m
1=

Przyjeta warto$¢ wspoétczynnika alfa (a) =1.21.

Maksymalna predko$¢ projektowa — 160km/h.

Przyjeta warto$¢ wspoétczynnika dynamicznego zgodnie z 6.4.3 1 6.4.5.2 PN-EN 1991-2.

- zatozenie standardowo utrzymanego toru: , dla Lt=9.7 m wyznaczony wspdtczynnik @=1.47

Wspotczynniki obliczeniowe: obcigzenia state 1.35, obcigzenie taborem 1.45, pozostate
obcigzenia zmienne 1.50.
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Wersja nr 3

Zastosowane oprogramowanie: Midas Civil, Mathcad, Excel, Geo5.

e Most = jednoprzestowy. Przesta w uktadzie ramy jednoprzestowej o ryglu ptytowym i
podporach powtokowych.
e konstrukcja no$na przeset zelbetowa monolitycznie potgczona ze $cianami podpér,
przekroje poprzeczne przyjeto zgodnie z rysunkiem ogdolnym
e schemat statyczny / model obliczeniowy — do obliczen wielkosci sit przekrojowych
konstrukcji przesta przyjeto schemat elementéw powierzchniowych 2D w przestrzeni(3D).
Przyjeto nastepujgce wielkos$ci obcigzen charakterystycznych:

e ciezarzelbetur: 26,0 kN/m3

e ciezar nawierzchnii wyposazenia, materiaty niekonstrukcyjne:

e izolacja 14,0 KN/m3

e zasypka gruntowa 18,5 kN/m3 Qu = 33° Ka = 0,271, K0O=0.426
e grunty rodzime wg dokumentacji badan podtoza gruntowego

e podsypka ttuczniowa 20,0 kKN/m3

e szyna 60E1l 1,2 kN/m

e podktad strunobetonowy 4,8 KN/m

e obcigzenia ruchome taborem kolejowym wg PN-EN 1991-2:

e wspotczynnik klasyfikacyjny a=1,21

¢ model obcigzenia 71 P=a x250 KN p=ax80 KN/m
e beton konstrukcyjny ustroju noSnego C30/37: fek=30MPa

Model ogdlny w srodowisku MES
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
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Wersja nr 3
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Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800

do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wymiarowanie przekroju prostokatnego jednostronnie i dwustronnie zbrojon
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z betonu

Obliczanie i reguly konstrukcyjne

obiekt: 5j ;
|must MO21 przekrdj narozny ULS
[Parametry podstawowe materiatow: |
klasa betonu |C3[]_I37 M gatunek stali zbrojeniowej |A-IIIN v
wspolczynnik ye - [14 wspolezynnik ys [1.15
wspdlczynnik e |0.85
Wytrzymatosc charakterystyczna betonu na Sciskanie: fok = 30-MPa
Modut odksztalcenia betonu: Ecm = 32-GPa
Wspotczynnik ksztaltu rozkladu naprezen w strefie sciskanej betonu: n=1
Wspotczynnik wysokosci bloku zastepczego strefy sciskanej betonu: A=08
Maksymalne odksztatcenie betonu betonu na krawedzi Sciskanej przy zginaniu: ecu3 = 0.35-%
Maksymalne odksztatcenie betonu przy sciskaniu: £c3 =0.175-%
f
Wytrzymalosc charakterystyczna stali zbrojeniowei: fyk = 500-MPa vk _ 434.78-MPa
Bl
Modut odksztalcenia stali zbrojeniowei: Eg = 200-GPa y
Minimalne wymagane odksztatcenie stali zbrojeniowej L 0217-%
odpowiadajgce odksztatceniu uplastyczniajgcemu: Eslim = 71
|Parametry przekroju: |
szerokosc, b [em]: 1100 wysokosc, h [em]: 70

|Parametry zbrojenia: |

ZBROJENIE ROZCIAGANE ZBROJENIE

Parametr rzad I_— najl:?-l izej . rzad Il - powyzej $CISKANE Jednostka
krawedzi rozci

otulina do strzemion

irednica strzemion

[mm]
[mm]

NN

srednica zbrojenia gléwnego | [mm]
ilosé zbrojenia glownego | | [szt]
rozstaw osiowy pomiedzy rzedami [mm]
rozcigganego: .. .
rzad 1 zad 1T sciskanego:
Powierzchnia zbrojenia rozciaganego: Agyq=41.72.am’ Agyp = 0-cm’ Agy = 0.cm’
Wysokosc czynna przekroju: dqq=6475-cm dyp=0.cm dpy=0-cm

Maksymalna wysokosc strefy Sciskanej:  xpyax = 39.94-cm

f
Ag.min = min((}_lt‘)- ctm
\ f\rk

As11 As12
=——— =0.6-% =" — .9
PASI1 = PAS12 =

PAsl = PAs1l+ PAs12 = 0.6-%

‘b-dyq. 0.0013-b-d11] =842.am’  Agpi=Agpq+Ag1p = 41.72-am’

Ao
=——=10-%
PAs2 =
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do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
| Rozwigzanie réownania réwnowagi sit w przekroju:
Polozenie osi obojetnej przekroju: x = 12.4497.cm
wysokosc strefy Sciskanej:  A-x=9.96.cm  powierzchnia strefy sciskanej: Acc = 995.98-cm’
Sifa przenoszona przez beton: Fc(x) = 1814.1-kN
Sila przenoszona przez zbrojenie: |F511(x)| = 1814.1-kN |F512(x)| =0-kN Fs2(x) =0-kN
dksrtale b €s11(x) =—147-% €511 (%) < —€glim = !
ztalcenie stali zbrojeniowej: —€¢ lim = —0-22-% x) =0-%
IO eg2(0 = 0% slim es12(0 < —egpim=0 52
Ramie dzialania sit w przekroju: ~ z77 = 59.77-cm Z1p=0-cm 73 =0-cm

Nosnosc przekroju zginanego: |Mmax = 1084.29 - kN||1 moment w przekroju [kNm]: 1011
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Ograniczenie naprezen w przekroju zginanym zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogolne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z
betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne

Maksymalny moment zginajacy w przekroju od charakterystycznej kombnacii obcigzen [kNm]: W SLS
Skladowa momentu od obcigzen diugotrwalych (ciezar wiasny itp.) [kNm]: W
Wartosc sily podtuznej Ngy w przekroju wywolanej przez obciazenie lub sprezenie [kN]: ’0_
Skladowa momentu od obcigzen krotkotrwatych [kNm: Mgk st= Mpk — Mgk | = 440-kNm
Wspolczynnik k1 ograniczajacy naprezenia Sciskajace w betonie: W
Wspotczynnik k3 ograniczajacy naprezenia rozciggajace w stali: W
Naprezenia graniczne w betonie: oclim = k1-fg = 18-MPa
Naprezenia graniczne w stali: Oslim = k3-fyk = 400-MPa
Srednia wytrzymatosc betonu na rozciaganie osiowe: fctm = 2.9-MPa

Otulina do zbrojenia glownego: Cp = 40-mm

| Sprawdzenie, czy przekrdj jest zarysowany:

Polozenie osi obojetnej przekroju niezarysowanego: Y= h =35.cm
Moment bezwladnosci przekroju niezarysowanego: Ip:= LN = 0.0285833-m*
12
Naprezenia we wioknach skrajnych przekroju niezarysowanego: oc th = MEk'Il =8.2.-MPa ftm = 29-MPa

|przekr6j = "zarysowany" |

Jedli przekrdj jest zarysowany - dalsze obliczenia przeprowadzane s przy pominiedu strefy rozdaganej betonu.
Etap 1 oblizany jest dla momentu, gdy pelzanie betonu ma maty wplyw na parametry betonu.
Etap 2 oblizany jest dla momentu, w ktérym wystepuje pelne pelzanie betonu

| Etap 1:
Modut sprezystosci betonu bez uwzglednienia pelzania: Eceff 1 = 32-GPa
Wysokosc strefy sciskanej w betonie: Xc 1 = 1595.cm
Moment bezwladnosci przekroju zarysowanego: Ic 1= 121005.03-cm™ wykorzystanie nosnosdi:
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: oc maxl = 14.13-MPa Jemaxd 78.52-%
- Iclim

Maksymalne naprezenia w stali rozcigganei: 05 maxl = 270.19-MPa s maxi _ 67.55-%

- Islim
| Etap 2:

Koncowy wspotczynnik pelzania: 29

Modut sprezystosci betonu efektywny: Eceff 2 = 18.23.GPa
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Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wysokosc strefy sciskanej w betonie: Xc g =202-cm
Moment bezwiladnosci przekroju zarysowanego: Ic  =10785523 .cm’ wykorzystanie nosnosd:
.. - a
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: Oc max2 = |1.44-MPa Jemax2 63.53-%
- Tclim
L . . .. Ts_max2

Maksymalne naprezenia w stali rozcigganei: Og max2 = 276.77-MPa = —69.19-%

- Islim

Sprawdzenie rozwartosci rys metodg bezposrednig zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z
betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne

Dopuszczalna rozwartosc rys: 0.3mm v SLS
Srednia wytrzymato$¢ betonu na rozciaganie w chwili pojawienia sie rysy: fet.eff = fctm = 2.9-MPa
. . . $rozcl -
Maksymalny dopuszczalny rozstaw pretow rozcigganych: Ymax =5/ Cp+ = 26.25-cm
‘s i .. . h- Xc 2 h

Efektywna wysokosc strefy rozciggane;: he.eff := min| 2.5-(h-dq1) 5| =13.12-cm
Wspotczynnik k uwzgledniajgcy efekt nierownomiernego rozkiadu naprezen rozciggajacych: kgp = 0.85
Wspotczynnik uwzgledniajgcy postac rozkiadu naprezen w przekroju przed zarysowaniem: ke =04
Powierzchnia strefy rozcigganej tuz przed pojawieniem sie rysy: Ag=b-(dyg-xc 2] = 445542 .cm”

. f, : 5
Minimalne pole przekroju zbrojenia: Agmin SIS = M = 10.9%8-cm”™

- Oslim

Efektywna powierzchnia strefy rozcigganej: Aceff =b heeff= 13125-cm”
Wspotczynnik (stosunek zbrojenia rozciaganego do powierzchni rozciaganei): Pp.eff = i =0.032

Ac.eff
Wspdtczynnik k, zalezny od przyczepnosdi zbrojenia: IU_S dla wysokiej przyczepnosci ﬂ

Wspdtczynnik k, zalezny od rozkladu odksztatcen: IO_S przy zginaniu v

Wspolczynnik ky:  [3.4]V] Wspolczynnik kg [0.425] V]

b
Maksymalny rozstaw rys: s, max = k3-cg + kl-kz-k‘rlc1 = 26.97-cn+
Pp.eff

Wspdtczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - k dla obcigzen krotkotrwatych: 0.6
Wspétczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - k;, dla obcigzen diugotrwalych: 04

polczynni M . . .
Wspolczynnik k; ke = kg + Ek_st kgt — k) = 0.53 Stosunek modulow sprezystosci Eg e
interpolowany: Mgk : stali i betonu: O = =625

- Ecm
Koncowe odksztatcenie przy pojawieniu sie rysy:
feteff
Os_max2 ~ ke Po.off { ! +c’LE'F'p.efl‘.] o
Ag = max p. ,0.6 s_max2 | _ 0.109-%
ES ES

Koricowa maksymalna rozwartosC rysy: Wi := Sr,max- A€ = 0295-mny

|||l||'2:|rl.|nekr.‘.Sil = "spelniony” |
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ol Solution E

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800

do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wymiarowanie przekroju prostokatnego jednostronnie i dwustronnie zbrojon
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z betonu

Obliczanie i reguly konstrukcyjne

obiekt: 5j
|must MO21 przekrd) przestowy ULS
| Parametry podstawowe materiatow:
klasa betonu |C3[]_I37 M gatunek stali zbrojeniowej |A-IIIN v
wspolczynnik vy [1.4 wspdlczynnik y5  [1.15
wspdlczynnik e |0.85
Wytrzymatosc charakterystyczna betonu na Sciskanie: fok = 30-MPa
Modut odksztalcenia betonu: Ecm = 32-GPa
Wspotczynnik ksztaltu rozkladu naprezen w strefie sciskanej betonu: n=1
Wspotczynnik wysokosci bloku zastepczego strefy sciskanej betonu: A=08
Maksymalne odksztatcenie betonu betonu na krawedzi Sciskanej przy zginaniu: ecu3 = 0.35-%
Maksymalne odksztatcenie betonu przy sciskaniu: £c3 =0.175-%
f
Wytrzymalosc charakterystyczna stali zbrojeniowei: fyk = 500-MPa vk _ 434.78-MPa
Bl
Modut odksztalcenia stali zbrojeniowei: Eg = 200-GPa y
Minimalne wymagane odksztatcenie stali zbrojeniowej L 0217-%
odpowiadajgce odksztatceniu uplastyczniajgcemu: Eslim = 71
|Parametry przekroju: |
szerokosc, b [em]: 1100 wysokosc, h [em]: 60
|Parametry zbrojenia: |
. ZBROJ-ENIIIE IROZCIAGANE __| ZBROJENIE . )
arametr rzad I_— na]l:f-llzej . rzad Il - powyiej $CISKANE ednostka
krawedzi rozci
otulina do strzemion 40 [mm]
irednica strzemion 12 [mm]
srednica zbrojenia gléwnego 25 | [mm]
ilosé zbrojenia glownego ’F | | [szt]
rozstaw osiowy pomiedzy rzedami [mm]
rozc:gggr{‘.ego: zad I sciskanego:
Powierzchnia zbrojenia rozciaganego: Agyq=41.72.am’ Agyp = 0-cm’ Agy = 0.cm’
Wysokosc czynna przekroju: dqq=5355-cm dyp=0.cm dpy=0-cm

Maksymalna wysokosc strefy Sciskanej:  xpax = 33.03-cm

f
Ag.min = min((}_lt‘)- ctm
\ f\rk

As11 As12
=——— =0.7-% =" — .9
PASI1 = PAS12 =

PAsl = PAs1l+ PAs12 = 0.7-%

‘b-dyq. 0.0013-b-d11] =696-cm”  Agp=Agpq +Ag1p = 41.72-am’

Ao
=——=10-%
PAs2 =
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
| Rozwigzanie réownania réwnowagi sit w przekroju:
Polozenie osi obojetnej przekroju: x = 12.4497.cm
wysokosc strefy Sciskanej:  A-x=9.96.cm  powierzchnia strefy sciskanej: Acc = 995.98-cm’
Sifa przenoszona przez beton: Fc(x) = 1814.1-kN
Sila przenoszona przez zbrojenie: |F511(x)| = 1814.1-kN |F512(x)| =0-kN Fs2(x) =0-kN
dksrtale b €511 (%) =-1.155-% €511 (%) < —€glim = !
ztalcenie stali zbrojeniowej: —€¢ lim = —0-22-% x) =0-%
IO eg2(0 = 0% slim es12(0 < —egpim=0 52
Ramie dzialania sit w przekroju: ~ z77 = 48.57-cm Z1p=0-cm 73 =0-cm

Nosnosc przekroju zginanego: moment w przekroju [kNm]: 606
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Ograniczenie naprezen w przekroju zginanym zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogolne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z
betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne

Maksymalny moment zginajacy w przekroju od charakterystycznej kombnacii obcigzen [kNm]: W SLS
Skladowa momentu od obcigzen diugotrwalych (ciezar wiasny itp.) [kNm]: W
Wartosc sily podtuznej Ngy w przekroju wywolanej przez obciazenie lub sprezenie [kN]: ’0_
Skladowa momentu od obcigzen krotkotrwatych [kNm: Mgk st= Mpk — Mgk g = 230-kNm
Wspolczynnik k1 ograniczajacy naprezenia Sciskajace w betonie: W
Wspotczynnik k3 ograniczajacy naprezenia rozciggajace w stali: W
Naprezenia graniczne w betonie: oclim = k1-fg = 18-MPa
Naprezenia graniczne w stali: Oslim = k3-fyk = 400-MPa
Srednia wytrzymatosc betonu na rozciaganie osiowe: fctm = 2.9-MPa

Otulina do zbrojenia glownego: Cp = 52:mm

| Sprawdzenie, czy przekrdj jest zarysowany:

Polozenie osi obojetnej przekroju niezarysowanego: Y= h =30.-cm
- - ) b-h’ s
Moment bezwladnosci przekroju niezarysowanego: Ip:= =0.018-m
12
Naprezenia we wioknach skrajnych przekroju niezarysowanego: oc th = MEk'Il = 6.67-MPa ftm = 29-MPa

|przekr6j = "zarysowany" |

Jedli przekrdj jest zarysowany - dalsze obliczenia przeprowadzane s przy pominiedu strefy rozdaganej betonu.
Etap 1 oblizany jest dla momentu, gdy pelzanie betonu ma maty wplyw na parametry betonu.
Etap 2 oblizany jest dla momentu, w ktérym wystepuje pelne pelzanie betonu

| Etap 1:
Modut sprezystosci betonu bez uwzglednienia pelzania: Eceff 1 = 32-GPa
Wysokosc strefy sciskanej w betonie: Xc 1= 1431.cm
Moment bezwladnosci przekroju zarysowanego: Ic 1 =79874.62 cm* wykorzystanie nosnosdi:
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: oc maxl = !1.46-MPa Jemaxd 63.68-%
- Iclim

Maksymalne naprezenia w stali rozcigganei: 05 maxl = 196.53-MPa s maxi _ 49.13-%

- Islim
| Etap 2:

Koncowy wspotczynnik pelzania: 29

Modut sprezystosci betonu efektywny: Eceff 2 = 16.54-GPa
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wysokosc strefy sciskanej w betonie: Xc g = 18.74.cm
Moment bezwiladnosci przekroju zarysowanego: Ic 2= 68698.36-cm” wykorzystanie nosnosd:
.. - a
Maksymalne naprezenia w betonie na krawedzi sciskanej: Tc max2 = 9-02-MPa Jemax2 50.13-%
- Tclim
L . . .. Ts_max2

Maksymalne naprezenia w stali rozcigganei: Og max2 = 202.67-MPa ——— " —50.67-%

- Islim

Sprawdzenie rozwartosci rys metodg bezposrednig zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z
betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne

Dopuszczalna rozwartosc rys: 0.3mm v SLS
Srednia wytrzymato$¢ betonu na rozciaganie w chwili pojawienia sie rysy: fet.eff = fctm = 2.9-MPa
. . . $rozcl -
Maksymalny dopuszczalny rozstaw pretow rozcigganych: Ymax =5/ Cp+ =32.25.cm
Ef ‘s i .. . h- Xc 2 h
ektywna wysokosc strefy rozcigganej: he.eff := min| 2.5-(h-dq1) .| =13.75-cm

Wspotczynnik k uwzgledniajgcy efekt nierownomiernego rozkiadu naprezen rozciggajacych: kgp = 1.05
Wspotczynnik uwzgledniajgcy postac rozkiadu naprezen w przekroju przed zarysowaniem: ke =04
Powierzchnia strefy rozcigganej tuz przed pojawieniem sie rysy: Agp=b-(dyq-xc ) =3480.75 .cm’®

koo Fet.cff .
Minimalne pole przekroju zbrojenia: Agmin SIS = M = 10.6-cm”

- Oslim
Efektywna powierzchnia strefy rozcigganej: Ac.eff = b heeff = 1375.25 am’
Wspotczynnik (stosunek zbrojenia rozciaganego do powierzchni rozciaganei): Pp.eff = A:s_l =0.03
eff

Wspdtczynnik k, zalezny od przyczepnosdi zbrojenia: IU_S dla wysokiej przyczepnosci ﬂ

Wspdtczynnik k, zalezny od rozkladu odksztatcen: IO_S przy zginaniu v

Wspolczynnik ky:  [3.4]V] Wspolczynnik kg [0.425] V]

¢
Maksymalny rozstaw rys: s, iy = k3-Cg + kq kg kg —orck 31.59-::%
Pp.eff

Wspdtczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - k dla obcigzen krotkotrwatych: 0.6
Wspétczynnik zalezny od czasu trwania obcigzenia - k;, dla obcigzen diugotrwalych: 04

polczynni M . . .
Wspolczynnik k; ke = kg + Ek_st (kgp— k) = 0.52 Stosunek modulow sprezystosci Eg e
interpolowany: Mgk : stali i betonu: O = =625

- Ecm
Koncowe odksztatcenie przy pojawieniu sie rysy:
feteff
Os_max2 ~ ke Po.off { ! +c’LE'F'p.efl‘.] o
Ag = max p. ,0.6 s_max2 | _ 0.072-%
ES ES

Koricowa maksymalna rozwartosC rysy: Wi := Sr,max- A€ = 0.228-mny

|||l||'2:|rl.|nekr.‘.Sil = "spelniony” |




a Solution
e infra
(DL PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Wymiarowanie przekroju scinanego zgodnie z
PN-EN 1992-1-1. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 1-1: Reguly ogdlne i reguly dla

budynkow oraz PN-EN 1992-2. Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czesc 2: Mosty z betonu
Obliczanie i reguly konstrukcyjne

wartosc sity poprzecznej panujgcej w przekroju [kN]: 1150 ULS
I1) Nosnosc¢ przekroju niezbrojonego na Scinanie: |
Wartosc sily podiuznej Ny w przekroju wywolanej przez obciazenie lub sprezenie [kN]: 0
1
fo )
VRd.c1 = | Crd.c’k 'U“'Pl'm ‘MPa + I‘1'5"::p ‘b-dyy VRd.c.min = (Vmin* k1'¢"1:|:b) ‘b-dyy
k=1642 py=086-% Ac=5500-cm’ Cpd.c=0.129 kg =0.15 Vmin = 04-MPa ocp =0-MPa
Vpd.c1 = 302.76-kN wyznaczona nosnosc przekroju niezbrojonego na Scinanie

VRd.c.min = 195.8-kN  wyznaczona minimalna nosnosc przekroju niezbrojonego na scinanie

. s VEd kN
VRd.c = max(Vpd.c1. VRd.c.min) = 302.76- k|\1 nosnosc ostateczna ‘fd = 379.84.9%
Rd.c
2) Nosnos¢ przekroju zbrojonego na scinanie:
wartosc kata 0 przyjeta do obliczen [?]: 45 cot(9-deg) = 1
Sprawdzanie warunku dla przyjetego kata 8: 1.0< cot(@-deg) =25=1

kat 0 - kat pomiedzy betonowym krzyzulcem sciskanym i osig belki prostopadia do sily poprzecznej

| A) Wymiarowanie pionowego zbrojenia na scinanie (strzemiona):

rodzaj i ilosc strzemion w przekroju [szt]: Idwucie}te ﬂ |3

rozstaw podiuzny strzemion [cm]: 15 kat nachylenia strzemion [?] (90-prostopadte): 90

UWAGA: srednica strzemion powinna by¢ zadana przy wymiarowaniu przekroju zginanego (parametry zbrojenia
rozcigganego na poprzedniej stronie)

Asw fyk » acw bz v-feg-(cot(6) + cot(ag))
de_s]_ = —ZL [_COt(e) + COt(Clsn '5"1{(’-5) de_sl_|]|ax = S
rozstaWgirzemion s 1+ (cot(8))"
As -~
W MPa 7
Sw max = 125 —— =774cm  z=437cm  Agy =679-cm’  agy = ! v=0528
- b-sin(agyrzemiona: deg) fek
MPa VRd.sL.max = 2101.11-kN  Vpq.s1 = 859.44-kN
Koncowa nosnosc strzemion: Veg kN
VRd.strzemiona = Min(VRd.s1 . VRd.s1.max) = 859.44-kN 0 onerror — — - 133.81.9%
VRd.strzemiona

Maksymalne efektywne pole przekroju zbrojenia pionowego na scinanie przy cot(8*deg)=1 wynosi:

1 s 2
Asw.max = 7 oew v fed- b'“3'z5ti'“""e".trzellli()ll'f_k = 16.59-cm Asw < Asw.max = !
- y

Stopieri przyjetego bew.strzemiona = Asw =0.45-%
- T sw.strzemiona = ol T
zbrojenia na scinanie: mZStaWstrzemion'b -sm{astrzemiona-de!il)

, fek
Minimalny stopien MPa. P
73 = (]0(}0‘&'

zbrojenia na Scinanie:  pgy.min = 0-08-
vk

Minimalna sita jakg powinny przenosic strzemiona:
B3:=05 wspllczynnik wg9.2.2 Vg 51 min = B3-(VEd-kN) = 575 kN
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ol Solution E

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
Maksymalny rozstaw podhuzny strzemion scinanych: Sw_max2 = 0.75-d17 (1 + cot(astrzemiona -deg)) = 36.41.cm
[ B) Wymiarowanie ukosnego zbrojenia na scinanie:
srednica [mm] i ilos¢ pretow ukosnych w przekroju [szt]: 16 [mm] |4 [szt]
rozstaw podiuzny pretow ukosnych [ecm]: 25
kat nachylenie pretow ukosnych o [7]: 45
& f
VRd.s2 = M-z-ﬂ-(cot(e) +cot(a)) -sin(a)
rozstaWygkosnych s
(cot(8) + cot(a))
VRd.s2.max = %cw bz v-feq B —
1+ (cot(8))"
z=437.cm Asw_ukosne = 804cm’  agy =1 V=053
VRd.s2.max = 420221- kN Vpg oo = 864.31-kN
Koncowa nosnosc pretow ukosnych:
VE4-kN
|Vlld.ukns'.ne = min(VRd.s2 . VRd.s2.max) = 86431 -kI\{ 0 onerror — = 133.05-%
VRd.ukosne
Maksymalne efektywne pole przekroju zbrojenia ukosnego na scinanie przy cot(8*deg)=1 wynosi:
acw v-fed s 2
Agw_ukosne.max =0 on error ?'m'b : mzstawukoénych'fv_k =39.1-.cm Asw_ukosne < Asw.max = |
L Asw_ukns'ne  045.%
Stopien zbrojenia przekroju pretami uko$nymi: Psw.ukosne = rozstawykosnych b -sin (- deg) =04
Maksymalny rozstaw podiuzny pretow ukosnych: Sw_ukogneMax =0 onerror 0.6-dy7-(1+ cot(a-deg)) = 58.26-cm

[ ©) Laczna nosnosé zbrojenia na scinanie:

[IBeton Strzemiona pionowe

|Vlld_tota| = 172375 -kl\{

[ Prety ukoéne
Vi k
0 on error Ed = 66.72-%
VRd_totaI

B) Dodatkowa sita rozciagajaca w zbrojeniu podtuznym i moment w przekroju wywolana sita poprzeama:

AFtd::O.S-VEd-kN-[Cot(e-deg)— cot(a-deg) if =0 | =0-kN

0 otherwise

AMyq = AFgq-(dg1 -x) = 0.-kNm



ol Solution
D vt infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

OBLICZANIE POJEDYNCZEGO PALA ZGODNIE Z PN-83/B-02482

z uwzglednieniem wymagan normy PN-EN 1997-1
LEGENDA OZNACZEN: [most MO21 odwiert 4

Dane projektowe | normowe do wprowadzeniag

wartosci state, punkty kontrolne, wyniki posrednie - dane posrednie do wprowadzenia

Komentarz do wprowadzonych zmian w podejsciu obliczeniowym w stosunku do EC7 na podstawie "Fundamenty
palowe, obliczenia z zastosowaniem zasad eurokodu 7 i doSwiadczen krajowych" Gwizdala, Krasinski 2016.

1) Wprowadzone zmiany: dostosowano wartosci oporow granicznych pod podstawa | wzdiuz pobocznicy do
wartosci zaproponowanych zgodnie z propozycig Sobali (2012) [zwiekszono ich wartosci o 25%] w celu
dostosowania tych wartosci do wielkosci osiadan odpowiadajgcych ok 10% srednicy pala zgodnie z EC7. W PN-B
odpowiadajg one osiadaniom wartosci 3-5% srednicy pala.
2) Wspolczynnik zalezny od ilosci pali m0 zamieniono na wspotczynnik modelu yRd (1.25 dla pojedynczego pala,
1.12 dla dwoch pali, 1.0 dla trzech i wiecej pali)
3) Zgodnie z podejsciem obliczeniowym DA2* nosnosc projektowa pala wyznaczono stosujac wspotczynnik yt 1.1
dla pali wciskanych lub 1.15 dla pali wyciaganych

[Poczatkowe dane do wprowadzenia: |

Liczba pali: |3 lub wiecej| v| Pale wiercone? |TAK v| pale z poszerzang glowica? |NIE v

Rodzaj pala ze wzgledu na obcigzenie IWcis kany |v| []Pal wyciagany tymczasowo (np. probne obciazenie-tabl 4)
Rodzaj pala ze wzgledu na przekrdj poprzeczny IDqugiy v

srednica pala typ pala [—j grubos¢ sdanki

lub dhugosé boku [m]: 106 (material): [ Ze1bEtOWY PEiYIV] - iegjpal stalowy) [am] |

Catkowita odlegtos¢ od poziomu odwiertu do spodu pala [m]: 10 ;’e‘::gplgfl :i?iﬁz:i: glebokosc wykopu,

Rozstaw osiowy pali w plaszczyznie prostopadtej do kierunku dziatania obcigzenia poziomego [m] 1.2
Rozstaw osiowy pali w plaszczyznie rownoleglej do kierunku dzialania obcigzenia poziomego [m] 1.2
Liczba pali w rzedzie rownoleglym do kierunku dzialania obcigzenia 1
Wartosc tarcia negatywnego (z zakresu 5:10kPa) zgodnie z tablica 3 str. 9 [U_E[
(jesli zakfada sie mozliwos¢ wystepowania tarcia negatywnego w wybranych warstwach)

UWAGA A: Jesli wystepuje fardie negatywne lub grunt nienosny w warstwie pierwszej (np. swiezy nasyp lub
grunt nienosny) to obcigzenie (obliczane zgodnie z wyborem ponizej) wynikajace z tarcia negatywnego wliczane jest
do obciazenia pionowego dla pala a nie do sumy nosnosci pobocznic w poszczegdlnych warstwach.

Wowczas

1) wpisywanie warstw w tabelkach ponizej najlepiej rozpoczac od pierwszej nosnej warstwy

2) ciezar pala "wystajacy” ponad poziom pierwszej nosnej warstwy wyznaczy¢ recznie i doda¢ do obciazen
zewnetrznych

3) projektowang diugos¢ pala przyjac mierzac od gornego poziomu pierwszej warstwy nosnej do poziomu
projektowanego posadowienia

Czy wystepuje tarcie negatywne w warstwie pierwszej?

NIE - nie wystepuje INIE v

TAK - wystepuje, oraz t=tnegatyw

Migzszosc warstwy pierwszej, nienosnej jesli wystepuje tarcie negatywne [m] 0

Pale w wykopie? I—j
(uwaga B) NIE [V

Wymiarowanie pala strona 1
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D vt infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
UWAGA B: w przypadku pala posadawianego ponizej gornej czesci odwiertu (np w wykopie), jako dtugosc pala I,
nalezy przyjac rzeczywista dhugosc pala powiekszong o odleglosc od gornego poziomu pala do gornego poziomu
odwiertu. Wowczas wartosc | przyjmuje sie jako odleglosc od gornego poziomu pala do gérnego poziomu odwiertu
(wartos¢ dodatnia) a grunt na tej wysokosci jako Nienosny dla pobocznicy i hyp gy =1"-
Glebokosc wykopu jesli pal w wykopie, 1™ [m] 0
Wspotczynnik korekcyjny m zalezny od ilosci pali (punkt 2.1 normy) ARd=1! zmieniony zgodnie z EC7
Dodatkowe obcigzenie zewnetrzne [kN] (char) przypadajace na pal(e):
1075 [kN] v;sbmmik 1 obdgzenie state niekorzystne juz obliczeniowe
wspolczynnik L )
[kN] obliczeni 15 obdazenie zmienne niekorzystne
wspolczynnik L
[kN] obliczeni 1 obdazenie state korzystne
5¢ i odlegtosé od géry pala do spodu wspolczynnik
I[] wv| [kPa] [m] ie epowanie tarda obliczeniowy

1.35

Tlosc pali: |1 obliczeniowy ciezaru pala

Giezar samego pala (pali): ~PALA Qpala = 95-4-kN Qpala = Qala_ flpali
Gezar wynikajacy z obdazen zewnetrznych dodatkowcyh: “EXT Qex1 + TEX2 Qex2 + TEX3 Qex3 + QexTN-TTN = 1075'kN
Obdazenie wynikajace z tarda negatywnego w warstwie pierwszej: Qnienoéna = 0-kN

Catkowite obcigzenie pionowe przypadajgce na pal

Qtot = YPALA Qpala + [_‘YEXI'Qexl +9EX2 Qex2 + VEX3 Qex3 + QexTN"lTN) +Qnienosna Qgot = 1170.4-kN

Glebokosc posadowienia wynikajaca
z catkowitej diugosdi pala i glebokosci wykopu (jesli w wykopie) hpos = 10m

Typ pala: Inny, z podstawa niosaca v dane do wymaczania powierzchni podstawy
Srednica poszerzanego otworu jesli pale z poszerzang podstawa [m]: 0

‘Pale wiercone w przypadku Zagtebiania i wyciagania rur obsadowych glowica pokret v 1 AN
wspolczynnikow technologianych
Wyznaczone pole powierzchni podstawy Ap= 0.28-m>  TloS¢ warstw gruntu Im v

Rzeczywista dhugosc pala w gruncie uwzgledniajgca ew. wystepowanie wykopu: IRaL = 10m
UWAGA: nalezy podac taka liczbe warstw, przez ile bedzie przechodzit projektowany pal, nie wiecei.
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(D\ =g
/AN PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A
PPM-T o
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez staciji) - granica wojewodztwa(od km 252,800

do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3
Rodzaje warstw (od pierwszej warstwy
dzaje warstw (od pierwszej warstwy 1, o o g, sy, hy
nosnej lub pierwsza warstwa "grunt nienoény
rowna glebokosd wykopu jedli pal w wykopie) [ [m] [deg] [kPa] [MPa] [kN/m?] [-] gen. [m]
1 Pi 0.16 | 0.95 C| 0.95
2 Pd 0.56 | 0.20 1.15
3 Gpi 0.16 | 1.30 c| 245
4 Pi 0.05 | 0.30 C| 27 |«
- =
S Gpi 0.05 | 0.30 C [ 305 |u
. (=]
6 Pi 0.16 | 1.30 c| 435 g
7 i 0.05 | 1.90 cl s25 |o
Gpi g
8 Gpi 043 | 1.10 C| 73 |3
H o
9 Gpi 035 | 240 c| 975 8
10 Gz 0.00 | 4.00 C|1375(=
3]
1 13.75 |\
[
12 13.75 |0
=}
13 13.75
14 1375
15 13.75
(O Obliczenia prowadzone w oparciu o dane wprowadzone recznie - tab. powyiej (O Sp Ss Sw recznie (wyzej)
(® Obliczenia prowadzone w oparciu o dane wyznaczone metoda B - tab. ponizej ® Sp Ss Sw automat (nizej)
Nr|nazwa|ID/IL [-]| h [m] |® [deqg]|c, [kPa]| E; [MPa]| E [MPa]|M, [MPa]|M [MPa]| geneza Nr|Sp|Ss|Sw
1| Ppi 0.16 0.95 15.4 19.6 22.5 37.5 32.2 53.7 C 0.95 1]1.0{1.0/0.00
2| pd 0.56 0.20 30.7 0.0 51.4 64.2 69.2 86.5 0.00 1.15 2 10.9/0.8/0.00
3] epi | 016 | 1.30 | 15.4 19.6 22.5 37.5 32.2 53.7 C 2.45 |m 3 |1.0/1.0/0.00
4| pi 005 | 030 | 17.2 26.3 29.5 49.2 42.2 70.4 C 275 |3 4 1.0/1.0/0.00
5] epi | 005 | 030 | 17.2 26.3 29.5 49.2 42.2 70.4 C 3.05 |© 5 [1.0[1.0/0.00
6| Pi 0.16 1.30 15.4 19.6 22.5 37.5 32.2 53.7 C 4.35 g 6 [1.0/1.0{0.00
7] epi | 005 | 190 | 17.2 26.3 29.5 49.2 42.2 70.4 C 6.25 |y 7 |1.0/1.0/0.00
8| epi | 043 | 110 | 111 9.6 12.6 21.0 18.1 30.1 C 7.35 |- 8 1.0/1.0/0.00
9| epi | 035 | 240 | 12.4 11.8 14.9 24.8 21.3 35.5 C 9.75 g 9 [1.0/1.0/0.00
10] ez | ooo | 400 | 180 30.0 33.8 56.3 48.4 80.6 C 13.75 |0 10|1.0/1.0{0.00
11| 0 0.00 0.00 0.00 | 13.75 2 11
12| 0 0.00 0.00 0.00 | 13.75 12
13| 0 0.00 0.00 0.00 | 13.75 13
14| o 0.00 | 0.00 0.00 | 13.75 14
15/ o 0.00 | 0.00 0.00 | 13.75 15

MIN - wartosd wymagane do wprowadzenia w celu przeprowadzenia oblizen. Wowzas nalezy wybrac "obliczenia metoda B"
i Sp Ss Sw automat

Omaczenia:

ID/IL - stopnie zageszzenia [ plastyanosd w zaleznosd od rodzaju gruntu
h - miazszosd poszczegdlnych warstw

O - katy tarda wewnetrznego warstw

€, - SpGinosd warstw

E, - moduty odksztatcenia pierwotnego (ogdlnego) warstw

E - moduly odksztalcenia wtdmego warstw

M, - moduty Sdsliwosd pierwotne]j warstw

M - moduly sdsliwosd wtdmej warstw
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O\ o infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Yehar - dezary objetosdowe (charakterystyazne) z uwzglednieniem ew. wyporu wody
Sce/Syy - wspotazynniki technologiczne wg tabl. 4 w zalernosd od rodzaju pala (wdskanego/wydaganego)
gen - geneza gruntu / symbol konsolidadji - w przypadku gruntéw spoistych: ABCD

Numer warstwy, w ktdrej posadawiana bedzie podstawa pala: nUmMerpog = Warstwy — numerpog = 10
Wspo ik technologi
spolczynni nologiczny S, W Sp:= |Sp if Sp = auw’ =1
dla podstawy wedlug Tablicy 4 - -
w zaleznosci od pala wdiskanego / wydaganego SPa“tonumer otherwise
pos

Wspolczynnik uwzgledniajacy prace pali w grupie (punkt 3.5 normy):
Zaleznosc kata a od rodzaju gruntu (tablica 7):

tga = (007 0.105 007 0.07 007 007 0.07 0.07 0.07 0.105)
Dlugosc pala w gruncie przy obliczaniu tarcia pobocznicy, uwzgledniajgca brak nosnosci bocznej w przypadku pala z
poszerzang glowica (rysunek 3 normy):

hy:= | hpos i Q1 ="N" hy = 10m

hpos 2 [4Ay— if Q="T'

3=

Wartos¢ wspdtczynnika uwzgledniajacego prace pali w grupie, m, :

Iwyznaczanie wspotczynnika m1 zgodnie z 3.2-3.4 E
mpy = 0.79 mpy = 0.79 my = min(mpy . mps) mq =079 Riot = 1.02m

Wyznaczanie wartosci q,

Wspditczynnik materiatowy gruntu 1 7750 5100 3000 1950
5950 3600 2150 1450
9700 6400 3750 2450 ok
. .. 4100 2700 1650 1050 | wartosci
7300 4500 2700 1800 tablica 1: wartosci jednostkowego .
granicznego oporu gruntu pod 3350 2100 1150 700 | Pierwotne
5150 3400 2050 1300 zgodnie
900 2650 1450 850 podstawg pala (t, kPa) 4150 2750 1650 850 | pa'm
IDIL2 — ) kpa ObOWaZUjaca dia giebokosct 2750 1950 850 450
5200 3450 2050 1050 h=100m
g 2800 1950 800 400
3450 2450 1050 550 ZWIEKSZONE O OK 25%
1850 1250 500 250
3500 2450 1000 500
2300 1550 650 300

Wartosc jednostkowego granicznego oporu gruntu pod podstawg pala, dla warstwy w ktorej znajduje sie podstawa
(tablica 1):
qT ={(o oo 0000 0 0 2450)-kPa
Wyznaczanie zaleznosdi q od glebokosdi i srednicy pala:

glebokos¢ krytyczna hei=100m hpos=10m o= 10m

UWAGA: dalsze obliczenia uwzgledniajg posadowienie glowicy pala w gruncie nosnym na glebokosci nie
wiekszej niz 2m od spagu tej warstwy

TEST1 = "OK"

TEST2 = "OK"

Wyznaczanie wartosci obliczeniowej qr nosnosci wokot podstawy warstwy, w ktorej

posadawiany jest pal (zgodnie z punktem 2.2.2.2 oraz rysunkiem 1a i 1b): ar = 2450 -kPa

Wyznaczanie zaleznosc pomiedzy nosnoscig podstawy, Srednicg pala i glebokoscig posadowienia podstawy:

- nominala srednica pala
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O\ o infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

D; = 4.Ap._| —06m Srednica projektowanego pala, zalezna od rodzaju pala
™ (srednica zastepcza w przypadku pala kwadratowego)
Glebokosc krytyczna hy; (wzér 7) lub hy: hgi1.3 = 10m hg = 10m hc=10m

Ostateczna wartosc obliczeniowa nosnosci gruntu pod podstawg pala

(z uwzglednieniem ew. wzoru 6): _

nosnosé dla glebokosdi krytycznej . . _ _
przy projektowanej srednicy: |q|hc = 2450-sz4 |q'hci = 2450-sz1 |q'hci1.3 = 2450-sz1
Posadowienie podstawy pala na skale 3 wytrzymatos¢ na sciskanie Rc [MPa]

Obliczeniowa nosnosc gruntu pod

podstawa pala w zaleznoéd od Np = Sp-Ap- qi if Posadowienie_skala =0

powierzchni podstawy pala: Rc skala_-MPa if Posadowienie_skata = 1

165 110 74 59
132 74 47 34
100 62 31 22

205 135 95 74 | Wyznaczanie wartosci q;

165 95 60 43

125 78 39 28 wartosci
94 56 31 20 tablica 2: wartosci jednostkowego 545 B 161 pierwotne
IDIL | 165 120 84 55 [kpa 9r2NICZNego oporu gruntu wzdhuz 134 95 67 44| zgodnie
pobocznicy pala (t, kPa) 95 50 31 14 z PN-B
120 63 39 18 obowigzujgaca dia giebokosc h=5,0m

120 63 31 14 ZWIEKSZONE O OK 25% 95 50 25 11
65 30 16 7

48 18 0 0

81 38 20 9

60 22 0 0

UWAGA: ponizsze wyniki uwzgledniajg wartosci tarcia negatywnego pobocznicy dla danej warstwy
(z wyijatkiem warstwy 1 zgodnie z uwagq a), zgodnie z Tablica 3

T
t =(3224 65382 5532 362 60.6 3224 60.6 4236 462 63)-kPa

Wyznaczanie obliczeniowego jednostkowego oporu gruntu wzduz pobocznicy w zaleznosci od dlugosci pala
i glebokosci porownawczej

Glebokos¢ porownawcza - hpos = 10m
Wyznaczanie oporu pobocznicy dla glebokosci do h, w zaleznosci od miazszosci warstw przypadajacej na
pal:

Numer pierwszej warstwy nosnej, od ktorej ma zostac ITE[
wyliczona nosnos¢ pala wzdhuz pobocznicy

T
try =(31 137 199 188 351 239 567 0 0 0)-kPa

Wyznaczanie nosnosci pobocznicy dla glebokosci do h, w zaleznosci od migzszosci warstw przypadajacej
na pal:
trcT={5.5 52 488 106 199 585 69.4 0 0 0)-kN
Wyznaczanie oporu dla glebokosd ponizej hg,
trbT:[lJ 000 0 0 606 424 462 63)-kPa

Wyznaczanie nosnosci dla glebokosci ponizej h,

T
trg =(0 0 0 0 0 0 1428 87.8 209 29.7)-kN
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(DL PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”
Wersja nr 3

Wartosci calkowitego obliczeniowego oporu gruntu wzdtuz pobocznicy pala dla warstw, przez ktore
przechodzi pal

tri=try +t T
1:= ta;* I tr =(3.1 137 199 188 351 239 1173 424 462 63)-kPa

Wartosci nosnosci gruntu wzdiuz pobocznicy pala dla warstw, przez ktore przechodzi pal:

=1tre+1tr, T
Ng:=tre + rg Ny =(55 52 488 106 199 585 2122 87.8 209 29.7).kN

* *

200~

Wykres: zaleZnost pomiedzy nosnosag gruntu wokof

N
5
W pobocnicy a odleglosaa od poziomu posadowienia do
PP o * B Srodka migZszosa’ warstwy
. *
*
o & P 0’ 1 1
0 5 10

Uwzglednienie warstw nienosnych posrednich o migzszosci >0.5m
Numer najnizszej warstwy nienosnej, dla ktorej nosnosc pobocznicy Nt=0 i ht>=0.5m lub 0 jesli:
- nie ma takief warstwy bad? jest ale jef migzszosc ht<0.5m 0 ﬂ
- pormimo NE=0 i ht>=0.5m warstwy nad nig majg zostac wiiczone do nosnosd pobocznicy
Sumaryczna wartosc nosnosci gruntu wzdhuz pobocznicy pala:
spobocznici = Ssi if INFOwgp = 1 » INFg = "wciskany”
] ) ) warstwy
(I +O.2-PALWYC_|30) -Ssi if INFOwgp = 1 ~ INFg = "wyciagany” Ng := mj Z [Nti'spobocznici)
i=a

Ssautoi if INFOwgp = 2 » INFg = "wciskany”

Swautol if INFOwgp = 2 » INFg = "wyciagany”

spobocz,,icT:{l 08 1 1 1 1 1 11 1)

~t:= | 1.1 if INFg = "wciskany” =11
o — , wspolczynnik obliczeniowy pala zgodnie z EC7
1.15 if INFg = "wyciagany"

Catkowita sumaryczna nosnosc gruntu: charakterystyczna Niot = Ng + Np = 1390.8 kN
obliczeniowa 1
‘Nt = 1264.3-kN
PP TRd "t
Warunek nosnosci pala
1 1
nosnosc,,: = | "spetniona” i |Qgot] € ——— Niot-ilpali ——— Ngor-ilyali = 1264.3-k
pionowa | od Rt ot "pali N ot "pali
"przekroczona”  otherwise |“°‘j“°5"zpionowa = "spelniona” |
Wykorzystanie nosnosci pionowej pojedynczego pala |QtolJ — 02.6.94
1 : — 906
Podsumowanie: dt pala IREAL = 10m ’YRd"It-NtOt-Ilpa"
los¢ pali gy =1

srednica pali lub wymiar boku Ppala = 0.6m
przekrdj Wp_palaprzekmj = "okragly”
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D vt infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Whnioski i podsumowanie obliczen:

Na podstawie przeprowadzonych obliczenh statyczno-wytrzymatosciowych stwierdza sie, ze kazdy
element konstrukcji obiektu spetnia wymagania norm i wytycznych w zakresie przenoszenia
obcigzeh uzytkowych, w szczegdlnosci obcigzen od peronu i taboru kolejowego
sklasyfikowanego LM71 alfa=1.21, Qayn=1,47. W obliczeniach taboru kolejowego przyjeto
predko$¢ maksymalng 160km/h.

18. ZALACZNIKI
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ol Solution
O\ oA infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

PODKARPACKA OKREGOWA
[ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
35-060 Rzesz6w, ul. J. Stowackiego 20

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna Rzeszow, 2017-06-
PDK OIIB/0054/0030/17

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 . o samorzadach zawodowych
architektéw oraz inzynierow budownictwa (Dz. U. z 2016 r., poz. 1725 z pozn. zm.) i art. 12 ust. ]
pkt 1, pkt 2, pkt 3, pkt 4 i pkt 5, art. 12 ust. 2 1 ust. 3, art. 12 ust. 4c pkt 3, art. 13 ust. 1, ust. 2, ust. 3 i
ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 3 lita ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 r., poz.
290 z péin. zm.) oraz §10, § 13 ust. 1 pkt1 i pkt2 oraz § 13 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz.U. z 2014 r., poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po zloZeniu egzaminu nauprawnienia budowlane z wynikiem
pozytywnym, stwierdzamy, ze:

Pan Karol Dalomis
magister inZynier
(kierunek studiow - budownictwo)
otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDK/0176/PWOM/17

do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inZynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w caloéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 z pozn. zm.) odstepuje sig¢ od uzasadnienia decyzji.

Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 ww. ustawy Prawo budowlane - podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na liste cztonk6w whadciwej izby samorzadu zawodowego.

2. Od niniejszej decyzji sluzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby InZzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posSrednictwem Podkarpackiej 'C_)lcrqgowej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

/
Skiad Orzekajacy PDK OTIB /
| S

mgr inz. Andrzej Mamczur o

)
.

4
: 7
Fod / o e
7 8\ inz. Stanistaw Dolegowski ( "‘l( A o

" '.1 (X -
inz. Andrzej Tarczyfiski.......... {...d g_.\&.@ ................
N x \



ol Solution
O\ - infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Szczegdélowy zakres uprawnien
do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inZynieryjnej mostowej

Pan Karol Dalomis

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1, pkt 2, pkt 3, pkt 4 i pkt 5 oraz art. 13 ust. 3 i ust. 4 ustawy Prawo
budowlane, w zakresie objetym wyzZej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia
stanowia podstawe do:

1. projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno - budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego;

2. kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi;

3. kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzor
i kontrolg techniczng wytwarzania tych elementow;

4. wykonywanie nadzoru inwestorskiego;

5. sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy §10, §13 ust.1 pkt1 ipkt2 oraz § 13 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2014 r, w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. poz. 1278) uprawnienia budowlane w specjalnosci
inzynieryjnej mostowej bez ograniczei uprawniaja do projektowania obiektu
budowlanego lub kierowania robotami budowlanymi zwigzanymi z obiektem
budowlanym, takim jak:

1. drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;

2. kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, $ciany oporowe, tunele
liniowe, nadziemne i podziemne przej$cia dla pieszych, w rozumieniu przepisow
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynieryjnej mostowej do projektowania bez

ograniczen uprawniaja rowniez do obliczania $wiatlta mostow i przepustow.

Uprawnienia budowlane do projektowania uprawniaja réwniez do sporzadzania
projektow zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci, objetej
niniejszymi uprawnieniami.

Sklad Orzekajacy PDK OIIB /

Otrzymuja:
1. Pan Karol Dalomis

2. Gléwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
3. aa.
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60 e infra
Z 5 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

® POLSKA
I Z B A

\
\ 7/

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDK-A2Y-9X4-UIL *

Pan Karol Piotr Datomis 0 numerze ewidencyjnym PDK/BM/0142/17

adres zamieszkania Wolka Matkowa m. Walka Matkowa 49, 37-204 Tryncza

jest cztonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-19 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczacy Rady Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.



ol Solution
N oA infra
PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

PODKARPACKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
35-060 Rzeszéw, ul. ]. Stowackiego

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
PDK OIIB/KK/0054/0087/11 Rzeszow, 2011-12-30

DECYZJA

Na podstawie art.24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz.42, z pozn. zm.) i art.
12 ust.1 pkt 1, art. 12 ust 3, art.13 ust.1 pkt 1, art.14 ust.1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243 poz.1623 z pézZn. zm.Joraz § 1l ust. 1 pkt 1, § 151
§ 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z
pozn. zm.) , w zwiazku z art.104 § 1i 2 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r.,
Nr 98 poz. 1071 z pézn. zm.)

stwierdzamy, ze

Pan ADRIAN KACZOREK
magister inzynier
/kierunek studiow -budownictwo /

otrzymat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDK/0184/POOM/11

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego ( Dz.U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z pdin. zm.) odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji.

Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
Pouczenie

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane - podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Glownego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.

2.0d niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Podkarpackiej Okregowej lzby Inzynicrow Budownictwa
w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej dor¢ezenia.

Sklad Onqucy PDK OB

dr inz. Zbigniew Plewako ‘I 5

mgr inZz. Andrzej Hliniak .....1.... N

inz. Stanistaw Dob;gowski...;jy .......
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —

Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

2
Szezegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalno$ci mostowej

Pan Adrian Kaczorek

I. Na mocy art. 12 ust.] pkt 1 i art.13 ust 4 ustawy Prawo budowlane, w zakresie objgtym

wyzej wymieniong specjalnoscia niniejsze uprawnienia stanowia podstawg do:

1.

projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych w
specjalno$ci objetej niniejszymi uprawnieniami i sprawowania nadzoru
autorskiego;

sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

Il. Namocy § 15 oraz § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28
kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr
83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego
takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych , jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja rowniez do obliczania $wiatla mostéw i przepustow, oraz do sporzadzania
projektu zagospodarowania dziatki lub terenu , w zakresie danej specjalnosci.

Pan Adrian Kaczorek

u&rzymum.
1 1.

2. Gléwny Inspektor

Sklad Orzekajgey PDK OLIB

_ o L2 AAAA~_K
dr inz. Zbigniew Plewako .0 [ a.............

megr inz. Andrzej Hliniak....[]... L.\ . .0

inz. Stanistaw I')crh;guwski.....:.,.I..{,'if.'s,l...

Nadzoru Budowlanego S ——
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Z 5 PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T
Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

® POLSKA
I Z B A

\
\ 7/

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDK-5RS-DJ6-31A *

Pan Adrian Przemystaw Kaczorek o numerze ewidencyjnym PDK/BM/0066/12

adres zamieszkania ul. Mata Wies 306, 32-002 Mata Wies

jest cztonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-17 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczacy Rady Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

; " MALOPOLSKA Krakéw, dnia 17 grudnia 2007 r,
e |
=1 INZYNIEROW

1 BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0037/07

DECYZJA

Na podstawie art.24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U z 2001 r. Nr 5 poz, 42, z pdzn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt. 1 i 5, art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.
U.z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z péin. zm.), § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pdZn. zm.) oraz art. 104 ustawy zdnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz, U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pdzn. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan mgr inz. Lukasz Piotr Kobialka

urodzony dnia 10.10.1977 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0306/POOM/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej.

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzilta, ze Pan Lukasz Kobialtka
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyze] wymienionej specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegiétowy
zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynierdw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Matopolskiej Okrggowej [zby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminic 14 dni od daty jej dorgczenia,

Sktad Orzekajacy
Okregovej Komisji Kwalifikacyjnej:
b
1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjne) -Q(M-/\A/LQ
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk -

2. Czlonek Skiadu Orzekajacego =
megr inz. Jan Dziedzic

3. Czionek Skladu Orzekajacego
mgr in2. Piotr Kutynski

Otrzymuja: =
|,  Pan Lukasz Kobiatka
Strumiany 79
32-002 Wegrzee Wielkie
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. aa
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PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci mostowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniona

specjalnosci, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1) projektowania, sprawdzania projekiéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 19 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U.
z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pézn. zm.), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych;

2)  kolejowy obieki inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne
i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiadaé budowle kolejowe.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczer uprawniajq

rowniez do obliczania Swiatla mostow i przepustow.

Zgodnie z § 15 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniajg do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie

danej specjalnosei.



PPM-T PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania 1: LOT-B3 granica wojewo6dztwa —
Koztéw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica wojewddztwa(od km 252,800
do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztow, etap II: odcinek Sitkbwka Nowiny — Koztow”

Wersja nr 3

POLSKA
| Z B A
INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-17K-XLL-ZZL *

Pan tukasz Kobiatka o numerze ewidencyjnym MAP/BM/0114/08

adres zamieszkania Strumiany 79, 32-020 Wieliczka

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowe] Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-16 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa,

Zgodnie z art. 78' K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.

\/ Smi
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Rysunek tyczeniowy

1:100

Podpora A Podpora B

nr X(E) Y(N) nr X(E) Y(N)
1 5597577.268 7430816.411 48 5597568.476 7430814.49
2 5597577.61 7430816.485 49 5597568.134 7430814.415
3 5597580.834 7430817.189 50 5597564.91 7430813.711
4 5597580.706 7430817.776 51 5597564.782 7430814.297
5 5597578.117 7430817.21 52 5597567.371 7430814.863
6 5597577.76 7430817.439 53 5597567.6 7430815.22
7 5597576.912 7430821.323 54 5597566.751 7430819.103
8 5597576.063 7430825.206 55 5597565.903 7430822.987
9 5597576.292 7430825.564 56 5597565.546 7430823.216
10 5597578.881 7430826.129 57 5597562.957 7430822.651
11 5597578.753 7430826.715 58 5597562.829 7430823.237
12 5597575.529 7430826.011 59 5597566.053 7430823.941
13 5597575.187 7430825.936 60 5597566.395 7430824.016
14 5597576.228 7430821.173 61 5597567.435 7430819.253
15 5597580.41 7430817.404 62 5597565.205 7430814.083
16 5597579.922 7430817.297 63 5597565.694 7430814.189
O Pal zbrojony 17 5597579.433 7430817.191 64 5597566.182 7430814.296
18 5597578.945 7430817.084 65 5597566.671 7430814.403
Pal niezbrojony 19 5597578.456 7430816.977 66 5597567.159 7430814.51
20 5597577.968 7430816.871 67 5597567.648 7430814.616
21 5597577.487 7430817.047 68 5597568.011 7430814.977
2 5597577.381 7430817.536 69 5597567.904 7430815.466
23 5597577.274 7430818.024 70 5597567.798 7430815.954
24 5597577.167 7430818.513 71 5597567.691 7430816.443
25 5597577.061 7430819.001 72 5597567.584 7430816.931
26 5597577.034 7430819.123 73 5597567.557 7430817.053
27 5597576.954 7430819.49 74 5597567.477 7430817.42
28 5597576.847 7430819.978 75 5597567.371 7430817.908
29 5597576.741 7430820.467 76 5597567.264 7430818.396
30 5597576.634 7430820.955 77 5597567.157 7430818.885
31 5597576.57 7430821.248 78 5597567.093 7430819.178
32 5597576.506 7430821.541 79 5597567.029 7430819.471
33 5597576.399 7430822.03 80 5597566.923 7430819.96
34 5597576.292 7430822.518 81 5597566.816 7430820.448
35 5597576.186 7430823.007 82 5597566.709 7430820.937
36 5597576.106 7430823.373 83 5597566.629 7430821.303
37 5597576.079 7430823.495 84 5597566.602 7430821.425
38 5597575.972 7430823.984 85 5597566.496 7430821.914
39 5597575.866 7430824.472 86 5597566.389 7430822.402
40 5597575.759 7430824.961 87 5597566.282 7430822.89
41 5597575.652 7430825.449 88 5597566.176 7430823.379
42 5597576.015 7430825.81 89 5597565.695 7430823.556
43 5597576.504 7430825.917 90 5597565.207 7430823.449
a4 5597576.992 7430826.023 91 5597564.718 7430823.342
45 5597577.481 7430826.13 92 5597564.23 7430823.235
46 5597577.969 7430826.237 93 5597563.741 7430823.129
47 5597578.458 7430826.343 94 5597563.253 7430823.022

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
ol Solution
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. PPM-T

Nazwa zadania:

Opracowanie projektu Wikonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:

LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap II: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztdw™.

OT-BS m 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku

Stadium: PW

Tom:

| ‘ Leszyt: 3

¢ ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

Tytut rysunku:

ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

Rysunek wytyczeniowy

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnieh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa M@A@Z
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa m
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:100 Wersja: 3 Nrrys.: 4
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palisada z pali 860cm, L=10,0m
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Widok z gbry

1:100

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
o Solution
] o A infra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PPM-T

Nazwa zadania: Opracowanie projektu W\ékonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: _
LQT—B;Sdgronico wojewodziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez stacji) - granica
wojewddziwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu mwestycy&ne_%g pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztow, etap lI: odcinek Sitkéwka Nowiny Koztow".

sodum: pyy [lom l =3 |9 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
sk ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

Gabaryt ustroju noSnego

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa \/Mﬂg,
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 e —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa W
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:50 1:100 Wersja: 3 Nrrys.: 5
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] (1) 98 1=5902 cm

37x25=925

(A

7

8y=md
67=00
06=z0

(2) 8016 1=940 cm

940

1000

31x25=925

110 " 110 " 110 " 110 " 110

16 210 #16 210 916 210 16 210 16 210

09
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'L

97
09¢
0c:l

L 1

grunt rodzimy

zespawacl

ATUIGBO SOPIW,

(3) 8016 1=157 cm
.

Szczegdt A

¢10

16

ﬁ
S

50
35

o |08

WYKAZ ZBROJENIA

Nr | Srednico | Diugose Liczba w Lic/zbo Dtugos¢ ogdina [m] ‘

oreta 1 elem. | ogdlna ["g500sP | B500SP | B500SP Uwagi
[mm] [em] [szt] [szt] %8 810 ?16

Element:  Pal Wykonaé 32 szt.

1 $8 5902 1 32| 1888,64

2 816 940 8 256 2406,4

3 816 157 8 256 401,92

4 310 31 32 1024 317,44 symetria
Dfugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 1889 317 2808

Masa 1 m preta [kg] 0,395 0,617 1,578

Masa pretdw wg $rednic [kq] 746,16 | 19559 | 4431,02

Masa catkowita [kq] 5372,8

Beton: C25/30 pal 1=10,0m zbrojony V = 32x3,0 =96,0 mJ

Beton: C25/30 pal L=2,0m niezbrojony V = 28x0,57/=16 mJ

Stal zbroj: B500SP G = 5372,8 kg

UWAGA:
—prety zbrojeniowe nie uwzgledniajg dfugosci zaktadu
dfugos¢ zakfadu nalezy dobra¢ zgodnie z PN—En 1992-1-1
—otulina 5cm — do zbrojenia spiralnego
—objasnienia oznaczer uzytych do wymiarowania spirali:
Dz — Srednica zewnetrzna
Do — S$rednica w osi
Dw — $renica wewnetrzna
— spirale spawa¢ do pretdw gfdwnych min. 30% pofgczef

— ilos¢ betonu i zbrojenia podano dla 1 pala
— rozmieszczenie i ilo§¢ pali zgodnie z gabarytami i tyczeniem obiektu

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:

i o Solution
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. ®} m
PPM-T

LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap ll: odcine

Nazwa zadania: Opracowanie projektu wlkonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:
m 258,133 do km 243,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez sfocg) granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycy; i o pn.: ,Prace na linii koIeJoweJ nr
Sitkéwka Nowmy Koztow".

na odcinku

Stdum: — pyy - |Tom: | Lesoy 3 \CZ@SC ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
Tutrysunk ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
Rysunek zbrojeniowy pala
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa Vo m/;
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e

Sprawdzajacy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa 3%&«:'[
Dol 0.0025  [Fonie: mostowa il 1:10 1:20 Yersor 3 N 6



1:25 1:25 D B — B
& |<|— :
A . S £ £ s 1 0 486 14-;: WYKAZ ZBROJENIA
2 _ - -
Lo O ~ 2 4 ) 37x12,5=463 . Liczba w| Liczba D 5
—|>| _|>| O S e S 00 £ 12 12, (7)) 37x12,5-463 Nr | Srednica | Diugost | 1 glem. og6ina fugost ogdina [m] ‘
1040 TS Il S, & © S o —~ 12 preta B500SP | B500SP | B500SP | B500SP Uwagi
13 13 _I‘; —l© —l© L'\ Q ¢ e T s s 5 0 7 ———— — S o @ [mm] [em] [szt] [szt] ?10 ®12 ?16 625
66x15=990 13,13 ) o o 8 & 3 w0 I’\ r 1 T ST L o) S I A R e B BRI L R B D Element:  Element1 Wykonaé 2 szt
. 0 AN i - A BE NS Jn Zmm A W B Bun Bun Bun b B aum amm mm p .
133,15 ‘ 15 | 15 2x 17 10x15=150 | 15 | @38)(1 5=570 E _§ Q g § $ \9 § ﬁ () § ﬁ 8 L{; Q o Q < Q, ! 925 1014 38 76 770.64 uktada¢ co 12,5¢cm
= 15, 2x(17) 10x15=150 15,15 ,15 13]13 k= NZ L S 2 5 I ) [ (1) 37%12,5-463 ) - 2| 16 200 78 152 319,2 uktodat o 1250m
@ 76¢25 |__659 cMm 10 4612 T e T T T TS «© 5’ N ol e e ¢ ¢ ¢ o|e ¢ d o oo o o o ’ f Qiﬁ- 3 25 659 76 152 1001,68 | ukladat co 12,5cm
= 3812 2910 2610 2610 910 @ = - oo o o/ e oo o e]e ¢ b o o|le o b o o]e o o o of - 0 4 316 589 8 ! -
ukfadaé co 12,5¢cm %@ W@ @ @ (22,64125@ 912,10 Q — = o 51 416 p— 2 Zi 42,52 lodet 0 T
) ! #25 . 2612 6610 N = 89,76 pret zamykajqcy
300 0 bt . e o . P — PP — —— @m 12 O @ @@m co 75 — - s o b0 o o4 o o b o o). . L . .4, o o o o 6 ¢16 467 76 152 709,84 ukfada¢ co 12,5cm
& . | 1) 37x12,5=463 71 o6
T = — 12 86 84 168 ukladat
Q C’m 486 \ 984,48 co 15cm
,\(\O \’ - l’\ 27 . g @M 2 910 77 48 96 73,92 uktadac w odstgpach 60x75¢m
’I%q) Ay G} T o 12 (9) 3 _ 816 475 6 12 57
co L2 v v 7x12,5=463
@ Jode Ol e . ' o 86012 L=561 cm | D | 12 101 9z S6f| 8 | 172 9492 it <o 1250
o ¢ 15 - - 4 486 1] 916
A N | 75 | 75 L 75 L 75 75 2916 Q uktada¢ co 12,5¢cm 1025 6 12 123
2 1 J/ — ! 7 g 1 * ¥ 75 ~~1_ 4 ﬁ@ T 5 12 | 12 12 114 228 255,36 Hadat w odstgpoch 5254
Eg o d o b r w0 13 ¢1O 68 6 12
= 825 3916 '\L N Q 8,16 uktada¢ co 75cm
s = © 14 $10 67
= 2@1@(15 150 15 B co 12, ﬁ@ X d =ls = . 12 24 16,08 ukfadaé co 60cm
S . R 10) 38)(1;5())6570 15, o1 10x15=150 ‘ Schemat ukf{adania preto nr 17 15 | 810 66| 12 24| 1584 Kot co 60cm
i y N 1:25 16 910 65 12 24 15,6 uklada€ co 12em
% N 3 1 1 4'¢1 2 |_21 1 2 cm X " N 17 $12 . 245 -308 616 1509,2 docigé do geometrii
~ L.g: ukfada¢ w odstgpach 25x25cm C SIZ 1 SIZ C A| —|>| 1 DlugoS¢ ogdina wg Srednic [m] 130 2729 2726 1772
© g —é 3 S o i 1 B . . mqsq 1 m/PrGtO ‘ [ke] 0,617 0,888 1,578 3,85
S T3 < © § 23 @l S ! . ! . —— == —— MGSG priow.twg srednic [ka] 80,21| 242335| 4301,63| 68222
R I s I 4 z o o B | ‘ asa catkowita [kg] 13627,4
o N> SN 15 < I NN [ ] I | | — ,
© g - 8 | | = g » o 8 — L | | bk Beton: C30/37 _V
— N b o — : . = =
SE @ z ™ [ 1 S S K- < T ' S ‘ } 486 64, 33 | x| 33 , 3, 33 | 3|33 , 031 , 33 f30 ] 34, 63 Stal zbroi: B 2x01.0 = 102.0m3
~ = . N S s |} . N o T 4 al zbroj: B500SP =
A ] (~ = .8 ~ 12, N (3) 37x12,5=463 ” ; C = 136274 kg
@ T 6 I N i — otulina minimalna a=4cm
| ‘ f ] — prety zbrojeniowe nie uwzgledniajg dfugosci zakfadu. Df 7
e | S B | i g u. Dfugos¢ zakfadu nalezy dobra¢
o 48010 L=77 cm i 1l &% . & R B 2 2 2 o 2 2. 2 2 2 2 2 e = zgodnie z PN-EN 1992-1-1 lub PN-91/5-10042
2 ukfadac w odstgpach 60x75cm M © |2 1 o N — wymiary pretow podano osiowo
o 5 @ 3 d 88 s o o :;7 0 — zestawienie uwzglednia wyk‘onanie 2 ustrojow nosnych
@(—555 o §§ | ] @ = 7@7'9 @ 308(2)1 2 |_:24-5 cm — rozpatrywaé wraz z rysunkiem zbrojeniowym gzymsu i skrzydet
¥/ o Js I | — docigé do geometrii
= * hd hd L4 Ld Ld L] L] L] L] L L L L Ld Ld LJ L L L L Ld L L L] L] L] L] L L T L L 1 <
A o ) 38 Lo i 1 = 89 i
2 ( : ) 38016 | = sze (i)sme 6410 O
Lkladaé co |1-2 5582 ¢m 2 A —of 12, (§) 37x12,5=463 co 15 kco 75
,OCM — 12 ~ N
9- ! | 486 N N .
291 \ / ‘ Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
I 179° 291 120 15115020 = ks
1Y J % L w Solution
L E=70 \@ @ 84016 [=586 cm PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. ®P Pﬁ~T mm
_ ] > ukfada¢ co 15cm :
u3k§0%0265 1|_2 51 01 4‘ cm 766 & NOEVS%GE%W . Opracowanie projektu wlkonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:
CO 1Z,0CM Woje\;vé Z;Svrg%gdvi%e%%%gévgoKﬁﬁ%\éé(?3?3 w lgéf%lég%d?okgrl](f%é%évseo%l zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
1014 o g — SKOﬁYSKO-KOmie.n'nO Kielce Ko;fof)w, Jefop Il: oolsc?/ncey ns?f 8\,5);?5 Nzr\%%?, n;é]olz'?é'\lf,s’.'ejowej nr8 na odcinku
@ 6016 | =1025 P S Pw [ | = 3 |%¥ ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
= cm @ . ‘ ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258
6¢1 6 |—_ 475 cm Zbrojenie ustroju noSnego o7
1025
475 Zespot projektowy:
Funkcja Imig i nazwisko Nr uprawnien Bran; Podoi
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 m;?fzz\jo o - pls,ﬂ
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa %,ﬁiﬂ%
DoifarowdzOJ'qu _ .mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa /&%; =
02.2025 nac: mostowa Skola: 1:25 Wersia: 3 Nrrys. -1




3D 30012 1=592 cm

zbrojenie gzymsu na skrzydtach

G.D 15012 1=1032 o

zbrojenie gzymsu na ustroju nosnym

502 1032
4 2240 B
8 39x15=585 18 68x15=1020 18 39x15=585 8

40812 0@
co 15

Przekrd| poprzeczny na ustroju

1:25
3

78,8,/

v 9

J

(2) 69912

=60
60
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——

H 6x10=
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q

AD

( >¢12
co 15

Przekrdj poprzeczny na skrzydle

ThiES
=

J

6x10=60

=120 cm

235 cm

(1) 149012 L

o)

40812 ae
J J co 15

—_
(@X]

118

90

WYKAZ ZBROJENIA

) Liczba w| Liczba |[Dtug. [m]
ps;m Srednica | Dugo$é | 1 glem. ogéina [Begosp Uwagi
[mm] [cm] [szt] [szt] P12

Element:  Scianka gzymsowa Wykonaé 2 szt.

1 ®12 233 149 298 694,34

2 ®12 120 69 138 165,6
3.1 ®12 592 30 60 355, 2bJolenie gzymsu na skrzydfgeh
3.2 012 1032 15 30 30g'ag>pnie gzymsu na ustroju ngsnym

4 912 134 80 160 214,4

Dfugos¢é ogdlna wg srednic [m] 1739

Masa 1 m preta [kq] 0,888

Masa pretéw wg $rednic [kq] 1544,23

Masa catkowita [kq] 1544,2

V = 2x2,8 = 5,6m3

Beton: C30/37

Stal zbroj.: BS00SP G = 1544,2 kg

— otulina a=4cm

— wymiary pretéw podano osiowo

— prety zbrojeniowe nie uwzgledniajq dfugosci zaktadu
dfugosé zaktadu nalezy dobra¢ zgodnie z PN-EN 1992-1-1

— giecie fqczenie petdw zgodnie z PN—EN 1992-1-1

Zestawienie uwzglednia wykonanie 2 $cianek gzymsowych

Inwestor:

=i

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykonawca:

Biuro projektowe:

@L o solution t

PPM-T

Nazwa zadania:

Opracowanie projektu w

. ) Tékonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: . .
LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 SedziszOw (bez stacji) - granica
wojewddziwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjinego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku

Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap II: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztdw™.

Stadium: PW \“’”“ [ Lestyt: 3 Cr5 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
Tt rysunku: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

Lbrojenie gzymsu

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa V. 7
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 o —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa f/é&,g T
bate:  op.ogp5  [Broma mostowa Skolo: 1:25 1:100 Werso: 3 \N”VS‘ 7.2




317 cm

130

(2) 266916 L

(4) 4x4=16012 1=106 cm

(o]

w pionowych naroznikach zewnetrznych
poron y WYKAZ ZBROJENIA
N | Sednica | Diugos Liczba w| Liczba | Diugosé ogdina [m]
Przekroj poprzeczny 3 preta 995 | 1 elem. | ogina [TB500SP | B500SP Uwagi
T o125 - [mm] [om] [s24] [s24] 312 $16
916 zbrojenie §cian i skrzydef Element:  Oczep pali Wykona€ 1 SZt"
co 12. ) 1 $12 168 468 468 | 786,24 uklada¢ parami
88012 =490 cm 2 | ¢16 312|266 266 829,92
\\ | pr@ty pod korpusqm] 3.2 912 370 88 88 325,6 prety pod skrzydfami
468012 =168 cm 1o o % T w2 | e m | w| e
o Uk{(]d(]é p(]r(]mi [ co 15 ? @ 88¢,] 2 |__37O Cm 4 012 106 16 16 16,96 w piofowych naroznikach zewngtrznych
=2 Q & © i i o D e Dfugos¢ ogdina wg Srednic [m] 1560 830
63 ._@ © > prety pod skrzydtami VMasa 1 m brota ]
> |9 1 { = ¢ 37 pre _ g 0888 1578
s NS C",@ C”,@ 2 Masa pretow wg Srednic [kq] 1385,28 | 1309,74
qg = t = X Masa catkowita [kq] 2695
3 SO | O NS 56 | B -
— =5
5 A1 oot he s (1)F Beton: C30/37 V = 144 m3
st XIJ= L co .
2 g0 ] Stal zbroj.: B500SP G = 2695 kg

Zestawienie wykonano dla kompletu oczepdw

Otulina minimalna a=5cm

Prety zwymiarowano osiowo

Rysunek rozpatrywaé wraz z rysunkami zbrojeniowymi gzymsu, skrzydet i pali

\_ zbrojenie pali

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:

o Solution
i (M ififra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PPM-T
Nozwazodanio: Opracowanie projektu Wikonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: . .
LOT-B3 granica wojewddztwa Koztdw (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica

wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.
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Uwaga:

dopuszcza sie zastosowanie balustrady szczeblinkowej typu miejskego zamiast balustrady z przeciggami. Rozwigzanie
zamienne na podstawie projektu warsztatowego wybranego producenta podlega uzgodnieniu projektanta, inzyniera i

uzytkownika
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Nazwa zadania:

LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od

Opracowanie projektu Wikonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:

m 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica

wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.
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Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnieh Branza Podpis
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Projektant magr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e —

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa 4%61:' 1
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:10 Wersja: 3 Nrrys.: 9
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Nazwa zadania: Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1:

LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacii) - granica
wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.
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O) Inwestor: Wykonawca: Biuro projekfowe:

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ol Solution
) infra
PPM-T

Nozwazodania: Opracowanie projekfu Wﬁkonowczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: . )
LOT-B3 granica wojewddziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez sjocg) - granica
wojewddziwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkbwka Nowiny Koztow™.

Sodum: pyy[Tom | e 3 |98 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

Pifrysonko ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
Zmiany w stosunku do PAB
Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa M
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T e

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa Rf%(m‘ I
Dolo 00025  [Pon mostowa S .50 1:100 Viers 3 g




Przekrdj poprzeczny

1:25°
428
1 41x10=410 7 WYKAZ ZBROJENIA
49916 10 a6 . Liczba w| Liczba Diugos¢ ogdlna [m]
/Dco = pﬂ;a Sredrica | DGOSE | 1" elem. | ogtina [5005p T B5005P | B5005° | B00P | Uwagi
warstwa ochronna 612 . . . [mm] [om] [sat] [sat] 810 | @12 | ¢16 | @20
z betonu qusy C12/15 ar. Scm IZO|GCJG Z Papy termozgrzewaneJ Element.  Ptyta przejéciowa tory Wykonaé¢ 4 szt.
¥ 1 @16 430 42 168 722,4 ukfadat co 10cm
% fl_l_n T80 n T80 n T 8 8 n T 8 8 n T 8 8 n T & 8 n T & 8 n T & 0 n LN n_l_l_\ % 321 212(2) ::g ;z ;gz — 714 I:lk:::ce:o:ﬂs:“n
Uy h. 2 nh. 2 nh. 2 nh. 2 nh. .\nh. 2 .h. 2 .h. ry -h. ry .h. 2 4 ¢1O 40 60 240 %
A A A A A N A A A A Ay A Dtugos¢ ogdlna wg Srednic [m] 9 957 722 714
10810 612 chudy beton Masa 1 m preta [kq] 0617| 0888| 1,578| 2,466
co 40( > C12/15 gr.10c Masa pretdw wg Srednic [kq] 59.23| 849,82| 113932 1760,72
/2\42!620 Masa cafkowita Tkq] 3809,1
1 41x10=410 NE/ co 10 dofem 7
428 Beton: C12/15 V = 2.6x4=10.4 m3
o & Stal zbroj.: BSOOSP G = 3809,1 kg
m[; 409 ];m Beton: C30/37 V = 4x5.2=20.8 m3
e e e e e e e e  ———_—_———_—_——,—_,—_,—,—,—,—_—_,—,————,—, g )
3D 2x16=52012 1=460 cm
ukfada¢ co 15cm
P k 2 d{ . otulina a=4cm od gory
rZEKroj] podiuzny a=4cm od spodu
1:25 400 Uwaga:
— 1tqczenie pretow wg PN—EN 1992-1-1
ronna — ilo&¢ zbrojenia i betonu przedstawiono
warstwa O\S\ o C12/15 g rurki Dz51/2.9 co 50cm dla 4 szt. ptyt przejsciowych.
7 betony Klasy vIEF===——""" | =~ L Uwaga*:

— pret uwzgledniono na rysunku
zbrojeniowym wspornika pod ptyty przejsciowe

klin betonowy z betonu
C12/15 do zagigcia papy

ptyta styropianowa

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:
ol Solution
i 608 infra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PPM-T
60¢1 O |_: 4-0 cm Nozwazadania: Opracowanie projektu wykonawczego i wykonanie robét budowlanych dla zadania 1: B )
LOT-B3 granica wojewodziwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszow (bez stacji) - granica
4_30 Cm 6 wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
@ 42%'\ 6 L: & o Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdéw, etap II: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.
Jladat co 10cm \m 92[] Sodum: pyy ‘Tom: | ‘Zeszyt 3 “#¢ ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
n g © etk ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
= Zbrojenie ptyt przejsciowych
Oy Zespot projektowy:
= kfadat co 10 o
u Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Branza Podpis
E\'_ 381 Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa Vool
9 Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T ke —
Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa qf&&g Y-
Data: 02.2025 Branza: mostowa Skala: 1:25 Wersja: 3 Nrrys.: 14




Przekrd] poprzeczny

1:25
13 2x10=20 |
25 | D | 9912 =955 cm
co 50 \‘ J‘ % dzieli¢ na odcinki zgodnie z rysunkiem gabarytowym
I — : _ 955
70016 =250 cm & otuline a=5cm
ACO 125 % P T Uwaga:

E 55 a A— } — fqczenie pretow wg PN—EN 1992-1-1
Sl i = 3 |2 — ilo&¢ zbrojenia i betonu przedstawiono
- g';_'@ o ! = dla  wspornikdw pfyt przejsciowych po obu stronach obiektu

¥ } ~N
[y o |
2 S
916 |
co 125 |
- \
\
= \
\
J \
Ar)’ IR N | J
X Liczba w| Liczba Dlugost ogdina [m]
N A . .
oreta Sredrica | DUugoSC | 1 elern. | ogoina [B50sp | B500sP | 850057 | Uwagi
[mm] [em] [szt] [szt] ®12 ?16 ®25
Element:  Wspornik ptyty przejsciowej Wykonaé 2 szt.
1 @12 955 9 18 17,9 dzieli€ na odcinki zgodnie z rysunkiem |[gabarytowym
2 | 925 61 20 40 24,4
3 %16 250 70 140 350 co 125
Dfugos¢ ogdlna wg $rednic [m] 172 350 24
Masa 1 m preta [kg] 0,888 1,578 3,85
Masa pretéw wg Srednic [kg] 152,74 552,3 92,4
Masa catkowita [kq] 797,4

Beton: C30/37 V = 3.0 m3
Stal zbroj.: BS00SP G = /97,4 kg

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:

o Solution
o (M ififra
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
PPM-T
Nozwazadanio: Opracowanie projektu W\ékonowczego i wykonanie robo6t budowlanych dla zadania 1: . .
LOT-B3 granica wojewddztwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszéw (bez stacji) - granica

wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycy ne%g) pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztodw".

Stadium: PW Tom: [ tesnyt: 3 G ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

ik rysunku: ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
Zbrojenie wspornika ptyty przejsciowe;j

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnienh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa ‘Jw@“\é
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa 7 el

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa R%&“' I

Skala: Wersja:

Data:

022025  [Boma mostowa 1:25 3
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LEGENDA:
— drenaz w poziomie stref przejsciowych
— drenaz obwodowy za Scianami czofowymi
——————— Obrys piyt/stref przejsciowych
UWAGI

1. Opisane rzedne wpiecia do odwodnienia torowego podlegajqg weryfikaciji

i ewentualnej korekcie na etapie wykonywania systemu odwodnienia.

Inwestor: Wykonawca: Biuro projektowe:

o Solution
2. Opracowanie nalezy rozpatrywaé fqcznie z opracowaniem branzy torowe] - POLSKIET%I?&][EJUWESA @} m
- PPM-T

oraz opracowaniem branzy sanitarnej

. . . . . . L. Nazwa zadaria: Opracowanie projektu wikonowczego i wykonanie robot budowlanych dla zadania 1: . .
3. Zmiane kierunku w planie o ok.90" nalezy realizowa¢ przy uzyciu zestawu LOT-B3 granica wojewodztwa Koztow (od km 258,133 do km 263,450) i zadania 2: LOT-B2-2 Sedziszdw (bez sfrccg)—gronlc;o
dwéch kol k 45° wojewddztwa(od km 252,800 do km 258,133, w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku
woc olane Skarzysko-Kamienna Kielce Koztdw, etap Il: odcinek Sitkdwka Nowiny Koztow”.
. R ) o Stodum: - pwy \“’mi I \Ze“y“ 3 ¢ ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075
4. Bezposrednio pod torem i jezdniq stosowaé rury o sztywnosci obwodowej min SN8, vt rysunka: ROZEIORKA | BUDOWA MOSTU KOLEJOWEGO MO21 W KM 258+075

na pozostafych odcinkach min SN4 schemat odwodrienia

Zespot projektowy:

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnieh Branza Podpis
Projektant mgr inz. Adrian Kaczorek PDK/0184/POOM/11 mostowa W
Projektant mgr inz. Karol Datomis PDK/0176/PWOM/17 mostowa T et

Sprawdzajgcy mgr inz. tukasz Kobiatka MAP/0306/POOM/07 mostowa m

Skala: Wersja: 3 Nrrys.: 16

Dale:  (op.og25  [Bome mostowa 1:200
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