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Nazwa projektu:
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Nazwa zadania:
Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdansk Osowa
realizowane w ramach projektu "Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz - Trojmiasto”

Nazwa obiektu budowlanego:
Linia kolejowa wraz z infrastrukturg towarzyszacg

Adres obiektu budowlanego: ]
Wojewddztwo pomorskie, powiat: kartuski, gdanski, gminy: Somonino, Kartuzy, Zukowo

Odcinek:
ODCINEK B
Linia kolejowa 201 od km 163,250 do km 187,045

Stadium:

PROJEKT WYKONAWCZY
Tom / Cze$¢ / Zeszyt

TOM Il Projekt Wykonawczy

Czes¢ 4 Zeszyt 1 — Siec trakcyjna
Tytut opracowania
Opis techniczny

Nr opracowania: Nr egzemplarza: Data:

10.2 01.03.2022 r.

Kategoria obiektu budowlanego:
Kategoria XXVI sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze
wodociggowe, kanalizacyjne oraz rurociggi przesytowe.




Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdarnisk Osowa realizowane w ramach
projektu "Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto"- PROJEKT WYKONAWCZY

Numer uprawnien Specjalnosc
Stanowisko Imie i Nazwisko uprawnien Podpis
bud.
bud.

K,OO,;;’gjgi;g;; Pawet Kaczmarek  |POM/0206/POOE/11 | Sie¢ trakcyjna J
2. Projektant Piotr Cichosz LOD/4209/PWBE/20 | Sie¢ trakcyjna Cidhos2
3. Projektant Pawet Sopotnicki LUB/0130/PWBE/17 | Sie¢ trakcyjna —%
Sprawdzajgcy Stefan Stréz SWK/0205/PBE/21 | Siec¢ trakcyjna

Opracowat Michat Gtowacz n/d - k-

Opracowat Krzysztof Krajewski n/d - o

Opracowat Aleksandra Jabtonska n/d - //”W
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Opracowanie sktada sie z nastepujacych tomow:

« TOM | - Projekt Zagospodarowania Terenu
o Czes¢ 1 — Formalno-prawna
o Czes¢ 2 — Opis techniczny
o Czes¢ 3 — Rysunkowa
* TOM Il — Projekt Architektoniczno-Budowlany
o Czes¢ 1 — Uktad torowy, podtorze i odwodnienie,
o (Czes¢ 2 — Uktad drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe,
o (Czes¢ 3 — Urzadzenia sterowania ruchem i dSAT,
o Czes¢ 4 - Siec trakcyjna,
o Czes¢ 5 — Elektroenergetyka nietrakcyjna,
o Czes¢ 6 — Urzadzenia, sieci i instalacje telekomunikaciji,
o Czes¢ 7 — Obiekty inzynieryjne,
o Czes¢ 8 — Obiekty kubaturowe wraz z instalacjami,
o (Czes¢ 9 — Obiekty obstugi podréznych i matej architektury,
o (Czes¢ 10 — Urzadzenia i sieci sanitarne (wod, kan, gaz, co),
o Czes¢ 11 — Ochrona srodowiska,
o Czes¢ 12 — Wycinka drzew,
o Czes¢ 13 — Rozbiorki obiektéw kubaturowych,
o Czes¢ 14 — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,
o Czes¢ 15 — Hydrotechnika,
o (Czes¢ 16 — Konstrukcje,

+ TOM llII — Geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego - Projekt
Geotechniczny

« TOM IV - Informacja BIOZ
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Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdarisk Osowa realizowane w ramach
projektu "Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™ PROJEKT WYKONAWCZY

l. Opis techniczny
1. Charakterystyka przedsiewziecia

1.1. Informacja ogodina

1.11. Nazwa projektu
»Oopracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na
odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229” realizowanego w ramach projektu ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto”. Projekt jest realizowany w
ramach Umowy nr 90/105/0050/17/Z/1 podpisanej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
a konsorcjum firm Egis Poland Sp. z 0.0. (lider) oraz Databout Sp. z 0. o (partner).

1.1.2. Nazwa inwestora
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

1.1.3. Nazwa wykonawcy prac projektowych
Egis Poland Sp. z 0. o.
ul. Domaniewska 39A, 02-672 Warszawa

Databout Sp. z 0. o.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 7, 02-366 Warszawa

1.1.4. Podstawa opracowania

* Umowa nr 90/105/0050/17/Z/| zawarta pomiedzy konsorcjum firm Egis Poland Sp. z
0.0. (lider) oraz Databout Sp. z 0. o. (partner) a PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.;

* Opis Przedmiotu Zamdéwienia dla inwestycji pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowe;j
wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229”
realizowanego w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Tréjmiasto”;

» Decyzja 0 Srodowiskowych uwarunkowaniach nr RDOS-Gd-
WO0O0.420.76.2018.MR.LK.JP.111

* Mapy sytuacyjno-wysokosciowe;

* Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne,

* Prawo Budowlane — Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 z dnia 7 lipca 1994 r. (z pbzn. zm.);

* Projekt Budowlany.

1.1.5. Podstawy techniczne oraz materiaty do projektowania
Podstawg opracowania sa:

Specyfikacje TSI:

[1] DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. (z pdézn. zm.) w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie.

[2] ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura”
systemu kolei w Unii Europejskiej.

[8] ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu
kolei w Unii Europejskiej
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Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdarisk Osowa realizowane w ramach
projektu "Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™ PROJEKT WYKONAWCZY

Instrukcje i przepisy wewnetrzne PKP PLK S.A.:

[4] Standardy Techniczne — Szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250
km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) Tom Il — Skrajnia budowlana linii kolejowych.
Wersja 2.0 (Uchwata Nr 1208/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12
grudnia 2017 r.);

[5] Standardy Techniczne — Szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250
km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej /
elektroenergetyki trakcyjnej. Wersja 2.0 (Uchwata Nr 566/2018 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 lipca 2018 r.);

[6] Katalog sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe (Decyzja Nr 24 Cztonka Zarzadu
Dyrektora ds. Techniki i Rozwoju z dnia 20 grudnia 2004 r. ) z pbzniejszymi zmianami i
uzupetnieniami;

[7] Uchwata nr 47 Polskie Linie Kolejowe SA z dnia 3 marca 2003 r. w sprawie zasad
gospodarowania materiatami z odzysku;

[8] Uchwata nr 177 Zarzgdu PKP PLK SA z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie zmian w
zatgcznikach nr 1 i 4 do Uchwaty nr 47 Zarzadu PKP PLK SA z dnia 3 marca 2003 r.;

[9] TZ-94003/01-T2 — stosowanie fundamentéw palowych dla konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej PKP — opracowane przez Centralne Biuro Projektowo-Badawcze
Budownictwa Kolejowego w marcu 1994 r. na zlecenie Gtdwnego Energetyka PKP;

[10] Decyzja nr 13/2006 z dnia 27 listopada 2006 r. Dyrektora Biura Energetyki w sprawie
dopuszczenia do stosowania opracowania ,Bramki sieci trakcyjnej PKP, posadowienie
na fundamentach palowych” — opracowanie — Trakcja Polska PKRESA Warszawa;

[11] Porozumienie w sprawie usuwania kolizji elementéw sieci elektroenergetycznej PKP
Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zawarte w dniu 20.03.2015 r.

[12] Porozumienie w sprawie zasad przytgczania sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej
przedsiebiorstwa energetycznego PKP Energetyka S.A. zawarte w dniu 02.01.2017 r.

[13] let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 26/2007 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2007 r.;

[14] let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 3/2014
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 stycznia 2014 r.;

[15] let-3 Instrukcja eksploatacji urzadzen oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 12/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 25 maja 2009 r., z pézniejszymi zmianami;

[16] let-5 Wytyczne projektowania urzgdzen elekirycznego ogrzewania rozjazdow,
wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 28/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 10 listopada 2009 r., z pdzniejszymi zmianami;

[17] let-7 Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urzgdzeniach elekiroenergetycznych
niskiego napiecia oraz w ich poblizu, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 46/2014 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 listopada 2014 r.;
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[18] let-8 Instrukcja eksploatacji elektrycznych instalacji odbiorczych w budynkach i
obiektach budowlanych, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 43/2014 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 wrzesnia 2014 r.;

[19] let-105 Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentéw palowych, stosowanych na
liniach kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, wprowadzone
Decyzja Nr 13/2005 Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 lipca
2005 r;

[20] let-106 Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej i
przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w uktadzie otwartym na liniach
kolejowych, wprowadzone Decyzjg Nr 6/2006 Czionka Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2006 r.;

[21] let-107 Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardéw i wymogow dla linii interoperacyjnych, wprowadzone Zarzgadzeniem Nr
7/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 lutego 2007 r. wraz ze
zmiang wprowadzong Uchwatg Nr 565/2018 z dn. 16 lipca 2018 r.;

[22] let-108 Wytyczne techniczne usuwania fundamentéw konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej metodg minerska na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Zarzadzeniem Nr 10/2009 Zarzgadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 11 maja 2009 r;

[23] let-110 Dokument Normatywny 01-1/ET/2008. Osprzet sieci trakcyjnej, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

[24] let-111 Dokument Normatywny 01-2/ET/2008. Konstrukcje wsporcze, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

[25] let-112 Dokument Normatywny 01-2-1/ET/2008 Fundamenty konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej, wprowadzony Zarzadzeniem Nr 24/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika 2009 r. z pézniejszymi zmianami;

[26] let-113 Dokument Normatywny 01-3/ET/2008. Przewody jezdne profilowane,
wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 02 marca 2009 r.;

[27] let-114 Dokument Normatywny 01-4/ET/2008. Liny (przewody wielodrutowe gote),
wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 02 marca 2009 r.;

[28] let-115 Dokument Normatywny 01-5/ET/2008. Oprawy oswietleniowe, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

[29] let-116 Dokument Normatywny 01-6/ET/2008. Szafa rozdzielcza eor, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009.;

[30] let-117 Dokument Normatywny 01-7/ET/2008. Skrzynia transformatorowa eor,
wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 02 marca 2009 r.;

[31] let-118 Dokument Normatywny 01-8/ET/2008. Grzejniki do elekirycznego ogrzewania
rozjazdéw, wprowadzony Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r;
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[32] let-119 Dokument normatywny 01-9/ET/2008. Uchwyty grzejnikéw eor, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

[33] EBH-1 — Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgadzeniach elekiro-
energetyki kolejowej. Postanowienia wspélne — zatwierdzona Uchwatg Nr 170 Zarzadu
.PKP Energetyka” Spétka z 0.0. z dnia 16 czerwca 2004 r.;

[34] EBH-1a — Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektro-
energetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb
Normy:

[35] PN-EN 206+A1:2016-12 Beton -- Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnos¢

[36] BN-71/9317-89 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Stupy zelbetowe - Obliczenia statyczne
i projektowanie

[371 BN-71/9317-90 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Roboty fundamentowo-stupowe -
Wymagania i badania przy odbiorze

[38] BN-71/9317-91 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Stupy zelbetowe - Obliczenia statyczne
i projektowanie

[39]1 BN-71/9317-92 Siec¢ trakcyjna kolejowa - Wymagania i badania przy odbiorze sieci
jezdnej i powrotnej

[40] BN-73/8939-05 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Fundamenty konstrukcji wsporczych -
Obliczenia statyczne i projektowanie

[41] BN-73/8939-06 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Fundamenty prefabrykowane
[42] BN-75/8939-08 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Podziat, nazwy i okreslenia

[43] BN-76/3500-12 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Symbole graficzne i oznaczenia
[44] PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe — Skrajnia budowli.

[45] PN-EN 50122-1:2011 Zastosowania  kolejowe --  Urzadzenia stacjonarne  --
Bezpieczenstwo elekiryczne, uziemianie i sie¢ powrotna -- Cze$¢ 1: Srodki ochrony
przed porazeniem elektrycznym

[46] PN-EN 50122-2:2011Zastosowania  kolejowe --  Urzadzenia stacjonarne -
Bezpieczenstwo elekiryczne, uziemianie i sie¢ powrotna -- Cze$¢ 2: Srodki ochrony
przed skutkami prgdéw btgdzacych powodowanych przez systemy trakcji pradu statego

[47] PN-EN 50123-1:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -- Aparatura
taczeniowa pradu statego -- Czes¢ 1: Wymagania ogoline

[48] PN-EN 50123-2:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -- Aparatura
taczeniowa pradu statego -- Czes¢ 2: Wytgczniki prgdu statego

[49] PN-EN 50123-3:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -- Aparatura
taczeniowa pradu statego -- Czes¢ 3: Wnetrzowe odtgczniki pradu statego, roztgczniki
izolacyjne i uziemniki

[50] PN-EN 50123-4:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -- Aparatura
taczeniowa prgdu statego -- Czes$¢ 4: Napowietrzne rozigczniki izolacyjne pradu
statego, odtgczniki i uziemniki

[51] PN-EN 50123-6:2003/A1:2015-08 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne
-- Aparatura tgczeniowa pradu statego -- Czes¢ 6: Zestawy tgcznikéw pradu statego
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[52] PN-EN 50124-1:2017-09 Zastosowania kolejowe -- Koordynacja izolacji -- Czes$¢ 1:
Wymagania podstawowe -- Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla catego
wyposazenia elektrycznego i elektronicznego

[53] PN-EN 50124-2:2017-09 Zastosowania kolejowe -- Koordynacja izolacji -- Czes$¢ 2:
Przepiecia i ochrona przeciwprzepieciowa

[54] PN-EN 50149:2012 Zastosowania kolejowe -- Urzgdzenia stacjonarne -- Trakcja
elektryczna -- Profilowane przewody jezdne z miedzi i jej stopow

[55] PN-EN 50163:2006 Zastosowania kolejowe -- Napiecia zasilania systeméw
trakcyjnych

[56] PN-EN 50206-1:2010 Zastosowania kolejowe -- Tabor -- Pantografy: Charakterystyki i
badania -- Czes$¢ 1: Pantografy pojazdow linii gtéwnych

[57] PN-EN 50318:2003 Zastosowania kolejowe -- Systemy odbioru pradu -- Walidacja
symulacji oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna

[58] PN-EN 50367:2012/A1:2017-04 Zastosowania kolejowe -- Systemy odbioru pradu -
- Kryteria techniczne dotyczace wzajemnego oddziatywania miedzy pantografem a
siecig jezdng gorng (w celu uzyskania wolnego dostepu)

[59] PN-EN 50388:2012 Zastosowania kolejowe -- System zasilania i tabor -- Warunki
techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu
osiggniecia interoperacyjnosci

[60] PN-EN 50526-1:2012 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -- Ograniczniki
przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie -- Czesé 1: Ograniczniki
przepiec

[61] PN-EN 50526-2:2014-09 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne --
Ograniczniki przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie -- Czes¢ 2:
Urzgdzenia ograniczajgce napiecie

[62] PN-EN 50526-3:2016-08 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne --
Ograniczniki przepie¢ pragdu statego i urzgdzenia ograniczajgce napiecie -- Czes¢ 3:
Przewodnik Stosowania

[63] PN-K-89000:1997 Sie¢ trakcyjna kolejowa -- Osprzet -- Tablice ostrzegawcze przed
porazeniem pragdem elektrycznym

[64] PN-K-91001:1997 Elektryczne pojazdy trakcyjne -- Odbieraki prgdu -- Wymagania i
metody badan

[65] PN-K-91002:1997 Sie¢ trakcyjna kolejowa -- Osprzet -- Ogblne wymagania i metody

badan

[66] ZN-87/MTZit-CBP-11 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Stalowe konstrukcje wsporcze.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

[67] ZN-89/MTZit-CBP-10 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Stupy zelbetowe. Obliczenia

statyczne i projektowanie.
Inne:

[68] Opis Przedmiotu Zaméwienia dla inwestycji pn.: ,Opracowanie dokumentacji
projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214
i 229” realizowanego w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciagu transportowym
Bydgoszcz — Tréjmiasto, etap I”;

[69] Mapa do celéw projektowych
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[70] Pismo nr IEN2c-5541-2/2019, Uzgodnienie zaproponowanych odsuwoéw djp |k 201, 214,
229 Bydgoszcz — Trojmiasto cigg alternatywny, z dn. 3 stycznia 2019 r.

[71] Notatka stuzbowa z Rady Projektowej z dnia 07.11.2018 .
[72] Notatka stuzbowa z Rady Projektowej z dnia 15.01.2019 r.
[73] Wizje lokalne i inwentaryzacje wtasne

[74] Pismo Zarzadu PKP PLK S.A. nr IEN2-5541-24/2018 z dn. 7 wrzesnia 2018 r. ws.
powstajgcych uszkodzen sieci trakcyjnej

1.2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

1.21. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla linii  kolejowej
nr 201 w ramach projektu pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —
Tréjmiasto”.
1.2.2. Cel opracowania
Realizacja zaméwienia ma na celu osiggniecie parametréw eksploatacyjnych oraz
cech uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg. TSI.

Dla linii kolejowej nr 201 na odcinku Somonino — Gdarnsk Osowa:
» predkos¢ maksymalna: 140 km/h;
» skrajnia budowli: GPL-2;
» system zasilania sieci trakcyjnej: 3000 V DC
» Srednie napiecie uzyteczne na pantografie: 2 2700 V
» chwilowa wartos¢ napiecia na pantografie 2 2000 V

1.2.3. Zakres opracowania
W skfad kompleksowego opracowania projektu wchodzg nastepujgce branze:
* torowa;

» automatyki kolejowej;

» telekomunikacyjna;

e drogowa;

» siec trakcyjna;

* energetyczna;

» obiektéw inzynieryjnych;
» obiektéw budowlanych;
* sanitarna.

W zakresie branzy sieci trakcyjnej opracowanie obejmuje:
* rozmieszczenie konstrukcji wsporczych;
» przebieg odcinkéw sieci jezdnej poszczegdinych typow;
* sekcjonowanie;
* uszynienie, ochrona przeciwporazeniowa i odgromowa.
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1.3. Lokalizacja inwestycji
Linia kolejowa nr 201 objeta zakresem opracowania jest zlokalizowana na terenie
wojewodztwa pomorskiego w powiecie kartuskim na terenach gmin Somonino, Kartuzy oraz
Zukowo.

2. Decyzje, opinie i uzgodnienia
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PKP Pol .
Comm:”. Linie Kolejowe S.A. w
Biuro Energetyki PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wydzial ds. diagnostyki i opisu infrastruktury
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
T:+48224732070

F: +48224733050

ien@pik-sa.pl

www.plk-sa.pl

|IEN2¢c-5541-2/2019 Warszawa, dnia 05 stycznia 2019r.

Dot. Uzgodnienie zaproponowanych

odsuwu djp Ik 201,214,229 Bydgoszcz -

Trdjmiasto cigg alternatywny
Egis Poland Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 39A
02-672 Warszawa

W nawiazaniu do pisma nr 7/P/P224/JG/MG/2019 z dnia 02 stycznia 2019 roku informuje,
Ze w mojej ocenie, zaproponowane przez Paristwa rozwigzanie, nie stanowi niezgodnosci
z obowigzujgcymi uregulowaniami w zakresie parametrow technicznc-eksploatacyjnych sieci
trakcyjnej. Odsuw przewoddw jezdnych na poziomie +300/400 mm (300 na prostej, 400 na tuku)
pozwoli na zachowanie wlasciwe] wspolpracy sieci trakcyjnej z pantografem przy zachowaniu
maksymalne] predkosci linii kolejowe] Vmax < 160 km/h.

J
oL/ AN
NEL

Opracowatfa:

Pawet Malinowski

tel. 22 4732228

Spofia wplsana do rejesiru prasdsigiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st Warszawy w Warszawie

Xl wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037588, NIP 113-23-16-427 1

REGON 017319027, WysokosE kapliaiu zakiadowago w calosci wplaconego: 17 458 436 000,00 2t
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PKP Palskie Linie Kolejowe S.A w
ga;‘l‘a:lrll.lnliﬂulil]d:wy:h wGr.'I‘;;r;}“ L

ergetyki ds. energe s
PP g el ‘H‘i o ‘ S PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE 5.A.
tel, + 4858 721 12 73 ; "T,\ cniz Palae
roksana.mazelewska@plk-sa.pl | K/ lwgial U el
www.plk-sa pl "_ '___

| Dala ZI}IQ II.':' 05

|;“'_;_---"» 'ﬁjmﬁl X Gdynia, 28.02.2019r.
T

Zalaczriki

Nr IZEN1-5510-01/2019 !
Dol.: Opinia do Wniosku o odste, ojod Instrukcji let-107 na rozmieszcaenbu{' konsirukcli weporczych sieci trakcyjng
na LK201 w sasiedziwie linii ener ka Operator S.A.

Egis Poland Sp. z 0.0.
Ul. Domaniewska 39A
02-672 Warszawa

W odpowiedzi na pismo nr 333/P/P224/DK/PS0/2019 z dnia 20.02.20189 1Z Gdynia
informuje jak nizej.

1. Punkt 2.4.4 instrukeji lel-107 wprowadza pojecie — ,zaleca sig” co juz w pewnym sensie
dopuszcza moziiwosc zastosowania mniejszych wartosci.

2, Ponadio punkt 2.4.5 wprowadza uzupelnienie , kiére przy speinieniu oczekiwanych
normg odleglosci pionowych daje mozliwoéé odlegiosci poziomej nawet mniejsze]
od 10 m.

3. W swietle deklarowanej piémie spelnionej odlegloéci pionowej obu lini 110 kV
od projektowanej sieci frakcyjnej uwazamy, Ze wartos¢ optymalnege rozwigzania —
14,7 m jest wartoscig akceptowalng dla tgcznych wymagan punktow 2.4.4 i 245
instrukcji let-107.

'._,--|| my
i

....... r.;:a@,.,wp.....m

Opracowal:
Roksana Mazelewska
tel. +4B 587211273

Spitka wpisano do ropesiie przedsebiortw prowadzonean preez Sga1 Rojongwy dla m st Warcrawy w Warszawe
Al Wydzial Gosposarcry Krajowego Rejestru Sadowego pod numerern KRS 0000037568 MIP 113 23 16-427
REGON 017310027 Wysohknié kapltadu zakisdowego w calobel wplatonego 18 B24 536 000 00 =i
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Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdarisk Osowa realizowane w ramach
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3. Stan istniejacy

Odcinek linii kolejowej objety niniejszym opracowaniem to Somonino — Gdansk Osowa
od km 163,250 do km 187,045.

Linia kolejowa nr 201 jest linig pierwszorzedng znaczenia panstwowego, na
przedmiotowym odcinku jednotorowa, o predkosci maksymalnej 110-120 km/h. Obecnie
odcinek ten jest niezelektryfikowany.

4. Wdrozenie wymagan TSI
4.1. Podsystem ,Energia”

4.1.1. Wdrozenie wymagan TSI
Artykut 2, ,Zakres” Rozporzadzenia Komisji (UE) NR 1301/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. przedstawia nastepujacy zakres stosowania TSI dla podsystemu Energia:

» TSI stosuje sie do wszystkich nowych, modernizowanych lub odnawianych podsysteméw
,=Energia” systemu kolei w Unii Europejskiej zgodnie z definicja w pkt 2.2 zatgcznika Il
do dyrektywy 2008/57/WE.

* Bez uszczerbku dla art. 7 i 8 oraz pkt 7.2 zatgcznika TSI ma zastosowanie do nowych linii
kolejowych w Unii Europejskiej, ktére sg wprowadzane do eksploatacji z dniem 1 stycznia
2015 r.

» TSI nie stosuje sie do istniejgcej infrastruktury systemu kolei w Unii Europejskiej, ktéra jest
juz dopuszczona do eksploatacji nacatej lub naczesci sieci w dowolnym panstwie
cztonkowskim w dniu 1 stycznia 2015 r., z wyjatkiem przypadkéw, gdy podlega ona
odnowieniu lub modernizacji zgodnie z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE isekcjg 7.3
zatgcznika do tejze dyrektywy.

» TSI ma zastosowanie do nastepujgcych sieci:

o sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej okreslona w sekcji 1.1
zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

o sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) okreslona w sekcji
2.1 zatacznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

o inne czesci sieci systemu kolei w Unii;

Biorgc pod uwage powyzsze wymagania nalezy uzna¢ koniecznos¢ zastosowania TSI
w zakresie podsystemu ,Energia” dla linii nr 201, 214, 229 dla nowobudowanej sieci trakcyjne;.
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4.1.2. Wymagania dla podsystemu TSI Energia
Rozporzadzenie Komisji UE nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei we
Wspolnocie Europejskiej okresla m.in. parametry techniczne jakie muszg by¢ spetnione przez
uktad zasilania elektrotrakcyjnego aby zapewnic interoperacyjno$¢ techniczng w systemie
kolei konwencjonalnych. Rozporzgdzenie definiuje nastepujgce parametry:

3.1.2.1 System zasilania

Docelowym systemem zasilania w obrebie Unii Europejskiej ma by¢ system pradu
przemiennego 25 kV 50 Hz. Jednakze ze wzgledu na koszty zmiany systemu dopuszcza sie
do uzytkowania miedzy innymi system 3 kV DC stosowany w Polsce. Stosujgc ten system
spetnione sg zatem wymagania interoperacyjnosci.

3.1.2.2Wydajnos¢ energetyczna systemu zasilania

Zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE system zasilania elektrotrakcyjnego musi zapewnic
mozliwo$¢ zasilenia pojazdu o mocy 2 MW, bez koniecznosci ograniczania prgdu pobieranego
przez pojazd. Ograniczanie prgdu pobieranego wystepuje wowczas, gdy napiecie na
odbieraku pojazdu spadnie ponizej wartosci 2700 V przy systemie 3 kV DC. Obliczenia
teoretyczne wskazujg, ze to wymaganie dyrektywy jest (w rozpatrywanym obszarze)
spetnione.

3.1.2.3 Srednie napiecie uzyteczne

Zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE srednie napiecie uzyteczne na odbieraku pradu
powinno by¢ zgodne z normg EN 50388:2012, ktora dla systemu 3 kV DC okresla nastepujace
wartosci: 2800 V dla linii duzych predkosci i 2700 V dla pozostatych linii. Przy tak
zdefiniowanym napieciu Srednim uktad zasilania powinien by¢ tak zbudowany, aby nie
dochodzito do chwilowych obnizen wartosci napiecia ponizej napiecia minimalnego
wynoszacego 2000 V. Wykonane obliczenia pokazujg, ze te wymagania dyrektywy sg
spetnione, a Srednie napiecie uzyteczne na odbieraku wynosi (w zaleznosci od przejazdu) nie
mniej niz 3100 V przy chwilowych obnizeniach poziomu napiecia do minimum 2600 V.
Wymagania dyrektywy sg zatem w zakresie sredniego napiecia uzytecznego spetnione.

3.1.2.4 Obcigzalnos¢ prgdowa w czasie postoju

System zasilania musi umozliwia¢ pobieranie przez pojazd w trakcie postoju prgdu o
wartosci minimum 200 A. Aby spetni¢ to wymaganie nalezy zastosowac naciski odbierakow
zgodne z EN 50367:2012 oraz podczas postoju podnies¢ wiecej niz jeden odbierak pradu.

3.1.2.5 Geometria sieci trakcyjnej

Aby spetni¢ wymagania dyrektywy, sie¢ trakcyjna na nowo wybudowanych sekcjach
powinna by¢ wywieszona zgodnie z EN 50119:2009, a odbieraki prgdu pojazdéw trakcyjnych
muszg spetnia¢ wymagania dyrektywy 4.2.8.2.9.2. TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski”.

4.2. Skiladniki interoperacyjnosci
Procedury oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania oraz weryfikacji WE
okreslone w sekcji 6 zatgcznika oparte sg na modutach okreslonych w decyzji Komisiji
2010/713/UE (2).
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Swiadectwo badania typu lub badania projektu sktadnika interoperacyjnosci pozostaje
wazne przez okres siedmiu lat. W tym okresie dozwolone jest dopuszczanie do eksploataciji
nowych sktadnikéw tego samego typu bez dokonywania nowej oceny zgodnosci.

Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 2, ktére zostaty wydane zgodnie z wymaganiami
decyzji Komisji UE NR 1299/2014 (TSI ,Infrastruktura”), pozostaja wazne bez koniecznosci
przeprowadzania nowej oceny zgodnosci do czasu uptywu pierwotnie ustalonego terminu. W
celu odnowienia Swiadectwa projekt lub typ nalezy ponownie oceni¢ wytgcznie pod kagtem
nowych lub zmienionych wymogow okreslonych w zatgcznikach do tychze decyz;ji.

Skfadniki interoperacyjnosci rozumiane jako elementy konstrukcji poszczegdlnych
podsystemow TSI zostaty okreslone w poszczegélnych TSI:

4.2.1. Sktadniki interoperacyjnosci podsystemu ,,Energia”
Wykaz skfadnikéw:

Wymienionych ponizej sktadnikbw interoperacyjnosci dotyczg odpowiednie przepisy
dyrektywy 2008/57/WE (z pdzniejszymi zmianami), w zakresie obejmujgcym podsystem
.Energia”.

Siec trakcyjna:

. Skfadnik interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna” obejmuje nizej wymienione
elementy instalowane w obrebie podsystemu ,Energia”® oraz dotyczace ich zasady
projektowania i przygotowania do eksploatacji.

. Elementami sieci trakcyjnej sa: uktad przewoddw przeprowadzonych nad torami
kolejowymi, ktérych zadaniem jest dostarczanie energii elektrycznej do pociagow
elektrycznych, wraz z towarzyszgacym im oprzyrzgdowaniem, izolatorami liniowymi oraz innymi
elementami dotgczonymi, jak przewody zasilajgce i fgczace. Elementy te znajdujg sie powyzej
goérnej granicy skrajni pojazdu i dostarczajg do pojazdéw energie elektryczng za
posrednictwem pantografow.

. Konstrukcje wsporcze, takie jak stupy, fundamenty, bramki, przewody powrotne,
roztgczniki i odtgczniki, nie nalezg do skfadnika interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna”. Sg one
objete  wymaganiami  dotyczagcymi podsystemu tylko w zakresie dotyczacym
interoperacyjnosci.

4.3. Plan wdrozenia wymagan
4.3.1. Energia

Faktyczne wdrozenie wymagan TS| w zakresie podsystemu polega na przyjeciu
wymagan ujetych w TSI Energia w nastepujgcym zakresie:

» Podstacje
» Kabiny sekcyjne
» Sekcje separacji

» System sieci trakcyjnej
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» Sie¢ powrotna

Wszystkie zastosowane elementy winny posiada¢ odpowiednie swiadectwa oraz
dopuszczenia.

Elementy podsystemu podlegajace budowie Iub modernizacji bedg spetniaty
wymagania zawarte w TSI w wymaganym zakresie.

5. Rozwigzania projektowe
5.1. Parametry projektowanej sieci jezdnej

Projekt sieci trakcyjnej opracowano zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 50388, przy
czym w szczegolnosci srednie napiecie uzyteczne na pantografie dla wszystkich pociggéw
zasilanych nie moze by¢ mniejsze niz 2700 V, a jego chwilowa warto$¢ nie mniejsza niz
2000 V.

Elektryfikowane linie kolejowe nr 214 i 229, jak réwniez nadrzedna wobec nich
dwutorowa linia nr 201 bedgca przedmiotem tego przedsiewziecia, bedg pracowaty jako jeden
system zasilajgco-dystrybucyjny, zasilany z podstacji PT Somonino, PT Glincz i PT Gdansk
Osowa.

Zastosowanie, na torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych w stacjach, sieci
trakcyjnej z przewodami z miedzi srebrowej pozwoli na znacznie dtuzsze okresy eksploatacji
bez koniecznosci ich wymiany. Przewody te cechujg sie mniejszg Scieralnoscig i wieksza
odpornoscig na przegrzanie.

Zastosowanie stopu CuAg0,10 w powyzszych przypadkach powoduje zwiekszenie
dopuszczalnej temperatury pracy oraz odpornosci na scieranie linii jezdne;.

Zastosowanie dwoch przewodoéw jednych pozwala na ogrzewanie sktadéw na postoju,
ograniczajgc niebezpieczenstwo przegrzania przewodow jezdnych.

Projektowane wszystkie odtgczniki i roztgczniki sieci trakcyjnej sterowane i
nadzorowane bedg z obiektow bedgcych wtasnoscig PKP Energetyka S.A. lub PKP PLK S.A.

Istniejgce stanowiska dyspozytorskie dostosowaé do sterowania nowych odtgcznikéw
i roztgcznikOw na rozpatrywanym obszarze.

Komunikacja pomiedzy NC a systemem sterowania odtgcznikami i roztgcznikami sieci
trakcyjnej odbywac sie bedzie poprzez tacza telekomunikacyjne (Swiattowodowe), natomiast
tacznos¢ rezerwowa za posrednictwem GPRS. Odwzorowanie sterowania odtgcznikami
i roztgcznikami sieci trakcyjnej w NC Sopot nalezy do Wykonawcy.
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Sie¢ jezdna YC150-2CS150 (kod sieci 36)

Jest to sie¢ skompensowana, uelastyczniona jednolinowa o sumarycznym przekroju
450 mm? Cu spetniajgca wymagane na PKP standardy sieci dostosowanej do predkosci jazdy
v=200 km/h, skfadajgca sie z:

- jednej liny no$nej Cu o przekroju: 120 mm?
- dwdch przewoddéw jezdnych z miedzi srebrowej (CuAg0,10) o przekroju: 150 mm?
- linki Cu - elastycznego podwieszenie przewodoéw jezdnych ,Y” o przekroju: 35 mm?

Charakterystyczne parametry sieci

- nacigg w linie nosnej: 1907 daN,

- nacigg w przewodach jezdnych: 2966 daN,

- nacigg w linie uelastyczniajgce;j: 250 daN,

- rozpietos¢ normalnego przesta: 62 m,

- rozpietos¢ maksymalna przesta: 65 m,

- wysokos$¢ konstrukcyjna: 1,70 m,

- dtugos¢ zawieszenia uelastyczniajgcego ,Y”: 2x8,5m,

- uktad przesta naprezania: 59+3+59+3+59=183 m,
- elastycznos¢ minimalna (w 15% dtug. przesta): emin = 2,56 mm/daN,
- elastycznos¢ maksymalna: emax = 3,63 mm/daN,
- wspotczynnik nierbwnomiernosci elastycznosci: 17,2%,

- predkosci rozprzestrzeniania sie fali mechanicznej: Vimp = 369 km/h,

- obliczeniowa predkos¢ krytyczna: 179 km/h.

- obcigzalno$¢ pradowa (dla poc. v=200 km/h, z nastepstwem
10 min, dla wiatru 0,6 m/s i przy temperaturze granicznej

CuAg0,10 =110 °C): 2730 A

Jako materiat na przewéd jezdny nalezy stosowac mie¢ srebrowg CuAg0,10 — wg karty
katalogowej 16-9872. Zamiennie dopuszcza sie stosowanie przewoddéw z miedzi magnezowej
CuMg0,02.

Dla sieci YC150-2CS150 projektuje sie wieszaki przewodzace.

Sie¢ jezdna YC120-2CS150 (kod sieci 37)

Jest to sie¢ skompensowana, uelastyczniona jednolinowa o sumarycznym przekroju
420 mm? Cu spetniajgca wymagane na PKP standardy sieci dostosowanej do predkosci jazdy
v=200 km/h, skfadajgca sie z:

- jednej liny no$nej Cu o przekroju: 120 mm?
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- dwdch przewoddéw jezdnych z miedzi srebrowej (CuAg0,10) o przekroju: 150 mm?
- linki Cu - elastycznego podwieszenie przewodoéw jezdnych ,Y” o przekroju: 35 mm?

Charakterystyczne parametry sieci

- nacigg w linie nosnej: 1589 daN,

- nacigg w przewodach jezdnych: 2966 daN,

- nacigg w linie uelastyczniajgce;j: 250 daN,

- rozpietos¢ normalnego przesta: 62 m,

- rozpietos¢ maksymalna przesta: 62 m,

- wysokos$¢ konstrukcyjna: 1,70 m,

- dtugos¢ zawieszenia uelastyczniajgcego ,Y”: 2x8,5m,

- uktad przesta naprezania: 59+3+59+3+59=183 m,
- elastycznos¢ minimalna (w 15% dtug. przesta): emin = 2,84 mm/daN,
- elastycznos¢ maksymalna: emax = 3,83 mm/daN,
- wspotczynnik nieréwnomiernosci elastycznosci: 15%,

- predkosci rozprzestrzeniania sie fali mechanicznej: Vimp = 369 km/h,

- obliczeniowa predkos¢ krytyczna: 179 km/h.

- obcigzalno$¢ pradowa (dla poc. v=200 km/h, z nastepstwem
10 min, dla wiatru 0,6 m/s i przy temperaturze granicznej

CuAg0,10 = 110 °C): 2500 A

Jako materiat na przewdéd jezdny nalezy stosowac mie¢ srebrowg CuAg0,10 — wg karty
katalogowej 16-9872. Zamiennie dopuszcza sie stosowanie przewoddéw z miedzi magnezowej
CuMg0,02.

Dla sieci YC120-2CS150 projektuje sie wieszaki przewodzace.

Sie¢ jezdna C120-2C (kod sieci 3)

Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 320 mm?

Cu.

Parametry sieci jezdne;j:
. nacigg w linie nosnej: 1348 daN,
. nacigg w przewodach jezdnych: 1405 daN,
. rozpietos¢ normalnego przesta: 68 m,
. wysokosc¢ konstrukcyjna: 1,70 m,
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Jako materiat na przewdéd jezdny nalezy stosowac mie¢ srebrowg CuAg0,10 — wg karty
katalogowej 16-9872. Zamiennie dopuszcza sie stosowanie przewoddéw z miedzi magnezowej
CuMg0,02.

Sie¢ jezdna o symbolu C95-C (kod sieci 10)

Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 195 mm?
Cu, sktadajgca sie z:

« Liny nos$nej o przekroju 1x95 mm? Cu,
» Przewodu jezdnego o przekroju 1x100 mm?2 Cu.

Charakterystyczne parametry techniczno-dynamiczne:

» Nacigg w linie nosnej 1165 daN,
» Nacigg w przewodach jezdnych 953 daN,
» Wysokos¢ konstrukcyjna 1,30 m.

5.2. Opis zastosowanych rozwigzan projektowych sieci jezdnej
Zaprojektowano budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3 kV pradu
statego.

Na podstawie Uzgodnienia [70] przyjmuje sie podstawowo wysokos¢ zawieszenia
przewodow jezdnych na wysokosci 5,40 m nad gtéwka szyny, z odsuwami nominalnymi
10,30 m na prostej oraz +0,40 m na tukach.

Dla systemu zasilania 3 kV DC na torach linii 201 na obszarze odcinka B
zaprojektowano nastepujgce typy sieci trakcyjne;j:

Szlaki

» w torach szlakowych linii 201 zaprojektowano sie¢ YC150-2CS150 (kod sieci
36).

* pod niskimi obiektami inzynieryjnymi (wiadukty drogowe) przewidziano
mozliwo$¢ wykonania profilowania sieci jezdnej do wartosci Hgjp= 5,20 m

* na przystankach osobowych wyposazonych w sploty torowe zaprojektowano
sie¢ jezdng jedynie dla toru gtdbwnego. Jazda trakcjg elekiryczng po torze
splecionym (odsunietym od peronu) nie jest przewidywana.

ST Zukowo Wschodnie
» w torach gtéwnych zasadniczych (nr 1 i 2) zaprojektowano sie¢ YC150-2CS150
(kod sieci 36).

« w torach gtéwnych dodatkowych (nr 3 i 4) zaprojektowano sieé
C120-2C z przewodami z miedzi srebrowej CuAg0,10 (kod sieci 3)

» w torze bocznym (nr 6) zaprojektowano sie¢ C95-C
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ST Gdansk Osowa (rejon R1-R10)

* na torach gtébwnych zasadniczych LK 201 nr 1 i 2 zaprojektowano sie¢
YC150-2CS150 (kod sieci 36)

* na przejsciach rozjazdowych R1-R2 (o predkosci na kierunek zwrotny 100
km/h) oraz R4-R5 (o predkosci na kierunek zwrotny 60 km/h) zaprojektowano
sie¢ C120-2C (kod sieci 3)

* na przejSciach rozjazdowych R7-R8 (o predkosci na kierunek zwrotny 120
km/h) sie¢ YC150-2CS150 (kod sieci 36)

* jako pierwsze sekcje (styczne do infrastruktury PKM) na torach gtéwnych
zasadniczych LK 248 i LK 253 (PKM) zaprojektowano sie¢ YC120-2CS150 (kod

sieci 37)
Tab. 1. — Wykaz sekcji sieci trakcyjnej.
Lp. | Nr Typ sieci Km Km Dtugosc¢ Diugosc¢ Dtugosc¢
sekgcji poczatkowy | koncowy sekcji [m] | pétsekciji 1 poétsekcji 2
[m] [m]
TOR 1 — LK201
1. 81 YC150-2CS150 | 162+969 164+125 1156 582 574
2. | 105 YC150-2CS150 | 163+955 164+824 869 328 541
3. | 107 YC150-2CS150 | 164+648 165+694 1044 515 529
4. 1109 YC150-2CS150 | 165+509 166+604 1093 555 538
5. | 111 YC150-2CS150 | 166+452 167+058 606 256 350
6. | 113 YC150-2CS150 | 166+875 167+938 1063 598 465
7. | 115 YC150-2CS150 | 167+785 168+773 988 493 495
8. | 117 YC150-2CS150 | 168+605 169+696 1091 530 561
9. 119 YC150-2CS150 | 169+513 170+377 864 417 447
10. | 121 YC150-2CS150 | 170+212 171+242 1030 537 493
11. | 123 YC150-2CS150 | 171+059 172+150 1091 614 477
12. | 125 YC150-2CS150 | 1714997 172+970 973 485 488
13. | 127 YC150-2CS150 | 172+812 173+965 1153 629 524
14. 1 129 YC150-2CS150 | 173+806 174+838 1033 495 538
15. | 131 YC150-2CS150 | 174+691 175+838 1147 673 474
16. | 133 YC150-2CS150 | 175+685 176+782 1097 515 582
17. 1135 YC150-2CS150 | 176+600 177+621 1022 525 497
18. | 137 YC150-2CS150 | 177+438 178+734 1297 653 644
19. | 141 YC150-2CS150 | 180+183 181+170 987 378 609
20. | 143 YC150-2CS150 | 180+996 181+968 972 455 517
21. | 145 YC150-2CS150 | 181+784 182+868 1083 551 532
22. | 147 YC150-2CS150 | 182+690 183+830 1141 632 509
23. | 149 YC150-2CS150 | 183+666 184+930 1264 593 671
24. | 151 YC150-2CS150 | 184+758 185+666 908 414 494
25. | 153 YC150-2CS150 | 185+504 186+331 827 425 402
26. | 155 YC150-2CS150 | 186+148 187+356 1208 595 613
27. | 1a YC150-2CS150 | 178+584 178+950 367 - -
28. | 1b YC150-2CS150 | 178+818 179+803 987 489 498
29. | 1c YC150-2CS150 | 179+647 180+356 709 330 379
30. | 3 C120-2C 178+767 179+922 1157 602 555
31. | 12a C120-2C 178+522 178+684 162 - -
32. | 12b C120-2C 178+684 178+818 134 - -
TOR 2 — LK201
1. [ 102 | YC150-2CS150 | 163+214 | 164+125 | 913 | 480 | 433
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2. [ 104 YC150-2CS150 | 163+955 164+824 | 872 380 492
3. | 106 YC150-2CS150 | 164+648 165+694 | 1045 515 530
4. 108 YC150-2CS150 | 165+509 166+604 | 1094 555 539
5. [ 110 YC150-2CS150 | 166+452 167+058 | 607 257 350
6. | 112 YC150-2CS150 | 166+875 167+938 | 1059 596 463
7. [ 114 YC150-2CS150 | 167+785 168+773 | 986 493 493
8. | 116 YC150-2CS150 | 168+605 169+696 | 1094 532 562
9. [ 118 YC150-2CS150 | 169+513 170+377 | 863 417 446
10. | 120 YC150-2CS150 | 170+212 171+242 | 1030 537 493
11. | 122 YC150-2CS150 | 171+059 172+150 | 1089 614 475
12. | 124 YC150-2CS150 | 171+997 173+023 | 1028 484 544
13. | 126 YC150-2CS150 | 172+865 173+356 | 493 - -
14. | 126a | YC150-2CS150 | 173+209 173+965 | 756 426 330
15. | 126b | C120-2C 173+163 173+343 | 181 - -
16. | 126c | C120-2C 173+294 173+441 147 - -
17. | 128 YC150-2CS150 | 173+806 174+838 | 1029 494 535
18. | 130 YC150-2CS150 | 174+691 175+838 | 1148 673 475
19. | 132 YC150-2CS150 | 175+685 176+782 | 1101 517 584
20. [ 134 YC150-2CS150 | 176+600 177+621 1022 525 497
21. [ 136 YC150-2CS150 | 177+438 178+656 | 1216 652 564
22. | 140 YC150-2CS150 | 179+933 181+170 | 1237 630 607
23. | 142 YC150-2CS150 | 180+996 1814968 | 972 457 515
24. | 144 YC150-2CS150 | 181+784 182+868 | 1081 550 531
25. | 146 YC150-2CS150 | 182+690 183+830 | 1142 632 510
26. | 148 YC150-2CS150 | 183+666 184+930 | 1266 629 637
27. | 150 YC150-2CS150 | 184+758 185+811 1051 528 523
28. | 152 YC150-2CS150 | 185+630 186+684 | 1045 418 627
29. [ 154 YC150-2CS150 | 186+517 187+356 | 833 339 494
30. | 152a | YC150-2CS150 | 186+249 18+283 214 - -
31. [ 148a [ C120-2C 184+196 184+354 | 160 - -
32. [ 148b [ C120-2C 184+456 184+612 | 167 - -
33. | 2a YC150-2CS150 | 178+477 178+916 | 439 - -
34. | 2b YC150-2CS150 | 178+767 179+803 | 1037 540 497
35. | 2¢ YC150-2CS150 | 179+647 180+112 | 465 - -
36. 4 C120-2C 178+734 179+922 | 1189 573 616
31.]6 C95-C 179+120 179+492 | 373 - -
37. [ 12¢ C120-2C 179+860 180+028 | 168 - -
38. | 12d C120-2C 180+028 180+176 | 150 - -
TOR1 — PKM248
1. | 51 YC120-2CS150 | 17+317 17+909 592 - -
2. [53 YC120-2CS150 | 17+737 186+863 | 940 379 561
TOR2 — PKM248
1. |50 YC120-2CS150 | 17+317 17+900 584 - -
2. |52 YC120-2CS150 | 17+718 186+249 | 347 - -
TOR1 — PKM253
1. | 47 | YC120-2CS150 | 184+407 | 0+841 | 584 | - -
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5.3. Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Jako indywidualne konstrukcje wsporcze przyjeto stupy stalowe dwuteownikowe serii
1665. Stupy serii 1665 sg konstrukcjami nosnymi wykonanymi z dwuteownikéw HEB 180 —
HEB 240 przyspawanych do odpowiednio usztywnionych gtowic, przystosowanych do
mocowania na fundamentach palowych za pomocg srub.

Jako stupy przestrzenne z wysiegiem przez 2 tory oraz stupy krancowe i krancowo-
przelotowe bramek przyjeto konstrukcje kratowe w wykonaniu przystosowanym do mocowania
na fundamentach palowych za pomocg srub.

Fundamenty konstrukcji wsporczych i odciggbw wykonane zostang jako
prefabrykowane palowe i posadowione metodg udarowa lub poprzez wiercenie i osadzenie
fundamentu w przygotowanym otworze. Przewiduje sie fundamenty palowe wg rys. -1491;
1492; 1493 zas dla odciggéw fundamenty serii 1495 i 1497.

Wszystkie konstrukcje wsporcze zostang ocynkowane ogniowo i dwukrotnie
pomalowane na kolor jasnoszary RAL 7047 (zgodny z Instrukcjg Ipi-1 oraz Ksiega Identyfikaciji
Wizualnej PKP PLK S.A, wg. Uchwaty Nr 387/2014) przez producenta konstrukcji wsporczych.

Sity dziatajgce na stup i fundament zostaly dobrane na podstawie obliczen
mechanicznych.
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Rysunek 1: Schemat obcigzenia stupa przelotowego. Zrédto: Opracowanie wtasne.

Diugos¢ fundamentébw zostata dobrana na podstawie badan geologicznych.
Konstrukcje wsporcze posadowione bedg zasadniczo wedtug ujednoliconych wartosci
dopuszczalnych, zgodnie z tabelg przedstawiong w Zatgczniku Il Standardéw Technicznych
[4], za wyjatkiem pierwszych sekcji (stycznych z infrastruktura PKM) linii 248, gdzie
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zaprojektowano skrajnie wedtug wymagan PKM S.A. (a = 2,70 m + Abs + Abp). Lokalizacja
konstrukcji na planie zawiera pewien zapas na wypadek niedoktadnosci palowania.

Posadowienie fundamentéw palowych na szlaku powinno wynosi¢ zgodnie
z Wytycznymi 40 cm ponad tawe torowiska, na stacji jest to wielko$¢ 20 cm powyzej stopki
szyny.

Przed wykonaniem prac fundamentowych w rejonach potencjalnych kolizji nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne celem stwierdzenia faktycznego przebiegu instalacji
podziemnych.

Zastosowane rozwigzania w zakresie konstrukcji wsporczych przewidujg mozliwos¢
przejazdu wagonéw typu Krupp-32 z przesytkami o przekroczonej skrajni, wedtug uzgodnien
z firma ,DOZAMEL” Sp. z 0.0.

W materacach geosyntetycznych nalezy zapewni¢ otwory o wymiarach okoto 1,0 x 1,0
m pod pozniejsze wykonanie fundamentow palowych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnych.

5.4. Osprzet sieciowy

Projektuje sie podwieszenie sieci na typowych katalogowych podwieszeniach zgodnie
z Katalogiem Sieci Trakcyjnej. W stosunku do kart katalogowych nalezy wymienic¢ izolatory na
kompozytowe. Dla sieci trakcyjnej o numerze katalogowym 36 (YC150-2CS150) oraz 37
(YC120-2CS150) nalezy stosowac¢ ramiona stalowe ze stali nierdzewnej. Na tukach
o promieniach mniejszych niz 1200 m dobiera sie ramiona odciggowe w taki sposdb aby nie
zachodzito zjawisko prostowania ramion pod wptywem znacznej sity pochodzacej od zatoméw
sieci.

Podwieszenia rurowe majg by¢ cynkowane ogniowo.

Podwieszenia muszg zapewnia¢ pionowos¢ sieci na torze w tuku z przechyitka.

Wysokos¢ zawieszenia sieci oraz dtugo$¢ podwieszenia musi uwzglednia¢ przechytke
torowa.

Na wszystkich odcinkach projektowanej sieci trakcyjnej nalezy zastosowaé wieszaki
przewodzace.

Jako kotwienia kompensacyjne zaprojektowano klasyczne urzgdzenia ciezarowe
z ciezarami z polimerobetonu.

Zgodnie z Pismem [73] w punktach kotwienienia podstawowo do stosowania
kompozytowe izolatory ciegnowe o wytrzymatosci na rozrywanie nie mniej niz 100 kN
i wytrzymato$¢ na skrecanie nie mniej niz 50 Nm. W miejscach przej$¢ rozjazdowych i
przecie¢ innych toréw zelektryfikowanych (jesli takie powstang) zostang zastosowane izolatory
o podwyzszonej wytrzymatosci (wytrzymato$¢ na rozerwanie nie mniej niz 120 kN
i wytrzymato$¢ na skrecanie nie mniej niz 60 Nm).
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5.5. Ochrona przeciwporazeniowa i przeciwprzepieciowa
5.5.1. Uszynienie grupowe konstrukcji wsporczych w uktadzie otwartym
Projektuje sie wykonanie ochrony przeciwporazeniowej jako uszynienia grupowego

w uktadzie otwartym. Wszystkie konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej nalezy objgé
uszynieniem grupowym. Na koncach odcinkédw uszynienia nalezy zamontowac tyrystorowe
ograniczniki niskonapieciowe typu TZD-1NR. Konce przewodu nalezy tgczy¢ na przemian raz
do jednego, raz do drugiego toku szynowego. Ograniczniki montowaé¢ na wysokosci min. 3 m
powyzej poziomu gtéwki szyny.

Na konstrukcjach indywidualnych projektuje sie linki uszynienia grupowego mocowane
za pomocg wysiegnikéw o nr kat 6130.

Jako uziomy indywidualne konstrukcji wsporczych posadowionych na fundamentach
palowych w projekcie przewidziano uziomy z pretéw stalowych ciggnione z elektrolitycznie
natozong powtoka miedzi (czystos¢ miedziowania 99,9%).

Uziomy poszczegdlnych konstrukcji wsporczych powinny mie¢ rezystancje nie wiekszg
niz 50 Q. taczna rezystancja kazdej sekcji uszynienia nie powinna by¢ wieksza niz 2 Q.

Potagczenia konstrukcji wsporczych z uziomami bedg wykonane ptaskownikiem
stalowym ocynkowanym. Prety uziomoéw nalezy wbija¢ w grunt w odlegtosci 80 — 100 cm od
zewnetrznej powierzchni fundamentéw, a w przypadku stupdw z odciggiem po stronie
fundamentu odciggu. Odcigg powinien miec izolacje w goérnej czesci (odciag nie podlega

uszynieniu).
Tab. 2. Wykaz sekcji uszynienia grupowego
Tor 1

Lp. | Nrsekgji Typ sieci Dlugosé [m]
1. u19 AFL-6-120 2734

2. U19A FeZn 126

3. U19pP FeZn 186

4. U21 AFL-6-120 2890

5. U21P YAKY 1x120 115

6. u23 AFL-6-120 3024

7. u25 AFL-6-120 1938

8. u27 AFL-6-120 908

9. U27A YAKY 1x120 117
10. u27pP FeZn 189
11. u29 AFL-6-120 2098
12, U29A YAKY 1x120 105
13. U29P FeZn 191
14. U31 AFL-6-120 3410
15. U31A FeZn 414
16. U31P FeZn 206
17. U33P FeZn 191
18. U33 AFL-6-120 2319
19. U33A YAKY 1x120 138
20. U35 AFL-6-120 334
21. U35A YAKY 1x120 127
22. U35P FeZn 190
24. u37 AFL-6-120 2423
25. U39 AFL-6-120 1143
26. U41 AFL-6-120 706
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18. | PKM | AFL-6-120 | 121
Tor 2

Lp. | Nr sekgiji Typ sieci Dlugosé [m]
1. uis AFL-6-120 3413
2. U18A FeZn 393
3. u20 AFL-6-120 1504
4. U20A FeZn 218
5. U20P FeZn 182
6. u22 AFL-6-120 2627
7. U22A FeZn 324
8. U22P YAKY 1x120 128
9. u24 AFL-6-120 3385
10. u26 AFL-6-120 1886
11. U26A FeZn 204
12. u28g AFL-6-120 3421
13. U28P FeZn 190
14. U30P FeZn 193
15. u3o AFL-6-120 689
16. U32P FeZn 200
17. us2 AFL-6-120 1101
18. U34P FeZn 190
19. u34 AFL-6-120 2318
20. u3e AFL-6-120 2221
21. U36A FeZn 534
22. u36B FeZn 72
23. U36P FeZn 192
24. u3s AFL-6-120 2687
25. U40 AFL-6-120 255

5.5.2.0chrona przeciwporazeniowa budowli inzynieryjnych w ukiadzie
otwartym.
Dla obiektdéw inzynieryjnych wchodzgcych w zakres modernizacii linii nr 201 przewiduje
sie zastosowanie ochrony przeciwporazeniowej zgodnie z normg PN-EN 50122-1:2011.

Konstrukcje stalowe budowli inzynieryjnych, lub tez ich zbrojenie w przypadku
konstrukcji betonowych nie powinny mie¢ bezposredniego potaczenia elektrycznego z
szynami jezdnymi z uwagi na ochrone przed pradami btgdzgcymi.

Czesci przewodzgce wiaduktow kolejowych i drogowych lezace w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej i odbieraka pradu majg zosta¢ przytgczone do przewodu uszynienia
grupowego w uktadzie otwartym albo potaczone ze sobg i uszynione przez osobny ogranicznik
napiecia dotykowego typu TZD-1NR (lub réwnowazny o dziataniu dwukierunkowym VLD-
O+F), umieszczony posrodku budowli inzynieryjnej, w dodatkowej obudowie typu OS, na
wysokosci co najmniej 3,0 m od poziomu gtéwki szyny. Miejsce instalacji powinno umozliwia¢
dokonywanie kontrolnych pomiaréw rezystancji ogranicznika bez koniecznosci jego
uprzedniego demontazu. Zarowno w przypadku obiektow inzynieryjnych obejmujgcych jeden,
jak i wiele toréw zelektryfikowanych, przewiduje sie zastosowanie po jednej sztuce
ogranicznika, potgczonego tylko z jednym z toréw zelektryfikowanych.
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Nie przewiduje sie stosowania dodatkowych (sztucznych) uzioméw obiektéw
inzynieryjnych, gdyz zakfada sie, ze fundamenty tych obiektow stanowig uziomy naturalne o
rezystancji dostatecznej dla poprawnego dziatania systemu uszynien otwartych z
ogranicznikami napiecia.

W przypadku obiektéw betonowych nie przewiduje sie odstaniania zbrojenia
konstrukcji. Za wystarczajgce uznaje sie pofaczenie ze sobg wszystkich elementéw
wymagajgcych uszynienia, takich jak barierki, ostony (przeszkody ochronne), ograniczniki
uniesienia sieci, oprawy oswietleniowe, czy konstrukcje wsporcze mocowane do obiektu.
Jezeli na budowli posadowione sg konstrukcje wsporcze wigczone juz do uszynienia
grupowego biegngcego wzdtuz linii, to nie przewiduje sie wykonywania osobnych potgczen
uszyniajgcych.

Dla obiektéw nowobudowanych nalezy dokona¢ pomiaréw potwierdzajgcych wartos¢
rezystancji uziemienia. SzczegOty rozwigzania sg przedstawione w opracowaniach
branzowych (projekty dot. budowli inzynieryjnych).

5.5.3. Ochrona przeciwporazeniowa w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej w
rejonie peronow
Znajdujgce sie na peronach czesci przewodzace tj. wiaty peronowe, barierki,
zadaszenia oraz inne elementy matej architektury znajdujgce sie w obszarze odziatywania
sieci trakcyjnej nalezy uziemi¢ oraz uszyni¢ przez jeden ogranicznik napiecia dotykowego
VLD. Szczegbty rozwigzania sg przedstawione w opracowaniach branzowych (projekty dot.
wiat i ogrodzen).

Zgodnie z let-120 w celu wyréwnania potencjatu projektuje sie utozenie
wyréwnawczego uziomu liniowego na catej dtugosci peronu na gtebokosci 0,3m w obrebie
peronu oraz 0,8m poza peronem. W rejonie srodka peronow projektuje sie ograniczniki VLD w
obudowie wolnostojgcej. Potozenie ogranicznikow VLD zostalo pokazane na planach
sytuacyjnych.

Dla podpér bramek w obrebie perondéw projektuje sie zgodnie z let-120 ostony
izolacyjne przeciw wspinaniu sie.

Kabel taczacy ogranicznik VLD peronowy z torem nalezy utozy¢ przed utozeniem
ptyt peronowych L.

5.5.4. Ochrona przez zastosowanie przeszkéd ochronnych.

W przypadku wiaduktow drogowych, ktadek przechodzacych nad torami
zelektryfikowanymi, muréw oporowych o znacznej wysokosci w poblizu stupdéw trakcyjnych —
gdzie nie mozna zapewni¢ bezpiecznych odlegtosci izolacyjnych od elementow bedgcych pod
napieciem sieci trakcyjnej - projektuje sie przeszkody ochronne, zgodnie z rysunkiem A.2
normy PN-EN 50122-1:2011 w celu zapewnienia ochrony przeciwporazeniowej o0sob
przebywajacych w poblizu czesci czynnych sieci trakcyjne;.

Do wykonania ekranu nalezy zastosowac konstrukcje metalowe, w tym powierzchnie
lite (blachy) do wysoko$ci 1,0 m ponad powierzchnie przeznaczong do przebywania oraz — do
wysokosci co najmniej 1,8 m — ekrany z siatkg metalowg z oczkami o powierzchni nie
przekraczajgcej 1 200 mm2. Przeszkody ochronne powinny zapewni¢ minimalny odstep 2,25
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m od czesci czynnych sieci jezdnej o wysokim napieciu z uwzglednieniem strefy odbieraka
pradu, zblizen do elementéw podwieszen etc.

Pomiedzy przeszkoda, a powierzchnig przeznaczong do przebywania nie planuje sie
pozostawienia jakichkolwiek przerw. Metalowa konstrukcja zastosowanych przeszkod
ochronnych bedzie wtgczona do systemu uszyniehh danego obiektu oraz zabezpieczona przed
korozjg powtokg malarskg zgodng z kolorystykg danego obiektu.

5.5.5. Ochrona przeciwprzepieciowa
Jako ochrong odgromowg projektuje sie odgromniki rozkowe montowane na stupach,
badz dzwigarach bramek. Odgromniki nalezy zlokalizowano srednio co 1200 m. Dodatkowo
w miejscach wprowadzenia kabli zasilaczy na sie¢ stosowane sg odgromniki zaworowe.
Lokalizacja odgromnikéw rozkowych przewidziana zostata poza rejonem peronow.

Podczas montazu odgromnikéw rozkowych nalezy zabudowaé dodatkowy izolator
podtrzymujacy potaczenie elektryczne, ktére w przypadku uszkodzenia odgromnika
rozkowego podtrzymuje uszkodzony element na konstrukcji wsporczej.

5.6. Sie¢ powrotna
We wszystkich zelektryfikowanych torach sie¢ powrotng stanowi nawierzchnia
podsypkowa, wykonana z szyn 49E1 lub 60E1 zgrzewanych jako tor bezstykowy, na
podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniami wyposazonymi w izolacje poprzeczng
w postaci przektadek polietylenowych.

W zwigzku z przewidywang zabudowg na stacji systemu srk z zastosowaniem
licznikdw osi, do wykonania sieci powrotnej zastosowane zostang potgczenia miedzytokowe
i miedzytorowe na podstawie karty nr kat. 0851 stosujgc kabel aluminiowy o przekroju 185
mm? w izolacji, mocowane do szyn za pomocg kotkéw gwintowanych nr kat. 6850.

Potagczenia miedzytorowe oraz miedzytokowe nalezy zlokalizowano zgodnie
z wymaganiami podanymi w ,Wytycznych projektowania i eksploatacji systemu ochrony
ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowym w uktadzie otwartym”.

Na torach zelektryfikowanych zaprojektowano potgczenia poprzeczne miedzytokowe
co okoto 300 m oraz miedzytorowe co okoto 600 m.

Przewidziano wykonanie izolacji podtuznej torow zelekiryfikowanych od toréw
niezelektryfikowanych oraz od odcinkdéw toru bezposrednio kohczacych sie koztem oporowym,
w postaci ztgcz izolowanych.

W zwigzku z elektryfikacja |k 201 nalezy na Ik 248 i na Ik 253 zlikwidowac istniejace
styki klejono-sprezone.

Lk 248 tor 1 km ok tor 17,658 oraz tor 2 km ok 17,666 — razem 4 szt
Lk 258 km ok 1,108 — razem 2 szt
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6. Urzadzenia sekcjonowania sieci trakcyjnej

Podstawowym elementem sekcjonowania podtuznego sieci trakcyjnej jest izolowane
przesto naprezenia. Wyjgtkowo w trudnych warunkach terenowych (brak miejsca na
zabudowe przesta) dopuszcza sie sekcjonowanie podtuzne przy pomocy izolatoréw
sekcyjnych.

Sekcjonowanie poprzeczne zrealizowane bedzie przy pomocy izolatoréw sekcyjnych.

Sekcjonowanie zrealizowane bedzie za pomocg roztgcznikow sekcyjnych. Roztgczniki
sekcyjne zastosowane bedg na granicach elektrycznych stacji oraz w rejonach podstacii
trakcyjnych jako podziat zasilania pomiedzy poszczegd6lnymi odcinkami.

W zwigzku z budowg sieci trakcyjnej zostang zainstalowane roztgczniki sieci trakcyjne;j
sterowanych zdalnie/lokalnie. Na granicach elekirycznych stacji zostang zamontowane
roztgczniki sekcyjne umozliwiajgce roztgczanie pradow roboczych. Systemem sterowania
zdalnego zostang objete projektowane roztgczniki.

Do sterowania zdalnego zostang zastosowane napedy silnikowe oraz
mikroprocesorowe urzgdzenie sterownicze, ktore zostanie potgczone z napedami silnikowymi
za pomocag linii kablowych sterowniczych. Do budowy linii sterowniczych zostang zastosowane
kable miedziane na napiecie 1 kV. Do kazdego napedu zostanie doprowadzony kabel
3-zytowy. Do rozdziatu kabli wielozytowych przewiduje sie zastosowanie typowych garnkéw
rozdzielczych stosowanych w automatyce kolejowe;.

6.1. Zasilanie sieci trakcyjnej
Sie¢ trakcyjna na Odcinku B bedzie zasilana z trzech podstacji i jednej kabiny
sekcyjnej:

* PT Somonino (km 162,500 LK 201)

* KS Kietpino Kartuskie (km 168,000 LK201)
¢ PT Glincz (km 173,550 LK 201)

» PT Gdansk Osowa (km 188,200 LK201)

W zatgczeniu przedstawiono Warunki Przytagczeniowe dla w/w obiektéw zasilania.

6.2. Uwagi koncowe
Montaz i demontaz sieci trakcyjnej przeprowadzony w poblizu czynnej sieci powinien
by¢ wykonany z zachowaniem specjalnych $rodkoéw bezpieczenstwa podanych w ,Instrukciji
bezpieczehstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace przy
i w poblizu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach
sieci trakcyjnej — EBH-1a”.

W przypadku koniecznosci wykonywania prac w poblizu linii elektroenergetycznych SN
i WN nalezy przestrzegac przepisow zawartych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 roku (Dziennik Ustaw Nr 47 poz. 401 § 55 ust.1).
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Wszelkie roboty nalezy prowadzi¢ w oparciu o regulamin spisany w PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych i pod nadzorem przedstawicieli PKP Energetyka S.A.

7. Podziat zakresu robot — fazowanie

Proces realizacji budowy sieci trakcyjnej zaktada fazowanie zbiezne z fazowaniem
robét torowych celem zapewnienia zminimalizowania utrudnien w ruchu pociggow
wynikajgcym z realizacji poszczegdlnych etapow robo6t. Wykonawca musi zapewni¢ optymalne
rozwigzania przebudowy sieci trakcyjnej tak aby minimalizowa¢ w/w utrudnienia. Moze to
powodowac potrzebe realizacji rob6t traconych, bedgcych w gestii Wykonawcy.

Dla wiaduktu Barniewice WK 186+556 km:

Z uwagi na koniecznos¢ etapowania robét przy budowie wiaduktow w trakcie budowy
wiaduktu w ciggu proj. toru nr 1 oraz toru nr 2 zaprojektowano 2 oddzielne ograniczniki
napiecia po jednym dla kazdego obiektu. Docelowo projekt zaktada ze po wykonaniu
ostatniego etapu budowy konstrukcji wiaduktu pozostanie 1 ogranicznik dla wszystkich 3
toréw, tak aby barierki na obiektach byty na tym samym potencjale.

Dlatego jesli elektryfikacja istniejgcych torow nastgpi przed wybudowaniem wiaduktu w
torze nr 1a do ogranicznika na wiadukcie w torze 2 nalezy witgczy¢ barierki bedace
elementami istniejgcego obiektu.
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Il. Spis rysunkéw, schematéw i wykazow

1. P224-PW-TRA-02-000-0200-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 164,498

2. P224-PW-TRA-02-000-0203-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 173,817

3. P224-PW-TRA-02-000-0204-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 176,594

4. P224-PW-TRA-02-000-0205-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 177,889

5. P224-PW-TRA-02-000-0206-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 178,108

6. P224-PW-TRA-02-000-0207-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 181,463

7. P224-PW-TRA-02-000-0208-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 182,090

8. P224-PW-TRA-02-000-0209-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 183,263

9. P224-PW-TRA-02-000-0210-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 184,835

10. P224-PW-TRA-02-000-0211-10.2 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej - odcinek B
obiekt w km 185,820

11. P224-PW-TRA-02-000-0212-10.2 — Analiza profilowanie sieci trakcyjnej — odcinek B
OMT S6 nad ST Zukowo Wschodnie

12. WW-201 — Wykaz wspétrzednych konstrukcji wsporczych - odcinek B km 163,250-
187,045 LK201

13. WW-248 — Wykaz wspétrzednych konstrukcji wsporczych - odcinek B km 17,644-
18,600 LK248

14. WW-253 — Wykaz wspotrzednych konstrukcji wsporczych - odcinek B km 0,000-
0,270 LK253

15. P224-PW-TRA-02-00-0001-10.2 — schemat sekcjonowania odc. B

16. P224-PW-TRA-02-000-1001-10.2 — plan sytuacyjny km 163,300 — 164,100

17. P224-PW-TRA-02-000-1002-10.2 — plan sytuacyjny km 164,100 — 165,000

18. P224-PW-TRA-02-000-1003-10.2 — plan sytuacyjny km 165,000 — 166,200

19. P224-PW-TRA-02-000-1004-10.2 — plan sytuacyjny km 166,200 — 167,300

20. P224-PW-TRA-02-000-1005-10.2 — plan sytuacyjny km 167,300 — 168,200

21. P224-PW-TRA-02-000-1006-10.2 — plan sytuacyjny km 168,200 — 169,100

22. P224-PW-TRA-02-000-1007-10.2 — plan sytuacyjny km 169,100 — 170,200

23. P224-PW-TRA-02-000-1008-10.2 — plan sytuacyjny km 170,200 — 171,300

24. P224-PW-TRA-02-000-1009-10.2 — plan sytuacyjny km 171,300 — 172,300

25. P224-PW-TRA-02-000-1010-10.2 — plan sytuacyjny km 172,300 — 173,200

26. P224-PW-TRA-02-000-1011-10.2 — plan sytuacyjny km 173,200 — 174,300

27. P224-PW-TRA-02-000-1012-10.2 — plan sytuacyjny km 174,300 — 175,400

28. P224-PW-TRA-02-000-1013-10.2 — plan sytuacyjny km 175,400 — 176,300

29. P224-PW-TRA-02-000-1014-10.2 — plan sytuacyjny km 176,300 — 177,400
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30. P224-PW-TRA-02-000-1015-10.2 — plan sytuacyjny km 177,400 — 178,400
31. P224-PW-TRA-02-000-1016-10.2 — plan sytuacyjny km 178,400 — 179,500
32. P224-PW-TRA-02-000-1017-10.2 — plan sytuacyjny km 179,500 — 180,500
33. P224-PW-TRA-02-000-1018-10.2 — plan sytuacyjny km 180,500 — 181,700
34. P224-PW-TRA-02-000-1019-10.2 — plan sytuacyjny km 181,700 — 182,800
35. P224-PW-TRA-02-000-1020-10.2 — plan sytuacyjny km 182,800 — 183,900
36. P224-PW-TRA-02-000-1021-10.2 — plan sytuacyjny km 183,900 — 185,100
37. P224-PW-TRA-02-000-1022-10.2 — plan sytuacyjny km 185,100 — 186,200
38. P224-PW-TRA-02-000-1023-10.2 — plan sytuacyjny km 186,200 — 187,000
39. WK-201-T1 — wykaz konstrukcji wsporczych — LK201 tor 1

40. WK-201-T2 — wykaz konstrukcji wsporczych — LK201 tor 2

41. WK-248_253 — wykaz konstrukcji wsporczych — LK248 tor 1, tor 2; LK253
42. WK-bramki — wykaz konstrukcji bramkowych LK201

43. KDP-T1 — karty doboru fundamentéw palowych — LK201 tor 1

44. KDP-T2 — karty doboru fundamentéw palowych — LK201 tor 2

45. KDP-LK248 253 — karty doboru fundamentéw palowych LK248 oraz LK253
46. KDP-bramki — karty doboru fundamentéw palowych bramek LK201

47. KDP-pétbramki

48. P224-PW-TRA-02-000-4001-10.2 — Projekt uszynienia WK 163+566

49. P224-PW-TRA-02-000-4002-10.2 -— Projekt uszynienia MK 163+652

50. P224-PW-TRA-02-000-4003-10.2 — Projekt uszynienia WK 163+844

51. P224-PW-TRA-02-000-4004-10.2 — Projekt uszynienia WD 164+498

52. P224-PW-TRA-02-000-4005-10.2 — Projekt uszynienia WK 165+383

53. P224-PW-TRA-02-000-4007-10.2 — Projekt uszynienia WK 168+849

54. P224-PW-TRA-02-000-4008-10.2 — Projekt uszynienia WK 169+163

55. P224-PW-TRA-02-000-4010-10.2 — Projekt uszynienia WK 171+953

56. P224-PW-TRA-02-000-4011-10.2 — Projekt uszynienia WK 173+817

57. P224-PW-TRA-02-000-4012-10.2 — Projekt uszynienia WK 175+424

58. P224-PW-TRA-02-000-4013-10.2 — Projekt uszynienia WK 175+701

59. P224-PW-TRA-02-000-4014-10.2 — Projekt uszynienia WK 176+059

60. P224-PW-TRA-02-000-4015-10.2 — Projekt uszynienia WD 176+594

61. P224-PW-TRA-02-000-4016-10.2 — Projekt uszynienia MK 177+364

62. P224-PW-TRA-02-000-4017-10.2 — Projekt uszynienia KD 177+889

63. P224-PW-TRA-02-000-4018-10.2 — Projekt uszynienia WK 178+108

64. P224-PW-TRA-02-000-4019-10.2 — Projekt uszynienia WK 180+197

65. P224-PW-TRA-02-000-4020-10.2 — Projekt uszynienia WK 181+028

66. P224-PW-TRA-02-000-4021-10.2 — Projekt uszynienia WD 181+463

67. P224-PW-TRA-02-000-4022-10.2 — Projekt uszynienia WD 182+090

68. P224-PW-TRA-02-000-4023-10.2 — Projekt uszynienia WD 183+263

69. P224-PW-TRA-02-000-4024-10.2 — Projekt uszynienia WK 184+243

70. P224-PW-TRA-02-000-4025-10.2 — Projekt uszynienia MK 184+483

71. P224-PW-TRA-02-000-4026-10.2 — Projekt uszynienia WD 184+835

72. P224-PW-TRA-02-000-4027-10.2 — Projekt uszynienia WK 185+478

73. P224-PW-TRA-02-000-4028-10.2 — Projekt uszynienia WK 185+821

74. P224-PW-TRA-02-000-4029-10.2 — Projekt uszynienia WK 186+556 — etap 1+2
75. P224-PW-TRA-02-000-4030-10.2 — Projekt uszynienia WK 186+556 — etap 3
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lll. Spis kart montazowych

Karta montazowa nr 201-81 — sekcja L81 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-102 — sekcja L102 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-104 — sekcja L104 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-105 — sekcja L105 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-106 — sekcja L106 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-107 — sekcja L107 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-108 — sekcja L108 — LK201 szlak Somonino — Glincz

Karta montazowa nr 201-109 — sekcja L109 — LK201 szlak Somonino — Glincz

9. Karta montazowa nr 201-110 — sekcja L110 — LK201 szlak Somonino — Glincz

10. Karta montazowa nr 201-111 — sekcja L111 — LK201 szlak Somonino — Glincz

11. Karta montazowa nr 201-112 — sekcja L112 — LK201 szlak Somonino — Glincz

12. Karta montazowa nr 201-113 — sekcja L113 — LK201 szlak Somonino — Glincz

13. Karta montazowa nr 201-114 — sekcja L114 — LK201 szlak Somonino — Glincz

14. Karta montazowa nr 201-115 — sekcja L115 — LK201 szlak Somonino — Glincz

15. Karta montazowa nr 201-116 — sekcja L116 — LK201 szlak Somonino — Glincz

16. Karta montazowa nr 201-117 — sekcja L117 — LK201 szlak Somonino — Glincz

17. Karta montazowa nr 201-118 — sekcja L118 — LK201 szlak Somonino — Glincz

18. Karta montazowa nr 201-119 — sekcja L119 — LK201 szlak Somonino — Glincz

19. Karta montazowa nr 201-120 — sekcja L120 — LK201 szlak Somonino — Glincz

20. Karta montazowa nr 201-121 — sekcja L121 — LK201 szlak Somonino — Glincz

21. Karta montazowa nr 201-123 — sekcja L123 — LK201 szlak Somonino — Glincz

22. Karta montazowa nr 201-124 — sekcja L124 — LK201 szlak Somonino — Glincz

23. Karta montazowa nr 201-125 — sekcja L125 — LK201 szlak Somonino — Glincz

24. Karta montazowa nr 201-126 — sekcja L126 — LK201 szlak Somonino — Glincz

25. Karta montazowa nr 201-126a — sekcja L126a — LK201 szlak Somonino — Glincz

26. Karta montazowa nr 201-126b — sekcja L126b — LK201 podg Glincz przej. roz. GI1/Gl2
27. Karta montazowa nr 201-126¢ — sekcja L126¢ — LK201 podg Glincz przej. roz. GI3/Gl4
28. Karta montazowa nr 201-127 — sekcja L127 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
29. Karta montazowa nr 201-128 — sekcja L128 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
30. Karta montazowa nr 201-129 — sekcja L129 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
31. Karta montazowa nr 201-130 — sekcja L130 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
32. Karta montazowa nr 201-131 — sekcja L131 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
33. Karta montazowa nr 201-132 — sekcja L132 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
34. Karta montazowa nr 201-133 — sekcja L133 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
35. Karta montazowa nr 201-134 — sekcja L134 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
36. Karta montazowa nr 201-135 — sekcja L135 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
37. Karta montazowa nr 201-136 — sekcja L136 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
38. Karta montazowa nr 201-137 — sekcja L137 — LK201 szlak Glincz — Zukowo Wschodnie
39. Karta montazowa nr 201-1a — sekcja L1a — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

40. Karta montazowa nr 201-1b — sekcja L1b — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

41. Karta montazowa nr 201-1c — sekcja L1c — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

42. Karta montazowa nr 201-2a — sekcja L2a — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

43. Karta montazowa nr 201-2b — sekcja L2b — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

44. Karta montazowa nr 201-2c — sekcja L2c — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

©ONOO AN~
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45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.

72.

Karta montazowa nr 201-3 — sekcja L3 — LK201 stacja Zukowo Wschodnie
Karta montazowa nr 201-4 — sekcja L4 — LK201 stacja Zukowo Wschodnie
Karta montazowa nr 201-6 — sekcja L6 — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

Karta montazowa nr 201-12a — sekcja L12a — LK201
Karta montazowa nr 201-12b — sekcja L12b — LK201

stacja Zukowo Wschodnie
stacja Zukowo Wschodnie

Karta montazowa nr 201-12¢ — sekcja L12c — LK201 stacja Zukowo Wschodnie

Karta montazowa nr 201-12d — sekcja L12d — LK201
Karta montazowa nr 201-140 — sekcja L140 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-141 — sekcja L141 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-142 — sekcja L142 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-143 — sekcja L143 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-144 — sekcja L144 — LK201

Osowa
Karta montazowa nr 201-145 — sekcja L145 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-146 — sekcja L146 — LK201
Osowa

Karta montazowa nr 201-147 — sekcja L147 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-148 — sekcja L148 — LK201

Osowa
Karta montazowa nr 201-149 — sekcja L149 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-150 — sekcja L150 — LK201
Osowa

Karta montazowa nr 201-151 — sekcja L151 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-152 — sekcja L152 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-153 — sekcja L153 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-154 — sekcja L154 — LK201
Osowa
Karta montazowa nr 201-155 — sekcja L155 — LK201
Osowa

stacja Zukowo Wschodnie
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk

szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarnsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarnsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarnsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarnsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarnsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdarnsk
szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk

szlak Zukowo Wschodnie — Gdansk

Karta montazowa nr 201-152a — sekcja L152a — LK201 stacja Gdansk Osowa

Karta montazowa nr 201-157 — sekcja L157 — LK201
Karta montazowa nr 201-158 — sekcja L158 — LK201

stacja Gdansk Osowa
stacja Gdansk Osowa

Karta montazowa nr 253-47 — sekcja L47 — LK253 szlak Gdansk Rebiechowo — Gdansk

Osowa R3

Karta montazowa nr 248-50 — sekcja L50 — LK248 szlak Gdansk Rebiechowo — Gdansk

Osowa
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73. Karta montazowa nr 248-51 — sekcja L51 — LK248 szlak Gdansk Rebiechowo — Gdansk

Osowa

74. Karta montazowa nr 248-52 — sekcja L52 — LK248 szlak Gdansk Rebiechowo — Gdansk
Osowa

75. Karta montazowa nr 248-53 — sekcja L53 — LK248 szlak Gdansk Rebiechowo — Gdansk
Osowa

76. Karty montazowe P224-PW-TRA-02-000-0047-10 — Uszynienie grupowe i sie¢ powrotna
—tor 1

77. Karty montazowe P224-PW-TRA-02-000-0048-10 — Uszynienie grupowe — tor 2

78. Karty montazowe P224-PW-TRA-02-000-0049-10 — Uszynienie peronéw
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IV. Spis uzupetniajacych kart katalogowych

1. BKonG — Podwieszenia specjalne rozjazdowe bezkontaktowe dla sieci toru gtbwnego

A=2095=:3,25

2. BKonR — Podwieszenia specjalne rozjazdowe bezkontakitowe dla sieci rozjazdowej
A=255+:275

3. EGO0736 — Podwieszenie przelotowe sieci 0,45m < h, < 1,30m nieprzechylne — odsuw
do stupa

4. EG1137 — Podwieszenia przelotowe sieci A = 3,55 + 3,85 przechylne — tuk — odsuw do
stupa

5. EG1207 — Podwieszenia sieci w przesle naprezenia A = 3,55 + 3,85 nieprzechylne

6. EG1256 — Podwieszenia rozjazdowe jednej sieci A = 3,25+ 3,55 przechylne —
ramiona pojedyncze — odsuw od stupa

7. PNSP1 - Podwieszenie specjalne ze wspornikiem nad skrajnig pantografu
A =145 +1,75 — odsuw do stupa

8. PRoz — Podwieszenie rozjazdowe dla sieci o jednakowych kierunkach odciggania
A=225+250
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V.Zataczniki
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Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdarisk Osowa realizowane w ramach
projektu "Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™ PROJEKT WYKONAWCZY

1. Warunki przytaczeniowe

Oddzial w Warszawle -
Dystrybucja Energli Elektryczna]
ul. Hoza 63/67, 00.881 Warszawa

PKP Energetyka S.A. ‘”j PKP EN ERGETYKA

s PR P e Warszawa dnia 12 01 2018,
(Pieczgé Oddztaln Dystiybucia)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

WARUNKI PRZYLACZENIA NR WPIED/27/2018

MNazwa oblekiu przylgczanego: zasilana dwuslronnie sie¢ trakeyjna 3 kV DC linii kolejowe] nr 201 Nowa Wies
Wielka — Gdynia Port od km 162,500 do km 173,650 przylaczona do KS Kielpino Karluskie - km 158,000

Lokalizacja: linfa kolejowa nr 201 od km 162,500 do km 173,550
Znamiocnowe napigcie zasilajgce: 3,0 kv DC
Grupa przylgczeniowa: 1]
PKP Energetyka 5 A Oddzial w Warszawie - Dystrybucja Energil Elektryczne] zwana dale] Przedsiebiorstwem
Energetycznym, wyraza zgode na przylgczenie instalacji w/iw obiektu na nize) wymienionych warunkach
1. Miejsce przylgczenia:
Rozdzielnia 3 kV DC zasilaczy KS Kielpino Kartuskie.
2 Miejsce dostarczenia energii elektryczne
Zaciski pradowe glowic kablowych linii zasilaczy 3 kV DC przy odigcznikach OKZ w kierunku sieci
Irakeyjne;j, stanowigce jednoczesénie migjsce razgraniczenia wiasnosci urzadzen
i eksploatacji pornigdzy stronami
3. Rodzaj przylacza: kablowe
4. Zakres niezbednych zmian w sieci 2wigzanych z przylaczeniem
4.1. Ze slrony Przedsiebiorstwa Energelycznego;
a) Wybudowac 4 linie kabli zasilaczy o przekroju 500 mm? | $rednigf dI, ok. 300 m,
b) Dokona¢ montazu kontenerowej kabiny sekcyjnej,
¢) Zabudowat nowg rozdzielnig 3 kW DC 1-sekcyjna, 4 polowa, w sklad kidre] wehodzg nastepujgce
pola: pola zasilaczy — 4szt,
d) Zabudowat rozdzieinie 230/400 V' AC — 1 szt

TP T ettt DU USROS 05 S s e !
Warunki przylgczenia nt WPED/27/2018 - K3 Kiglpino Karluskia (m_/
PKP Eneroetvka S A
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e) Zabudowac rozdzielnig 220 vV DC = 1 szt

f} Zabudowac urzadzenie UPS o parametrach dobranych wg obliczer projektowych;

9) Zabudowat urzadzenije ochrony Ziemnozwarciowe);

h) Wybudowaé¢ kable uszyniajgce,

i) Dokenadé montatu urzagdzen lokainego | zdalnego sterowania odigcznikami kabli zasilaczy i
odlacznikami sekeyjnymi 101 102;

j) Dokonaé montazu uzalezniert pomiedzy KS Kielpino Kartuskie 2 PT Somonino i PT Glincz;

k) W celu zasilania obwodéw pomocniczych KS wybudowad przylgcze nN z projeklowanej stacji STS
SNInN

4.2, Ze strony Podmictu Przylaczanego PKP PLK S.A

a) Wybudowad siet trakcyjng 3 kV DC lypu YC 120 - 2C5150 na odeinku linii kolejowe] nr 201 od km
162,500 do km 173,550.

5. Dla rozdzielnicy 3 kV nastawy zabezpieczen zasilaczy: wykonad zgodnie z projektem.

6. Rodzaj i usyluowanie zabezpieczen, danc znamionowe oraz niezbgdne wymagania w zakrosie
elekiroenergetycznej automatyki zabezpieczeniowsj - zgodnie z obliczeniami prajektowymi

7. Wymagania szczegolowe:

7.1. Wartoéci napigé zgodnie z pkt. 4.1 normy PN-EN 50163

7.2. Typ i przekrdj sieci trakeyjnej: ¥C 120 - 2C5150.

7.3. Warto4é maksymailna pradu pobieranego przez pojazd trakcyjny wynasi 2500 A.

7.4.Srednie napiecie uzyteczne na pantografie pojazdu trakcyjnego podczas normalne] pracy ukladu
zasilania >2700 V DC.

7.5. Maksymalna predkost pojazdéw trakcyjnych dia obiekiu przytaczanego — 140 km/h.

7.6. Mot elekiryczna znamionowa najwiekszego pojazdu trakeyjnego — 6000 KW.

8 Dane i informacje dotyczace sieci, niezbedne w celu doboru systemu ochrony przed porazeniami
w instalaciji lub sieci podmiotu, kidrego instalacje lub sieci bgdg przylgczane:
Instalacje i urzadzenia szczegélnie w zakresie ochrony od porazen elekirycznych w instalacjach nalezy
projektowat i wykonat w oparciu o Instrukcje Ruchu i Eksploatacii Sieci Dystrybucyjnej PKP Energetyka
S.A., Standardy PKP Energelyka S A. oraz naslgpujace normy: PN-EN 50388, PN-EN 50163, PN-EN
50122-1, PN-EN 50122-2 i obowigzujace przepisy w momencie wykonywania projektu i instalacil.

9. Przedsiebiorstwo Energetyczne i Podmiot Przylgczany ponoszg koszly zwigzane z przylaczeniem
zgodnie z Umowg o Przylaczenie

10. Przylgczenie do sieci PKP Energetyka S.A. naslgpuje po zawarciu z Podmiotem Przylgczanym umowy
o przylaczenie, kidrej projekt otrzymuje Whioskodawca wraz z niniejszymi warunkami przylgczenia.

11, Waznoéé niniejszych warunkdw przylgczenia ustala sig na okres 2 lal liczac od daty ich dorgczenia.

12. Wszystkie uzgodnienia wymagaja formy pisemnej, pod rygorem niewaznosci.

13. W przypadku prowadzenia dalszej korespondenciji prosimy powelat sig na numer niniejszych warunkdw

14, Szczegoly techniczne, w tym dobdr aparatury, nalezy uzgodnié z PKP Energetyka S.A. Oddzial w
Warszawie — Dystrybucja Energil Elekirycznej na elapie wykonywania projektu.

15, Zastosowane rozwigzania lechniczne musza gwarantowaé spelnienie wymagan Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 4 maja 2007 w sprawie szczegblowych warunkow funkcjonowania systemu
elektroenergetycznego (Dz U. Nr 83 z dnia 29.05.2007r.).

Warunki przylaczenia nr WPED/27/2018 — KS Kielpino Kartuskie R
PKP Engroeivka S A Eil !
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16. Warunkiem rozpoczecia realizacjl prac projektowych | budowlano-montazowych |esl podpisanie przez
Podmiot Przylaczany umawy o przylaczenie do sieci PKP Energetyka S A,

Piaczec | godpis

Warunki przylaczenia nt WPIEDI27/2018 - KS Kielpino Kartushie

PKP Eneroalvka 5 A
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PKP Energetyka S.A. “~/ PKP ENERGETYKA

Oddzial w Warszawie - .
Dystrybucja Energii Elekirycznej
ul. HoZza G3/67, 00-G81 Warszawa

Warszawa dnia 07.05.2018r.
(Pieczeé Qddzialy Dystrybucia)
PKP Polskie Linie Kolejowe 5.A.

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

WARUNKI PRZYLACZENIA NR WP/ED/21/2018

Nazwa obiektu przylaczanego: zasilana dwustronnie sieé trakeyjna 3 kY DC linii kolejowej nr 201 Nowa Wies
Wielka — Gdynia Port od km 162,500 do km 188,200 przytaczona do PT Glincz — km 173,550.

Lokalizacja: linia kolejowa nr 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port od km 162,500 do km
188,200 przylgczona do PT Glincz — km 173,550.
Moc przylaczeniowa: 1322 KW.

Znamionowe napigcie zasilajace: 3,0 kv DC.
Grupa przylaczeniowa: I
PKP Energetyka S.A. Oddzial w Warszawie-Dystrybucja Energii Elektryczne] zwana dalej Przedsighiorstwem
Energetycznym, wyraza zgode na przytaczenie Instalacji w/w obiektu na nizej wymienionych warunkach,
1. Migjsce przylaczenia:
Rozdzielnia 15 kV RS Rutki PKP Energetyka S.A. .
2. Miejsce destarczenia energii elektrycznej:

Zaciski pradowe glowic kablowych linii zasilaczy 3 kV DC przy odigcznikach OKZ w kierunku sieci

trakeyjnej, stanowigce jednoczesnie miejsce rozgraniczenia wiasnosci urzgdzen

i eksploatacji pomigedzy stronami.

3. Rodzaj przylgcza: kablowe.
4. Zakres niezbednych zmian w sieci zwigzanych z przylgczeniem:
4.1. Ze strony Przedsiebiorstwa Energetycznego:

a) Wybudowac 4 - polowg rozdzielnie sieciowg 15 kV RS Rutki PKP Energetyka S.A., w sklad kidrej
wchodzg nastepujace pola: pola linil zasilajgcych — 1 szt, pola odplywowe — 1 szt, pole potrzeb
wlasnych — 1 szt., pole pomiaru napiecia — 1 szt.;

b) Wybudowat linie PKP 1 zasilajgcg RS Rutki PKP Energetyka S.A. o nastepujgcych parametrach:
kablowa o przekroju minimum 240 mm? o napieciu nominalnym 15 kV | diugosci okolo 200 m biegngcg
od GPZ Rutki do RS Rutki PKP Energetyka S.A;

¢} Wybudowac kablowg linie zasilajacg PKP 1 SN 15 kV relacji RS Rutki — PT Glincz o nastepujgcych
parametrach: kablowa o przekroju 240 mm? i a diugosci

2000 m;

d) Zabudowaé¢ nowg, 10 — polowa, dwusekcyjng rozdzielnie SN 15 kV AC, w sklad ktérej wchodza
nastepujgce pola: pola linii zasilajgcych — 2 szt,, pola zespolow prostownikowych — 2 szt., pola potrzeb
wlasnych (wyposazonych w transformatory 15/0,4 kV 100 kWA) — 2 szt., pola linii potrzeb nietrakcyjnych —

R _ L %
Warunki przylaczenia nr WP/EDV21/2018 — PT Glincz ﬂi
PKP Energetyka S.A. J
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2 szt, pole sprzeglowe — 1 szi, pole do kompensacji mocy bieme] — 1 szl Pola wylacznikowe
wyposazone w wylgczniki prozniowe z napgdem silnikowym w wersji wysuwnej;

e) Zabudowac nowg rozdzielnig 3 kV DC 3-sekeyjng, 8 polowa, w skiad ktédre] wehodza nastepujgce pola:
pola zasilaczy — 4 szt., pole wylgcznika zapasowego — 1 szt., pola odigcznikéw sekeyjnych — 2 szt,, pole
urzgdzenia wygladzajgcego — 1 szt ;

f) Zabudowac nowe zespoly prostownikowe o znamionowym pradzie wyprostowanym o wartoéci min. 1700
A (zdefiniowany dia |Il klasy obcigzalnosci wg |EC 60146) — 2 szt wraz z diawikami, w wykonaniu
przystosowanym do zasilania napieciem 15 kV;

g) Zabudowat nowg celke minusows wraz z urzgdzeniami ochrony ziemnozwarciowe]j | kontroli cigglosci
kabli powrotnych;

h) Zabudowaé uktad do kompensacji mocy biernej;

i) Zabudowad nowg rozdzielnie 230/400 V AC — 1 szt

)Zabudowad nowa rozdzielnie 220 WV DC - 1 szt ;

k) Wybudowac 4 linie kabli zasilaczy o przekroju 1000 mm? i laczne] diugoéci 2000 m;

I) Wybudowat kable powrotne typu 2xdxYAKY 1x240 mm? o dlugosci 200 m;

m) Dokonac montazu uzaleznien zasilaczy pomiedzy PT Glincz a PT Somonino | PT Gdansk Osows;

n) Dokenad mantazu urzgdzen zdalnego sterowania | wybudowa¢ linie sterowania lokalnego odigcznikami

kabli zasilaczy,

o) Wybudowac budynek podstacii trakcyjne] wraz z instalacjami nN;

p) Zabudowac baterig akumulatordw z prostownikiem fadowczym.

4.2 Ze strony Podmiotu Przylaczanego PKP PLK S.A:
a) Wybudowat siec trakcyjng YC120-2CS150 w torach gléwnych na odeinku linii kelejowej nr 201 od km
162,600 do km 188,200,
5. Dane znamionowe urzgdzen, instalacji | sieci oraz dopuszczalne graniczne parametry ich pracy:
5.1.W rozdzielni 15 kV AC PT Glincz zabudowa¢ aparaty lczeniowe spelnigjgce  minimum nastepujgce
warunki:
a) Minimalna moc zwarciowa na szynach podstacji Szwmm = 90 MVA,
b) Prad zwarcia tréjfazowego — zgodnie z obliczeniami projektowymi,
c) Prad ziemnozwarciowy calkowity — zgodnie z abliczeniami projektowymi,
5.2.Dla rozdzielnicy 3 kV nastawy zabezpieczen zasilaczy: kier. PT Somonine 2700 A, kier. PT Gdansk
Osowa 2700 A. Napigcie progowe ochrony podnapieciowej; 2500 V.
6. Dopuszczalny poziom zmiennosci parametrow technicznych energii elektrycznej:
Standardy jakosciowe energii elektrycznej ckresla Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja
2007 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw funkcjonowania systemu eleklroenergetycznego (Dz.U. Nr
93 z dnia 29.05.2007 r.).
7. Wymagania i miejsce zainstalowania ukladu pomiarowo-rozliczeniowego:
Po stronie 3 kV DC w PT Glincz nie przewiduje sie montazu ukladéw pomiarowo-rozliczeniowych,
8. Rodzaj i usyluowanie zabezpieczern, dane znamionowe oraz niezbedne wymagania w zakresie
elektroenergetyczne] automatyki zabezpieczeniowe] zgodnie z obliczeniami projektowymi.
9. Wymagany stopien skompensowania mocy biemej:
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 4 maja 2007r. w sprawie szczegdlowych warunkdw
funkcjonowania systemu elektroenergetycznego (Dz U, Nr 93 z dnia 29.05.2007r.) tag = 0,4,

Warunki przylaczenia nr WRIEDI21/2018 — PT Glincz -
PKP Energetyka 5.4
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10. Wymagania szczegolowe:

10.1. Wartosci napied zgodnie z pkt. 4.1 normy PN-EN 50163.

10.2, Napigcie jalowe podstacji trakeyjnej; 3600 V.

10.3. Typ i przekrdj sieci trakeyjnej. ¥C120-2C5150 420mm?,

10.4. Wartes¢ maksymalna pradu pobieranego przez pejazd trakeyjny wynosi 2500 A,

10,5, Srednie napiecie uzyteczne na pantografie pojazdu trakcyjnego podczas normalne] pracy ukiadu

zasilania >2700 V DC,

10.6. Rezystancja wewnetrzna PT Glincz Rw = 0,086 Q.

10.7. Maksymalna predkost pojazdow trakcyjnych dla obiekiu przylgczanege — 140 km/h.

10.8. Moc elekiryczna znamionowa najwiekszego pojazdu trakeyjnego — 6000 kW,

11, Dane i informacje dotyczace sieci, niezbedne w celu doboru systemu ochrony przed porazeniami

w instalacji lub sieci podmiotu, ktérego instalacje lub sieci bedg przylaczane:
Instalacje | urzadzenia szczegdlnie w zakresie ochrony od porazen elekirycznych w instalacjach nalezy
projektowad | wykonac w oparciu o Instrukcje Ruchu | Eksploatacji Sieci Dystrybucyjnej PKP Energetyka
S.A., standardy PKP Energetyka S.A. oraz nastepujace normy: PN-EN 50388, PN-EN 50183, PN-EN
50122-1, PN-EN 50122-2 | obowiazujace przepisy w momencie wykonywania prajektu i instalagii.

12. Przedsiebiorstwo Energetyczne i Podmiot Przylgczany ponosza koszly zwigzane z przylaczeniem
zgodnie z Umowg o Przylaczenie,

13. Przylaczenie do sieci PKP Energetyka S.A. nastepuje po zawarciu z Podmiotem Przylgczanym umowy o
przytaczenie, kiorej projekt otrzymuje Whioskodawca wraz z niniejszym| warunkami przylgczenia,

14. Waznost niniejszych warunkow przylaczenia ustala sie na okres 2 lat liczac od daty ich dorgczenia.

158, Wszystkie uzgodnienia wymagajg fermy pisemnej, pod rygorem niewaznosci.

16, W przypadku prowadzenia dalszej korespondencji prosimy powolac sig na numer ninigjszych warunkow.

17, Szczegdly techniczne, w tym dobdr aparatury, nalezy uzgodnié z PKP Energetyka S.A. Oddziat w
Warszawie — Dystrybucja Energii Elektrycznej na etapie wykonywania projektu.

18. Zastosowane rozwigzania techniczne muszg gwarantowac spelnienie wymagan Rozporzgdzenia Ministra
Gospodarki z dnia 4 maja 2007 w sprawie szczegdlowych warunkéw funkcjonowania systemu
elektroenergetycznego (Dz.U. Nr 93 z dnia 29.05.2007r.).

19, Warunkiem rozpoczecia realizacji prac projektowych | budowlano-montazowych jest podpisanie przez
Podmiot Przytaczany umowy o przylgczenie do sieci PKP Energetyka S.A.

Warunki przylaczenia nt WR/ED/21/2018 — PT Glincz :
PKP Energetyka 5.A.
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PKP Energetyka S.A. (“""' j PKP ENERGETYKA

Crldzint w Warszawie -
Dystrybucia Enargil Elakirycznej
ul. Hoza GHEY, 00-681 Warszawa

S e R e Warszawa dnia 07,05.20148r,
(Pieczed Odelzinly Dystepbucia)
PKP Poiskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

WARUNKI PRZYLACZENIA NR WP/ED/20/2018

Nazwa obiektu przylgczanego: zasilana dwustronnie sied trakcyjna 3 kW DC linii kolejowej nr 201 Nawa Wies
Wielka = Gdynia Port od km 137,322 do km 173,550 przylgczona do PT Somoning = km 182,500.

Lokalizacja: linia kelejowa nr 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port od km 137,322 do km
173,550 przylgczona do PT Somonino — km 162,500
Moc przylgczeniowa: 3327 kW,

Znamionowe napiecie zasllajgee: 3,0 kY DC.
Grupa przylgczeniowa; ]
PKP Energetyka S.A. Oddzlat w Warszawle-Dystrybucja Energii Elektrycznej zwana dalej Przedsiebicrsbwem
Energetycznym, wyraza zgode na przylaczenie instalaci wiw ohisktu na nizej wymienionych warunkach.
1. Miejsce preylaczenia:
Rozdzialnia 15 kY RS Kielping PKP Energetyka 5.4
2. Miejsce dostarczenia energii elektrycznej:
Zaciski pradowe glowic kablowych linii zasilaczy 3 kV DG przy odigeznikach OKZ w kierunku sieci
trakeyjne|, stanowigoe jednoczesnie miejsce rozgraniczenia wiasnosci urzgdzen
i eksploatac|i pomigdzy stronami.
3. Rodza] przylgoza: kablowe.
4. Zakres niezbegdnych zmian w sieci zwigzanych z preylaczeniem:
4.1. Ze strony Przedsieblorstwa Energetycznego:
a) Wybudowad 4-polows rozdzielnie sieciowg 15 kV RS Kiefpino PKP Energetyka 5.4, w skiad ktdrej
wehodzg nastgpujgee pola: pola linii zasilajgcych — 1 szt,, pola odplywowe — 1 szt., pole potrzeb wiasnych
— 1 szt,, pole pomiary napigcia — 1 s2t;
b) Wybudowad linie PKP 1 zasilajscg RS Kieipino Energetyka S.A. o nastepujacych parametrach:
kablowa o przekreju minimum 240 mm? o napigciu neminalnym 15 kY | diugosci okoto 200 m biegnges od
GPZ Kietpino do RS Kielpino PKP Energetyka 8.4
c) Wybudowac napowietrzno-kablows linig zasilajgcg PKP 1 SN 15 kV relacl RS Kielpine PKP
Enargetyka S.A. — PT Somonino o lgczne) diugosci 5000 m | o nastepujacych parametrach: czesé
kablowa o przekroju 240 mm? i o diugosci 2000 m, czesd napowlielizna o przekroju 240 mm? | dlugoéci

3000 m;

d) Wybudowac kablowg linig zasilajgcg SN 15 kV relagji PT Glincz — PT Somonino o nastepujgcych

parametrach: kablows a przekroju 240 mimit [ 0 diugodci
Warunkl preylczenta nr WPEDRZOR018 - PT Somening ;"if:l'ﬂ

PEP Encroetyka 5.4,
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11100 m;

&) Zabudowac nowa, 10 - polowa, dwusekcyjng rozdzielnie SN 15 kV AC, w skiad ktore] wchodzg
nastgpujace pola: pola linil zasilajgeych = 2 szt, pola zespoléw prostownikowych — 2 szb, pola potrzeb
wiasnych (wyposazonych w transformatory 15/0,4 kKW 100 kVA) — 2 szt pola li-il potrzeb nistrakeyjnych =
2 szt, pole sprzeglowe — 1 szt, pole do kompensacii mocy bleme) — 1 szt Pola wylacznikows
wyposazone w wylgczniki prozniowe z napedem silnikowym w wersiji wysuwnej;
f)Zabudowat nows rozdzielnis 3 kY DG 3-sekeyjna, 8 polows, w skiad ktore] wehodza nastepujgee pola:
pola zasilaczy - 4 szt., pole wylgcznika zapasowego — 1 szt,, pola odigeznikow sekeyjnych — 2 szt., pole
urzgdzenia wygladzajgcego — 1 szt
g) Zabudowat nowe zespoly prostownikowe o znamionowym pradzie wyprestowanym o wartosci min,
1700 A (zdefiniowany dla Il klasy obcigzalnosci wyg IEC 60148) — 2 szt wraz z diawikami, w wykonaniu
przystosowanym do zasilania napiecien 15 kW:
hy Zabudowad nowg celkg minusowa wraz 2 urzgdzeniami ochrony ziemnozwarciowe] | kontroli
ciggtosci kabli powrotnych;
i Zabudowat uklad do kompansacii mocy biernej:
|} Zabudowaé nowa rozdzielnie 230/400 V' AC = 1 szt;
k] Zabudowad nowg rozdzielinig 220V DC - 1 szt.;
) Wybudowaé 4 linie kabli zasilaczy o przekroju 1000 mm? i fgcznej diugoscl 1000 m;
m) Wybudowac kable powrotne typu 2x4xYAKY 1x240 mm? o diugosci 200 m;
n} Dokonaé montazu uzaleznien zasilaczy pomigdzy PT Somonino a PT Kodclerzyna | PT Glincz;
o} Dokona¢ mentazu wzadzen zdalnego sterowania | wybudowad linie sterowania lokalnego
odigcznikami kabli zasilaczy,
p) Wybudowat budynek podstacii trakcyjnej wraz z instalacjami nN;
q) Zabudowaé baterig akumulatoréw z prostownikiem ladowczym.
4.2 Ze strony Padmiotu Przylaczanego PKP PLK S.A.:
a) Wybudowaé sieé trakeyjng YC120-2C5150 w torach gldwnych na odeinku linii kolejowej nr 201 ad km
137,322 do km 173,550,
5. Dane znamionowe urzgdzen, instalac)i i sieci oraz dopuszezalne graniczne parametry ich pracy:
S5AW rozdzielni 15 KV AT PT Somonino zabudowaé aparaty laczeniows spelniajace  minimum
nastepujgce warunki:
a) Minimalna moc zwarciowa na szynach podstac)i Szwan = 70 MVA,
b) Prad zwarcia tréjfazowego — zgodnie z cbliczeniami projektowymi,
¢) Prad ziemnozwarciowy calkowily — zgodnie z obliczeniami projelktowymi,
5.2.Dla rozdzielnicy 3 kV nastawy zabezpieczen zasilaczy: kier. PT Glincz 2700 A, kier. PT Koscierzyna
1500 A Maplecie progowe ochrony podnapigciowe]: 2900 V.
6. Dopuszczalny poziom zmiennosci parametrow technicznych energii elekirycznej:
Standardy jakoSciowe energii elekirycznej okreéla Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja
2007 r. w sprawie szczegdlowych warunkdw funkcionowania systemu alektrosnergetycznego (Dz.U. Nr
93 2 dnia 29.05.2007 r.).
7. Wymagania i miejsce zainstalowania ulkiadu pomiarowo-rozliczeniowego:
Po stronie 3 KV DC w PT Semanino nie przewiduje sie montazu ukladdw pomiarowo-rozliczeniowych,

Warunki przylaczenia nr WREDF20/201E — PT Somoning - 2

PKP Energelyka S.A.
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8. Rodzal | usytuowanie zabezpieczen, dane znamionowe oraz niezbedne wymagania w zakresie
elekiroenargetyczne] automatyki zabezpieczeniowej zgodnie 2 obliczeniami projektowymi.

8. Wymagany stopief skompensowania mocy bismej:

Zagodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 4 maja 2007, w sprawie szczegdowych warunkow
funkcjonowania systemu elekiroenergetycznego (Dz . Nr 93 z dnia 28,05.2007r.) tgp = 0,4.

10, Wymagania szozegdtowe:

10,1, Warlo&ci napigt zgodnie 2 pkt. 4.1 normy PN-EN 50163,

10.2. Naplecie jatowe podstac)i trakeyjnej: 3600 V.

10.3. Typ | przekrdj sieci trakcyjnej; YG120-2C5150 420mme.

10,4, Wartost maksymalna pradu poblieranege przez pojazd trakcyjny wwnosi 2500 A (kier. PT Glincz) | 1500
A (kier. PT Koscierzyna).

10.5, Srednis napigcie uzyteczne na pantografie pojazdu trakeyjnego podozas nermalng] pracy ukladu

zasilania =2700 V DC.

10.6. Rezystancja wewnetrzna PT Somoanine Rw = 0,164 (.

10.7. Maksymalna prediosc pojazdéw trakeyjnych dla obiektu przytaczanego — 140 kmih.

10.8. Moc elektryczna znamionowa najwiekszego pojazdu trakeyjnego — 6000 KW.

11, Dane | informacje dotyczace sieci, niezbedne w celu doboru systemu ochrony przed porazeniami

w instalacii lub sieci podmiotu, ktorego instalacje |ub siect bgdg przylgczans:
Instalacie | wrzgdzenia szczegdinie w zakresie ochrony od porazen elekirycznych w instalacjach nalezy
projektowac | wykonat w oparciu o Instrukeje Ruchu | Eksploatac)i Sieci Dystrybucyne] PKP Energetyka
S.A., standardy PKP Energetyka S.A. oraz nastepujace normy. PM-EM 50388, PN-EN 50163, PN-EN
50122-1, PN-EN 50122-2 | chowigzujges przepisy w momencie wykonywania projekiu | instalagjl,

12, Przedsiebiorstwo Energetyczne | Podmiot Przylaczany ponosza koszly zwigzane z przylaczeniem
zgodnie z Umowg o Przylgczenie.

13, Przyigczenia do sieci PKP Energetyka S.A. nastgpuje po zawarciu z Podmictem Przylgczanym umowy o
przytaczenie, ktore| projekt otrzymuje Wiioskodawea wraz z ninlejszyml warunkami przylgczenia,

14, Wainossé niniejszych warunkdw przylaczenia ustala sie na ckres 2 lat liczac od daty ich doreczenia,

16, Wazystkle uzgodnienia wymagals formy pisemne|, ped rygorem niewaznosel,

16, W przypadku prowadzenia dalszej korespondencii prosimy powolad sie na numar ninigjszych warunkow

17, Szczegoly techniczne, w tym dobor aparatury, nakezy uzgodnic z FKP Erergetyka S.A. Oddzial w
Warszawie — Dystrybucia Energli Elektryczne] na etapie wykonywania projektu.

18. Zastosowane rozwigzania techniczne muszg gwarantowad spelnienie wymagan Rozporzgdzenia Ministra
Gospodarki z dnia 4 maja 2007 w sprawie szczegdlowych warunkdw funkcjonowania systemu
elektroenergetycznego (Dz.U. Nr 93 z dnia 29.05.2007r.).

19, Warunkiem rozpoczecia realizaci prac projektowych | budowlano-montazowych jest podpisanie przez
Podmiot Przylgezany umowy o przylgozenie do siecd PKP Energetyka S.A.

Warunkl preylaczenta nr WREDZH201A - PT Somenino - ) :
PKP Energeiyka S.A
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—— é PKP ENERGETYKA

Oddzial w Warszawia -
Dystrybucia Enargii Elekinycznej
ul. HoZa 63/67, 00-681 Warszawa

I T L Wamzawa dn:'a ﬂ?05.201ar_
(Pleczgd Qdddztaly Dystrybucial
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,

ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

WARUNKI PRZYLACZENIA NR WP/ED/22/2018

MNazwa cbiektu przyigczanego: zasilana dwustronnie sie¢ trakeyjna 3 kY DC linil kolejowe] nr 201 Nowa Wies
Wielka — Gdynia Port ed km 173,65 de km 211,000 przylaczona do PT Gdafisk Osowa — km 188,200.

Lekalizacja: linia kolejowa nr 201 Nowa Wies Wialka = Gdynia Port od km 173,550 do km
211,000 przylgczona do PT Gdansk Osowa — km 188,200.
Moc przylaczeniowa: 2880 kW.

Znamionowe napiecie zasilajgoe: 3,0 KW DC
Grupa przylgczeniowa: il
PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie-Dystrybucja Energli Elektryczne] zwana dalej Przedsiebiorstwem
Energetycznym, wyraza zgodg na przylaczenie instalacji w/w obiektu na nizej wymienionych warunkach.
1. Miejsce przylaczenia:
Rezdziginia 15 kY RS Gdansk Osowa PKP Energetyka S.A..
2. Miejsce dostarczenia enargii elektrycznej:

Zaciskl prgdows glowic kablowych linii zasilaczy 3 kV DC przy odigcznikach OKZ w kierunku siec

frakecying], stanowigce jednoczesnie migjsce rozgraniczenia wiasnoscl urzgdzen

i eksploatacji pomiedzy stronami.

3. Rodzaj przylgcza: kablowe.
4, Zakres niezbgdnych zmian w sieci zwigzanych z przytaczeniem:
4.1. Ze strony Przedsigbiorstwa Energetycznago:

a) Wybudowaé 7-polowa rozdzielnie sisciows 15 kW RS Gdansk Osowa PKP Energetyka S.A., w sklad
ktore] wehodzg nastepujgoe pola; pola linii zasilajgoych = 2 szt, pola odplywowe — 2 szl pole
sprzegtowe — 1 szt. pole potrzeb wiasnych — 1 szl.. pole pomiaru naplecia — 1 szt

b} Wybudowad linie PKP 1 zasilajgsg . RS Gdansk Osowa PKP Energetyka S.A o nastepujacych
parametrach: kablowa o przekroju minimum 240 mm? o napieciu nominalnym 15 kv | diugosci okolo
200 m biegngcg od GPZ Lotnisko do RS Gdansk Osowa PEP Energetyka S.A.,

c) Wybudowat linie PKP 2 zasilsjacg RS Gdafisk Osowa PHP Energetyka 5.A. o nastepujgcych
parametrach: kablowa o przekraju minimum 240 mm? o napleciu noeminalnym 15 kV i diugoéci okolo
200 m bisgnacy od GPZ Lotnisko do RS Gdansk Osowa PKP Energetyka S.A.

d) Wybudowaé kablowg linlg zasiiajgcg PKP 1 SN 15 kV relacjl RS Gdansk Osowa PKP Energetyka S.A.
- PT Gdansk Osowa o nastepujgcych parametrach: kablowa o przekroju 240 mm? | o dlugoscl
2000 m;

PKP Ensrgetyka 5.4, Al
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&) Wybudowaé kablowg linig zasilajgcg PKP 2 SN 15 kV relagji RS Gdarsk Osowa PKP Energetyka S.A, =
FT Gdansk Osowa o nasigpujgcych parametrach: kablowa o przekroju 240 mm? | o diugosel
2000 m

f} Zabudowac nowa, 10 - polowg, dwusekcyjng rozdzieinie SN 15 kW AC, w sklad kitére] wehodzg
nastgpujace pola: pola linii zasilajgcych — 2 szt., pola zespoldw prostownikowych — 2 szt pola potrzeb
wiasnych (wyposazonych w transformatory 16/0,4 kY 100 kVA) — 2 szt., pola linii potrzeb nietrakeyjnyeh
— 2 szt, pole sprzeglowe - 1 szt, pole do kempensacjl mocy bleme] - 1 szt Pola wylacznikowe
wypcsazone w wylaczniki prozniowe z napedem silnikowym w wersji wysuwnej;

g) Zabudowaé nows rozdzielnig 3 KV DT 3-sekcyjna, 9 polows, w skdad ktdrej wohodzg nastepujgce pola:
pola zasilaczy — 5 szt., pole wylacznika zapasowego — 1 szt., pola odlacznikéw sekeyjnych — 2 szt., pole
urzgdzenia wygladzajacego = 1 szt

h) Zabudowat nowe zespofy prostownikows o znamionowym praclzie wyprostowanym o wartogci min.
1700 A (zdefiniowany dla Il klasy obcigzalnosci wg IEC 60146) — 2 szt. wraz z diawikami, w wylkonaniu
przystosowanym do zasilania napigciem 15 kV,

ij Zabudowad nowg celke minusowa wraz z urzadzeniami ochrony ziemnozwarciowej i kontroli ciaglosci
kabli pawrotnych;

i) Zabudowaé ukdad do kompensacii mocy biernej;

k) Zabudowad nows rozdzielnie 230/400 W AC — 1 szt.;

I} Zabudowaé nowg rozdzialnie 220 WV DC - 1 s2t.;

m) Wybudowaé 5 linii kabli zasilaczy o przekroju 1000 mm? i taczne] diugosci 2500 m;

n) Wybudowad kable powrotne typu 2xdxYAKY 1x240 mm? o dlugosci 200 m;

o} Dokonac montazu uzaleinien zasilaczy pomigdzy PT Gdansk Osowa a PT Gdynia Rediowo | PT

Glincz,

p) Dokonad montazu urzgdzen zdalnego sterowania i wybudowaé linie sterowania lokalnego odigcznikami
kabli zasilaczy;

q) Wybudowaé budynek podstac] trakeyjne] wraz z instalacjami nN;

r) Zabudowads baterie akumulatoréw z prostownikiem ladowezym.

4.2 Ze strony Podmiotu Przytgczanago PKP PLK 8 A

a) Wybudowat siec trakcyjng ¥ C120-2C5150 w torach gldwnych na odeinku linii kolejowej nr 207 od km
188,200 do km 211,000,
5. Dane znamionowe urzgdzen, instalacyl | sieci oraz dopuszczalne graniczne parametry ich pracy:
5.1.W rozdzielni 15 kW AC PT Gdansk Osowa zabudowaé aparaty tgczeniowe spelniajgce  minimum
nastepujges warunki:
a} Minimalna moc zwarciowa na szynach podstacji S = 113 MWA,
bj  Prad zwarcia trojfazowego — zgodnie z obliczeniami projektowymi,
c} Prad ziemnozwarciowy catkowity — zgodnie z obliczeniami projek towymi,

5.2.0la rozdzielnicy 3 k' nastawy zabezpieczed zasilaczy: kier. PT Glincz 2700 A, kier. PT Gdynia
Rediowo 2000 A. Mapigcie progowe ochrony podnapieciowej: 2800 V,

8. Dopuszczalny poziom zmiznnoici parametréw technicznych energil elektryczne;;
Standardy jakosciowe enargii elektryczne) okredla Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja
2007 1. w sprawie szczegolowych warunkow funkcjonowania systemu elektroenergetycznego (Dz.U. Nr
93 z dnia 29.05.2007 r.).

7. Wymagania | migjsce zainstalowania ukiadu pomiarowo-rozliczeniowego:

Warunkl przylaczenta nr WRIED/Z2/2018 — PT Gdansk Osowa — 2
PKP Energetyka 5.4,
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Po stronie 3 kYW DC w PT Gdansk Osowa nie przewiduje sig montazuy ukladdw pomiarowo-
rozliczeniowych.

8. Redza) | usytuowanie zabezpieczen, dane znamicnowe oraz nmiezbedne wymagania w zakresie
elekiroenergetyczne] automatyki zabezpieczeniowe] zgodnie z obliczeniami prgjekiowymi.

9. Wymagany stopien skompensowania mocy bierne):

Zgodnie z Rozporzadzenieam Ministra Gospodarki z 4 maja 2007r. w sprawie szczegdlowych warunkow
funkcjenowania systemu eleklroenergetycznego (Dz U, Nr 93 z dnia 29,05.2007r.) tgp = 0,4,

10. Wymagania szczegolowe:

10.1. Wartoci napige zgodnie 2 pkl. 4.1 normy PN-EN 50163,

10.Z. Napigcia jalowe podstac)i trakcyjnej: 3600

10.3. Typ | przekrdj sieci trakeyjnej; YC120-2C5150 420mm2,

10.4. Wartos¢ maksymalna pradu pobieranego przez pojazd trakeyjny wynosi 2500 A (kier. PT Glincz)
12000 A (kier. PT Gdynia Rediowa).

10.5. Srednia napigcie uiyleczne na pantografie pojazdu trakeyjnego pedozas normainej pracy ukladu

zasilania =2700 V DC.

10.6. Rezystancia wewnetrzna PT Gdansk Osowa Re= 0077 (L

10.7. Maksymalna predkosé pojazddw trakcyinych dla obiektu przyigczanego — 140 kmih.

10.8. Moc elekiryczna znamionowa najwigkszego pojazdu rakeyjnego — G000 kKW,

11. Dane | informacje dotyczace sieci, niezbedne w celu doboru systemu ochrony przed porazeniami

w instalacji lub sieci podmiotu, kidrego instalacie lub sieci bedg przylgczans:
Instalacje | urzgdzenia szezegdinie w zakresia ochrony od porazen elektryczrych w instalacjach nalezy
projektowad | wykonad w oparciu o Instrukeje Ruchu | Eksploatac)i Siecl Dystrvbucying) PEP Energetyka
5.A., standardy PKP Energetyka 5.4 oraz nastepujace normy; PM-EM 50388, PN-EN 50163, PN-EN
50122-1, PN-EN 50122-2 | ohowigzujace preeplsy w momencie wykonywania projekiu | instalac)i.

12. Przedsigbiorstwe Energetyczne | Podmiot Przylgczany ponoszg koszty zwiazane z przylaczeniem
zgodnie z Umowa o Przylaczenia.

13. Przylgczenie do siec| PKP Energatyla S.A, nastepuje po zawarciu z Podmiotemn Przyigezanym umowy o
preytaczenie, kidrej projekt otrzymuje Whioskodawea wraz z ninigjszymi warunkami przylgczenia.

14. Watnose niniejszych warunkdw przylgczenia ustala sig na okres 2 |at liczac od daty ich dorgozenia,

15 Wszystkie uzgodnienia wymagajg farmy pisemneg|, pod rygorem niewaznasc.

16 W przypadku prowadzenia dalszej korespondencji prosimy powotaé sie na numer niniejszych warunkéw.

17, Szezeqdty techniczne, w tym dobdr aparatury, naledy uzaodnic z PKP Energetyka S.A Oddziat w
Warszawie — Dystrybucja Energii Elektrycznej na etaple wykonywania projektu.

18, Zaslosowane rozwigzania techniczne muszg gwarantowad spelnienie wymagan Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki 2 dnia 4 maja 2007 w sprawie szezegtlowych warunkdow funkcjonowania systemu
elekiroenergetycznego (Dz.U. Nr 83 z dnia 29.05.20071.).

18, Warunkiem rozpoczecia realizac)l prac projektowych | budowlanoc-montazowych jest podpisanie przez
Podmiot Przylgczany umowy o przyigezenie do sieci PKP Energetyka 5.A.

Wanmhi przylaczenia nr WREDNZ2/2018 — PT Gdansk Osowa o x
PHP Enargatyka 5.4
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& PKP ENERGETYKA

Warszawa, 12 sierpnia 2020r
EDT1c-55329-10/20

€. e

r '}w‘_@l:i_ f;l?jrr.ll:ﬁ."'l'-'

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
Centrum Realizacji Inwestycji
Region Pétnocny

Zespot Kontraktu Unijnego 2/7/1

ul. Dyrekcyjna 2-4

80-852 Gdansk

PKP Energetyka S5A Oddziat w Warszawie - Dystrybucia Energii Elekirycznej,
w odpowiedzi na pismo nr IRRK2/7/1-217-110/2020 z dn. 05.08.2020r. (data wphywu droga
elektroniczng 07.08.2020r.) odnosnie wydanych warunkdw przytaczenia dla obiektow zasilania na
linli kolgjowe] nr 201, informuje fe dla wszystkich wymienionych w pismie obiekiow zostahy
podpisane umowy o przylaczenie, kidre sg w trakcie realizacji. Wydane warunki przylaczenia
stanowia zataczniki do podpisanych umdw o przytaczenie (ich waznosc wygasa tylko w sytuacji nie

podpisania umowy o przylgczenie w okresie dwdch lat od wydania),

W przypadku koniecznosci wprowadzenia zmian w obowigzujgeych warunkach przylaczenia
prosimy o zlozenie wniosku o okreslenia warunkow przytaczenia ze wszystkimi wymaganymi
zatgcznikami (np. dla wprowadzenia zmian w ilegci linii zasilaczy 3 KV w PT Glincz).

Sprawe prowadzi Bogdan Gronczewski — gb. specjalista w PKP Energetyka S.A. Oddzial w

Woarszawie —  Dystrybucja  Energil  Elektrycznej  tal
Aron i I .pl

o

——
y%»’éw Burpk-Romarwskl_
e "

PHP Enargotyka 5.4,

ul, Hoga G3AT 30-881 Warszaws
Oddzial w Warszswie.Dysirybuca
Enecgii Elekbryczms]

ul. Hoka E3ET

00-531 Warszawa

IBd, 448 22 JE2aR00

el 43 22 BR2HA05
edfpkpenegelyka g

weaw. pRpenangetia.pl

697 042 154, e-mail:

Sag Flajonowy dia m BL WaEZawy

Xl Whdzial Gospodazy

Krsjowagi Rejsyu Sadowego

mimar KRS 0000322634 NIF: 525-25-42-T04
REGON 017301807

kapital makladowy: B43 BEBL 320,00 H
[wipkecomy W Ealada)h
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2. Uprawnienia projektowe i zaswiadczenia z Izby Inzynierow
Budownictwa.

Uprawnienia projektowe i aktualne zaswiadczenia z Izby Inzynierow Budownictwa
znajduja sie w opracowaniu pt. ,Projekt Zagospodarowania Terenu” — TOM I.
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