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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

ZESPOE AUTORSKI
. Specjalnosé
Stanowisko Imie i Nazwisko Numer uprawnien uprawnien Zakres . Podpis
bud. bud opracowania
ﬁ?g%}gﬁg;; Pawet Kaczmarek POM/0206/POOE/11 | Sie¢ trakcyjna
2. Projektant Tomasz Zak MAP/0053/POOE/09 | Sie¢ trakcyjna
Sprawdzajgcy Pawet Sopotnicki LUB/0130/PWBE/17 | Sie¢ trakcyjna
Opracowat Michat Gtowacz n/d - -
Opracowat Krzysztof Panasiuk n/d - -
Opracowat Agata Obrebska n/d - -
Opracowat Stefan Stréz n/d - -
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PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

Opracowanie skfada sie z nastepujgcych toméw:

e TOM I — Projekt Zagospodarowania Terenu
o Czes¢ 1 - Formalno-prawna
o Czes$¢ 2 — Opis techniczny
o Czes¢ 3 — Rysunkowa
e TOM Il — Projekt Architektoniczno-Budowlany
o Czesc¢ 1 — Uktad torowy, podtorze i odwodnienie,
o Czes¢ 2 — Uktad drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe,
o Czes¢ 3 — Urzgdzenia sterowania ruchem i dSAT,
o Czes¢ 4 - Sie¢ trakcyjna,
o Czesc¢ 5 — Elektroenergetyka nietrakcyjna,
o Czes¢ 6 — Urzgdzenia, sieci i instalacje telekomunikacji,
o Czesc¢ 7 — Obiekty inzynieryjne,
o Czesc¢ 8 — Obiekty kubaturowe wraz z instalacjami,
o Czes¢ 9 — Obiekty obstugi podréznych i matej architektury,
o Czes¢ 10 — Urzadzenia i sieci sanitarne (wod, kan, gaz, co),
o Czes¢ 11 — Ochrona $rodowiska,
o Czes¢ 12 — Wycinka drzew,
o Czes¢ 13 — Rozbidrki obiektéw kubaturowych,
o Czesc¢ 14 — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,
o Czes¢ 15 — Hydrotechnika,
o Czes¢ 16 — Konstrukcje,

e TOM lll — Geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego - Projekt
Geotechniczny

e TOM IV - Informacja BIOZ
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna

realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto

PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

”

Opis techniczny
1. Charakterystyka przedsiewziecia

1.1. Informacja ogélna

1.1.1. Nazwa projektu
»Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc.

linii kolejowych nr 201, 214 i 229" realizowanego w ramach projektu ,Prace na alternatywnym
ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”. Projekt jest realizowany w ramach Umowy nr
90/105/0050/17/Z/1 podpisanej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a konsorcjum firm
Egis Poland Sp. z o.0. (lider) oraz Databout Sp. z 0. o (partner).

[1]

[2]

1.1.2. Nazwa inwestora
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

1.1.3. Nazwa wykonawcy prac projektowych
Egis Poland Sp. z 0. 0.
ul. Domaniewska 39A, 02-672 Warszawa

Databout Sp. z 0. o.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 7, 02-366 Warszawa

1.1.4. Podstawa opracowania
Umowa nr 90/105/0076/18/Z/1z dnia 09.07.2018 zawarta pomiedzy konsorcjum firm Egis
Poland Sp. z o.0. (lider) oraz Databout Sp. z 0. 0. (partner) a PKP Polskie Linie Kolejowe
S A
Opis Przedmiotu Zaméwienia dla inwestycji pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowej
wraz z pefnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229”
realizowanego w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Trojmiasto”;
Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska nr DOOS-
WDSZIL.420.18.2020.MKW.65 z dn. 26.08.2022 r.
Mapy sytuacyjno-wysokosciowe;
Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne,
Prawo Budowlane — Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 z dnia 7 lipca 1994 r. (z pdzn. zm.);
Projekt Budowlany.

1.1.5. Podstawy techniczne oraz materialy do projektowania
Podstawg opracowania sa:

Specyfikacje TSI:

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. (z pézn. zm.) w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie.

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgce
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskiej.
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

[8] ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii
Europejskiej

Instrukcje i przepisy wewnetrzne PKP PLK S.A.:

[4] Standardy Techniczne — Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem) Tom Il — Skrajnia budowlana linii kolejowych. Wersja
2.0 (Uchwata Nr 1208/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 grudnia
2017 r.);

[5] Standardy Techniczne — Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250
km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej /
elektroenergetyki trakcyjnej. Wersja 2.0 (Uchwata Nr 566/2018 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 lipca 2018 r.);

[6] Katalog sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe (Decyzja Nr 24 Czionka Zarzgdu
Dyrektora ds. Techniki i Rozwoju z dnia 20 grudnia 2004 r. ) z pézniejszymi zmianami i
uzupetnieniami;

[7] Uchwata nr 47 Polskie Linie Kolejowe SA z dnia 3 marca 2003 r. w sprawie zasad
gospodarowania materiatami z odzysku;

[8] Uchwata nr 177 Zarzadu PKP PLK SA z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie zmian w
zatgcznikach nr 114 do Uchwaty nr 47 Zarzagdu PKP PLK SA z dnia 3 marca 2003 r.;

[9] TZ-94003/01-T2 — stosowanie fundamentéw palowych dla konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej PKP — opracowane przez Centralne Biuro Projektowo-Badawcze
Budownictwa Kolejowego w marcu 1994 r. na zlecenie Gtéwnego Energetyka PKP;

[10] Decyzja nr 13/2006 z dnia 27 listopada 2006 r. Dyrektora Biura Energetyki w sprawie
dopuszczenia do stosowania opracowania ,Bramki sieci trakcyjnej PKP, posadowienie
na fundamentach palowych” — opracowanie — Trakcja Polska PKRESA Warszawa;

[11] Porozumienie w sprawie usuwania kolizji elementéw sieci elektroenergetycznej PKP
Energetyka S.A. z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zawarte w dniu 20.03.2015 .

[12] Porozumienie w sprawie zasad przytgczania sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej
przedsiebiorstwa energetycznego PKP Energetyka S.A. zawarte w dniu 02.01.2017 r.

[13] let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 3/2014
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 stycznia 2014 r. , zmiany
wprowadzone uchwatg Nr 269/2020 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20
kwietnia 2020 ..;

[14] let-7 Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urzgdzeniach elektroenergetycznych
niskiego napiecia oraz w ich poblizu, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 46/2014 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 listopada 2014 r;

[15] let-105 Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentéw palowych, stosowanych na liniach
kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, wprowadzone
Decyzjg Nr 13/2005 Cztonka Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 lipca
2005r.;

[16] let-106 Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej i
przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w uktadzie otwartym na liniach
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
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PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

kolejowych, wprowadzone Decyzjg Nr 6/2006 Czionka Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2006 r.;

[17] let-107 Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardéw i wymogow dla linii interoperacyjnych, wprowadzone Zarzadzeniem Nr
7/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 lutego 2007 r., zmiany
wprowadzone uchwatg Nr 569/2019 z dnia 16 lipca 2019 r oraz Nr841/2019 z dnia 17
grudnia 2019 r przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

[18] let-108 Wytyczne techniczne usuwania fundamentéw konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej metodg minerskg na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 10/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 11 maja 2009 r.;

[19] let-110 Dokument Normatywny 01-1/ET/2008. Osprzet sieci trakcyjnej, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

[20] let-111 Dokument Normatywny 01-2/ET/2008. Konstrukcje wsporcze, wprowadzony
Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

[21] let-112 Dokument Normatywny 01-2-1/ET/2008 Fundamenty konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej, wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 24/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika 2009 r. z pézniejszymi zmianami;

[22] let-113 Dokument Normatywny 01-3/ET/2008. Przewody jezdne profilowane,
wprowadzony Zarzadzeniem Nr 2/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
02 marca 2009 r.;

[23] let-114 Dokument Normatywny 01-4/ET/2008. Liny (przewody wielodrutowe gote),
wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
02 marca 2009 r.;

[24] EBH-1 — Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektro-energetyki
kolejowej. Postanowienia wspolne — zatwierdzona Uchwatg Nr 442 Zarzadu ,PKP
Energetyka” S.A. z dnia 6 pazdziernika 2020 r.;

[25] EBH-1a — Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektro-
energetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb
nietrakcyjnych zabudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej - zatwierdzona Uchwatg Nr
442 Zarzadu ,,PKP Energetyka” S.A. z dnia 6 pazdziernika 2020 r.;

Normy:
[26] PN-EN 206+A1:2016-12 Beton -- Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnosc¢

[27] BN-71/9317-89 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Stupy zelbetowe - Obliczenia statyczne
i projektowanie

[28] BN-71/9317-90 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Roboty fundamentowo-stupowe - Wymagania
i badania przy odbiorze

[29] BN-71/9317-91 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Stupy zelbetowe - Obliczenia statyczne
i projektowanie

[30] BN-71/9317-92 Siec¢ trakcyjna kolejowa - Wymagania i badania przy odbiorze sieci
jezdnej i powrotnej

[31] BN-73/8939-05 Siec trakcyjna kolejowa — Fundamenty konstrukcji wsporczych -
Obliczenia statyczne i projektowanie
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[32] BN-73/8939-06 Siec¢ trakcyjna kolejowa — Fundamenty prefabrykowane
[33] BN-75/8939-08 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Podziat, nazwy i okreslenia

[34] BN-76/3500-12 Sie¢ trakcyjna kolejowa — Symbole graficzne i oznaczenia
[35] PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe — Skrajnia budowli.

[36] PN-EN 50122-1:2011Zastosowania  kolejowe --  Urzadzenia stacjonarne -
Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna -- Czes$¢ 1: Srodki ochrony przed
porazeniem elektrycznym

[37] PN-EN 50122-2:2011Zastosowania  kolejowe --  Urzadzenia stacjonarne  --
Bezpieczenstwo elektryczne, uziemianie i sie¢ powrotna -- Czes$¢ 2: Srodki ochrony przed
skutkami prgddéw btgdzacych powodowanych przez systemy trakcji pradu statego

[38] PN-EN 50123-1:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzgdzenia stacjonarne -- Aparatura
tgczeniowa pradu statego -- Cze$¢ 1: Wymagania ogdlne

[39] PN-EN 50123-2:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzgdzenia stacjonarne -- Aparatura
taczeniowa pradu statego -- Czesc¢ 2: Wylgczniki pradu statego

[40] PN-EN 50123-3:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzgdzenia stacjonarne -- Aparatura

tgczeniowa pradu statego -- Czes¢ 3: Wnetrzowe odtgczniki prgdu statego, roztgczniki
izolacyjne i uziemniki

[41] PN-EN 50123-4:2003 Zastosowania kolejowe -- Urzgdzenia stacjonarne -- Aparatura
tgczeniowa pragdu statego -- Czes¢ 4: Napowietrzne rozigczniki izolacyjne pradu statego,
odtgczniki i uziemniki

[42] PN-EN 50123-6:2003/A1:2015-08 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -
- Aparatura fgczeniowa pradu statego -- Czes¢ 6: Zestawy tgcznikow prgdu statego

[43] PN-EN 50124-1:2017-09 Zastosowania kolejowe -- Koordynacja izolacji -- Czes¢ 1:
Wymagania podstawowe -- Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla catego
wyposazenia elektrycznego i elektronicznego

[44] PN-EN 50124-2:2017-09 Zastosowania kolejowe -- Koordynacja izolacji -- Czes¢ 2:
Przepiecia i ochrona przeciwprzepieciowa

[45] PN-EN 50149:2012 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne -- Trakcja
elektryczna -- Profilowane przewody jezdne z miedzi i jej stopéw

[46] PN-EN 50163:2006 Zastosowania kolejowe -- Napiecia zasilania systemoéw
trakcyjnych

[47] PN-EN 50206-1:2010 Zastosowania kolejowe -- Tabor -- Pantografy: Charakterystyki i
badania -- Czes$¢ 1: Pantografy pojazdéw linii gtéwnych

[48] PN-EN 50318:2003 Zastosowania kolejowe -- Systemy odbioru pradu -- Walidacja
symulacji oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna

[49] PN-EN 50367:2012/A1:2017-04 Zastosowania kolejowe -- Systemy odbioru pradu -
- Kryteria techniczne dotyczgce wzajemnego oddziatywania miedzy pantografem a siecig
jezdng gorng (w celu uzyskania wolnego dostepu)

[50] PN-EN 50388:2012 Zastosowania kolejowe -- System zasilania i tabor -- Warunki
techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu
osiggniecia interoperacyjnosci

[51] PN-EN 50526-1:2012 Zastosowania kolejowe -- Urzgdzenia stacjonarne -- Ograniczniki
przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie -- Czes¢ 1: Ograniczniki
przepiec
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”

[52] PN-EN 50526-2:2014-09 Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne --
Ograniczniki przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie -- Czes¢ 2:
Urzadzenia ograniczajgce napiecie

[53] PN-EN 50526-3:2016-08 Zastosowania kolejowe -- Urzagdzenia stacjonarne --
Ograniczniki przepie¢ pradu statego i urzadzenia ograniczajgce napiecie -- Czes¢ 3:
Przewodnik Stosowania

[54] PN-K-89000:1997 Sieé trakcyjna kolejowa -- Osprzet -- Tablice ostrzegawcze przed
porazeniem prgdem elektrycznym

[55] PN-K-91001:1997 Elektryczne pojazdy trakcyjne -- Odbieraki prgdu -- Wymagania i
metody badan

[56] PN-K-91002:1997 Sieé trakcyjna kolejowa -- Osprzet -- Ogdlne wymagania i metody

badan

[57] ZN-87/MTZiL-CBP-11 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Stalowe konstrukcje wsporcze.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

[58] ZN-89/MTZit-CBP-10 Sie¢ trakcyjna kolejowa. Stupy zelbetowe. Obliczenia

statyczne i projektowanie.
Inne:

[59] Opis Przedmiotu Zamowienia dla inwestycji pn.: ,Opracowanie dokumentacji projektowej
wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229”
realizowanego w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Tréjmiasto, etap I”;

[60] Mapa do celéw projektowych

[61] Pismo nr IEN2c-5541-2/2019, Uzgodnienie zaproponowanych odsuwow djp lk 201, 214,
229 Bydgoszcz — Tréjmiasto cigg alternatywny, z dn. 3 stycznia 2019 r.

[62] Notatka stuzbowa z Rady Projektowej z dnia 07.11.2018 r.
[63] Notatka stuzbowa z Rady Projektowej z dnia 15.01.2019 .
[64] Wizje lokalne i inwentaryzacje wiasne

[65] Pismo Zarzadu PKP PLK S.A. nr IEN2-5541-24/2018 z dn. 7 wrzes$nia 2018 r. ws.
powstajgcych uszkodzen sieci trakcyjnej

1.2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

1.2.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla linii  kolejowej
nr 201 w ramach projektu pn. ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz —
Tréjmiasto”.
1.2.2. Cel opracowania
Realizacja zamowienia ma na celu osiggniecie parametrow eksploatacyjnych oraz cech
uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg. TSI.
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”

Dla linii kolejowej nr 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port :

a) na odcinku Somonino — Gdansk Osowa:

e predko$¢ maksymalna pociggow pasazerskich: do 140 km/h;

e predko$¢ maksymalna pociggéw towarowych do 100 km/h (z wylgczeniem przewozow
ponadgabarytowych i ciezkich)

e dopuszczalny nacisk 22,5t

e skrajnia budowli: GPL-1;

e system zasilania sieci trakcyjnej: 3000 V DC;

¢ Srednie napiecie uzyteczne na pantografie: 2 2700 V;

e chwilowa warto$¢ napiecia na pantografie 2 2000 V;

b) na odcinku Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna:

o predko$¢ maksymalna pociggdéw pasazerskich: do 100 km/h;

o predko$¢ maksymalna pociggoéw towarowych do 100 km/h (z wytgczeniem przewozow
ponadgabarytowych i ciezkich)

e dopuszczalny nacisk 22,5 t;

e skrajnia budowli: GPL-1;

e system zasilania sieci trakcyjnej: 3000 V DC,;

¢ S$rednie napiecie uzyteczne na pantografie: 2 2700 V;

o chwilowa warto$¢ napiecia na pantografie 2 2000 V;

1.2.3. Zakres opracowania
W sktad kompleksowego opracowania projektu wchodzg nastepujgce branze:
e torowa,;

e automatyki kolejowej;

o telekomunikacyjna;

e drogowa,;

e siec trakcyjna;

e energetyczna;

e obiektow inzynieryjnych;
e obiektéw budowlanych;
e sanitarna.

W zakresie branzy sieci trakcyjnej opracowanie obejmuje:
e rozmieszczenie konstrukcji wsporczych;
e przebieg odcinkow sieci jezdnej poszczegoinych typow;
e sekcjonowanie;
e uszynienie, ochrona przeciwporazeniowa i odgromowa.

1.3. Lokalizacja inwestycji
Linia kolejowa nr 201 objeta zakresem opracowania jest zlokalizowana na terenie
wojewodztwa pomorskiego w powiatach Gdynia , Sopot oraz Gdansk.
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realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

2.Decyzje, opinie i uzgodnienia

PKP Polskle Linie Kolejowe S.A. b Fis

Centrala

Biuro Energetyki PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Wydzial ds. diagnostyki i opisu infrastruktury

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

T:+48224732070

F:+48 2247330 50

ien@pik-sa.pl

www.plk-sa.pl

IEN2c-5541-2/2019 Warszawa, dnia 05 stycznia 2019r.

Dot U e dnieni Prof wch

odsuwu djp lk 201,214,229 Bydg:lsm -

Trdjmiasto cigg altemnatywny
Egis Poland Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 39A
02-672 Warszawa

W nawigzaniu do pisma nr 7/P/P224/JG/MG/2019 z dnia 02 stycznia 2019 roku informuje,
Ze w mojej ocenie, zaproponowane przez Paristwa rozwiazanie, nie stanowi niezgodnosci
z obowigzujgcymi uregulowaniami w zakresie parametréw technicznc-eksploatacyjnych sieci
trakcyjnej. Odsuw przewoddw jezdnych na poziomie +300/400 mm (300 na prostej, 400 na fuku)
pozwoli na zachowanie wlasciwej wspotpracy sieci trakcyjnej z pantografem przy zachowaniu
maksymalnej predkosci linii kolejowe] vimax = 160 km/h.

Opracowaifa:

Pawet Malinowski

tel. 224732228

Spoia wpisana do rejesiru przedsigborcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st Warszawy w Warszawie

Xl wWydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowags pod numerem KRS 0000037588, NIP 113-23-16427 1

REGOM 017316027, WysokoSE kapitaiu zakiadowego w calodc wplaconego: 17 458 436 000,00 2t
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

3. Stan istniejacy

Odcinek linii kolejowej objety niniejszym opracowaniem to Gdansk Osowa — Gdynia
Giéwna od km 187,045 do km 203,722

Linia kolejowa nr 201 jest linig pierwszorzedng znaczenia panstwowego, na
przedmiotowym odcinku jednotorowg, o predkosci maksymalnej 110-120 km/h. Obecnie
odcinek ten jest niezelektryfikowany.

4. Wdrozenie wymagan TSI
4.1. Podsystem ,Energia”

4.1.1. Wdrozenie wymagan TSI
Artykut 2, ,Zakres” Rozporzgdzenia Komisji (UE) NR 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014
r. przedstawia nastepujgcy zakres stosowania TSI dla podsystemu Energia:

o TSI stosuje sie do wszystkich nowych, modernizowanych lub odnawianych podsystemow
.Energia” systemu kolei w Unii Europejskiej zgodnie z definicjg w pkt 2.2 zalgcznika |l
do dyrektywy 2008/57/WE.

e Bez uszczerbku dla art. 7 i 8 oraz pkt 7.2 zalgcznika TSI ma zastosowanie do nowych linii
kolejowych w Unii Europejskiej, ktére sg wprowadzane do eksploatacji z dniem 1 stycznia
2015rr.

e TSI nie stosuje sie do istniejgcej infrastruktury systemu kolei w Unii Europejskiej, ktora jest
juz dopuszczona do eksploatacji na catej lub na czesci sieci w dowolnym panstwie
cztonkowskim w dniu 1 stycznia 2015 r., z wyjgtkiem przypadkéw, gdy podlega ona
odnowieniu lub modernizacji zgodnie z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE isekcjg 7.3

zalgcznika do tejze dyrektywy.
e TSI ma zastosowanie do nastepujgcych sieci:

o sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej okreslona w sekcji 1.1
zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

o sie€ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) okreslona w sekcji
2.1 zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

o inne czesci sieci systemu kolei w Unii;

Biorgc pod uwage powyzsze wymagania nalezy uzna¢ koniecznos¢ zastosowania TSI
w zakresie podsystemu ,Energia” dla linii nr 201, 214, 229 dla nowobudowanej sieci trakcyjnej.
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4.1.2. Wymagania dla podsystemu TSI Energia
Rozporzadzenie Komisji UE nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei we
Wspdlnocie Europejskiej okresla m.in. parametry techniczne jakie muszg by¢ spetnione przez
uktad zasilania elektrotrakcyjnego aby zapewni¢ interoperacyjnos¢ techniczng w systemie kolei
konwencjonalnych. Rozporzgdzenie definiuje nastepujgce parametry:

3.1.2.1 System zasilania

Docelowym systemem zasilania w obrebie Unii Europejskiej ma by¢ system pradu
przemiennego 25 kV 50 Hz. Jednakze ze wzgledu na koszty zmiany systemu dopuszcza sie do
uzytkowania miedzy innymi system 3 kV DC stosowany w Polsce. Stosujgc ten system
spetnione sg zatem wymagania interoperacyjnosci.

3.1.2.2 Wydajnos¢ energetyczna systemu zasilania

Zgodnie z dyrektywag 2008/57/WE system zasilania elektrotrakcyjnego musi zapewni¢
mozliwos¢ zasilenia pojazdu o mocy 2 MW, bez koniecznosci ograniczania prgdu pobieranego
przez pojazd. Ograniczanie prgdu pobieranego wystepuje wéwczas, gdy napiecie na odbieraku
pojazdu spadnie ponizej wartosci 2700 V przy systemie 3 kV DC. Obliczenia teoretyczne
wskazujg, ze to wymaganie dyrektywy jest (w rozpatrywanym obszarze) spetnione.

3.1.2.3 Srednie napiecie uzyteczne

Zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE Srednie napiecie uzyteczne na odbieraku pradu
powinno by¢ zgodne z normg EN 50388:2012, ktéra dla systemu 3 kV DC okresla nastepujgce
wartosci: 2800 V dla linii duzych predkosci i 2700 V dla pozostatych linii. Przy tak zdefiniowanym
napieciu $rednim uktad zasilania powinien by¢é tak zbudowany, aby nie dochodzito do
chwilowych obnizeh warto$ci napiecia ponizej napiecia minimalnego wynoszgcego 2000 V.
Wykonane obliczenia pokazujg, ze te wymagania dyrektywy sg spetnione, a $rednie napiecie
uzyteczne na odbieraku wynosi (w zaleznosci od przejazdu) nie mniej niz 3100 V przy
chwilowych obnizeniach poziomu napiecia do minimum 2600 V. Wymagania dyrektywy sag
zatem w zakresie Sredniego napiecia uzytecznego spetnione.

3.1.2.4 Obcigzalnos¢ prgdowa w czasie postoju

System zasilania musi umozliwia¢ pobieranie przez pojazd w trakcie postoju pradu o
warto$ci minimum 200 A. Aby spetni¢ to wymaganie nalezy zastosowacé naciski odbierakow
zgodne z EN 50367:2012 oraz podczas postoju podnies¢ wiecej niz jeden odbierak pradu.

3.1.2.5 Geometria sieci trakcyjnej

Aby spetni¢ wymagania dyrektywy, sie¢ trakcyjna na nowo wybudowanych sekcjach
powinna by¢ wywieszona zgodnie z EN 50119:2009, a odbieraki prgdu pojazdow trakcyjnych
muszg spetnia¢ wymagania dyrektywy 4.2.8.2.9.2. TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski”.

4.2. Skiadniki interoperacyjnosci
Procedury oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania oraz weryfikacji WE okreslone
w sekcji 6 zatgcznika oparte sg na modutach okreslonych w decyzji Komisji 2010/713/UE (2).

Swiadectwo badania typu lub badania projektu sktadnika interoperacyjnosci pozostaje
wazne przez okres siedmiu lat. W tym okresie dozwolone jest dopuszczanie do eksploatac;ji
nowych sktadnikéw tego samego typu bez dokonywania nowej oceny zgodnosci.
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Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 2, ktére zostaty wydane zgodnie z wymaganiami
decyzji Komisji UE NR 1299/2014 (TSI ,Infrastruktura”), pozostajg wazne bez koniecznosci
przeprowadzania nowej oceny zgodnosci do czasu uptywu pierwotnie ustalonego terminu. W
celu odnowienia $swiadectwa projekt lub typ nalezy ponownie oceni¢ wylgcznie pod katem
nowych lub zmienionych wymogow okreslonych w zatgcznikach do tychze decyz;ji.

Sktadniki interoperacyjnosci rozumiane jako elementy konstrukcji poszczegdlnych
podsystemoéw TSI zostaty okreslone w poszczegélnych TSI:

4.2.1. Skladniki interoperacyjnosci podsystemu ,,Energia”
Wykaz sktadnikow:

Wymienionych ponizej sktadnikéw interoperacyjnosci dotyczg odpowiednie przepisy
dyrektywy 2008/57/WE (z poOzniejszymi zmianami), w zakresie obejmujgcym podsystem
~Energia”.

Siec¢ trakcyjna:

. Sktadnik interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna” obejmuje nizej wymienione elementy
instalowane w obrebie podsystemu ,Energia” oraz dotyczgce ich zasady projektowania
i przygotowania do eksploatacii.

. Elementami sieci trakcyjnej sa: uktad przewodow przeprowadzonych nad torami
kolejowymi, ktérych zadaniem jest dostarczanie energii elektrycznej do pociggow elektrycznych,
wraz z towarzyszacym im oprzyrzgdowaniem, izolatorami liniowymi oraz innymi elementami
dotgczonymi, jak przewody zasilajgce i tgczgce. Elementy te znajdujg sie powyzej gornej granicy
skrajni pojazdu i dostarczajg do pojazdéw energie elektryczng za posrednictwem pantografow.

. Konstrukcje wsporcze, takie jak stupy, fundamenty, bramki, przewody powrotne,
roztgczniki i odtgczniki, nie nalezg do skfadnika interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna”. Sg one
objete wymaganiami dotyczgcymi podsystemu tylko w zakresie dotyczgcym interoperacyjnosci.

4.3. Plan wdrozenia wymagan
4.3.1. Energia

Faktyczne wdrozenie wymagan TSI w zakresie podsystemu polega na przyjeciu
wymagan ujetych w TSI Energia w nastepujgcym zakresie:

e Podstacje

¢ Kabiny sekcyjne

e Sekcje separacji

e System sieci trakcyjnej

e Sie¢ powrotna

Wszystkie zastosowane elementy winny posiadaé odpowiednie $wiadectwa oraz
dopuszczenia.
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Elementy podsystemu podlegajgce budowie lub modernizacji bedg spetniaty wymagania
zawarte w TSI w wymaganym zakresie.

5. Rozwiazania projektowe
5.1. Parametry projektowanej sieci jezdnej

Projekt sieci trakcyjnej opracowano zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 50388, przy
czym w szczegolnosci srednie napiecie uzyteczne na pantografie dla wszystkich pociggow
zasilanych nie moze by¢ mniejsze niz 2700 V, a jego chwilowa warto$¢ nie mniejsza niz 2000 V.

Elektryfikowane linie kolejowe nr 214 i 229, jak réwniez nadrzedna wobec nich
dwutorowa linia nr 201 bedgca przedmiotem tego przedsiewziecia, bedg pracowaty jako jeden
system zasilajgco-dystrybucyjny, zasilany z podstacji PT Somonino, PT Glincz i PT Gdansk
Osowa.

Zastosowanie, na torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych w stacjach, sieci
trakcyjnej z przewodami z miedzi srebrowej pozwoli na znacznie diuzsze okresy eksploatacii
bez koniecznosci ich wymiany. Przewody te cechujg sie mniejszg Scieralnoscig i wickszg
odpornoécig na przegrzanie.

Zastosowanie stopu CuAg0,10 w powyzszych przypadkach powoduje zwiekszenie
dopuszczalnej temperatury pracy oraz odpornosci na scieranie linii jezdnej.

Zastosowanie dwoch przewodow jednych pozwala na ogrzewanie sktadéw na postoju,
ograniczajgc niebezpieczenstwo przegrzania przewodow jezdnych.

Projektowane wszystkie odtgczniki i roztgczniki sieci trakcyjnej sterowane i nadzorowane
bedg z obiektéw bedacych wiasnoscig PKP Energetyka S.A. lub PKP PLK S.A.

Istniejgce stanowiska dyspozytorskie dostosowaé do sterowania nowych odigcznikow
i roztacznikdw na rozpatrywanym obszarze.

Komunikacja pomiedzy NC a systemem sterowania odtgcznikami i roztgcznikami sieci
trakcyjnej odbywac¢ sie bedzie poprzez tgcza telekomunikacyjne (Swiattowodowe), natomiast
tgcznos¢ rezerwowa za posrednictwem GPRS. Odwzorowanie sterowania odtgcznikami
i roztgcznikami sieci trakcyjnej w NC Sopot nalezy do Wykonawcy.

Sieé¢ jezdna YC150-2CS150 (kod sieci 36)

Jest to sieC skompensowana, uelastyczniona jednolinowa o sumarycznym przekroju
450 mm? Cu spetniajgca wymagane na PKP standardy sieci dostosowanej do predkosci jazdy
v=200 km/h, sktadajgca sie z:

- jednej liny nos$nej Cu o przekroju: 150 mm?

- dwdch przewodow jezdnych z miedzi srebrowej (CuAg0,10) o przekroju: 150 mm?
- linki Cu - elastycznego podwieszenie przewodow jezdnych ,Y” o przekroju: 35 mm?
Charakterystyczne parametry sieci

- hacigg w linie nosnej: 1907 daN,
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna

realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”

PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

- nacigg w przewodach jezdnych:
- nacigg w linie uelastyczniajgcej:
- rozpietos¢ normalnego przesta:
- rozpietos¢ maksymalna przesta:

- wysokos¢ konstrukcyjna:

- dtugos¢ zawieszenia uelastyczniajgcego ,Y”:

- uktad przesta naprezania:

2966 daN,

250 daN,

62 m,

65 m,

1,70 m,

2x8,5m,
59+3+59+3+59=183 m,

- elastycznos¢ minimalna (w 15% dtug. przesta): emin = 2,56 mm/daN,
- elastycznos¢ maksymalna: emax = 3,63 mm/daN,
- wspotczynnik nierdbwnomiernosci elastycznosci: 17,2%,

- predkosci rozprzestrzeniania sie fali mechaniczne;j: Vimp = 369 km/h,

- obliczeniowa predkos¢ krytyczna: 179 km/h.

- obcigzalnosé¢ pradowa (dla poc. v=200 km/h, z nastepstwem
10 min, dla wiatru 0,6 m/s i przy temperaturze granicznej
CuAg0,10 = 110 °C): 2730 A

Jako materiat na przewdd jezdny nalezy stosowac¢ mie¢ srebrowg CuAg0,10 — wg karty
katalogowej 16-9872. Dopuszcza sie stosowanie przewodoéw z miedzi magnezowej CuMg0,02.

Dla sieci YC150-2CS150 projektuje sie wieszaki przewodzgce.
Sieé¢ jezdna C120-2C (kod sieci 3)

Jest to sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona o sumarycznym przekroju 320 mm?

Cu.

Parametry sieci jezdnej:
. nacigg w linie nosnej: 1348 daN,
. nacigg w przewodach jezdnych: 1405 daN,
. rozpietos¢ normalnego przesta: 68 m,
. wysokos¢ konstrukcyjna: 1,70 m,

Jako materiat na przewdd jezdny nalezy stosowac¢ mieé srebrowg CuAg0,10 — wg karty
katalogowej 16-9872. Dopuszcza sie stosowanie przewoddw z miedzi magnezowej CuMgO0,02.

5.2. Opis zastosowanych rozwigzan projektowych sieci jezdnej
Zaprojektowano budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3 kV pradu
statego.

Na podstawie Uzgodnienia [70] przyjmuje sie podstawowo wysokoS$¢ zawieszenia
przewodow jezdnych na wysokoséci 5,40 m nad gtdwkg szyny, z odsuwami nominalnymi £0,30 m
na prostej oraz +0,40 m na tukach.
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

Dla systemu zasilania 3 kV DC na torach linii 201 na obszarze odcinka C1
zaprojektowano nastepujgce typy sieci trakcyjnej:

Szlaki
e wtorach szlakowych linii 201 zaprojektowano sie¢ YC150-2CS150 (kod sieci 36).
ST Gdansk Osowa

e w torach gtéwnych zasadniczych zaprojektowano sie¢ YC150-2CS150 (kod sieci
36) z przewodami z miedzi srebrowej CuAg0,10

e w torach gtéwnych dodatkowych , bocznych oraz przej$ciach rozjazdowych
zaprojektowano sie¢ C120-2C (kod sieci 3) z przewodami z miedzi srebrowej
CuAg0,10

W linach nosnych sieci trakcyjnych projektuje sie izolatory wzmocnione (7151 -1)

Tabela 1 Zestawienie typu oraz dtugosci sekcji sieci trakcyjnych

.. Kotwienie . .
Lp Numcir Typ sieci Poczatek sekcji ¢rodkowe Koniec sekcji Dlugofé D’Iugoé{:' D’Iugoéc:'
sekcji sekcji potsekcji | potsekcji
Lokata Km Lokata Km Lokata Km

1 Lise YC150-2CS150 187,170 | 187-22 | 187,542 188-1 | 188,035 862 370 492

2 Lis7 | YC150-2CS150 187,170 - - 187-33 | 187,850 678 - -

3 L1 YC150-2CS150 | 187-25 | 187,666 | 187-36 | 187,907 | 188-15 | 188,442 776 241 535

4 Lo YC150-2CS150 | 187-36 | 187,907 - - 188-15 | 188,442 536 - -

5 Ls YC150-2CS150 | 188-7 | 188,225 | 188-19 | 188,659 | 189-11 | 189,263 1039 442 597

7 La YC150-2CS150 | 188-12 | 188,325 | 188-23 | 188,903 | 189-15 | 189,321 998 595 403

8 Ls C120-2C 188-1 | 188,035 | 188-21 | 188,781 | 189-13 | 189,289 1256 748 508

9 Le YC150-2CS150 188-9 188,279 - - 188-30 | 188,964 686 - -

9 Lea YC150-2CS150 | 188-21 | 188,781 - - 189-20 | 189,423 643 - -

10 Ly C120-2C 188-5 | 188,191 | 188-21 | 188,781 | 189-8 | 189,228 1039 592 447
11 Lir C120-2C 187-34 | 187,850 - - 188-1 | 188,035 186 - -

12 Lar C120-2C 188-3 | 188,123 - - 188-14 | 188,308 186 - -

13 Lg YC150-2CS150 189-4 | 189,126 | 189-25 | 189,619 190-6 | 190,176 1051 494 557
14 Lar C120-2C 189-6 | 189,199 - - 189-18 | 189,382 183 - -

15 Lo YC150-2CS150 | 189-12 | 189,269 - - 189-37 | 189,899 627 - -

16 Lar C120-2C 189-13 | 189,289 - - 189-21 | 189,461 173 - -

17 Lio YC150-2CS150 | 189-3A | 189,115 - - 189-21 | 189,461 348 - -

18 | Lioa YC150-2CS150 | 189-16 | 189,330 - - 189-32 | 189,782 454 - -

19 L11 YC150-2CS150 | 189-26 | 189,659 - - 190-5 | 190,132 473 - -

20 L1z YC150-2CS150 | 189-32 | 189,782 - - 190-5 | 190,132 350 - -

21 Lsg C120-2C 189-28 | 189,700 - - 189-36 | 189,855 156 - -

22 Ler C120-2C 189-31 | 189,765 - - 189-40 | 189,991 227 - -

23 Lis YC150-2CS150 | 189-40 | 189,991 | 190-13 | 190,421 | 190-30 | 190,913 924 430 494
24 L1a YC150-2CS150 | 189-38 | 189,944 | 190-14 | 190,460 | 190-31 | 190,951 1013 516 497
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

25 Lis YC150-2CS150 | 189-40 | 189,991 | 190-14 | 190,460 | 190-30 | 190,913 936 469 467
26 Lis YC150-2CS150 | 190-24 | 190,765 - - 191-10 | 191,299 533
27 L7 YC150-2CS150 | 190-25 | 190,798 - - 191-9 | 191,261 466
28 Lis YC150-2CS150 | 190-25 | 190,798 - - 1919 | 191,261 456

5.3. Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Jako indywidualne konstrukcje wsporcze przyjeto stupy stalowe dwuteownikowe serii
1665. Stupy serii 1665 sg konstrukcjami nosnymi wykonanymi z dwuteownikéw HEB 180 —
HEB 240 przyspawanych do odpowiednio usztywnionych gtowic, przystosowanych do
mocowania na fundamentach palowych za pomocg srub.

Jako stupy przestrzenne z wysiegiem przez 2 tory oraz stupy krancowe i krancowo-
przelotowe bramek przyjeto konstrukcje kratowe w wykonaniu przystosowanym do mocowania
na fundamentach palowych za pomocg s$rub.

Wszystkie konstrukcje wsporcze zostang ocynkowane ogniowo i dwukrotnie
pomalowane na kolor jasnoszary RAL 7047 (zgodny z Instrukcjg Ipi-1 oraz Ksiega Identyfikaciji
Wizualnej PKP PLK S.A, wg. Uchwaty Nr 387/2014) przez producenta konstrukcji wsporczych.

Sity dziatajgce na stup i fundament zostaly dobrane na podstawie obliczen
mechanicznych.
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)
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Rysunek 1: Schemat obcigzenia stupa przelotowego. Zrédto: Opracowanie wiasne.

Diugosc¢ fundamentéw zostata dobrana na podstawie badan geologicznych. Konstrukcje
wsporcze posadowione bedg zasadniczo wedtug ujednoliconych wartosci dopuszczalnych,
zgodnie z tabelg przedstawiong w Zatgczniku Il Standardéw Technicznych [4], za wyjgtkiem
pierwszych sekcji (stycznych z infrastrukturg PKM) linii 248, gdzie zaprojektowano skrajnie
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

wedtug wymagan PKM S.A. (a = 2,70 m + Abs + Abp). Lokalizacja konstrukcji na planie zawiera
pewien zapas na wypadek niedoktadnosci palowania.

Posadowienie fundamentéw palowych na szlaku powinno wynosi¢ zgodnie
z Wytycznymi 40 cm ponad tawe torowiska, na stacji jest to wielko$¢ 20 cm powyzej stopki

szyny.

Przed wykonaniem prac fundamentowych w rejonach potencjalnych kolizji nalezy
wykonac przekopy kontrolne celem stwierdzenia faktycznego przebiegu instalacji podziemnych.

W przypadku uszkodzenia istniejgcej ,nie podlegajgcej przebudowie infrastrukturze np.
podtorza , skarpy , dna rowu , drenaze oraz pozostate), Wykonawca jest zobowigzany do jej
naprawy i/lub odtworzenia.

Zastosowane rozwigzania w zakresie konstrukcji wsporczych przewidujg mozliwosé
przejazdu wagonéw typu Krupp-32 z przesytkami o przekroczonej skrajni, wedtug uzgodnien
z firmg ,DOZAMEL” Sp. z o.0.

5.4. Osprzet sieciowy

Projektuje sie podwieszenie sieci na typowych katalogowych podwieszeniach zgodnie
z Katalogiem Sieci Trakcyjnej. W stosunku do kart katalogowych nalezy wymienic¢ izolatory na
kompozytowe. Dla sieci trakcyjnej o numerze katalogowym 36 (YC150-2CS150) oraz 37
(YC120-2CS150) nalezy stosowaé ramiona stalowe ze stali nierdzewnej. Na tukach
0 promieniach mniejszych niz 1200 m dobiera sie ramiona odciggowe w taki sposob aby nie
zachodzito zjawisko prostowania ramion pod wptywem znacznej sity pochodzgcej od zatomdw
sieci.

Podwieszenia rurowe majg by¢ cynkowane ogniowo.

Podwieszenia muszg zapewnia¢ pionowos¢ sieci na torze w tuku z przechyitka.

Wysokos$¢ zawieszenia sieci oraz dlugos¢ podwieszenia musi uwzglednia¢ przechytke
torowa.

Na wszystkich odcinkach projektowanej sieci trakcyjnej nalezy zastosowacé wieszaki
przewodzgce.

Jako kotwienia kompensacyjne zaprojektowano klasyczne urzgdzenia ciezarowe
z ciezarami z polimerobetonowymi lub jako opcja zastosowanie kotwien bezciezarowych.

Zgodnie z Pismem [73] w punktach kotwienienia podstawowo do stosowania
kompozytowe izolatory ciegnowe o wytrzymatosci na rozrywanie nie mniej niz 100 kN
I wytrzymato$¢ na skrecanie nie mniej niz 50 Nm. W miejscach przejs¢ rozjazdowych i przecie¢
innych torow zelektryfikowanych (jesli takie powstang) zostang zastosowane izolatory
0 podwyzszonej wytrzymatosci (wytrzymatos¢ na rozerwanie nie mniej niz 120 kN
I wytrzymato$¢ na skrecanie nie mniej niz 60 Nm).
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

5.5. Profilowanie sieci trakcyjnej
W ramach projektu przewiduje sie profilowanie sieci trakcyjnej pod obiektami
istniejgcymi oraz nowoprojektowanymi w lokalizacjach:

1. Obiekt WD-1 — km. ok. 190,48

KOLPROJEKT IBM PC/AT
PRAC.METOD PROJEKTOW Syst. 'PROFSIEC'

I e i b b b b b S A b b b b S dh S b b b b AR A I b b b S A I b b S dh db b b b b A db I b b b S db  dh I b b i b b dh A I b b b S 4 4

PROFILOWANTE SIECI ELEKTROTRAKCYJINYCH

KA A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A AR A A A A A A AR AR A A A A AR A A A A A A AR A A A AR A AR AR A k)

DATA OBLICZEN : 22.10.2019

OBIEKT : WD 0l L13
SIEC «uueunn.. : YC150-2CS150
SEKCJA ...... : L13

DANE TECHNTICZNE 0] S ITECTI

CIEZARY SIECI BEZ SADZI < kN/M > NACIAGI < kN >
C.Sieci Zaw.Elast L.N. nad Zaw L.N. L.Pom
0.4075 0.3300 0.1345 190.7 25.0

DANE 0] GEOMETRTITI SIECTI

NR SLUPA LOK.SLUPA WYS.PODW D.J. WYS.KONSTR DLUG POL.Y-ka

< M > < M > < M > < M >
1 190385.00 5.40 1.70 0.00
2 190422.00 5.40 1.70 0.00
3 190461.00 5.40 1.70 0.00
4 190498.00 5.40 1.70 0.00
5 190533.00 5.40 1.70 0.00
6 190570.00 5.40 1.70 0.00

LOKATA OSI WIADUKTU ..t i ittt it eeneennns - KO = 190483.00 M
SZEROKOSC WIADUKTU ...ttt ittt tenenns - W =19.00 M

LEWA KRAWEDZ WIADUKTU NAD GL.SZYNY .... - Hl = 6.50 M

PRAWA = ,, = 40v = v ~ vr ~ 0r ~ 11 ~ - H2 = 6.50 M

POZADANA ODLEGLOSC IZOLACYJNA .......... - EO = 0.25 M

DOPUSZCZ ODLEGLOSC IZOLACYJNA .......... - E9 = 0.20 M
DOPUSZCZALNA DLUGOSC NAJKR.WIESZAKA .... - L2 = 0.05 M
WYNTIZKTI: ODL.IZOLAC EL = 0.39 M, - EP = 0.25 M

I 1 2 3 4 5 6
K(I) <M> 190385.00 190422.00 190461.00 190498.00 190533.00 190570.00
AO(I) <M> 37.00 39.00 37.00 35.00 37.00
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PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

SD(I) <PROMIL> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
FI(I) <PROMIL> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
NAJKR WIESZAKI 1.33 0.89 0.67 0.96 1.33
HL(I) <M> 7.10 7.10 6.44 6.44 7.10 7.10
HD(I) <M> 5.40 5.40 5.40 5.40 5.40 5.40
HK (I) <M> 1.70 1.70 1.04 1.04 1.70 1.70
Y(I) <M> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
D(I) <M> 1.70 1.70 1.04 1.04 1.70
T(I) <M> 1.70 1.04 1.04 1.70 1.70
TABLICA WIESZAKOW
khkhkkhkkhkhhkhk Ak hkkhkhhhk Kk hkkhkhkhhrhrhkhkhkkkkx*x%
DATA OBLICZEN : 22.10.2019
OBIEKT : WD 01 L13
STEC +vuvvn.. : YC150-2CS150
SEKCJA ...... : L13
I 1 2 3 4 5 6
K(I) <M> 190385.00 190422.00 190461.00 190498.00 190533.00 190570.00
A0 (I) <M> 37.00 39.00 37.00 35.00 37.00
LICZBA WIESZ 14 14 14 12 14
U(I, 1) <M> 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
F(I, 1) <M> 1.66 1.64 1.00 1.02 1.66
U(I, 2) <M> 4.00 4.00 4.00 4.00 4.00
F(I, 2) <M> 1.56 1.48 0.89 0.98 1.56
U(I, 3) <M> 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00
F(I, 3) <M> 1.48 1.34 0.81 0.96 1.48
U(I, 4) <M> 10.00 10.00 10.00 10.00 10.00
F(I, 4) <M> 1.41 1.22 0.75 0.96 1.41
U(I, 5) <M> 12.50 13.00 12.50 13.00 12.50
F(I, 5) <M> 1.37 1.12 0.71 0.98 1.37
U(I, 6) <M> 15.00 16.00 15.00 16.00 15.00
F(I, 6) <M> 1.35 1.03 0.68 1.01 1.35
U(I, 7) <M> 17.50 18.50 17.50 19.00 17.50
F(I, 7) <M> 1.34 0.98 0.67 1.07 1.34
U(I, 8) <M> 19.50 20.50 19.50 22.00 19.50
F(I, 8) <M> 1.34 0.95 0.67 1.15 1.34
U(I, 9) <M> 22.00 23.00 22.00 25.00 22.00
F(I, 9) <M> 1.35 0.91 0.68 1.24 1.35
U(I,10) <M> 24.50 26.00 24.50 28.00 24.50
F(I,10) <M> 1.37 0.90 0.71 1.36 1.37
U(I,11) <M> 27.00 29.00 27.00 31.00 27.00
F(I,11) <M> 1.41 0.90 0.75 1.49 1.41
U(I,12) <M> 30.00 32.00 30.00 34.00 30.00
F(I,12) <M> 1.48 0.92 0.81 1.64 1.48
U(I,13) <M> 33.00 35.00 33.00 33.00
F(I,13) <M> 1.56 0.95 0.89 1.56
U(I,14) <M> 36.00 38.00 36.00 36.00
F(I,14) <M> 1.66 1.01 1.00 1.66
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KOLPROJETK KT IBM PC/AT
PRAC.METOD PROJEKTOW Syst. '"PROFSIEC'

KA A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A AR A A A A A A AR AR A A A A AR A A A A A A A AR A A A AR A AR AR A kK

PROFILOWANTIE SIECI ELEKTROTRAKCYJINYCH

KA A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A A AR A A A A A A A A A A A A A A AR A A A A AR A A AR A Kk

DATA OBLICZEN : 22.10.2019

OBIEKT : WD 0l L14
SIEC «uuvevnn.. : YC150-2CS150
SEKCJA ...... : L14

DANE TECHNTICZNE 0 S IECTI

CIEZARY SIECI BEZ SADZI < kN/M > NACIAGI < kN >
C.Sieci Zaw.Elast L.N. nad Zaw L.N. L.Pom
0.4075 0.3300 0.1345 190.7 25.0

DANE o) GEOMETRTITI SIECTI

NR SLUPA LOK.SLUPA WYS.PODW D.J. WYS.KONSTR DLUG POL.Y-ka

<M > <M > <M > < M >
1 190385.00 5.40 1.70 0.00
2 190422.00 5.40 1.70 0.00
3 190462.00 5.40 1.70 0.00
4 190499.00 5.40 1.70 0.00
5 190534.00 5.40 1.70 0.00
6 190572.00 5.40 1.70 0.00

LOKATA OSI WIADUKTU ..t i i ittt eeeneennns - KO = 190484.00 M
SZEROKOSC WIADUKTU ..ttt ittt eennnns - W =19.00 M
LEWA KRAWEDZ WIADUKTU NAD GL.SZYNY .... - Hl = 6.50 M
PRAWA = ,, = v0v =~ v ~ vr ~ 01 ~ 11 ~ - H2 = 6.50 M
POZADANA ODLEGLOSC TIZOLACYJNA .......... - EO = 0.25 M
DOPUSzZCZ ODLEGLOSC IZOLACYJNA .......... - E9 = 0.20 M
DOPUSZCZALNA DLUGOSC NAJKR.WIESZAKA .... - L2 = 0.05 M
WYNTIKTI: ODL.IZOLAC EL = 0.39 M, - EP = 0.25 M
I 1 2 3 4 5 6
K(I) <M> 190385.00 190422.00 190462.00 190499.00 190534.00 190572.00
AQ(I) <M> 37.00 40.00 37.00 35.00 38.00
SD(I) <PROMIL> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
FI(I) <PROMIL> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
NAJKR WIESZAKI 1.33 0.88 0.67 0.96 1.31
HL (I) <M> 7.10 7.10 6.44 6.44 7.10 7.10
HD (I) <M> 5.40 5.40 5.40 5.40 5.40 5.40
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HK(I) <M> 1.70 1.70 1.04 1.04 1.70 1.70
Y (I) <M> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
D(I) <M> 1.70 1.70 1.04 1.04 1.70
T(I) <M> 1.70 1.04 1.04 1.70 1.70

TABLTITCA WIEUSZAKOW

KAKRAKAA KRNI A AN A A AR A A AN AR A A A A A AR AR KK,k

DATA OBLICZEN : 22.10.2019

OBIEKT : WD 0l L14

SIEC +vuvvn... : YC150-2CS150

SEKCJA ...... : L14

I 1 2 3 4 5 6
K(I) <M> 190385.00 190422.00 190462.00 190499.00 190534.00 190572.00
AOQ(I) <M> 37.00 40.00 37.00 35.00 38.00
LICZBA WIESZ 14 14 14 12 14
U(I, 1) <M> 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
F(I, 1) <M> 1.66 1.64 1.00 1.02 1.66
U(I, 2) <M> 4.00 4.00 4.00 4.00 4.00
F(I, 2) <M> 1.56 1.48 0.89 0.98 1.55
U(I, 3) <M> 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00
F(I, 3) <M> 1.48 1.34 0.81 0.96 1.47
U(I, 4) <M> 10.00 10.00 10.00 10.00 10.00
F(I, 4) <M> 1.41 1.21 0.75 0.96 1.40
U(I, 5) <M> 12.50 13.00 12.50 13.00 13.00
F(I, 5) <M> 1.37 1.11 0.71 0.98 1.35
U(I, 6) <M> 15.00 16.00 15.00 16.00 15.50
F(I, 6) <M> 1.35 1.02 0.68 1.01 1.33
U(I, 7) <M> 17.50 19.00 17.50 19.00 18.00
F(I, 7) <M> 1.34 0.96 0.67 1.07 1.32
U(I, 8) <M> 19.50 21.00 19.50 22.00 20.00
F(I, 8) <M> 1.34 0.92 0.67 1.15 1.32
U(I, 9) <M> 22.00 24.00 22.00 25.00 22.50
F(I, 9) <M> 1.35 0.89 0.68 1.24 1.33
U(I,10) <M> 24.50 27.00 24.50 28.00 25.00
F(I,10) <M> 1.37 0.88 0.71 1.36 1.35
U(I,11) <M> 27.00 30.00 27.00 31.00 28.00
F(I,11) <M> 1.41 0.88 0.75 1.49 1.40
U(I,12) <M> 30.00 33.00 30.00 34.00 31.00
F(I,12) <M> 1.48 0.90 0.81 1.64 1.47
U(I,13) <M> 33.00 36.00 33.00 34.00
F(I,13) <M> 1.56 0.95 0.89 1.55
U(I,14) <M> 36.00 39.00 36.00 37.00
F(I,14) <M> 1.66 1.01 1.00 1.66
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KOLPROJETI KT IBM PC/AT
PRAC.METOD PROJEKTOW Syst. '"PROFSIEC'

R I b e I b e S b S S S IR i S S i S b I S S I S I S I b e S b S b S S S b S b S b S b I S S b 2 S I 2 b I 2b b S 2 4

PROFILOWANTIE SIECI ELEKTROTRAKCYJIJNYCH

R R R b e dh b e S R I ah SR S SR i S R S S R S S S S I S S A I S b e S IR R S AR S SR e S SR B S R S R S S R B I S S S R S S SR dh dh g

DATA OBLICZEN : 22.10.2019

OBIEKT : WD 0l L15
SIEC ........ : YC150-2CS150
SEKCJA ...... : L15

CIEZARY SIECI BEZ SADZI < kN/M > NACIAGI < kN >
C.Sieci Zaw.Elast L.N. nad Zaw L.N. L.Pom
0.4075 0.3300 0.1345 190.7 25.0

NR SLUPA LOK.SLUPA WYS.PODW D.J. WYS.KONSTR DLUG POL.Y-ka

< M > < M > < M > < M >
1 190384.00 5.40 1.70 0.00
2 190422.00 5.40 1.70 0.00
3 190463.00 5.40 1.70 0.00
4 190501.00 5.40 1.70 0.00
5 190537.00 5.40 1.70 0.00
6 190575.00 5.40 1.70 0.00

LOKATA OSI WIADUKTU ...t ii it iinnnnnnn. - KO = 190486.00 M
SZEROKOSC WIADUKTU ... it ii ittt iieennnnn - W =19.00 M
LEWA KRAWEDZ WIADUKTU NAD GL.SZYNY .... - Hl1 = 6.50 M
PRAWA T T rvr T v T rvr T v T orr — - H2 = 6.50 M
POZADANA ODLEGLOSC IZOLACYJNA .......... - EO = 0.25 M
DOPUSZCZ ODLEGLOSC IZOLACYJNA .......... - E9 = 0.20 M
DOPUSZCZALNA DLUGOSC NAJKR.WIESZAKA .... - L2 = 0.05 M
WYNTIZKT: ODL.IZOLAC EL = 0.41 M, - EP = 0.25 M
I 1 2 3 4 5 6
K(I) <M> 190384.00 190422.00 190463.00 190501.00 190537.00 190575.00
AQ(I) <M> 38.00 41.00 38.00 36.00 38.00
SD(I) <PROMIL> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
FI(I) <PROMIL> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
NAJKR WIESZAKI 1.31 0.86 0.66 0.95 1.31
HL(I) <M> 7.10 7.10 6.44 6.44 7.10 7.10
HD(I) <M> 5.40 5.40 5.40 5.40 5.40 5.40
HK(I) <M> 1.70 1.70 1.04 1.04 1.70 1.70
Y (I) <M> 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
D(I) <M> 1.70 1.70 1.04 1.04 1.70
T(I) <M> 1.70 1.04 1.04 1.70 1.70
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TABLTITCA WIEUSZAKOW

KAKRAKAA KNI A AN AR A AR A AR A A A AR A A A A ARk kK

DATA OBLICZEN : 22.10.2019

OBIEKT : WD 0l L15

STEC +vuvvn.. : YC150-2CS150

SEKCJA ...... : L15

I 1 2 3 4 5 6
K(I) <M> 190384.00 190422.00 190463.00 190501.00 190537.00 190575.00
AO(I) <M> 38.00 41.00 38.00 36.00 38.00
LICZBA WIESZ 14 14 14 14 14
Uu(r, 1) <m> 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
F(I, 1) <M> 1.66 1.64 1.00 1.02 1.66
Uu(r, 2) <Mm> 4.00 4.00 4.00 4.00 4.00
F(I, 2) <M> 1.55 1.48 0.90 0.98 1.55
U(I, 3) <M> 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00
F(I, 3) <M> 1.47 1.33 0.81 0.95 1.47
U(I, 4) <M> 10.00 10.00 10.00 9.50 10.00
F(I, 4) <M> 1.40 1.21 0.74 0.95 1.40
U(I, 5) <M> 13.00 13.00 13.00 12.00 13.00
F(I, 5) <M> 1.35 1.10 0.69 0.95 1.35
U(I, 6) <M> 15.50 16.00 15.50 14.50 15.50
F(I, 6) <M> 1.33 1.02 0.67 0.97 1.33
U(I, 7) <M> 18.00 19.00 18.00 17.00 18.00
F(I, 7) <M> 1.32 0.95 0.66 1.01 1.32
U(I, 8) <M> 20.00 22.00 20.00 19.00 20.00
F(I, 8) <M> 1.32 0.90 0.66 1.04 1.32
U(I, 9) <M> 22.50 25.00 22.50 21.50 22.50
F(I, 9) <M> 1.33 0.87 0.67 1.10 1.33
U(I,10) <M> 25.00 28.00 25.00 24.00 25.00
F(I,10) <M> 1.35 0.86 0.69 1.17 1.35
U(I,11) <M> 28.00 31.00 28.00 26.50 28.00
F(I,11) <M> 1.40 0.87 0.74 1.26 1.40
U(I,12) <M> 31.00 34.00 31.00 29.00 31.00
F(I,12) <M> 1.47 0.90 0.81 1.35 1.47
U(I,13) <M> 34.00 37.00 34.00 32.00 34.00
F(I,13) <M> 1.55 0.95 0.90 1.49 1.55
U(I,14) <M> 37.00 40.00 37.00 35.00 37.00
F(I,14) <M> 1.66 1.01 1.00 1.64 1.66
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5.6. Ochrona przeciwporazeniowa i przeciwprzepieciowa

5.6.1. Uszynienie grupowe konstrukcji wsporczych w uktadzie otwartym
Projektuje sie wykonanie ochrony przeciwporazeniowej jako uszynienia grupowego
w uktadzie otwartym. Wszystkie konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej nalezy objgé uszynieniem
grupowym. Na koncach odcinkow uszynienia nalezy zamontowac tyrystorowe ograniczniki
niskonapieciowe typu TZD-1NR. Kohce przewodu nalezy tgczy¢ na przemian raz do jednego,
raz do drugiego toku szynowego. Ograniczniki montowa¢ na wysokosci min. 4 m powyzej
poziomu gtowki szyny.

Na konstrukcjach indywidualnych projektuje sie linki uszynienia grupowego mocowane
za pomocg wysiegnikow o nr kat 6130.

Jako uziomy indywidualne konstrukcji wsporczych posadowionych na fundamentach
palowych w projekcie przewidziano uziomy z pretéw stalowych ciggnione z elektrolitycznie
natozong powtokg miedzi (czystos¢ miedziowania 99,9%).

Uziomy poszczegoélnych konstrukcji wsporczych powinny mieé rezystancje nie wiekszg
niz 50 Q. Laczna rezystancja kazdej sekcji uszynienia nie powinna by¢ wieksza niz 2 Q.

Pofgczenia konstrukcji wsporczych z uziomami bedg wykonane ptaskownikiem
stalowym ocynkowanym. Prety uzioméw nalezy wbija¢ w grunt w odlegtosci 80 — 100 cm od
zewnetrznej powierzchni fundamentéw, a w przypadku stupow z odciggiem po stronie
fundamentu odciggu. Odcigg powinien mie¢ izolacje w goérnej czesci (odcigg nie podlega
uszynieniu).

Tabela 2 Zestawienie dtugosci sekcji uszynienia grupowego

Numer L. Poczatek sekgcji Koniec sekcji Dtugosé
Lp . Typ sieci o
sekcji Lokata Km Lokata Km sekcji [m]
1 Lu1 AFL6-120 188-4 | 188,159 | 189-1 | 189,025 867
AFL6-120 189-3 | 189,086 | 190-14 | 190,46 1380
2 Lu2 YAKY 1x120 190-14 190,46 190-15 | 190,497 58
AFL6-120 190-17 | 190,497 | 191-14 | 191,451 956

5.6.2.0chrona przeciwporazeniowa budowli inzynieryjnych w uktadzie otwartym.
Dla obiektéw inzynieryjnych wchodzgcych w zakres modernizagji linii nr 201 przewiduje
sie zastosowanie ochrony przeciwporazeniowej zgodnie z normg PN-EN 50122-1:2011.

Konstrukcje stalowe budowli inzynieryjnych, lub tez ich zbrojenie w przypadku
konstrukcji betonowych nie powinny mie¢ bezposredniego potgczenia elektrycznego z szynami
jezdnymi z uwagi na ochrone przed prgdami btgdzgcymi.

Czesci przewodzagce wiaduktdéw kolejowych i drogowych lezace w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej i odbieraka prgdu majg zostaé przytgczone do przewodu uszynienia grupowego
w uktadzie otwartym albo potgczone ze sobg i uszynione przez osobny ogranicznik napiecia
dotykowego typu TZD-1NR (lub réwnowazny o dziataniu dwukierunkowym VLD-O+F),
umieszczony posrodku budowli inzynieryjnej, w dodatkowej obudowie typu OS, na wysokosci
co najmniej 3,0 m od poziomu gtéwki szyny. Miejsce instalacji powinno umozliwia¢ dokonywanie
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kontrolnych pomiarow rezystancji ogranicznika bez koniecznos$ci jego uprzedniego demontazu.
Zardwno w przypadku obiektéw inzynieryjnych obejmujgcych jeden, jak i wiele toréw
zelektryfikowanych, przewiduje sie zastosowanie po jednej sztuce ogranicznika, potgczonego
tylko z jednym z toréw zelektryfikowanych.

Nie przewiduje sie stosowania dodatkowych (sztucznych) uzioméw obiektow
inzynieryjnych, gdyz zaktada sie, ze fundamenty tych obiektow stanowig uziomy naturalne o
rezystancji dostatecznej dla poprawnego dziatania systemu uszynieh otwartych z
ogranicznikami napiecia.

W przypadku obiektéw betonowych nie przewiduje sie odstaniania zbrojenia konstrukciji.
Za wystarczajgce uznaje sie potgczenie ze sobg wszystkich elementéw wymagajacych
uszynienia, takich jak barierki, ostony (przeszkody ochronne), ograniczniki uniesienia sieci,
oprawy oswietleniowe, czy konstrukcje wsporcze mocowane do obiektu. Jezeli na budowli
posadowione sg konstrukcje wsporcze wigczone juz do uszynienia grupowego biegngcego
wzdtuz linii, to nie przewiduje sie wykonywania osobnych potgczen uszyniajgcych.

Dla obiektéw nowobudowanych nalezy dokona¢ pomiarow potwierdzajgcych warto$é
rezystancji uziemienia. Szczegoty rozwigzania sg przedstawione w opracowaniach branzowych
(projekty dot. budowli inzynieryjnych).

Tabela 3 Zestawienie obiketéw podelgajgcych uszynieniu

Lp Zwiernik Obiekt Km

1 TZD-1NR wiata peronowa Gdansk Osowa ok 188,500
2 TZD-1NR wiata peronowa Gdansk Osowa ok 188,500
3 TZD-1NR $ciana oporowa przy WK-1 ok 189,382
4 TZD-1NR most kolejowy MK-1 ok 190,299
5 TZD-1NR wiadukt drogowy WD-1 0k 190,470
6 TZD-1NR przepust P1 ok 191,500

5.6.3. Ochrona przeciwporazeniowa w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej w
rejonie peronéw
Znajdujace sie na peronach czesci przewodzace tj. wiaty peronowe, barierki, zadaszenia
oraz inne elementy matej architektury znajdujgce sie w obszarze odziatywania sieci trakcyjnej
nalezy uziemi¢ oraz uszyni¢ przez jeden ogranicznik napiecia dotykowego VLD. Szczegoty
rozwigzania sg przedstawione w opracowaniach branzowych (projekty dot. wiat i ogrodzen).

5.6.4. Ochrona przez zastosowanie przeszkéd ochronnych.

W  przypadku wiaduktéw drogowych i kladek przechodzgcych nad torami
zelektryfikowanymi projektuje sie przeszkody ochronne, zgodnie z rysunkiem A.2 normy PN-EN
50122-1:2011 w celu zapewnienia ochrony przeciwporazeniowej osob przebywajgcych w
poblizu czesci czynnych sieci trakcyjne;.

Do wykonania ekranu nalezy zastosowac konstrukcje metalowe, w tym powierzchnie lite
(blachy) do wysokosci 1,0 m ponad powierzchnie przeznaczong do przebywania oraz — do
wysokosci co najmniej 1,8 m — ekrany z siatkg metalowg z oczkami o powierzchni nie
przekraczajacej 1 200 mm?. Przeszkody bedg zastosowane na diugosci odpowiadajgcej strefie
odbieraka pradu, czyli co najmniej po 2 m od osi kazdego zelektryfikowanego toru. Pomiedzy
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przeszkodg, a powierzchnig przeznaczong do przebywania nie planuje sie pozostawienia
jakichkolwiek przerw. Metalowa konstrukcja zastosowanych przeszkéd ochronnych bedzie
wilagczona do systemu uszynien danego obiektu oraz zabezpieczona przed korozjg powtokg
malarskg zgodng z kolorystykg danego obiektu.

5.6.5. Ochrona przeciwprzepieciowa
Jako ochrong odgromowg projektuje sie odgromniki rozkowe montowane na stupach,
badz dzwigarach bramek. Odgromniki nalezy zlokalizowano $rednio co 1200 m. Dodatkowo
w miejscach wprowadzenia kabli zasilaczy na sie¢ stosowane sg odgromniki zaworowe.
Lokalizacja odgromnikéw rozkowych przewidziana zostata poza rejonem peronow

5.7. Sie¢ powrotna
We wszystkich zelektryfikowanych torach sie¢ powrotng stanowi nawierzchnia
podsypkowa, wykonana z szyn 49E1 lub 60E1 zgrzewanych jako tor bezstykowy, na
podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniami wyposazonymi w izolacje poprzeczng
w postaci przektadek polietylenowych.

W zwigzku z przewidywang zabudowg na stacji systemu srk z zastosowaniem licznikow
osi, do wykonania sieci powrotnej zastosowane zostang potgczenia miedzytokowe
i miedzytorowe na podstawie karty nr kat. 0851 stosujgc kabel aluminiowy o przekroju 185 mm?
w izolacji, mocowane do szyn za pomocg kotkow gwintowanych nr kat. 6850.

Pofgczenia miedzytorowe oraz miedzytokowe nalezy zlokalizowano zgodnie
z wymaganiami podanymi w ,Wytycznych projektowania i eksploatacji systemu ochrony
ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowym w ukfadzie otwartym”.

Na torach zelektryfikowanych zaprojektowano potgczenia poprzeczne migedzytokowe co
okoto 300 m oraz miedzytorowe co okoto 600 m.

Przewidziano wykonanie izolacji podtuznej toréow zelektryfikowanych od toréow
niezelektryfikowanych oraz od odcinkéw toru bezposrednio konczacych sie koztem oporowym,
w postaci ztgcz izolowanych.

6. Urzadzenia sekcjonowania sieci trakcyjnej

Podstawowym elementem sekcjonowania podiuznego sieci trakcyjnej jest izolowane
przesto naprezenia. Wyjgtkowo w trudnych warunkach terenowych (brak miejsca na zabudowe
przesta) dopuszcza sie sekcjonowanie podtuzne przy pomocy izolatoréw sekcyjnych.

Sekcjonowanie poprzeczne zrealizowane bedzie przy pomocy izolatoréw sekcyjnych.

Sekcjonowanie zrealizowane bedzie za pomocg roztgcznikdow sekcyjnych. Roztgczniki
sekcyjne zastosowane bedg na granicach elektrycznych stacji oraz w rejonach podstaciji
trakcyjnych jako podziat zasilania pomiedzy poszczegdlinymi odcinkami.

W zwigzku z budowg sieci trakcyjnej zostang zainstalowane rozitgczniki sieci trakcyjne;j
sterowanych zdalnie/lokalnie. Na granicach elektrycznych stacji zostang zamontowane
roztgczniki sekcyjne umozliwiajgce roztgczanie pradow roboczych. Systemem sterowania
zdalnego zostang objete projektowane roztgczniki.

Do sterowania zdalnego zostang zastosowane napedy silnikowe oraz
mikroprocesorowe urzgdzenie sterownicze, ktdre zostanie potgczone z napedami silnikowymi
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za pomoca linii kablowych sterowniczych. Do budowy linii sterowniczych zostang zastosowane
kable miedziane na napiecie 1 kV. Do kazdego napedu zostanie doprowadzony kabel
3-zytowy. Do rozdziatu kabli wielozytowych przewiduje sie zastosowanie typowych garnkow
rozdzielczych stosowanych w automatyce kolejowe;j.

6.1. Zasilanie sieci trakcyjnej
Sie¢ trakcyjna na Odcinku C bedzie zasilana z dwéch podstacji trakcyjnych i jednej
kabiny sekcyjnej:

o PT Gdansk Osowa (LK201)

6.2. Uwagi koncowe
Montaz i demontaz sieci trakcyjnej przeprowadzony w poblizu czynnej sieci powinien by¢é
wykonany z zachowaniem specjalnych s$rodkéw bezpieczenstwa podanych w ,Instrukcji
bezpieczehstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace przy
i w poblizu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci
trakcyjnej — EBH-1a”.

W przypadku koniecznosci wykonywania prac w poblizu linii elektroenergetycznych SN
i WN nalezy przestrzegaé¢ przepisow zawartych w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 roku (Dziennik Ustaw Nr 47 poz. 401 § 55 ust.1).

Wszelkie roboty nalezy prowadzi¢ w oparciu o regulamin spisany w PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych i pod nadzorem przedstawicieli PKP Energetyka S.A.

7.Podziat zakresu roboét — fazowanie

Proces realizacji budowy sieci trakcyjnej zaktada fazowanie zbiezne z fazowaniem robot
torowych celem zapewnienia zminimalizowania utrudnien w ruchu pociggéw wynikajgcym z
realizacji poszczegolnych etapow robdt. Wykonawca musi zapewni¢ optymalne rozwigzania
przebudowy sieci trakcyjnej tak aby minimalizowa¢ w/w utrudnienia. Moze to powodowaé
potrzebe realizacji robét traconych, bedgcych w gestii Wykonawcy.
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Odcinek C - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
realizowane w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto
PROJEKT WYKONAWCZY (Odcinek C1)

”

Il. Spis rysunkoéw, schematéw i wykazow

P224-PW-TRA-04-001-1001-10 — plan sytuacyjny sieci trakcyjnej
P224-PW-TRA-04-001-1002-10 — plan sytuacyjny sieci trakcyjnej
P224-PW-TRA-04-001-1003-10 — plan sytuacyjny sieci trakcyjnej
P224-PW-TRA-04-001-1004-10 — plan sytuacyjny sieci trakcyjnej
P224-PW-TRA-04-001-1005-10 — plan sytuacyjny sieci trakcyjnej
P224-PW-TRA-04-001-1006-10 — Schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej
P224-PW-TRA-04-001-1007-10 — Schemat sekcjonowania uszynienia grupowego
P224-PW-TRA-04-001-1008-10 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej WDO1 sek L13
P224-PW-TRA-04-001-1009-10 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej WDO1 sek L14
10 P224-PW-TRA-04-001-1010-10 — Analiza profilowania sieci trakcyjnej WDO1 sek L15
11. P224-PW-TRA-04-001-1011-10 — Schemat uszynienia WK-01

12. P224-PW-TRA-04-001-1012-10 — Schemat uszynienia WD-01

©CeNoGO kWD

. Spis zatagcznikéw

1. Zalgcznik 1 — Wykaz wspotrzednych

2. Zalgcznik 2 — Dobor indywidualnych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnych

3. Zatacznik 3 — Dobdér bramkowych/przestrzennych konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnych

4. Zalgcznik 4 — Karty montazowe sieci trakcyjnej — odcinek Gdarnsk Osowa — Wielki
Kack

5. Zalgcznik 5 — Karty montazowe uszynienia grupowego
6. Zatgcznik 6 — Karty montazowe drogi powrotnej / wskaznikow

V. Zatgczniki

1. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

Na podstawie art.20 ust 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ze zmianami
oswiadczamy, ze projekt sieci trakcyjnej bedacy integralng czescig projektu wykonawczego dla
zadania: ,Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na
odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229" realizowanego w ramach projektu ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto” jest wykonany zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletny z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzyc¢.
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Imie i

Stanowisko: N Numer uprawnien: | SpecjalnoSc: Podpis:
nazwisko:

Koordynator — Pawet L .

1. Projektant Kaczmarek POM/0206/POOE/11 | Sie¢ trakcyjna

2. Projektant

Tomasz Zak MAP/0053/POOE/09

Sie¢ trakcyjna

Sprawdzajgcy

Pawetl Sopotnicki | LUB/0130/PWBE/17

Siec¢ trakcyjna

V.Uprawnienia projektowe i zaswiadczenia z lIzby Inzynieréw
Budownictwa.

Uprawnienia projektowe i aktualne zaswiadczenia z Izby Inzynieréw Budownictwa
znajdujg sie w opracowaniu pt. ,Projekt Zagospodarowania Terenu” — TOM I.
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