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1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest obiekt inzynierski znajdujacy si¢ w km 4,621 linii kolejowej nr 245
Aleksandrow Kujawski - Ciechocinek na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest zamowienie nr 6800364151 z dnia 01.09.2023 r. wystawione przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych z siedzibg w Bydgoszczy przy ul. Zygmunta
Augusta 1, 85-082 Bydgoszcz dla Lipinski Mosty Tomasz Lipinski z siedzibg przy ul. Gorczycowej
2e/13, 81-591 Gdynia.

1.3. Cel opracowania i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie przegladu specjalnego obiektu inzynierskiego znajdujacy si¢ w km
4,621 linii kolejowej nr 245 Aleksandrow Kujawski - Ciechocinek na terenie Zaktadu Linii
Kolejowych w Bydgoszczy.

Zakres opracowania obejmuje:
Okreslenie stopnia zniszczenia materialow.

Okreslenie maksymalnych dopuszczalnych obcigzen eksploatacyjnych obiektu taborem kolejowym.

Okreslenie mozliwosci jazd pociagoéw z predkoscia rozktadowa i docelowa:
- pociagi pasazerskie z predkoscig 120 km/h (kat. C4)
- pociagi towarowe z predkoscig 80 km/h (kat. D4).

Ustalenie maksymalnych dopuszczalnych predkosci jazd pociggéw z podziatem na:
- towarowe (kat. D2-D4)
- pasazerskie (kat. A, B1-B2, C2-C4).

Okreslenie warunkow uzytkowania oraz podanie szczegdétowego planu potrzeb remontowych dla
obiektu wraz z podaniem przyblizonych kosztow ich wykonania z podzialem na koszty mozliwe do
wykonania w najblizszym czasie i mozliwe do wykonania w p6zniejszym czasie.

1.4. Materialy zZrodlowe
Przy opracowaniu niniejszej dokumentacji korzystano z nastgpujacych opracowan, pisSmiennictwa
technicznego, norm oraz instrukcji:

Ustawy:
Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz. U. 2022., poz. 2351 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenia:

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie
warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U.
1998 nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie
odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli i budynkow, drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowych, a
takze sposobu urzadzania i utrzymania zaston od$nieznych oraz paséow przeciwpozarowych (Dz. U.
2004 nr 249 poz. 2500 z p6zniejszymi zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 w sprawie $wiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu
pojazdu kolejowego (Dz. U. 2004 nr 103 poz. 1090 z pdzniejszymi zmianami).
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Warunki techniczne:

- Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D-1) Warszawa, 2005 rok
Zalacznik do zarzadzenia Nr 14/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005
r.

- Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych Id-2 (D-2) Warszawa, 2005 rok
Zatacznik do zarzadzenia Nr 29/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika
2005 .

- Instrukcja utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci
200/250 km/h 1d-16, Zatacznik do Zarzadzenia Nr 14/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., zdnia 1 grudnia 2014r.

- Zarzadzenie nr 202 Zarzadu PKP z dnia 31 sierpnia 1988 (Biuletyn PKP S.A. nr 36 z 15 wrze$nia
1998 r. poz. 201) ze zmianami wprowadzonymi Zarzadzeniem Zarzadu PKP nr 40 z dnia 15 Iutego
2000 r. (Biuletyn PKP S.A. nr 6 z dnia 18 lutego 2000 r. poz. 38)

- Standardy techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych tom Il z 2009 r. — Kolejowe
obiekty inzynieryjne.

Normy:

PN-EN 1990 Eurokod: Podstawy projektowania konstrukcji.

PN-EN 1991-1-1 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czg$¢ 1-1: Oddzialywania og6lne. Cigzar
objetosciowy, cigzar wlasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach.

PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddzialywania na konstrukcje. Czegs¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow.
PN-EN 1992-1-1 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 1-1: Reguty ogoélne i reguty
dla budynkow.

PN-EN 1992-2 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Cze$¢ 2: Mosty z betonu. Obliczanie i
reguty konstrukcyjne.

PN-EN 1993-1-1 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Czgs$¢ 1-1: Reguty ogdlne i reguty
dla budynkow.

PN-EN 1993-1-10 Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Cz¢$¢ 1-10: Dobor stali ze
wzgledu na odporno$¢ na kruche pekanie i ciggliwos¢ migdzywarstwowa.

PN-EN 15528 Kolejnictwo. Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan pomigdzy obcigzeniami
granicznymi pojazdow szynowych, a infrastruktura.

PN-EN 10025-2 Wyroby walcowane na goraco ze stali konstrukcyjnych. Czgs¢ 2: Warunki techniczne
dostawy stali konstrukcyjnych niestopowych.

Zalecenia:

Zalecenia dotyczace oceny jakosci betonu ,In —situ” w istniejacych konstrukcjach obiektow
mostowych. Zatacznik do Zarzadzenia nr 11 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 3.12.1998r.

Pozostale:
Inwentaryzacja wlasna.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

2.1. Lokalizacja

Obiekt mostowy zlokalizowany jest w km 4,621 linii kolejowej nr 245 Aleksandrow Kujawski -
Ciechocinek. Przepust znajduje si¢ w miejscowosci Ciechocinek.

wojewoOdztwo: kujawsko - pomorskie,

powiat: aleksandrowski,

Jednostka ewidencyjna: 040104 2, Aleksandrow Kujawski

Obreb: 0012 Nowy Ciechocinek

Numery dziatek ewidencyjnych: 97/3
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2.2. Opis ogolny i parametry geometryczne
Przepust o schemacie statycznym belki wolnopodpartej. Przepust sktada si¢ z jednego przgsta o
konstrukcji ptytowej utozonego bezposrednio na przyczotkach z blokow kamiennych.

Parametry geometryczne przepustu na podstawie inwentaryzacji wlasne;j:

. dtugos$¢ przesta Lc=3,10m
. rozpigto$¢ teoretyczna przepustu Lt=2,60 m

. $wiatto poziome przepustu Ls=2,10 m

. swiatto pionowe przepustu Hs=~2,20m
. wysoko$¢ konstrukcyjna przepustu hk= 0,94 m

. wysokos¢ naziomu hn=0,61 m

. szerokos$¢ catkowita konstrukcji Bc=5,50m
. kat skosu konstrukcji 90°

2.3. Przeszkoda
Ciek bez nazwy.

2.4. Strefy przejsciowe

Grunt za przyczotkami jest zageszczony. W ciagu stref przejsciowych utozona jest nawierzchnia z
szyn S49 na podktadach strunobetonowych. Przytwierdzenie szyn do podktadow typu K.
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2.5. Fundamenty
Posadowienie obiektu nie jest znane.

2.6. Przyczolki i skrzydia

Korpusy przyczotkdéw oraz skrzydta wykonane sa z cioséw kamiennych. Przyczotki przepustu zostaly
dostosowane do ulozenia na nich bezposrednio przesta zelbetowego w ten sposOb, ze przestrzen
pomiedzy tawa podtozyskowa, a spodem konstrukcji wypetniono ciosami kamiennymi na zaprawie
cementowej. Szerokos$ci korpuséw przyczotkow wynosza 540 cm, wysokos¢ przyczotkow od spodu
konstrukcji do wody wynosi 220 cm.

Skrzydta wykonane sg ciosow kamiennych. Dlugosci skrzydet wynosza 130 cm, a szerokosci
gzymsow na skrzydtach 40 cm.

2.7. Przesto

Ustrdj no$ny przepustu stanowi ptyta z betonu zbrojonego. Diugos¢ przesta wynosi 3,10 m, szerokos¢
przgsta wynosi 5,50 m. Rozpietos¢ teoretyczna 2,80 m. Grubos¢ ptyty oszacowano na 33 cm. Po obu
stronach ptyty wykonano gzymsy o szerokosci 30 cm i wysokosci od spodu ptyty 60 cm. Brak
poprzecznic podporowych.

2.8. lzolacja
Izolacja ptyty prawdopodobnie bitumiczna.

2.9. Odwodnienie
Nie znaleziono urzadzen odwadniajgcych na obiekcie. Odwodnienie ptyty jest powierzchniowe.

2.10. Nasypy i skarpy
Skarpy przy przepuscie od strony wlotu i wylotu sa nieumocnione i porosni¢te roslinnoscia.

2.11. Koryto cieku
Koryto cieku w przepuscie wypetnione woda. Na wlocie i wylocie wysoka roslinnosc.

2.12. Wyposazenie
Balustrady stalowe na gzymsach przesta wysokosci 110 cm, przytwierdzone do bocznych powierzchni
gzymsOow. Pochwyt i przeciagg wykonane z katownika 80x80 mm, stupki z kgtownika 50x80 mm.

Nie znaleziono technicznych schodéw skarpowych.

2.13. Nawierzchnia

Na obiekcie utozony jest 1 tor kolejowy.

Nawierzchnia z szyn typu S49 na podktadach strunobetonowych. Szyny przytwierdzone sa do
podktadow drewnianych mocowaniami typu K.

2.14. Urzadzenia obce
Nie zinwentaryzowano urzadzen obcych na obiekcie.

2.15. Uwagi
Brak.
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3. INWENTARYZACJA OBIEKTU

3.1. Inwentaryzacja geometryczna

Wykonano inwentaryzacje geometryczng obiektu na podstawie pomiaréw terenowych. Wykonano
inwentaryzacje elementow konstrukcji nosnej i wyposazenia. Pomiary wykonano dalmierzem
laserowym Leica, ruletka stalowa, przymiarem, suwmiarka i grubo$ciomierzem.

Przeprowadzono niwelacje elementoéw konstrukcyjnych obiektu mostowego w stosunku do wysokosci
glowek szyn jezdnych celem okreslenia wysoko$ci warstw naziomu znajdujacego si¢ nad badanym
obiektem mostowym

Na podstawie pomiaréw w dostgpnych miejscach zweryfikowano nominalne wymiary elementow.

3.2. Badania wizualne obiektu

Szczegdtowym ogledzinom poddano wszystkie elementy konstrukcji obiektu mostowego.
Sprawdzono czy wystepuja deformacje, przemieszczenia, ubytki materiatu, nacieki, rysy i spekania
elementow nosnych i wyposazenia. Wyniki tych badan przedstawione zostaty w punkcie 5.0 (stan
techniczny obiektu).

3.3. Inwentaryzacja uszkodzen
Inwentaryzacj¢ uszkodzen przepustu przedstawiono w punkcie 5.0 opracowania.

4. BADANIA DIAGNOSTYCZNE

4.1. Inwentaryzacja materialowa elementow stalowych

Na podstawie wieloletniego doswiadczenia oraz na podstawie badan wykonywanych dla
analogicznych obiektoéw mostowych budowanych w podobnym okresie czasu oraz przy wykorzystaniu
analogicznych danych, dla pretow gtownych ptyty przepustu przyjeto wytrzymato$¢ na rozcigganie
stali rowna (dla stali 18G2) 295MPa.

Wspdtczynnik uwzgledniajacy zjawiska reologiczne i korozyjne stali przyjeto y = 0,80

Wytrzymato$¢ obliczeniowa na rozciaganie przy zginaniu Ra = 295*%1,05*0,90 = 247,80 MPa
Wytrzymatos¢ obliczeniowa na $cinanie Rt = 120*1,05*0,80 = 100,8 MPa
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4.2. Badania wytrzymaloS$ci betonu na $ciskanie

Przeprowadzone badania materialowe miaty na celu identyfikacje podstawowych cech betonu, takich
jak jego jednorodno$¢ i szacunkowego wyznaczenia wytrzymalosci na S$ciskanie dla potrzeb
wykonania analizy no$nosci konstrukcji obiektu mostowego.

Pomiary wykonano mtotkiem Schmidta typu N firmy Proceq wedtug normy PN-EN 12504-2:2002.
Badanie sklerometryczne oparte jest na zasadzie, ze odbicie si¢ sprezystej masy po uderzeniu zalezy
od twardosci powierzchni, z jakag owa masa si¢ zderza. Metoda pomiaru polega tu na okresleniu
wytrzymatosci na $ciskanie betonu R na drodze wyznaczenia powierzchniowej twardosci
rozpatrywanego materiatu scharakteryzowanej przez tzw. liczbe odbicia L, opisujaca wielkos¢
odskoku trzpienia potaczonego z masg uderzeniowg i uktadem sprezynowym od badanej powierzchni,
po uprzednim uderzeniu w nig z okre$long sita.

Zalezno$¢ R — L przyjeto wstgpnie na podstawie "Instrukcji stosowania miotkow Schmidta do
nieniszczacej kontroli jakoséci betonu w konstrukeji" wydanej przez ITB w 1969 r.
Za krzywa podstawowa regresji R-L przyjeto krzywa paraboliczng, o rownaniu:

Rér = 0.3634(VL2+1)Lér2-8.107Lér+65.255 [kG/em2]

Metoda przeksztalcen matematycznych, powyzsze réwnanie przeksztalcono na réwnanie o
jednostkach w [MPa], tj.:

Rér = 0.037044(vL2+1) Lér2-0.8264L$r+6.652
SR = Lér VL (0.00274 L$r2(vL2+2)-0.1224 L$r+0.6829)-0.5

Odczytow liczby odbicia dokonano przy prostopadtym potozeniu mtotka do badanej powierzchni.
Wybrana powierzchnia do badan charakteryzowata si¢ mozliwie brakiem uszkodzen, nalotow oraz
oznak skorodowania betonu W przypadku wystapienia nieréwno$ci, powierzchnia zostata
oczyszczona za pomocg kamienia $ciernego lub szlifierki. Do badan wyznaczono 2 punkty na ptycie
pomostoweyj.

Protokoty z wykonania badan zamieszczono w zatgczniku nr 2.

4.3. Badanie glebokosci karbonatyzacji betonu

Badanie pH pobranych probek z odwiertow przeprowadzono przy uzyciu pH metru. Kalibracja
instrumentu zostata wykonana bezposrednio przed badaniem. Probki (wierciny) w miar¢ mozliwosci
podzielono w zakresie odlegtosci od ptaszczyzny zewnetrznej w obiekcie. Nastgpnie pyt betonowy
wsypywano do menzurki ze 100ml wody destylowanej i intensywnie mieszano. Nastgpnie
dokonywano odczytu.

Nr Element Glebokos¢ pomiaru | Wartos¢ PH
1 Gorna czg$¢ plyty lcm 11,10
2 Goérna cze$é plyty 3cm 11,20

4.4. Badanie zawartoS$ci chlorkéw w pobranych prébkach metoda analityczng

Probki do badan chemicznych pobrano z odwiertdow. Badanie przeprowadzono przy uzyciu
Refraktometru cyfrowego kalibrowanego bezposrednio przed badaniem. Probki w miar¢ mozliwo$ci
podzielono w zakresie odleglosci od plaszczyzny zewnetrznej w obiekcie i1 je sproszkowano.
Nastepnie pyt ze sproszkowanych probek wsypywano do menzurki ze 100ml wody destylowanej i
intensywnie mieszano. Nast¢pnie w wodzie zanurzono urzadzenie i dokonywano odczytu. Zgodnie z
instrukcjg IBDIM oraz wytycznymi literaturowymi (Zybura A.: Diagnostyka konstrukeji zelbetowych.
Badania korozji zbrojenia i wlasciwosci ochronnych betonu, PWN, Warszawa, 2011) dla zZelbetu
graniczna warto$¢ zawartosci chlorkow w betonie odpowiada 0,4% masy cementu.
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Nr Element Glgbokos¢ pomiaru | Wartos¢ Cl [%]
w stosunku do
masy cementu

1 Goérna czesé plyty lcm 0,12

2 Gorna cze$¢ plyty 3cm 0,10

5. STAN TECHNICZNY OBIEKTU

5.1. Wstep

W celu wykonania oceny stanu technicznego catego obiektu i jego poszczegdlnych elementéw
przyjeto nastepujaca procedure:

a) wykonanie szczegdtowej inwentaryzacji geometrycznej obiektu mostowego,

b) dokonanie oceny stanu technicznego elementéw opracowywanego obiektu mostowego,

c) wykonanie niezb¢dnych badan materiatowych oraz przeprowadzenie analizy wynikow.

Przeglad obiektu mostowego przeprowadzono zaré6wno z poziomu terenu jak i z poziomu nawierzchni
na obiekcie.

Na potrzeby opracowania oceny stanu technicznego elementow konstrukcyjnych obiektu przyjeto
kryteria oceny tych elementow zgodnie z zaleceniami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartymi w
instrukcji 1d-16 ,,Instrukcja utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach kolejowych do
predkosci 200/250 km/h” wg ponizszej tabeli.

Ocena Stan Opis stanu elementu

bez widocznych uszkodzen powierzchniowych

5 bardzo dobry i zZanieczyszczen

uszkodzenia powierzchniowe lub zanieczyszczenia lub
4 dobry defekty wewnetrzne nie Swiadczgce o procesach
degradacji

uszkadzenia swiadczace o procesach degradacji
3 dostateczny zachodzgcych w warstwach wewnetrznych nie
obnizajacych jednak przydatnosci uzytkowej elementu

uszkodzenia swiadczgce o zmniejszeniu preydatnosci

2 niedostateczny I kwalifikujgce element do remontu lub wymiany
uszkodzenia swiadczgce o znacznym stopniu destrukcji,
1 przedawaryjny kwalifikujacym element do natychmiastowego remantu
lub wymiany
element zniszczony w stopniu wylgczajgcym go ze
0 awaryjny Y pniu wyigczajgcym g

wspolpracy z innymi elementami

Tab. 1 Skala oceny stanu technicznego elementow kolejowego obiektu inzynieryjnego (wg Id-16
»Instrukcja utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci
200/250 km/h”)

5.2. Strefy przejsciowe
Stan techniczny dojazdéw do obiektu jest dostateczny (ocena 3/5).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nastepujace uszkodzenia:
- zanieczyszczenia ttucznia,

- ubytki podsypki tluczniowe;j,

- odstoniete podktady strunobetonowe,

- wegetacja roslinnosci.
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Ponizej przedstawiono przyktadowe fotografie przedstawiajgce stan techniczny dojazdow do obiektu
mostowego.

Fot. 5.2.1. Tor w strefach przejsciowych bez odksztalcen co moze $wiadczy¢ o dobrym zageszczeniu
gruntu.

5.3. Przyczolki i skrzydla
Stan techniczny $cian przyczotkoéw i skrzydet przepustu jest dostateczny (ocena 3/5).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nastgpujace uszkodzenia:
Przyczotek i skrzydta po stronie stacji Aleksandrow Kujawski:

- ubytki wypetnienia spoin pomig¢dzy elementami kamiennymi,

- zanieczyszczenia,

- nalot organiczny,

- zacieki,

- korozja i ubytki betonu skrzydetek na przedtuzeniu przgsta,

- wegetacja roslinnosci na skrzydtach.

Przyczotek i skrzydta po stronie stacji Ciechocinek:

- ubytki wypetnienia spoin pomigdzy elementami kamiennymi,
- Zanieczyszczenia,

- nalot organiczny,

- zacieki,

- korozja i ubytki betonu skrzydetek na przedtuzeniu przesta,

- wegetacja ro$linno$ci na skrzydtach i $cianie korpusu.

Ponizej przedstawiono przyktadowe fotografie przedstawiajace stan techniczny §cian przyczotkow i
skrzydet.
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Przyczotek i skrzydta po stronie stacji Aleksandrow Kujawski:
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Przyczotek i skrzydta po stronie stacji Ciechocinek:

- i

Fot. 5.3.1. Widoczny stan techniczny przyczotkow i skrzydel przepustu po stronie stacji Aleksandrow
Kujawski i Ciechocinek.
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5.4. Przesto
Stan techniczny przgsta jest niedostateczny (ocena 2/5).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nastepujace uszkodzenia:
- ubytki betonu otuliny pretow zbrojeniowych,

- ubytki powierzchniowe i punktowe betonu ptyty,

- ubytki krawedziowe betonu plyty,

- niesprawna izolacja ptyty pomostowe;,

- zacieki, wykwity, wysolenia,

- wegetacja roslinnosci na gzymsach,

- korozja pretow zbrojeniowych,

- brak zabezpieczenia elementéw stalowych w przgsle przed dziataniem czynnikow zewnetrznych jak
woda, chlorki, beton nie posiada zadnych wlasciwosci pasywujacych,

- niska wytrzymato$¢ betonu na $ciskanie.

Ponizej przedstawiono przyktadowe fotografie przedstawiajace stan techniczny przgsta.
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£ e

Fot. 5.4.1. Widoczna ubytki otuliny pr¢tow zbrojeniowych, przecieki, zawilgocenia, wykwity,
wegetacja ro§linnosci.

5.5. Izolacja

Stan izolacji ptyty mostowej jest niedostateczny (ocena 2/5).

Na spodzie przgsta widoczne zacieki, zawilgocenia, korozja elementéw zbrojenia. Widoczne sa
powierzchniowe zacieki §wiadczace o nieszczelnosci izolacji (patrz pkt. 5.4.).

5.6. Nawierzchnia
Stan nawierzchni na przepuscie jest niedostateczny (ocena 2/5).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nastgpujace uszkodzenia:
- zanieczyszczenia thucznia,

- ubytki podsypki tluczniowe;j,

- odstonigte podktady strunobetonowe,

- wegetacja roslinnosci.

Ponizej przedstawiono przykladowe fotografie przedstawiajace stan nawierzchni na obiekcie
mostowym.
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Fot. 5.6.1. Widok na nawierzchni¢ na obiekcie.

5.7. Chodniki stuzbowe i balustrady
Stan techniczny balustrad jest dostateczny (ocena 3/5).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nastepujace uszkodzenia:
- ubytki powierzchniowe powtok antykorozyjnych na balustradach,

- korozja powierzchniowa elementow balustrad,

- nienormatywne wypelnienia balustrad.

Ponizej przedstawiono przyktadowe fotografie przedstawiajace stan techniczny balustrad.

e

n techniczny

%

Fot. 5.7.1. Sta
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5.8. Nasypy, skarpy oraz przeszkoda
Stan skarp i nasypéw w rejonie obiektu jest dostateczny (ocena 3/5).

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono nastepujace uszkodzenia:
- wegetacja roslinno$ci trawiastej 1 wysokiej,

- regulacja skarp nie mozliwa do oceny,

- porosnicte koryto cieku za wylotem przepustu.

Ponizej przedstawiono przykladowe fotografie przedstawiajgce stan skarp i nasypow w obrebie
przepustu oraz przeszkode.

Fot. 5.8.1. Widoczna roslinno$¢ w obrebie przyczotkow i skrzydet przepustu.
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6. KONTROLNE OBLICZENIA STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWE
6.1. Zalozenia do obliczen

Schemat statyczny stanowi belka wolnopodparta.

Rozpigtosé teoretyczna wynosi Lt = 2,60 m

Dtugos¢ toru na obiekcie L = 3,10 m

Wspoltczynnik dynamiczny dla toru normalnie utrzymanego wynosi f= 2,00

Obciazenie wg:

1. PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddzialywania na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow.

2. PN-EN 15528 Kolejnictwo — Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan pomigdzy
obcigzeniami granicznymi pojazdow szynowych, a infrastruktura.

3. 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Tekst ujednolicony.
Modut Al.

Wspdtczynniki dynamiczne dla zadanych predkosci wg:
4. PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow.

6.2. Parametry materialéw

6.2.1. Stal dzwigarow glownych

Na podstawie wieloletniego do$wiadczenia oraz na podstawie badan wykonywanych dla
analogicznych obiektéw mostowych budowanych w podobnym okresie czasu oraz przy wykorzystaniu
analogicznych danych, dla pretow gtownych plyty przepustu przyjeto wytrzymato$¢ na rozcigganie
stali rowng (dla stali 18G2) 295MPa.

Wspotczynnik uwzgledniajacy zjawiska reologiczne i korozyjne stali przyjeto y = 0,80
Wytrzymato$¢ obliczeniowa na rozcigganie przy zginaniu Ra = 295*1,05*0,80 = 247,80 MPa
Wytrzymato$¢ obliczeniowa na $cinanie Rt = 120*1,05*0,80 = 100,8 MPa

Grubos¢ otuliny pretow zbrojeniowych wynosi ¢ = 2,5 cm

6.2.2. Beton
Wytrzymatos¢ szacowana betonu na $ciskanie wynosi Rb = 10,04 MPa.

6.3. Wyniki obliczen

6.3.1. Okreslenie maksymalnych dopuszczalnych obcigzen kolejowych przepustu w odniesieniu
do PN-EN 1991-2

Wykonano analize¢ w celu okres$lenia wspotczynnika o dla przedmiotowego obiektu mostowego. W
wyniku przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych nalezy stwierdzic, ze:

konstrukcja w stanie istniejacym nie spelnia wymagan stanu granicznego nosnosci ULS / FLS od
schematu obciazenia LM71 wg PN-EN 1991-2 z wspotczynnikami o = 0,75-1,46.

o no$nosci decyduje brak wytrzymatosci na $ciskanie betonu przesta i wytrzymatosci na rozcigganie
stali zbrojeniowej.

Konstrukcja nie spelnia wymagan stanu granicznego uzytkowalnosci SLS od obcigzenia schematem
sit LM71 wg PN-EN 1991-2 z wspoétczynnikami o = 0,75-1,46.

Uzyskane wytezenia od poszczegdlnych obcigzen:
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) . . . i . L L Stopien Stopien

Nazw a Wspdiczynnik WSS gic_zyqnlk VZS poic.zynmk Napll;ezema Naprezepla wytezenia | wytezenia [Czy speknia

Lp. obciazenia alfawg PN-EN obciazenia ynamiczny | w betonie w stali W betonie W stali warunki?
1991-2 )
[] [] [MPa] [MPa] % %

1. LM-71 0,75 1,45 2,00 10,47 250,98 104,3 101,3 NIE
2. LM-71 0,83 1,45 2,00 11,35 272,07 113,0 109,8 NIE
3. LM-71 0,91 1,45 2,00 12,23 293,17 121,8 118,3 NIE
4. LM-71 1,00 1,45 2,00 13,22 316,90 131,7 127,9 NIE
5. LM-71 1,10 1,45 2,00 14,32 343,27 142,6 138,5 NIE
6. LM-71 1,21 1,45 2,00 15,53 372,27 154,7 150,2 NIE
7. LM-71 1,33 1,45 2,00 16,85 403,91 167,8 163,0 NIE
8. LM-71 1,46 1,45 2,00 18,28 438,19 182,1 176,8 NIE

Raport z przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych znajduje si¢ w zataczniku nr 3.

6.3.2. Okres$lenie maksymalnych dopuszczalnych obcigzen kolejowych przepustu w odniesieniu
do PN-EN 15528
W wyniku przeprowadzonej analizy obliczeniowej nalezy stwierdzi¢, ze konstrukcja teoretycznie
spetnia wymagania stanu granicznego nosno$ci ULS dla kategorii linii C3 (196 kN/o$ oraz 71 kN/m)
i predkosci max. 60 km/h. O nosnosci decyduje wytrzymatos¢ na Sciskanie betonu przesta i
wytrzymatos$¢ na rozcigganie stali zbrojeniowe;.

Kod Nacisk osi Nacisk liniowy
A 157 kN/os (16,0 t/os) 49 kN/m (5,0 t/m)
B1 177 kN/os (18,0 t/os) 49 kN/m (5,0 t/m)
B2 177 kN/os (18,0 t/os) 63 kN/m (6,4 t/m)
C2 196 kN/os (20,0 t/os) 63 kN/m (6,4 t/m)
C3 196 kN/os (20,0 t/os) 71 kN/m (7,2 t/m)
C4 196 kN/os (20,0 t/os) 78 kN/m (8,0 t/m)
D2 221 kN/os (22,5 tlos) 63 kN/m (6,4 t/m)
D3 221 kN/os (22 5 tlos) 71 kN/m (7,2 t/m)
D4 221 kN/os (22 5 t/os) 78 kN/m (8,0 t/m)
— 0 kN/os (0,0 t/os) 0 kN/m (0,0 t/m)

Tab. 2 Zestawienie wyznaczonych kategorii linii kolejowych wraz z dopuszczalng nosnoscia wg PN-
EN 15528

W tabelach ponizej opisano maksymalne wyt¢zenia uzyskane dla ustawienia mozliwych uktadow sit
wg PN-EN 15528 na przgsle wolnopodpartym.
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Uzyskane wytezenia od poszczegdlnych obcigzen dla wspdtczynnika dynamicznego odpowiadajgcego
predkosci 120 km/h zgodnie z pkt. 4.3. PN-EN 15528:

Nazw a Wspc').’rc-zyn.nik d;/r\:zs?izzr?;nHEO Naprezer‘liaw Napreier\ia W?/ttzzt}:ia wf/tt:zt:ia Czy spelnia

Lp. oboiazenia obciagzenia K] betonie w stali w botonie | w stai Wyarl?nki?
[] -] [MPa] [MPa] % %

1. D4 1,45 1,93 11,62 278,50 115,7 112,4 NIE
2. D3 1,45 1,93 11,62 278,50 115,7 112,4 NIE
3. D2 1,45 1,93 11,62 278,50 115,7 112,4 NIE
4, C4 1,45 1,93 10,55 253,02 105,1 102,1 NIE
5. C3 1,45 1,93 10,55 253,02 105,1 102,1 NIE
6. c2 1,45 1,93 10,55 253,02 105,1 102,1 NIE
7. B2 1,45 1,93 9,75 233,65 97,1 94,3 TAK
8. Bl 1,45 1,93 9,75 233,65 97,1 94,3 TAK
9. A 1,45 1,93 8,90 213,26 88,6 86,1 TAK

Uzyskane wytezenia od poszczegdlnych obcigzen dla wspotczynnika dynamicznego odpowiadajacego
predkosci 100 km/h zgodnie z pkt. 4.3. PN-EN 15528:

Wspéiczynnik dvr\:zsq?:;iyn[nlil(()o Naprezenia w | Naprezenia wsiozi::ia wsiozi::ia )
Lp. ob,\(l:?qziviiia obcigzenia Y Kkm /h)]/ betonie w stali wybeetonie Xvestali C\fvyafjj(?';a
[-] [] [MPa] [MPa] % %
1. D4 1,45 1,90 11,47 274,98 114,3 111,0 NIE
2. D3 1,45 1,90 11,47 274,98 114,3 111,0 NIE
3. D2 1,45 1,90 11,47 274,98 114,3 111,0 NIE
4. C4 1,45 1,90 10,42 249,90 103,8 100,8 NIE
5. C3 1,45 1,90 10,42 249,90 103,8 100,8 NIE
6. Cc2 1,45 1,90 10,42 249,90 103,8 100,8 NIE
7. B2 1,45 1,90 9,63 230,83 95,9 93,2 TAK
8. Bl 1,45 1,90 9,63 230,83 95,9 93,2 TAK
9. A 1,45 1,90 8,79 210,76 87,6 85,1 TAK

Uzyskane wytgzenia od poszczegdlnych obcigzen dla wspotczynnika dynamicznego odpowiadajacego
predkosci 80 km/h zgodnie z pkt. 4.3. PN-EN 15528:

Wspétczynnik dﬁs;r:’:;z:n?go Naprezenia w | Naprezenia wsiorz)i::ia wsiorz)i::ia )
Lp. obl\(lz?;;:}iia obciazenia Y ‘m /h]y betonie w stali wybeetonie Xvestali ijyafj’:(?;a
[-] [-] [MPa] [MPa] % %
1. D4 1,45 1,87 11,33 271,64 112,9 109,6 NIE
2. D3 1,45 1,87 11,33 271,64 112,9 109,6 NIE
3. D2 1,45 1,87 11,33 271,64 112,9 109,6 NIE
4. C4 1,45 1,87 10,30 246,93 102,6 99,7 NIE
5. C3 1,45 1,87 10,30 246,93 102,6 99,7 NIE
6. Cc2 1,45 1,87 10,30 246,93 102,6 99,7 NIE
7. B2 1,45 1,87 9,52 246,93 94,8 99,7 TAK
8. Bl 1,45 1,87 9,52 246,93 94,8 99,7 TAK
9. A 1,45 1,87 8,69 208,39 86,6 84,1 TAK
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Uzyskane wytezenia od poszczegdlnych obcigzen dla wspotczynnika dynamicznego odpowiadajacego
predkosci 60 km/h zgodnie z pkt. 4.3. PN-EN 15528:

Nazw Wspc').’fczyn.nik d%?n?tir{; TQS(O Naprezer‘\ia W Napreielj\ia wf/tt:’:z)t:ia wf/tt:zt:ia Cz ei
Lp. obc?qze:ia obciagzenia k] betonie w stali wbotonie | w st Wyaflfnki?a
[] [-] [MPa] [MPa] % %
1. D4 1,45 1,66 10,29 246,64 102,5 99,5 NIE
2. D3 1,45 1,66 10,29 246,64 102,5 99,5 NIE
3. D2 1,45 1,66 10,29 246,64 102,5 99,5 NIE
4, C4 1,45 1,66 9,38 224,76 93,4 90,7 TAK
5. C3 1,45 1,66 9,38 224,76 93,4 90,7 TAK
6. c2 1,45 1,66 9,38 224,76 93,4 90,7 TAK
7. B2 1,45 1,66 8,68 208,13 86,5 84,0 TAK
8. Bl 1,45 1,66 8,68 208,13 86,5 84,0 TAK
9. A 1,45 1,66 7,95 190,62 79,2 76,9 TAK

Raport z przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych znajduje si¢ w zalaczniku nr 3.

Na podstawie obliczen statyczno-wytrzymatosciowych okresla si¢ nastgpujace parametry:

Klasa linii kolejowej C3
Maksymalny nacisk na 0$ 196 kN
Maksymalny nacisk liniowy na 1 mb toru 71 KN/m

Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ taboru wagonowego (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
Maksymalna predkos$¢ poruszania si¢ autobuséw szynowych i EZT (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ taboru towarowego (C2-C3): 60 km/h
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7. WNIOSKI ORAZ ZALECENIA EKSPLOATACYJNE

Po przeprowadzeniu szczegdlowej inwentaryzacji kolejowego obiektu mostowego w km 4,621 linii
kolejowej nr 245 Aleksandrow Kujawski - Ciechocinek, przeprowadzeniu analizy statyczno-
wytrzymalo$ciowej, wykonaniu badan materialowych i okresleniu jego stanu technicznego podaje si¢
whnioski koncowe.

7.1. Whnioski

7.1.1. Whnioski z przeprowadzonej oceny stanu technicznego

Na podstawie przeprowadzonej oceny stanu technicznego stwierdza si¢, ze przedmiotowy obiekt
posiada znaczny stopien uszkodzen elementow konstrukcyjnych kwalifikujacy je do wymiany.
Stwierdza si¢ rowniez, ze obiekt jest w ogolnym niedostatecznym stanie technicznym ze wzglgdu na
stan plyty nosnej, a mozliwo$¢ przenoszenia obcigzen jest ograniczona z punktu widzenia taboru jaki
dopuszczony jest do poruszania si¢ po linii kolejowe;.

Beton konstrukcji przesta jest niedostatecznie jednorodny, w duzym stopniu zawilgocony o czym
swiadczg zacieki oraz przecieki na spodnich czesciach ptyty nosnej. Struktura betonu wskazuje na
znaczacy wptyw zawilgocenia.

Stan techniczny izolacji ptyty pomostowej jest awaryjny. Izolacja jest zdegradowana i nie speknia
swojej funkgcji.

Przyczotki oraz skrzydta wykonane sg jako kamienne. Stan techniczny przyczotkow i skrzydet jest
dostateczny.

Koryto cieku za i przed przepustem jest zanieczyszczone trawami i roslinnos$cia $redniej wysokosci.
Balustrady sa w stanie dostatecznym z nienormatywnym wypeltnieniem i za matg dlugoscia w
stosunku do skrzydet.

7.1.2. Whnioski z przeprowadzonych obliczen statyczno — wytrzymalosciowych

Na podstawie przeprowadzonej analizy statyczno-wytrzymatosciowej stwierdza sie¢ co nastepuje:

o konstrukcja w stanie istniejagcym nie spelnia wymagan stanu granicznego nosnosci ULS / FLS od
schematu obcigzenia LM71 wg PN-EN 1991-2 i odpowiadajagcym wspotczynnikom a = 0,75-1,46.

e 0 braku nosnosci decyduje wytrzymato$¢ na rozcigganie stali zbrojeniowej oraz wytrzymatos¢ na
$ciskanie betonu przesta.

Nalezy stwierdzi¢, ze konstrukcja przepustu teoretycznie spetnia wymagania stanu granicznego
nosnosci ULS dla kategorii linii C3 tj. obcigzenie wynoszace 196 kN/o$ oraz 71 KN/m i predkosci
maksymalnej 60 km/h. O nosno$ci decyduje wytrzymato$¢ na rozcigganie stali zbrojeniowej oraz
wytrzymato$¢ na $ciskanie betonu przesta.

Nos$nos¢ konstrukcji nie jest wystarczajgca do przenoszenia obcigzen taboru okre$lonego w
Regulaminie sieci 2022/2023 przyjetym do stosowania Uchwatg Nr 758/2021 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 listopada 2021 r. tj.:

Klasa linii kolejowej C3

Maksymalny nacisk na 0§ 206 kN

Maksymalny nacisk liniowy na 1 mb toru 71 kN/m

Maksymalna predkos¢ poruszania si¢ taboru wagonowego 40 km/h

Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ autobuséw szynowych i EZT 40 km/h

Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ taboru towarowego 40 km/h

Proponuje si¢ obnizenie maksymalnych naciskow na o$ w stosunku do powyzszych danych tj.:
Klasa linii kolejowej C3

Maksymalny nacisk na 0§ 196 kN

Maksymalny nacisk liniowy na 1 mb toru 71 KN/m

Maksymalna predkos¢ poruszania si¢ taboru wagonowego (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
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Maksymalna predkos$¢ poruszania si¢ autobuséw szynowych i EZT (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
Maksymalna predkos$¢ poruszania si¢ taboru towarowego (C2-C3): 60 km/h

7.2. Zalecenia

W zwigzku z przedstawionymi w raporcie z przegladu specjalnego uwagami zaleca si¢
przeprowadzenie przebudowy lub budowy nowego przepustu w miejscu istniejacego. Gtownym
czynnikiem wplywajacym na zalecenie przeprowadzenia przebudowy lub budowy nowego przepustu
W miejscu istniejacego jest destrukcja materiatu z jakiego jest on wykonany. Plyta pomostowa
przepustu wykonana zostata jako zelbetowa, wytrzymato$¢ betonu ptyty oraz stali zbrojeniowej ocenia
si¢ jako niskg. Ponadto plyta pomostowa posiada znaczne zniszczenia izolacji przeciwwodnej w
skutek czego jest zawilgocona, posiada znaczne ubytki otuliny pretow zbrojeniowych w spodniej
czesci. Prety zbrojeniowe ptyty sa skorodowane co przyczynia si¢ do zmniejszenia ich $rednicy o
okoto 20%. Sciany przyczoétkéw oraz skrzydla wykonane sa z ciosoéw kamiennych murowanych na
zaprawg cementowa. Na §cianach przyczotkow widoczne sg miejscowe ubytki zaprawy, co moze w
konsekwencji wplywac na szybsza degradacje podpor. Plyta pomostowa utozona jest bezposrednio na
przyczoétkach kamiennych.

7.3. Ograniczenia eksploatacyjne
Przedmiotowy obiekt dopuszcza si¢ do eksploatacji dla taboru kolejowego z ograniczeniami:

Klasa linii kolejowej C3
Maksymalny nacisk na 0§ 196 kN
Maksymalny nacisk liniowy na 1 mb toru 71 KN/m

Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ taboru wagonowego (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
Maksymalna predkos$¢ poruszania si¢ autobuséw szynowych i EZT (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
Maksymalna predkos$¢ poruszania si¢ taboru towarowego (C2-C3): 60 km/h
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8. ANALIZA KOSZTOW WYKONANIA ROBOT
Przedmiar robot przedstawiono w zatgczniku nr 1 do raportu.

9. WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEGO PRZEGLADU

Obiekt inzynierski (przepust) w km 4,621 znajduje si¢ w stanie niedostatecznym wg oceny
dokonanej na podstawie instrukcji utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach
kolejowych do predkosci 200/250 km/h ID-16.

Nos$nos$¢ obiektu nie odpowiada stosunkowi sil wewnetrznych otrzymanych w konstrukcji
obciazonej schematem sit LM71 wg PN-EN 1991-2 wraz z wspélczynnikami a = 0,75-1,46, do
wytrzymalo$ci obliczeniowej materialu tych elementéw. Uzyskane wartosci sil wewnetrznych w
elementach konstrukcji od obciazenia schematem sit LM71 wg PN-EN 1991-2 wraz z
wspolczynnikami a => 0,75 sa wyzsze od wytrzymalosci tych elementow.

Elementy konstrukcyjne przepustu odpowiadaja obciazeniom dla kategorii linii kolejowej C3 t;j.
(196 kN/o$ oraz 71 kN/m), wedlug PN-EN 15528 z predkoscia maksymalng 60 km/h.

Przedmiotowy obiekt dopuszcza si¢ do eksploatacji dla taboru kolejowego z nastepujacymi
ograniczeniami:

Klasa linii kolejowej C3

Maksymalny nacisk na o$ 196 kN

Maksymalny nacisk liniowy na 1 mb toru 71 KN/m

Maksymalna predko$é¢ poruszania si¢ taboru wagonowego (A, B1-B2, C2-C3): 60 km/h
Maksymalna predko$¢ poruszania si¢ autobusow szynowych i EZT (A, B1-B2, C2-C3):60 km/h
Maksymalna predkos¢ poruszania si¢ taboru towarowego (C2-C3): 60 km/h

Wprowadzone ograniczenia wynikaja gléwnie z dostatecznego stany samej konstrukcji plyty
przestowej i przyczéltkéw. Mimo zadowalajacych wynikéw obliczen statyczno -
wytrzymalo§ciowych obiekt posiada szereg uszkodzen opisanych w pkt. 5, ktére w dluzszej
perspektywie czasu spowoduja degradacje obiektu i konieczno$¢ jego naprawy.

Po wykonaniu przebudowy lub budowy nowego przepustu w miejscu istniejacego, mozliwy
bedzie ruch po obiekcie odpowiadajacy:

Klasie linii kolejowej D4

Maksymalny nacisk na o$ 221 kN

Maksymalny nacisk liniowy na 1 mb toru 78 KN/m

Maksymalna predko$é¢ poruszania sie taboru wagonowego (A, B1-B2, C2-C4): 120 km/h
Maksymalna predkos¢ poruszania si¢ autobusow szynowych i EZT (A, B1-B2, C2-C4):120 km/h
Maksymalna predkos$¢ poruszania si¢ taboru towarowego (D2-D4): 80 km/h

Powyzej podane predkosci nie sa zwiazane z ksztaltem niwelety oraz usytuowaniem toru w
planie na analizowanym obiekcie.
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10. ZALACZNIKI
10.1. Uprawnienia przeprowadzajacych przeglad

POMORCKA OKREGOWA
1ZBA INZYLIEROW BUDOWNILTWA

Gdapsk, ul. Sw.etojutinka 43/44 ‘
‘a?’w Tel. 58-324-89-77 Gdansk, 10 czerwea 2013 r.

Fax 58-201-44-98

syg. akt 91/POM/OKK/13

DECYZJA

Na podstawie art, 24 ust,] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r, o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr § poz. 42, z¢
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt I, art, 14 ust. 1 pke 2b ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz, U, z 2010 r, Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 112, § 11 ust. 1 pkt 1,
§ 15, § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28
kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr
83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2013 r., poz.
267/

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan TOMASZ MARCIN LIPINSKI
magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 28.01.1985 r. w Stupsku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0088/POOM/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calodci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
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Pan Tomasz Marcin Lipinski upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,

w specjalnosci mostowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na podstawie § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 powolanego na wstgpie rozporzadzenia

Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych

funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./,

uprawnienia niniejsze uprawniajg do:

- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, W rozumieniu przepisow
o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

- uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja rowniez do obliczania $wiatla mostow i przepustow,

IIl. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania

w specjalnoscei mostowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki
lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okrggowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:
I’RZE'WOP’NICZACV

»

Okregowej Komigji Kwalifikacyjnej

inZ. Leszek Niedostatkiewicz
WICEPRZEWODNICZACY

Okr¢gowe) Komisji ssfulifikacyjnej
mgr lyﬁﬁ::ewnowski

CZ NEK
Okrggowej Komfishi Kwalifikacyinej
—

Otrzymujy:

1. Pan Tomasz Marcin Lipinski

80-119 Gdansk, ul. Ks, Robaka 11
2.0Okregowa Rada Izby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlancgo
4.aa
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FOMORSKI URZAD WO/EWODIKY Gdansk, dnia ...2001-12-12
WYDZIaL '

Architebiury | Dedownlelwa
80-8i0 Gdariax, ul Ckopowa 21727

AR-II-T131/7132/01

Na podstawie art. 13 ust ! phx 1'2 art. |+ ust | pka 2 usiawy Z dnia 7 lipca
1994 1. - Prawo budowlane ‘tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z pétn. zm.’
oraz § Pust. | § - rozporzadzenia Minisora Gospodarki Przestrzennej i Budownicowa z dnia
30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnvch funkcii w budownierwie ‘Dz. U Nt 8. poz. 18

z 1995
nadaje :

Andrze jowl Mieszczukowi

............................................................................................................................................

eeteeeserersemmeereen FAOLSTrOWL inZynierowi budownictwa
T P

......................................................................................

L]
= Jnt. Rysasrd Mu:ir.itwi::
=7 e BYREETORM WYBLIALL

Otrzymuje:

1/ Pan Andrzej Mieszczuk
ul. Lesna Gdra 23/24
80-281 Gdarisk

2/ ala
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10.2. Izba inzynierow przeprowadzajacych przeglad
® POLSKA

\%;.ﬂ“zan
LINNNS
,f*"”H

INZYMIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikaogjnym:

POM-TAF-ID7-R2W *

Pan Tomasz Marcin Lipinski o numerze ewidencyjnym POM/BM/0235/13

adres zamieszkania ul. Gorczycowa 2e/13, 81-591 Gdynia

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnodc cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-08-01 do 2024-07-31.

Zaswiadczenie zostzto wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpieczmym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanege certyfikatu w dniu 2023-07-19 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczgcy Rady Pomorskie] Okregowe] lzby Inzynierow Budownictwa.

Zpodnie z art. 7B K.

§ 1. Do mmchowania elektroniczne] formy crynnosc prawnej wystarcza foéenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisemn elektroniczrmym.

§ 2. Dswiadczenie woli zhoione w formie elektronicznej jest rownowazne z oswisdczeniem woli doionym w formie pisemne;j.

* Weryfikacjs poprawnosc danych w niniejszym zaswiadczeniv moina sprawdzsic za pomocy numery wergfikacyjnego zaswizdozenia na
stronie Polskie] lzby Indynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontakiujgc sig z biuremn whasdwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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I I B A

INZYNIERO W

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze wenyfikaoyjmm:

POM-WFM-EX2-R5) *

Pan Andrzej Mieszczuk o numerze ewidencyjnym POM/BM/3177/01

adres zamieszkania

jest cztonkiem Pomorskie] Okregowej lzby InZynieréw Budownictwa i posiada
wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygensrowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym  podpisem
elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu
2022-12-02 14:10:31 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej lzby InZynierdw Budownictwa.

Zgodniez art. FTE1 K.

§ 1. Do zachowania elektroniczne] formy czynnoscl prawne] wystarcza zioZenie oswiadczenia woli w postac
elektroniczne] | opatrzenie go kwalifikowanym podpisem elektronicziym.

§ 2. Oswiadczenie woli Ziozone w formie elektroniczne] jest rownowaine z oswiadczeniem woli ziozonym w formie
pisemne].

* Wenyfikacje poprawnosc danych w niniejszym mmswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocy numery wenyfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzyniercow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiascwe] Okregowe] lzby Inzymiercw
Budownictwa.
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