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1. WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE

Pojecie/skrot Opis
Cena Cena okreslona w Umowie
Djp Drut jezdny profilowany
Zaktad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka
4 zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie

infrastruktury

Inspektor Nadzoru

osoba fizyczna, wyznaczona przez Zamawiajgcego do dziatania jako
Inspektor Nadzoru Inwestorskiego.

KODGIK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
Sytuacja, w ktérej budowa lub przebudowa infrastruktury w miejscu
przeciecia z istniejgcymi sieciami lub urzadzeniami (dreny, linie
i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, gazociggi,

Kolizja a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp.) powoduje naruszenie
tych sieci lub urzgdzeh albo koniecznos¢ zmian dotychczasowego
ich stanu, przywrécenie poprzedniego stanu lub dokonanie innych
zmian w zwigzku z przyjetg technologig robét przez Wykonawce.
Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca sredniego napiecia -

LPN SN)

PFU niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PKP PLK S.A. Zamawiajgcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
uktad wspotrzednych ptaskich prostokgtnych, przeznaczony gtownie

PL-2000 )
dla map wielkoskalowych

PnB Pozwolenia na budowe

PODGIK Powiatowy Os$rodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

Prawo Prawo okreslone w Umowie

Prawo Budowlane

Ustawa Prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. z pézn. zmianami,
tekst jednolity Dz.U. z 2021 r. poz. 2351 z pézn. zm.

PZGiK

Panstwowy Zasob Geodezyjny i Kartograficzny

Regulacje
Zamawiajacego

instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne,  Dokumenty
Normatywne, warunki techniczne, zasady i procedury obowigzujgce
w spotce PKP PLK S.A

Sbl

Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa
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Szczegoétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru

Standardy konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem),

Techniczne przyjete do stosowania w PKP PLK S.A. uchwatg nr 263/2010
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. z pozniejszymi
Zmianami.

SwWz Specyfikacja Warunkéw Zamowienia

SMS System Zarzadzania Bezpieczenstwem

System Monitoringu Wizyjnego — system stosowany do zdalnego
nadzoru obiektéw i zarzgdzania materiatem wideo, obejmujgcy
infrastrukture  kolejowg przeznaczong do obstugi ruchu
pasazerskiego.

SMwW W sktad SMW wchodzi podsystem:

SPA - System Przywotawczo-Alarmowy — zespdt urzadzen
umozliwiajgcy komunikacje podréznych na obiektach z obstugg
w sytuacjach alarmowych i zagrozenia;

Srk sterowanie ruchem kolejowym

Ssp samoczynny system przejazdowy

System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomiedzy
Swi dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z urzgdzeniem
informujgcym dréznika o zblizaniu sie pociggu do przejazdu

TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci

WTWiO Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru

Termin wykonania . . , . .
Umowy oznacza termin wykonania przedmiotu zamowienia okreslony

Umowa

Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielkg literg, nalezy rozumie¢ tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.

llekro¢ w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi’, ,wymagany”, ,bedg”, ,nalezy”’, ,powinny”
lub odpowiadajgce im synonimy uznaje sie, iz pojecia te sg tozsame i uzywane zamiennie,
a zwroty, w ktérych zostaty uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zadania pn. ,Remont sieci trakcyjnej na liniach: 137,140,149”

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie oraz wykonanie robot w St. Gliwice,
p.odg. Gierattowice, st. Rybnik Towarowy, st. Taciszéw, szl. Taciszéw - Rudziniec Gliwicki,
st. Rudziniec Gliwicki, szl. Rudziniec Gl. — Stawiecice, st. Stawiecice, st. Mikotéw Jamna,
szl. Mikotow Jamna — Mikotow, st. Mikotéw, szl. Mikotow — taziska Gorne, st. taziska Gorne,
szl. Laziska Gorne - taziska Gorne Brada, szl. taziska Gérne Brada — Orzesze, st. Orzesze ,
szl. Orzesze — Orzesze Jaskowice, st. Orzesze Jaskowice. Catos¢ przedmiotu zamodwienia
obejmuje wykonanie:
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1) dokumentacji projektowej niezbednej do prawidlowego wykonania wszystkich robét
budowlanych i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnienh, dopuszczen,
warunkéw, decyzji i zgtoszen, pozwolen niezbednych do realizacji przedmiotu
zamowienia;

2) wszystkich robot budowlanych zgodnie z zakresem zamowienia na podstawie
opracowanej przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentaciji
projektowej, o ktérej mowa w ww. pkt 1, oraz wszystkich robot przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wykonania wszelkich czynnosci
wymaganych Prawem;

Zamowienie obejmuje zaprojektowanie, zakup materiatu i wykonanie prac zwigzanych z
wymiang konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej oraz demontazem starych konstrukciji.
Przebudowe zasilania i zdalnego sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej i kabli zasilaczy.
Zamowienie obejmuje réwniez wymiane liny nosnej w stacji st. Taciszow, szl. Taciszow -
Rudziniec Gliwicki, st. Rudziniec Gliwicki, szl. Rudziniec Gl. — Stawiecice, st. Stawiecice, st.
Mikotow Jamna, szl. Mikotow Jamna — Mikotow, st. Mikotow, szl. Mikotéw — taziska Gorne, st.
taziska Goérne, szl. taziska Goérne - taziska Gorne Brada, szl. taziska Gérne Brada —
Orzesze, st. Orzesze , szl. Orzesze — Orzesze Jaskowice, st. Orzesze Jaskowice.

Zamawiajacy zwraca uwage, iz catos¢ przedmiotu zamowienia powinna by¢ wykonana
zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlane;j.

2.1 Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ obiektow

2.1.1 Lokalizacja obiektow

Zakres robot objety zaméwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.:

1) Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach.
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Mapa orientacji zaktadu PKP PLK 1Z Tarnowskie Gory
2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamowienia

2.2.1 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowigzany realizowa¢ przedmiot zamédwienia w Scistej wspotpracy
z wykonawcami innych inwestycji realizowanych/przygotowywanych przez Zamawiajgcego
i innymi podmiotami realizujgcymi inne prace na obszarze objetym niniejszg inwestycjg
i obszarze jej oddziatywania.

2.2.2 Opis stanu istniejgcego

Zamawiajacy wraz z PFU udostepnia protokot wstepnej kwalifikacji materiatow przewidzianych
do pozyskania w ramach prowadzonych ustug i robét (zatgcznik nr 2);

Elektroenergetyka trakcyjna

St. Gliwice, p.odg. Gierattowice, st. Rybnik Towarowy, st. Taciszéw, szl. Taciszéw -
Rudziniec Gliwicki, st. Rudziniec Gliwicki, szl. Rudziniec GI. — Stawiecice, st.
Stawiecice, st. Mikotdéw Jamna, szl. Mikotéw Jamna — Mikotow, st. Mikotéw, szl.
Mikotow — taziska Goérne, st. Laziska Gorne, szl. taziska Goérne - taziska Goérne
Brada, szl. taziska Gorne Brada — Orzesze, st. Orzesze , szl. Orzesze — Orzesze
Jaskowice, st. Orzesze Jaskowice. sie¢ trakcyjna — typ KB95-2C, C95-C, C95-2C,
C120-2C czesciowo modernizowana

a) Zuzycie djp - dostateczny
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b) liny nosne — dostateczny

c) konstrukcje wsporcze — rodz./stan nie zadawalajgcy — wymagajacy podjecia dziatan.
d) fundamenty — rodz./stan prefabrykowane/ dostateczny

e) osprzet — stan dostateczny

f) izolatory — porcelanowe, stan dostateczny.

g) sie¢ powrotna — stan dostateczny

h) system ochrony przeciwporazeniowej — rodzaj/stan uszynienie
indywidualne/dostateczny

i) LPN /na wspodlnych konstrukcjach wsporczych/ - nie dotyczy

Teren, na ktérym bedg prowadzone roboty budowlane, nie obejmuje terendw, ktére
sg wpisane do rejestru zabytkéw lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej. Na terenie,
na ktérym bedg prowadzone roboty budowlane, nie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
zabytkéw lub podlegajg innej ochronie konserwatorskie;.

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia protokot wstepnej kwalifikacji materiatow przewidzianych
do pozyskania w ramach prowadzonych roboét (zatgcznik nr 2);

3. ZAKRES ROBOT

Zamawiajgcy przewiduje jedng formy rozliczania robot budowlanych:
1) pozycje ryczattowe rozliczane w oparciu o RCO i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
oznaczone (R) ....... (R) w RCO jako komplet;

Wykonawca, przygotowujgc oferte, musi wzig¢ pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania z pkt. 3.5.1, aby uzyska¢ parametry okreslone w ww. punkcie,
a ktorych wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zamodwienia okreslonych
w pkt 2.2.

Wykonawca jest zobowigzany wykonaé wszystkie roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggng¢ zamierzone parametry
funkcjonalno-uzytkowe.

Przenies¢ znaki osnowy geodezyjnej i regulacji osi toréw z istniejgcych konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej na konstrukcje nowo zabudowane (w przypadku braku zamontowac¢ nowe).
Zabudowac nowe tablice hektometrowe zgodnie z pomiarem geodezyjnym.

Wszelkie regulacje sieci trakcyjnej wymuszone zakresem prowadzonych prac /przesuniecia
w lokalizacjach nowych konstrukcji wsporczych, poszerzania miedzytorza i inne/ sg w zakresie
prac koniecznych do wykonania przez Wykonawce.

W przypadku gdy na wymienianej konstrukcji znajduje sie odigcznik (roztacznik) sterowany
zdalnie, nalez ww. odigcznik przenies¢ na nowo zabudowang konstrukcie wraz
z podfgczeniem (uruchomieniem) zdalnego sterowania.

Zakup i dostarczenie wszystkich niezbednych materialtbw do wykonania zadania
pozostajg po stronie wykonawcy i na jego koszt.
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3.1 Ogodlne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Przedmiotem zaméwienia jest wymiana konstrukcji wsporczych wraz z podwieszeniami celem
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Realizacja zamowienia ma na celu osiggniecie parametréw eksploatacyjnych oraz cech
uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii:

1) dla odcinka parametry bez zmian

a) skrajnia budowli - GPL-1 (ustalona zgodnie ze Standardami Technicznymi TOM Il Skrajnia budowlana
lini  kolejowych). Uwaga: W przypadku obiektéw wytgczonych z zakresu prac
inwestycyjnych Wykonawca zobowigzany jest okresli¢ zakres niezgodnosci
z obowigzujgcymi standardami technicznymi oraz dla lokalizacji, dla ktorych
nie uzyskano zgodnosci z ww. standardami okresli¢ zakres zgodnosci z przepisami
dotyczgcymi utrzymania (instrukcje z serii ID) oraz wymaganiami prawa powszechnie
obowigzujgcego;

3.2 Badania geotechniczne

Badania geotechniczne nalezy przeprowadzi¢ zgodnie 2z regulacjig wewnetrzng
Zamawiajgcego lgo-1 Wytyczne badanh podtoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji
linii kolejowej. Badania dotyczg doboru fundamentéw konstrukcji wsporczych.

3.3 Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa oznacza catos¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych warunkéw przylgczenia i uzgodnieh
dotyczagcych tego zamowienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zamowienia, tzn.
do wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogolnych wifasciwosci funkcjonalno-
uzytkowych oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W sktad dokumentacji projektowe;j
wchodzg wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zaméwienia
zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezytg starannoscia,
zasadami sztuki budowlanej w sposéb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Warunkéw Zamowienia oraz wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawieraé sie w obrebie terendw (dziatek)
bedacych w dyspozycji Zamawiajgcego, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadniac
z Zamawiajgcym.

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zaréwno pod wzgledem merytorycznym
jak i redakcyjnym.

3.3.1 Geodezyjna dokumentacja

Geodezyjng dokumentacje do celéw projektowych stanowia:
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1) aktualne cyfrowe mapy ktére beda wykorzystywane do opracowania dokumentacii
projektowej, zaréwno dla rob6t wymagajgcych pozwolenia na budowe jak réwniez dla
robét podlegajgcych zgtoszeniu. Mapy zasadnicze winny obejmowac swoim zakresem
tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny przylegte do linii kolejowej o szerokosci
niezbednej do prawidtowego opracowania catej wymaganej dokumentacji projektowe;.
Mapa zasadnicza powinna zawiera¢ aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane
ewidencyjne (nr dziatek ewidencyjnych i przebieg granic dziatek ewidenycjnych);

2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z witasciwym terytorialnie
Wydziatem Geodezji Biura Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej PKP PLK S.A.);

3) kolejowa podstawowa osnowa geodezyjna. Wykonawca zatozy oraz wykona niezbedne
pomiary geodezyjne dotyczgce kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej w postaci
trzech punktow rozmieszczonych w odlegtosci okoto 2-2,5 km pomiedzy punktami
srodkowymi, odlegtosci pomiedzy punktami w tréjce powinna wynosi¢ od 150 m do 300 m
oraz musi by¢ zachowana wzajemna wizura pomiedzy tymi punktami, zwanych dalej
osnowg wykonang wedtug zasad pomiarowych i doktadnos$cig okreslong w standardzie
Ig-7/1g-8. Punkty stabilizuje sie w sposéb trwaty w postaci prefabrykowanych znakéw
geodezyjnych z glowicg  metalowa/trzpieniem  metalowym  zapewniajgcym
jednoznacznos¢ centrowania z btedem Srednim mniejszym niz 0,001 m oraz
umozliwiajgcym wykonanie pomiarow niwelacyjnych. Nalezy stosowa¢ znak
betonowy/granitowy o wymiarach: wysoko$¢ min. 75 cm, szerokos¢ u dotu znaku
min. 20x20, szerokos¢ u gory znaku 15x15 cm;

4) inne opracowania na podstawie wynikdw dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzgdzenia kompletnej dokumentaciji projektowe;.

3.3.2 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbednych decyzji
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga opracowania
dokumentacji projektowej, réwniez tej wymagajgcej tylko zgtoszenia.

Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ w sposéb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. Nalezy przestrzegaé
wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy branzami oraz
innymi gestorami sieci.

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawi¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploataciji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzanh
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TSI réwniez w zakresie termindw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywac sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego.

3.3.3 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegdtowienie projektu budowlanego
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i powinien zawiera¢ m.in.:

1)
2)

3)

Rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokos$ciowe;

Oswiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnien
miedzybranzowych;

Inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopdéw, projekty organizacji ruchu
kolejowego — fazowania robot w czasie realizacji, projekty czasowe;j i statej organizacji
ruchu drogowego (pieszego), projekty usuniecia kolizji z urzgdzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego.

3.34

Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowej

Dokumentacja dostarczana Zamawiajgcemu musi by¢ wykonana w nastepujgcy sposéb:
1) Dokumentacje projektowa nalezy sporzgdzi¢ w jezyku polskim;

2) Poszczegdlne dokumentacje projektowe powinny zawierac:

a)
b)
C)
d)
e)

f)

9)
h)
)
)

K)

tytut dokumentu;

nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;
etap projektu (jesli dotyczy);

wersje dokumentu;

date powstania dokumentu;

nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnien wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

nazwe i adres Zamawiajacego;

na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu;

pod spisem tresci wykaz uzytych skrétéw i oznaczen wraz z objasnieniami;

na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepisow i literatury przywotane;j
w dokumencie;

nagtéwek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wersji;

stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

m) kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek

powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem;
zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczy¢ na projekcie lub w zatgczniku;

3) Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegdlne branze;

4) Dokumentacje projektowag po uzyskaniu wszystkich zgdd i pozwolen nalezy przekazac
Zamawiajgcemu w nastepujgcy sposob:

a)
b)

c)

1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektéw
budowlanych);

4 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodno$ci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektéw budowlanych);

5 egzemplarzy w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD;

5) Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w zatgczniku
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nr 1 do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach,
*.cu, *.jpg, *.tiff itp. rowniez nalezy dotgczy¢ do przekazywanych materiatbw zapewniajgc
odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami;

6) Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzgadzi¢ w czytelnej technice graficznej,
ztozy¢ w format A4 i oprawi¢ w sposob uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony
projektéw powinny by¢ ponumerowane;

Na zadanie Zamawiajgcego Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy

egz. dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem —

zalgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektéw budowlanych.

3.4 Operat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robét w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robét z dokumentacijg projektowa.

Na zakohczenie robét Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru operat kolaudacyjny dla
odbieranych robot. Operat kolaudacyjny nalezy opracowa¢ zgodnie z Warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 938/2017 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzes$nia 2017 r. i Wytycznymi przeprowadzania
odbioréw koncowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przyjetymi Decyzjg Nr 53/2017 Prezesa Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzesnia 2017 r.

Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w nastepujacej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egzemplarz - oryginat;

2) 2 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacjg o zgodnosci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy);

3) 3 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD zgodnie z zatgcznikiem nr ...
do niniejszego PFU.

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ do formatu A4
i oprawi¢ w sposob uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony nalezy ponumerowaé
oraz zatgczy¢ szczegotowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § 9
warunkow i zasad odbioru robdt budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwatg
Nr 938/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzesnia 2017 r.

Wykonawca przed odbiorem koncowym obowigzany jest réwniez sporzadzi¢ dla potrzeb
Zamawiajgcego osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegdlnych branz (dla uzupetnienia
lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajgce branzowa:

1) dokumentacje powykonawczg;

2) protokoty badan i pomiarow;

3) geodezyjng dokumetacje powykonawczg.

W zakresie SMW nalezy dodatkowo wykonaé dokumentacje paszportyzacyjng w formie
elektronicznej.
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Po uzyskaniu ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie, ma ono zosta¢ dotgczone do operatu
kolaudacyjnego.

Zamawiajgcy podkresla, iz operat kolaudacyjny musi zawiera¢ zgody wodnoprawne
z wnioskami i dokumentami niezbednymi do dokonania czynnosci administracyjnych
zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi oraz kompletng dokumentacje z postepowan
administracyjnych zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi.

3.41 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjig powykonawczg
z klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowane protokoty zdawczo-odbiorcze znakéw regulacji osi toru, o ile nie zostaty
opracowane na etapie projektdw wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
zaistniata konieczno$¢ zmiany projektowanej geometrii osi toru, czy tez nastgpita
stabilizacja nowych znakdéw regulacj;

3) wykaz wspotrzednych w uktadzie 2000 z pomiaru kolejowej osnowy specjalnej;

4) aktualne plany schematyczne stacji kolejowych sporzadzone zgodnie z instrukcjg
,O sporzgdzaniu i aktualizacji planéow schematycznych Ig-10 (D-27)” — uchwatg Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 643/2016 z dnia 5 lipca 2016 r.

Wszelkie czynnoéci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszag
by¢ wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego);

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg, zawierajgcg wszystkie nowowybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnoéci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map sytuacyjno-
wysokosciowych z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg w podziale na poszczegdlne
branze;

Tres¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposéb i doktadnos¢ wykonania pomiarow
reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej
GK-1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.

Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu
geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkdéw gruntowych;

Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie
Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do wtasciwych terytorialnie KODGIK oraz PODGIK;

Po wuzyskaniu pozytywnej oceny Wykonawca przekaze geodezyjng dokumentacje
powykonawczg do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do zasobu;

Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu Geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu
KODGIK i PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego liczbe
oklauzulowanych przez KODGIK i PODGIK egzemplarzy zamoéwionej dokumentacji.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz
w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng (cyfrowa) nalezy przekazac¢ w formacie
PDF (z klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie z zatgcznikiem nr 1
do niniejszego PFU.
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3.5 Roboty budowlane

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:

1) elektroenergetyka trakcyjna.

Wszystkie roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspotczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujacych przepisow BHP.

Termin realizacji robét: 30.11.2025

3.5.1 Elektroenergetyka trakcyjna

(R) Roboty w branzy energetyki obejmuja:

1) Wszelkie prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej wtasnoscig
PGE Energetyka Kolejowa S.A. (Linie Potrzeb Nietrakcyjnych na wspdlnych konstrukcjach
wsporczych, kable zasilaczy, napedy odigcznikéw sieci trakcyjnej i system sterowania
nimi, itp.) bedg wykonywane w oparciu o wydane przez Przedsiebiorstwo Energetyczne

warunki usuniecia kolizji.

2) Prace w zakresie sieci trakcyjnej (wymiana konstrukcji wsporczych, osprzetu, liny
nosnej itp.) podlegajg regulacji na catej dtugosci sekcji naprezenia do stupdw

kotwigcych siec trakcyjna.

3) Whytaczenie napiecia w sieci trakcyjnej po stronie Zamawiajgcego.

Lokalizacja Zakres robot do wykonania

linia 149.

P.odg. Gierattowice, 5.

Wymiana bramek sieci trakcyjnej zabudowanych na linii
kolejowej 149 w stacji Gieraltowice tor nr 1 i 2 oraz na linii 172 tor
nr 3 od km. 7,002 do km. 7,234 dla kilometrazu linii 149.

Wymiana bramek w lokatach: 7-1, 7-2, 7-3, 7-4, 7-5, 7-6, 7-7.
Zabudowa wszystkich nowych podwieszen na kazdej bramce wraz

z wspornikami dzwigara bramki izolatorami i elementami mocowac¢ dla
toréw 1,2,3.

Stosowac izolatory kompozytowe.

Zastosowac konstrukcje na szkody gornicze.

W lokatach 7-1, 7-2 (bramki kotwowe) zabudowa¢ nowe urzgdzenia
naprezajgce. Stosowac urzgdzenia ciezarowe z ciezarami
polimerobetonowymi i izolatory ciegnowe wzmocnione.

Stosowac¢ uszynienia indywidualne.

Dokonac regulacji sieci trakcyjnej na odcinku robét wraz z niezbednymi
odcinkami sieci trakcyjnej dla uzyskania wtasciwych parametréw
zgodnych z instrukcjg let-107.

Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami. Ztom przekazaé
do ISE protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete
konstrukcje do dtugosci 1,3m)

Szl. Ryduttowy —
2 | Rybnik, Sekcja L-225,
Linia 140

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja
Ryduttowy oraz szlak Ryduttowy -Rybnik Niewiadom — sekcja L-225
diugosé 1003m.
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Lp.

Lokalizacja

Zakres robot do wykonania

Zabudowa nowej liny sekcji L-225 wraz z wieszakami i
uelastycznieniami na wszystkich konstrukcjach wsporczych dla sekcji
L-225 dla zmiany typu sieci trakcyjnej z C120-2C na YC120-2C

i demontaz starej liny. Zabudowa nowych potgczen elektrycznych
odtgcznika i miedzysekcyjnych.

Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach:48-11,48-12,48-13, 48-
14, 48-15, 48-16, 48-17, 48-18, 48-19, 48-20, 48-21, 49-3 oraz w
przesle sekcji L227/L225 wymiana konstrukcji w lokatach 49-11,49-12,
49-14, 49-16. Pozostajg wczesniej zabudowane w latach 2024 i 2023
konstrukcje wsporcze w lokatach: (49-1, 49-2, 49-4,49-5, 49-6, 49-8,
49-9, 49-10, 49-18).

Na nowych konstrukcjach zabudowa¢ nowy osprzet. Stosowaé
kompozytowe izolatory wsporcze i odciggowe. Na przebudowanych
stupach kotwowych stosowac izolatory cieggnowe wzmocnione oraz
nowe urzgdzenia naprezajgce z ciezarami polimerobetonowymi.

Na catym zakresie prac stosowac¢ konstrukcje w wykonaniu na szkody
gornicze o dtugosci 11,8m .

Stosowac uszynienia indywidualne.

Wymieni¢ roztgcznik nr 1 na nowy wraz z osprzetem i przenies¢ naped
na nowa konstrukcje wsporczg.

Przebudowac sterowanie roztgcznika nr 1 w stacji Ryduttowy.
Zabudowac¢ nowe kotwienie srodkowe dla sekcji L-225.

Odbudowa sieci powrotne;.

Zabudowa nowych uszynien na wczesniej zabudowanych
konstrukcjach wsporczych.

. Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje do dtugosci 1,3m)

Szl. Rybnik RTE —
Rybnik Niewiadom, tor
nr 1, sekcja L-220
Linia 140

w

oo

Remont sieci trakcyjnej na szlaku Rybnik RTE - Rybnik
Niewiadom tor nr 1 sekcja L-220 diugos¢ 1082m.
Na sekcji L-220 wymiana liny nosnej wraz z wieszakami i zabudowg
uelastycznien dla zmiany typu sieci trakcyjnej z C120-2C na YC120-2C
i demontaz starej liny.
Zabudowa nowych potgczen elektrycznych miedzysekcyjnych.
Odbudowa sieci powrotnej.
Zabudowa nowych uszynien na wczesniej zabudowanych
konstrukcjach wsporczych.
Zabudowac¢ nowe kotwienie $rodkowe.
Stosowac¢ uszynienia indywidualne.
Demontaz starej liny nos$nej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pociete liny na dtugo$é max 1,3m)

St. Rybnik Niewiadom,
tor nr 1, sekcja L-221
Linia nr 140

Remont sieci trakcyjnej na szlaku w stacji Rybnik Niewiadom
w torze nr 1 sekcja L-221 dlugos¢ 1025m.
Na sekcji L-221 wymiana liny nosnej wraz z wieszakami i zabudowg
uelastycznien dla zmiany typu sieci trakcyjnej z C120-2C na YC120-2C
i demontaz starej liny.
Zabudowa nowych potgczen elektrycznych miedzysekcyjnych i
potagczen roztgcznikow.
Odbudowa sieci powrotnej.
Zabudowa nowych uszynien na wczesniej zabudowanych
konstrukcjach wsporczych.
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5.  Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach: 46-14, 46-21 , (47-1, 47-
2, 47-3 stupy kratowe z wysiegiem przez dwa tory) , 47-5, 47-7. 47-9,
47-11, 47-13, 47-15, 47-17, 47-19.

6. Przebudowac sterowanie roztgcznikami nr 1,3.

7.  Wymieni¢ na nowe roztgcznik nr 1, 3 wraz z osprzetem i izolatorami
sekcyjnymi. Przenies¢ istniejgce napedy na nowe konstrukcje
wsporcze.

8. Na nowych konstrukcjach zabudowaé nowy osprzet. Stosowac
kompozytowe izolatory wsporcze i odciggowe. Na przebudowanych
stupach kotwowych stosowac izolatory ciggnowe wzmocnione oraz
nowe urzgdzenia naprezajgce z ciezarami polimerobetonowymi.

9. Zabudowac¢ nowe kotwienie srodkowe dla sekcji L-221.

10. Na catym zakresie prac stosowac konstrukcje w wykonaniu na szkody
gornicze o dtugosci 11,8m.

11. Stosowac uszynienia indywidualne.

12. Wymiana odgromnika rozkowego wraz z potgczeniami elektrycznymi.

13. Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

14. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pocigte liny i
konstrukcje)

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja
Rybnik Niewiadom tor nr 2 sekcja L-222 dlugos¢ 933m.

1. Zabudowa nowej liny sekcji L-222 wraz z wieszakami i demontaz starej
liny. Typ sieci C95-C.

2. Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach: 46-15, 46-20, przewiesi¢
sie¢ na nowo zabudowane stupy kratowe z wysiegiem przez dwa tory
zabudowane dla toru nr 1 (lokaty 47-1, 47-2, 47-3), 47-4, 47-6,47-8,
47-10, 47-12, 47-14, 47-18.

3. Na nowych konstrukcjach zabudowa¢ nowy osprzet. Stosowac
kompozytowe izolatory wsporcze i odciggowe. Na przebudowanych
stupach kotwowych stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione oraz
nowe urzgdzenia naprezajgce z ciezarami polimerobetonowymi za
wyjgtkiem kotwienia w lokacie 47-20.

4. Na calym zakresie prac stosowac¢ konstrukcje w wykonaniu na szkody
gornicze o dtugosci 11,8m .

St. Rybnik Niewiadom 5. Stosowa¢ uszynienia indywidualne.
5 tor nr 2, sekcja L-222, 6. Wymienic¢ roztgcznik nr 108 na nowy wraz z osprzetem i przenies¢
Linia nr 140 naped na nowg konstrukcje wsporczg oraz wymienic izolator sekcyjny

odtgcznika nr 108.

7. Przebudowac¢ sterowanie roztgcznika nr 108 w stacji Rybnik
Niewiadom.

8. Zabudowac¢ nowe kotwienie srodkowe dla sekcji L-222.

9. Zabudowa nowych potgczen elektrycznych miedzysekcyjnych
i potgczen roztgcznikow.

10. Odbudowa sieci powrotne;j.

11. Zabudowa nowych uszynien na wczesniej zabudowanych
konstrukcjach wsporczych.

12. Zabudowa odgromnika rozkowego.

13. Zabudowa nowych wskaznikow We4.

14. Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

15. Demontaz starej liny nosne;j sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje)
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St. Rybnik Niewiadom
przejscie rozjazdowe
15/16, sekcja L-223, Linia
nr 140

Zakres robot do wykonania

Noogorwd

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja
Rybnik Niewiadom przejscie rozjazdowe 15/16 sekcja L-223 typu
C95-C dlugos¢ 89m.

Wymiana liny nosnej sekcji L-223 wraz z wieszakami i demontaz starej
liny.

Wymiana kotwienia cigzarowego i kotwienia statego.

Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach: 47-16, 47-21, 47-23.
Wymiana izolatora sekcyjnego w przejsciu rozjazdowym 15/16.
Wykonanie sieci powrotnej w rozjazdach 15,16.

Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny

i konstrukcje)

St. Rybnik Niewiadom,
szlak Rybnik Niewiadom
Ryduttowy tor nr 1,
sekcja L-224, Linia nr
140

o o

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja
Rybnik Niewiadom, szlak Rybnik Niewiadom Ryduttowy, tor nr 1
sekcja L-224, dlugos¢ 1131mm.

Zabudowa nowej liny sekcji L-224 wraz z wieszakami i zabudowg

uelastycznien dla zmiany typu sieci trakcyjnej z C120-2C na YC120-2C

i demontaz starej liny.

Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach: 47-25, 47-27,47-29, 47-

31,47-33, 48-1, 48-2, 48-3,48-4, 48-5, 48-6, 48-7, 48-8, 48-9, 48-10.

Na nowych konstrukcjach zabudowa¢ nowy osprzet. Stosowac

kompozytowe izolatory wsporcze i odciggowe. Na przebudowanych

stupach kotwowych stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione oraz

nowe urzgdzenia naprezajgce z ciezarami polimerobetonowymi.

Na catym zakresie prac stosowac¢ konstrukcje w wykonaniu na szkody

gornicze o dtugosci 11,8m .

Stosowac uszynienia indywidualne.

Zabudowac¢ nowe kotwienie srodkowe dla sekcji L-224.

Zabudowa nowych potgczen elektrycznych miedzysekcyjnych.

8. Odbudowa sieci powrotnej.

9. Zabudowa odgromnika rozkowego.

10. Zabudowa kompletéw znakéw G2 i tablic wysokosciowych na
przejazdach w km. 47,970 i km 48, 296.

11. Wykona¢ profilowanie sieci pod liniami energetycznymi w km.
47,910 i km. 48,432.

12. Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

13. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete
liny i konstrukcje)

Szl. Rybnik RTD-Rybnik
RTE, tor nr 602, Linia nr
959

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 959, tor 602
szlak Rybnik RTD-Rybnik RTE.
Zabudowa nowej liny sekcji L-217 dtugos¢ 759m wraz z wieszakami i
demontaz starej liny.
Zabudowa nowej liny sekcji L-191 od lokaty 0-24R do lokaty P4
dtugosé ok. 231m wraz z wieszakami i demontaz starej liny .
Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach: 0-1R, 0-2R, 0-3R,0-4R,
0-5R, 0-6R, 0-7R, 0-8R, 0-9R, 0-10R,0-11R, 0-12R, 0-13R, 0-14R, O-
15R,0-16R, 0-17R, 0-18R, 0-19R, 0-20R,0-21R,0-22R, 0-23R, 0-24R,
0-25R, 0-26R, 0-27R, P-1A, P-1B, G-101,G-102, G-103, P1, P4.
Zabudowa nowego rozigcznika nr 12 wraz z izolatorem sekcyjnym i
potgczeniami elektrycznymi w lokacie P-1A oraz roztgcznika nr 14 w
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lokacie 0-5R wraz z izolatorem sekcyjnym i potgczeniami
elektrycznymi.

5. Przebudowac sterowanie roztgcznikéw nr 12, 14.

6. Na nowych konstrukcjach zabudowaé nowy osprzet. Stosowac
kompozytowe izolatory wsporcze i odciggowe. Na przebudowanych
stupach kotwowych stosowac izolatory ciggnowe wzmocnione oraz
nowe urzgdzenia naprezajgce z ciezarami polimerobetonowymi.

7. Na catym zakresie prac stosowac konstrukcje w wykonaniu na szkody
gornicze o dtugosci 11,8m .

8. Stosowac uszynienia indywidualne.

9. Zabudowa nowych potgczen elektrycznych migdzysekcyjnych.

10. Odbudowa sieci powrotne;.

11. Zabudowa odgromnika rozkowego.

12. Zabudowa nowych wskaznikéw We.

13. Skroci¢ sekcje L-180 za rozjazd 478 ktora obecnie zakotwiona jest w
lokacie G-101. Zabudowac¢ dodatkowy stup dodatkowy stup kotwowy.

14. Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

15. Demontaz starych lin nosnnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pocigte liny i
konstrukcje)

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 tor 601
szlak Rybnik RTE-Rybnik Niewiadom sekcja L-219.

1. Zabudowa nowej liny sekcji L-219 dtugos¢ 1118m wraz z wieszakami
i demontaz starej liny zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci
z C120-2C na YC120-2C.

Szl. Rybnik RTE-Rybnik 2. W zwigzku z przebudowg rozjazdu nr 502 drogowo nalezy dokonac
9 | Niewiadom, tor nr 601, przebudowy sieci w rozjezdzie w uzgodnieniu z dziatem drogowym
sekcja L-219, linia nr 140 IZO9DK. ) )

3. Zabudowa nowych potgczen elektrycznych migdzysekcyjnych.

4. Odbudowa sieci powrotne;.

5. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pociete liny)

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 tor 601
szlak Rybnik RTF-Rybnik RTE sekcja L-218.

1. Zabudowa nowej liny sekcji L-218 dtugos¢ 843m wraz z wieszakami
i demontaz starej liny, zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci
z C120-2C na YC120-2C.

2. Zabudowa nowej liny w sekcji L-210 od lokaty 0-57 do izolatora
sekcyjnego pomiedzy rozjazdem 34/31 i demontaz starej liny.

3. Zabudowa nowych urzadzenh naprezajgcych na stupach w lokatach :

Szl. Rybnik RTF - Rybnik 0-57, 0-45. Stosowac izolatory wzmocnione i urzgdzenia naprezajgce
10 | RTE, tor nr 601, sekcja L- z cigzarami polimerobetonowymi.
. 4. Zabudowa nowych potgczen elektrycznych miedzysekcyjnych
218, linia nr 140 . o
i roztgcznikow.

5. Zabudowa nowego roztgcznika: nr 111, OKZ 110.

6. Zabudowa nowego izolatora sekcyjnego dla roztgcznika nr 13 oraz 111
na RTF.

7. Przebudowa¢ sterowanie roztgcznikéw nr 13,111,0KZ110

8. Wymiana badz skrocenie kabla zasilacza OKZ 110.

9.  Wymiana konstrukcji wsporczych w lokatach:0-57, O - 54, 0-51, 0-45

10. Na nowych konstrukcjach zabudowac nowy osprzet.

11. Odbudowa sieci powrotnej na catej dtugosci przebudowy.
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12. Zabudowa nowych wskaznikéw We dla przesta prezenia naprezenia
L218/1-210.

13. Demontaz starych konstrukcji wraz z fundamentami.

14. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje)

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 Mikotow
Jamna - wymiana lin nosnych .

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 3 nr sekcji L-3 typ sieci obecny
SKB70-C dtugos¢ 394m wraz z wieszakami i demontaz starej liny.
Zmiana typu sieci na C95-C, dokona¢ zmiany przetozenia na dzwigni
ciezaréw. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach i izolatorach
sekcyjnych na linie nosnej. Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny tor nr 1 sekgcji L-4 typ sieci C95-2C dlugosc¢
400m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.
Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach i izolatorach

11 | nr140 sekcyjnych na linie no$nej. Stosowaé izolatory ciegnowe wzmocnione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 3 sekcji L-5 typ sieci obecny SKB -
70C dtugos¢ 534m wraz z wieszakami i demontaz starej liny.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Zabudowa nowej liny tor nr 1 sekcji L-6 typ sieci C95-2C dtugos¢
652m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.
Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach i izolatorach
sekcyjnych na linie nos$nej. .Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

5. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz (pociete liny)

St. Mikotéw Jamna, linia

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 szlak
Mikotéw Jamna — Mikoléw - wymiana lin nosnych .

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-7 typ sieci obecny C95-
2C dtugosc¢ 1290m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosne;j.

szl. Mikotéw Jamna — Stosowac¢ izolatory ciegnowe wzmocnione.

12 Mikotéw, linia nr 140 2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-8 typ sieci obecny C95-
2C dhugos¢ 1283m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosne;.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

3. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pociete liny)

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja

Mikotow - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 2 nr sekcji L-9 typ sieci obecny C95-

St. Mikotéw - linia nr 140, C diugosc 354m wraz z wiesz_aka_mi i denjo_ntaz star.e.j_liny. Wymiana
izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nosnej i izolatorze
sekcyjnym. Stosowac izolatory cieggnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-10 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 626m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.

13 . . .
wymiana lin nosnych.
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Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nos$ne;.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-12 typ sieci obecny
C95-2C dtugos¢ 296 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosne;j.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Demontaz starej liny nos$nej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pociete liny)

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 szlak
Mikotéw — Laziska Gorne - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 2 nr sekcji L-13 typ sieci obecny C95-
2C dhugosé 1291m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosnej
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 2 nr sekcji L-14 typ sieci obecny C95-
2C diugos¢ 1096m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,

Szl. Mikoléw — Laziska zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-

14 Goérne. linia nr 140 2C. Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nos$nej

' Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 2 nr sekcji L-15 typ sieci obecny C95-
2C dhugosé 1222m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nosne;j.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Demontaz starych lin no$nych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje).

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 P.O.
taziska Gorne - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-16 typ sieci obecny
C95-2C dlugos¢ 1134m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-

linia nr 140 2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosne;j.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pociete liny).

15 P.Odg. Ltaziska Gorne,

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 P.O.

taziska Gorne - Laziska Gorne Brada - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-17 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 574m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa

P.O. taziska Gorne - uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.

16 | taziska Gorne Brada, Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosne;j.

linia nr 140 Stosowa¢ izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pocigte liny).
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Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 Laziska
Goérne Brada — Orzesze - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-19 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 764m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.
Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosnej
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-20 typ sieci obecny C95-

. . 2C dhugos¢ 1000 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,

17 Szl. LaZ|ska_ Qorne Brada zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-

— Orzesze, linia nr 140 2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nognej.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-21 typ sieci obecny
C95-2C dlugos¢ 1291m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nosnej
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete).

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja
Orzesze - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-24 typ sieci obecny
C95-2C dlugos¢ 852m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosnej
.Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-25 typ sieci obecny
SKB70C dlugos¢ 762m wraz z wieszakami i demontaz starej liny.
Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie no$nej oraz
zabudowanych izolatorach sekcyjnych .Stosowaé izolatory ciegnowe
wzmochione.

18 | St. Orzesze, linia nr 140 3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-31 typ sieci obecny
C95-2C dtugosc 302 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiany dokona¢ od stupa kotwowego w lokacie 19-9 do izolatora
dzielczego izolatora sekcyjnego odtgcznika nr 3 w lokacie 18-30.
Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nosnej oraz
zabudowanych izolatorach sekcyjnych .Stosowac izolatory ciegnowe
wzmocnione.

4. Demontaz starych lin no$nych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
nosne).

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 szlak
Orzesze — Orzesze Jaskowice - wymiana lin nosnych.
1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-36 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 874m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
Szl. Orzesze — Orzesze uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.
Jaskowice, linia nr 140 Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nosnej
.Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.
2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-37 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 1004m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-

19
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2C. Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nosnej
.Stosowac izolatory ciggnowe wzmocnione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-38 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 593m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.
Wymiana izolatoréw ciggnowych na kotwieniach na linie nosnej
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny).

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 140 stacja
Orzesze Jaskowice - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-40 typ sieci obecny C95-
2C dtugos¢ 950m wraz z wieszakami i demontaz starej liny, zabudowa
uelastycznien celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-2C.
Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nos$nej i
zabudowanych izolatorach sekcyjnych. Stosowac¢ izolatory ciegnowe
wzmochione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 przejscie rozjazdowe 24/25 nr sekcji L-49
typ sieci obecny C95-C diugos¢ 153 m wraz z wieszakami i demontaz
starej liny. Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie
nosnej i izolatorach sekcyjnych .Stosowac izolatory ciegnowe
wzmochione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 przejscie rozjazdowe 1/2 nr sekcji L-41 typ
sieci obecny C95-C dtugos¢ 106m wraz z wieszakami i demontaz
starej liny, C95-C. Wymiana izolatorow ciegnowych na kotwieniach
na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych. Stosowac¢
izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-50 typ sieci obecny C95-
2C dhugosé 1270m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh celem zmiany typu sieci z C95-2C na YC95-
2C. Wymiana izolatoréw ciegnowych na kotwieniach na linie nos$nej
i zabudowanych izolatorach sekcyjnych. Stosowac izolatory ciegnowe
wzmocnione.

5. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje).

St. Orzesze Jaskowice,

20 linia nr 140

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 137 stacja
Taciszéw - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-289 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 772m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-293 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1086m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien. Wymiana izolatoréow cieggnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

21 | St. Taciszoéw, linia nr 137
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3. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje).

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 137 szlak
Taciszéw — Rudziniec Gliwicki - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-287 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1304 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-285 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1328 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien. Wymiana izolatoréw cieggnowych na
kotwieniach na linie no$nej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

S71. Taciszéw — 3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-283 typ sieci obecny

22 | Rudziniec Gliwicki, linia YC95-2C dtugos¢ 1254 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,

nr 137 zabudowa uelastycznieh. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie no$nej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-281 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1208 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastyczniehn. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

5. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny
i konstrukcje).

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 137 stacja
Rudziniec Gliwicki - wymiana lin nosnych.

1. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-265 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 859 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

2. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-271 typ sieci obecny

. o YC95-2C dlugos¢ 669 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,

23 St Rudziniec Gliwicki, zabudowa uelastycznien. Wymiana izolatoréw ciegnowych na

linia nr 137 kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

3. Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-277 typ sieci obecny
YC95-2C dlugos$c460 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien. Wymiana izolatoréw cieggnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

4. Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz z konstrukcjiami (pociete liny).
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Lokalizacja

Szl. Rudziniec Gliwicki —
Stawiecice, linia nr 137

Zakres robot do wykonania

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 137 szlak
Rudziniec Gliwicki — Stawiecice - wymiana lin nosnych.
Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-261 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1469 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-259 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1327 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-253 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1326 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznien. Wymiana izolatoréw cieggnowych na
kotwieniach na linie no$nej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-251typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1399 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastyczniehn. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

Demontaz starych lin nosnych sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym (pociete liny).

25

SzI. Rudziniec Gliwicki —
Stawiecice, st.
Stawiecice, linia nr 137

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 137 szlak
Rudziniec Gliwicki — Stawiecice, stacja Stawiecice — wymiana lin
nosnych.

Zabudowa nowej liny Cu95 tor nr 1 nr sekcji L-247 typ sieci obecny
YC95-2C dtugos¢ 1388 m wraz z wieszakami i demontaz starej liny,
zabudowa uelastycznieh. Wymiana izolatoréw ciegnowych na
kotwieniach na linie nosnej i zabudowanych izolatorach sekcyjnych.
Stosowac izolatory ciegnowe wzmocnione.

Demontaz starej liny nosnej sieci trakcyjnej i przekazanie do ISE
protokotem zdawczo odbiorczym wraz (pociete liny).

26

St. Rudziniec Gliwicki,
linia nr 137

n

Przebudowa sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 137 stacja
Rudziniec Gliwicki — przewieszenie sieci trakcyjnej na bramki
zabudowane dla linii nr 153.

Przewieszenie sieci trakcyjnej toru nr 1 i 2 linii 137 oraz wszystkich
przejs¢ rozjazdowych z istniejgcych starych konstrukcji bramkowych
na nowo ustawione konstrukcje bramkowe dla przebudowanej w roku
2019 linii 153.

Przewieszenie wykona¢ nalezy na konstrukcje w lokatach:

z lokaty 47-25 na lokate 47-25A, z lokaty 47-27 na lokatg 47-27A,

z lokaty 47-29 na lokate 47-29A, z lokaty 47-34 na lokate 47-34A,

z lokaty 47-36 na lokate 47-36A, z lokaty 47-39 na lokate 47-39A,

z lokaty 47-42 na lokate 47-42A.

Prace wykona¢ z wykorzystaniem nowych podwieszen sieci trakcyjnej.
Stosowac izolatory kompozytowe wsporcze i odciggowe.

Dokona¢ demontazu starych konstrukcji bramkowych wraz

z fundamentami. Fundamenty zutylizowa¢ wraz z izolatorami, ztom
stalowy i miedziany przekazac¢ do ISE protokotem zdawczo odbiorczym
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Wymiana bramki w Rybniku Towarowym RTF 51 w lokacie 43-
5 linia kolejowa 140.
1. Zabudowac¢ nowg bramke w lokacie 43-5 podtrzymujgca sie¢ nad
torami nr 1,2,4,8,10 i rozjazdami 10 i 13abcd.
2. Zabudowac nowy rozigcznik nr 1 w torze nr 1 wraz z potgczeniami
elektrycznymi.

St. Rybnik Towarowy 3. Przebudowac sterowanie odtgcznika nr 1.
27 RTF 51 linia nr 140 4. Przewiesi¢ istniejgcy sie¢ trakcyjng na nowe podwieszenia sieci
' trakcyjnej

5. Dokona¢ demontazu starych konstrukcji bramkowej wraz z
fundamentami. Fundamenty zutylizowa¢ wraz z izolatorami, ztom
stalowy i miedziany przekaza¢ do ISE protokotem zdawczo odbiorczym

6. Stosowac izolatory kompozytowe.

Wymiana bramki sieci trakcyjnej Gliwice GLC w lokacie 26-

61A linia kolejowa 137

1. Zabudowaé nowa bramke w lokacie 26-61A km. 26,670 o dtugosco ok.
37m podtrzymujaca sie¢ nad szescioma torami i dwoma rozjazdami

St. Gliwice GLC, linia nr 2. Przewiesic istniejgce sieci trakcyjne na nowe podwieszenia.

137 3. Dokona¢ demontazu starej konstrukcji bramkowej wraz
z fundamentami. Fundamenty zutylizowa¢ wraz z izolatorami, ztom
stalowy i miedziany przekaza¢ do ISE protokotem zdawczo
odbiorczym.

4. Stosowac izolatory kompozytowe.

28

3.5.1.1 Opis prac dotyczacych sieci trakcyjnej

1. Catos¢ materiatu potrzebnego do realizacji zadania po stronie i na koszt Wykonawcy
Robdét.

2. W przypadku potrzeby komunikacji zastepczej (w szczegdlnosci linii 140 i 137) po stronie
i na koszt wykonawcy robot.

3. Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej bedgce w ztym stanie technicznym (korozja, ubytki
konstrukciji, pekniecia, wygiecia itp.) nalezy przeznaczy¢ do kompleksowej wymiany.

4. Wszelkie roboty zwigzane z kompleksowg wymiang sieci trakcyjnej na liniach objetych
zamowieniem podwieszanych do wymienianych bramek, stupéw z wysiegiem przez dwa
tory lub stupow parasolowych podtrzymujgcych sie¢ toréw linii nieobjetych zamowieniem
obejmujg rowniez przewieszenie tej sieci trakcyjnej do nowych konstrukcji wsporczych.
Podobnie wszelkie regulacje sieci trakcyjnej wymuszone zakresem prowadzonych prac
w zakresie przesuniecia w lokalizacjach nowych konstrukcji wsporczych i inne sg
w zakresie prac koniecznych do wykonania przez Wykonawce.

5. Zamawiajgcy zaplanowat zamkniecia planowane od czterech do szesciu godzin.

6. Spisaniem regulaminu wylgczen napiecia w sieci trakcyjnej oraz pozostate niezbedne
procedury z wytgczeniem w celu wykonania robot po stronie Wykonawcy robot.

7. Opracowany i zatwierdzony przez Zaktad Linii Kolejowych Linii Kolejowych w Tarnowskich
Goérach Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét bedzie
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11.

12.
13.
14.

15.

podstawg do ztozenia przez Wykonawce wniosku o udzielenie zamknie¢ torowych.

W przypadku wstrzymania ruchu i potrzeby komunikacji zastepczej, koszty przeciggania
pociggow trakcjg spalinowg lub komunikacji zastepczej po stronie i na koszt Wykonawcy
robot.

Wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej dla wykonania robot po stronie Zamawiajgcego.

. Warunkiem koniecznym do spetnienia przez oferenta jest wizja w terenie dokonana

wraz z Zamawiajacym i potwierdzona stosowng notatkg oraz ztozong razem z oferta.

Przeniesienie z starych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej dla catosci zadania na nowe
oshowy geodezyjnej.

Wykonawca opracuje projekty budowlane i uzgodni go z Zamawiajgcym przed wymiang.
Przebudowa wszystkich napotkanych kolizji na koszt Wykonawcy Robét.

Uzgodnienia z wszystkimi gestorami sieci podziemnej po stronie i na koszt Wykonawcy
robét. Nalezy dodatkowo uzgodni¢ kable (GSM-R) Globalnego Systemu Kolejowej
Radiotgcznosci Ruchomej (mobilnej) z CRI Centralg p. Grzybowskim oraz z firmg SCP2.

Pozyskane z demontazu elementy skladowe sieci trakcyjnej tj. stupy trakcyjne, konstrukcije
bramkowe, przewody jezdne, liny nosne, osprzet sieciowy, potgczenia elekiryczne,
wieszaki, ciezary naprezajgce, uszynienia stupow zelbetowych itp. Wykonawca przekaze
w miejsce wskazane przez witasciwg terytorialnie Sekcje Eksploatacji (ISE), w celu
dokonania ostatecznej kwalifikacji pozyskanego materialu i jego dalszego
zagospodarowania zgodnie z Im-3. Konstrukcje bramkowe powinny by¢ dostarczone
na miejsce sktadowania w stanie rozkreconym na poszczegédine elementy.

Materialy z demontazu takie jak: izolatory, gruz betonowy, odpady ceramiczne,
Wykonawca zagospodaruje we wiasnym zakresie.

Dokumentacja techniczna powykonawcza wraz z kolaudatem po stronie Wykonawcy robot.

3.5.1.2 Wymagania dla urzadzen sieci trakcyjnej

1.

Parametry sieci jezdnej powinny by¢ zgodne z punktem 3.1. Standardéw Technicznych
Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki trakcyjnej. Projektowanie
i budowe sieci trakcyjnej nalezy wykona¢ zgodnie z Wytycznymi let 107.

2. Podstawowo, typ sieci trakcyjnej nalezy stosowac zgodnie z ponizszymi wymogami:

1) dla linii o V=120 km/h

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowac sie¢
YC150-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowac¢ sie¢ C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi CuAg lub CuMg (nad rozjazdami o V > 100 km/h
stosowa¢ YC150-2CS150), w pozostatych przejsciach rozjazdowych stosowac
sie¢ C95-C;

c) w torach gtéwnych dodatkowych zabudowac sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowac sie¢ C95-C;
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2) dla linii 0 V<120 km/h

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowac sie¢
YC120-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi CuAg lub CuMg, w pozostatych przejsciach
rozjazdowych stosowac sie¢ C95-C;

c) w torach gtéwnych dodatkowych zabudowac sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowa¢ sie¢ C95-C.

Na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach, nalezy umiesci¢ znak G-2 ,sie¢ pod
napieciem” zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
Z pomniejszymi zmianami. W przypadku gdy przewody sieci jezdnej sg zawieszone na
wysokosci mniejszej niz 5,60 m nalezy umiesci¢ dodatkowo tablice informacyjng wykonang
zgodnie z Katalogiem sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie
Warszawa 2004 (z pdzniejszymi uzupetnieniami) — karta katalogowa 2310.

Sposob montazu tablic ostrzegawczych na peronach wykonuje sie zgodnie z Katalogiem
sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie Warszawa 2004
(z p6zniejszymi uzupetnieniami) — karta katalogowa 2210, 2230.

Zabroniony jest montaz innych urzgdzen (m.in. gtosnikow, kamer, tablic informacyjnych,
Smietnikow) na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjne;.

3.56.1.3 Fundamenty

1.

Do posadowienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nalezy stosowac¢ fundamenty
palowe zgodnie z Wytycznymi let-105. Fundamenty typu palowego wbijane w grunt stuzg
do posadowienia stupow indywidualnych, z wysiegiem przez dwa tory, bramkowych
oraz odciggow.

Przy likwidacji starych fundamentéw mozna stosowa¢ metode minerskg na zasadach
okreslonych w Instrukcji let-108. Dobdér fundamentéw pod konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej, uwzgledniajgc typ gruntu, powinien by¢ wykonany w oparciu o wyniki badan
geotechnicznych.

Lokalizacja fundamentéw sieci trakcyjnej powinna byé zgodna z docelowymi
wspotrzednymi niwelety fawy torowiska.

3.5.1.4 Konstrukcje wsporcze

Jako indywidualne konstrukcje wsporcze nalezy stosowac stupy, gtadko-powierzchniowe tj.:

- stupy indywidualne o profilu zamknietym;
- stupy indywidualne dwuteownikowe;
- stupy indywidualne strunobetonowe.

1. Stalowe konstrukcje wsporcze, stupy bramek, stupy dla wysiegu przez dwa tory, dzwigary

bramek, wysiegi przez dwa tory, wsporniki do dzwigaréw i wysiegéw oraz odciggi stupow
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kotwowych, muszg by¢ fabrycznie nowe (cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane
wedtug kart katalogowych sieci trakcyjnej) bez naruszonej powtoki ochronne;.

Kolorystyka konstrukcji wsporczych i urzgdzeh sieci trakcyjnej musi by¢ spdjna
z obowigzujaca Ksiegg Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Oznaczenie lokat musi by¢ odporne na warunki atmosferyczne i promieniowanie UV np.
poprzez pomalowanie odpowiednig farbg, zastosowanie tabliczek ttoczonych/
grawerowanych zamontowanych na opaskach metalowych Ilub przyklejonych.
Nie dopuszcza sie wykonywania tablicy numerowej jako naklejki na danej konstrukcji.

Nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej muszg by¢ przystosowane do montazu
znakdw regulacji osi toru, zgodnie z Wytycznymi Ig-6.

W przypadku wymiany konstrukcji wsporczej bramkowej lub parasolowej obejmujgcej
sSwojg rozpietoscig wiekszg liczbe torow zelektryfikowanych niz objetych zamowieniem,
Wykonawca w ramach Umowy dokona réwniez przewieszenia sieci trakcyjnej toréw
nieobjetych Umowg do nowej konstrukcji bramkowej z wykorzystaniem wszelkich
niezbednych nowych elementow osprzetu i materiatbw, dokona rowniez niezbednej
regulacji sieci trakcyjnej tych toréw.

3.5.1.5 Osprzet sieci jezdnej

1.

Wieszaki, uchwyty odlegtosciowe do przewodow jezdnych (dotyczy sieci jezdnej z dwoma
drutami jezdnymi), podwieszenia sieci jezdnej, urzadzenia naprezajace, state i srodkowe,
izolatory sekcyjne, punkty izolujgce w sieci, izolacja przewoddw w przesle naprezenia oraz
odgromniki rozkowe nalezy zabudowa¢ zgodnie z obowigzujgcym Katalogiem kolejowej
sieci trakcyjnej 3 kV pradu statego — opracowanie Warszawa 2004 z pdzniejszymi
uzupetnieniami.

Zastosowane materiaty muszg spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w dokumentach
normatywnych i zosta¢ pozytywnie zweryfikowane pod wzgledem mozliwosci stosowania
na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A., potwierdzone wydaniem odpowiedniego
dopuszczenia, jak rowniez by¢ zgodne z:

a) katalogiem sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe - opracowanie CBPiBBK (Warszawa
2004) wraz z pbzniejszymi uzupetnieniami,

b) postanowieniami p. 3.7 Wytycznych let-107,

c) oraz spetnia¢ wymogi okre$lone w Prawie budowlanym.

W uzasadnionych przypadkach, z uwagi na warunki eksploatacyjne i terenowe, dopuszcza
sie za zgodg wtasciwej komorki Zamawiajgcego, stosowanie elementéw/urzadzen sieci
trakcyjnej wykonanych w oparciu o indywidualng dokumentacje wykonawczg.

Nalezy stosowac wytgcznie kompozytowe izolatory trakcyjne.
Przy projektowaniu i budowie sieci trakcyjnej nalezy:

a) W kotwieniach liny nosnej w sieciach trakcyjnych zabudowanych na szlaku stosowac
pojedyncze izolatory ciegnowe, ktdrych wytrzymatoS¢ na rozrywanie wynosi nie mniej
niz 100 kN, a wytrzymatos¢ na skrecanie jest nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajacej,

b) W kotwieniach liny nosnej zabudowanych nad przejSciami rozjazdowymi
lub przecinajgcych inne tory zelektryfikowane, wynikajgce z braku mozliwosci
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posadowienia konstrukcji wsporczej z odciggiem na miedzytorzu, spowodowane
brakiem wymaganej skrajni budowli - stosowac¢ pojedyncze izolatory ciegnowe, ktérych
wytrzymatos¢ na rozrywanie wynosi nie mniej niz 120 kN, a wytrzymatos¢ na skrecanie
jest nie mniejsza niz 60 Nm sity skrecajace;.

c) W izolatorze sekcyjnym lub w izolowanym przesle naprezenia w linie nosnej nalezy
stosowac izolator, ktérego wytrzymatosc¢ na rozerwanie jest nie mniejsza niz 100 kN,
a wytrzymato$¢ na skrecanie nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajgce;.

6. Dla wszystkich typéw sieci trakcyjnej nalezy stosowaé wieszaki w wykonaniu
przewodzgcym.

7. Pofgczenia elektryczne, dla urzgdzen ochrony odgromowej (odgromniki rozkowe), nalezy
realizowa¢ pomiedzy - odgromnik - lina nosna (liny nosne) - przewdd jezdny (przewody
jezdne).

8. Przy montazu odgromnika rozkowego nalezy stosowaé dodatkowe zabezpieczenie
podtrzymujgce potgczenie elektryczne, ktére w przypadku uszkodzenia odgromnika
rozkowego eliminuje ryzyko opadniecia potgczenia elektrycznego w skrajnie pojazdu
trakcyjnego.

3.5.1.6 Ochrona przed porazeniem pragdem elektrycznym w strefie oddzialywania sieci
trakcyjnej 3 kV DC. Uszynienia i sie¢ powrotna

1. Wymagania dotyczace uszynien, sieci powrotnej oraz ochrony przed porazeniem prgdem
elektrycznym,  przepieciami oraz  wyladowaniami  atmosferycznymi  znajdujg
sie w Standardach Technicznych Tom IV, Instrukcji let-2, oraz w warunkach technicznych
let-120.

2. Na odcinkach podlegajgcych kompleksowej wymianie sieci trakcyjnej wymaga sie
stosowania systemu uszynien grupowych w ukfadzie otwartym z ogranicznikami
niskonapieciowymi zgodnie z Wytycznymi let - 106 oraz warunkami technicznymi let-120.

3. Wszelkie konstrukcje budowlane, obiekty inzynieryjne oraz czesci przewodzace dostepne
urzgdzen znajdujgce sie w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej powinny byé uszynione
przez ograniczniki niskonapieciowe VLD.

4. Jako fgczniki szynowe nalezy stosowac potgczenia elektryczne o przekroju minimalnym
185 mm? Al lub z innych materiatéw o rownowaznej przewodnosci elektrycznej.

5. Potgczenie elektryczne nalezy wykonywac¢ poprzez kotkowanie (wciskanie) zgodnie
z 1d-121.

3.5.1.7 Zasilacze trakcyjne oraz kable powrotne

1. Zasilacze nalezy wykonywac jako kablowe ziemne, w wyjgtkowych sytuacjach, za zgodag
wiasciwej komorki Zamawiajgcego, dopuszcza sie stosowanie zasilaczy w wykonaniu
napowietrznym.

2. Przekroj kabla zasilacza powinien by¢ dobrany ze wzgledu na wartos¢ skuteczng pradu
pietnastominutowego, jednak nie mniej niz 1000 mm?2,

Strona 31 z 56



PFU dla zadania ,Remont sieci trakcyjnej na liniach: 137,140,149”

10.

11.

12.

13.

Przekrdj linii kabli zasilaczy wychodzgcych z kabin sekcyjnych powinien by¢ dobrany
ze wzgledu na wartos¢ skuteczng pradu pietnastominutowego, jednak nie mniej
niz 500 mma2.

Do budowy zasilaczy nalezy stosowac kable z zytg roboczg aluminiowg o przekroju 500
mm? i napieciu znamionowym izolacji 6kV, w izolacji, powloce i ostonie polwinitowej,
Z pancerzem z drutow stalowych miedzy powioka, a ostona.

Opornosé pancerza nie powinna przekraczaé 1 Q/km.

Dopuszcza sie stosowanie innych typdéw kabli, o ile zyta ochronna tych kabli bedzie
wytrzymywaé prady zwarciowe mogace wystepowac w przypadku uszkodzenia kabla
zasilacza.

Przekroj zyly powrotnej powinien zapewniaé¢ wytaczalnos$¢ zwaré na koncu zasilacza.

Do obliczen nalezy przyjmowac jako minimalny prad zwarcia 150% pradu nastawienia
przekaznika nadprgdowego ochrony ziemnozwarciowej podstacji trakcyjne;j.

. Zakonczenia wnetrzowe kabli zasilaczy nalezy wykona¢ gtowicami kablowymi

wnetrzowymi, ktore umozliwiajg wyprowadzenie pancerza do uziemienia. Od strony sieci
jezdnej nalezy stosowac gtowice kablowe do stosowania na zewnatrz.

Uziemionych w podstacji trakcyjnej pancerzy kabli zasilaczy, od strony sieci trakcyjnej
nie nalezy uszynia¢é w sposob bezposredni ani z wykorzystaniem iskiernika
lub ogranicznika niskonapieciowego.

Zyta robocza przy napowietrznej glowicy kabli zasilaczy powinna byé zabezpieczona
odgromnikiem zaworowym lub bez iskiernikowym.

Zasilacz wprowadzany na konstrukcje wsporczg, musi by¢ chroniony przed uszkodzeniami
mechanicznymi rurg gruboscienng do wysokosci 2,5 m nad powierzchnie ziemi i 0,5 m
w gigb.

Przekrdj linii kabli powrotnych wychodzgcych z podstacji trakcyjnej powinien by¢ dobrany
ze wzgledu na wartos¢ skuteczng pradu pietnastominutowego podstacji z uwzglednieniem
zmniejszonej obcigzalnosci kabli prowadzonych w wigzce rownolegtej weditug
odpowiedniej normy. Liczbe kabli wynikajgca z obliczen nalezy zwigkszy¢ o jeden kabel
rezerwowy.

3.5.1.8 Sterowanie tgcznikami sieci trakcyjnej

1.

Wymagania dotyczgce sekcjonowania znajdujg sie w Standardach Technicznych Tom IV
oraz w Wytycznych let-107.

Przebudowa istniejgcego uktadu sterowania lokalnego tacznikami sieci trakcyjnej (szafami
sterowania tgcznikdw, garnkami, liniami kablowymi) powinna odbywac¢ sie jako usuniecie
kolizji z infrastrukturg obcg. Wykonawca przygotuje wszystkie niezbedne materiaty,
a na ich podstawie PKP PLK S.A. wystgpi do PGE Energetyka Kolejowa S.A. o wydanie
warunkéw technicznych usuniecia kolizji Po zawarciu pomiedzy PKP PLK S.A. a PGE
Energetyka Kolejowa S.A. umowy o usunieciu kolizji elementéw sieci i urzadzen
elektroenergetycznych, Wykonawca przystgpi do realizacji prac uwzgledniajgc zapisy
przedmiotowej umowy. Urzgdzenia bedgce wtasnoscig PGE Energetyka Kolejowa S.A.
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nalezy wynies¢ z pomieszczen posterunku ruchu PKP PLK S.A. do wolnostojgcych szaf
sterowania tgcznikdw sieci trakcyjne;j.

3. Urzadzenia sterowania napedami tgcznikdéw sieci trakcyjnej stuzgcych do zasilania
i podziatu zasilania sieci trakcyjnej przy podstacjach oraz kabinach sekcyjnych
(standardowo dla zelektryfikowanej linii kolejowej 2-torowej bedg to rozigczniki
o numerach R10, R20, R30, R40, R101, R102) nalezy projektowa¢ w pomieszczeniach
podstacji trakcyjnych lub kabin sekcyjnych o ile, w sytuacji usuwania kolizji elementéw
sieci i urzadzen elektroenergetycznych, nie zostato to ustalone odmiennie w warunkach
usuwania kolizji.

4. Budowa nowej infrastruktury sterowania (spowodowana m.in. zamiang sterowania
napedow z recznego na zdalne, wigczeniem nowych grup torow, elektryfikacija linii, toréw)
stanowi¢ bedzie majgtek PKP PLK S.A. i nalezy jg projektowac jako odrebne wolnostojgce
szafy sterowania fgcznikébw sieci trakcyjnej, umiejscawianych w bezposrednim
sgsiedztwie budynkow posterunkéw ruchu.

5. Napedy silnikowe tgcznikéw sieci trakcyjnej podstawowo nalezy projektowaé w torach
gtownych zasadniczych, torach gtéwnych dodatkowych dla:

a) roztgcznikdw kabli zasilaczy oraz roztgcznikow usytuowanych na elementach
sekcjonowania podtuznego przynaleznych do podstacji trakcyjnej lub kabiny
sekcyjnej;

b) roztgcznikéw sekcjonowania podtuznego dzielgcych w stacjach sieci toréw gtéwnych
zasadniczych na niezalezne elektrycznie czesci oraz oddzielajgcych sieci na tych
torach od sieci torow szlakowych;

c) rozigcznikdbw lub odigcznikéw stuzgcych do bezposredniego potgczenia sieci
nieparzystego toru szlakowego lub gtébwnego zasadniczego stacji z siecig parzystego
toru szlaku lub gtbwnego zasadniczego stacji;

d) roztgcznikdéw lub odtgcznikow stuzgcych do odtgczania sieci nieparzystych torow
gtdbwnych dodatkowych Ilub bocznych od sieci nieparzystego toru gtéwnego
zasadniczego;

e) roztgcznikdw lub odigcznikdow stuzgcych do odigczania sieci parzystych torow
gtbwnych dodatkowych Iub bocznych od sieci parzystego toru gtéwnego
zasadniczego.

6. Wolnostojgce szafy sterowania tgcznikdow sieci trakcyjnej powinny byé wyposazone
w takie urzadzenia i interfejsy komunikacyjne, ktére umozliwig wspoétprace z systemami
nadrzednymi w Nastawniach Centralnych, stuzgcymi do zdalnego sterowania tgcznikami
sieci trakcyjnej z napedami silnikowymi.

7. W zakres prac zwigzanych z budewa/przebudowg uktadu sterowania fgcznikami sieci
trakcyjnej wchodzi odwzorowanie zaprojektowanego uktadu sterowania tgcznikami sieci
trakcyjnej w Nastawni Centralnej z uruchomieniem zaprojektowanego ukfadu zdalnego
sterowania tacznikami z napedem silnikowym.

3.5.2 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami prawa w zakresie ochrony
Srodowiska.
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Ochrona srodowiska polega na podjeciu dziatah organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktérych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposob
negatywnego wptywu na srodowisko planowanego przedsiewziecia zarébwno w czasie
budowy jak i po przekazaniu do uzytkowania.

W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w $rodowisku
spowodowanego prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca
zobowigzany jest do podjecia niezwlocznych dziatann zapobiegawczych. Wykonawca
ponosi petng odpowiedzialnos¢ prawng i materialng za szkody w $rodowisku powstate
wskutek prowadzenia robét budowlanych. W przypadku wystgpienia szkody w srodowisku
Wykonawca jest zobowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody
w $rodowisku, zapobiezenia kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatan naprawczych.
Wykonawca ma obowigzek udokumentowa¢ m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia,
podjete dziatania zapobiegawcze i naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze
i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na witasny koszt. W przypadku wprowadzenia
zanieczyszczen do wody, powierzchni ziemi Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa zgdania
przedstawienia wynikéw badan probek srodowiskowych wykonanych przez akredytowane
laboratorium.

Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za dziatania
i zaniechania wtasne oraz oséb trzecich, ktorymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wiasciwym
w sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatan wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w trakcie kontroli,
co nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

3.5.2.1 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczaca
gospodarki odpadami dla Wykonawcow Is-3, Wytyczne postepowania ze ztomem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-2 oraz Instrukcja kwalifikowania materiatdw pochodzacych
z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcow robot Im-4.

3.5.3 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informacji i zidentyfikowania
przebiegu kolidujgcej infrastruktury takiej jak dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne,
ujecia wodne, gazociggi, a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp., przed wykonaniem
jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych robot moggcych naruszy¢ to urzgdzenie
lub instalacji oraz do usuniecia kolizji w przypadku ich wystgpienia. W przypadku wystgpienia
kolizji Wykonawca wykona usuniecie kolizji w ramach Ceny i Terminu Wykonania Umowy.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé przekopy
prébne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegodlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
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geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ ipowiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemnej,
oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii roboét
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposéb wykonania robot w miejscach kolizji i zblizen nalezy
uzgodni¢ z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Zamawiajgcego petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotéw zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezgcg do osob trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczace usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W  przypadku koniecznosci  ustanowienia  ograniczonego prawa rzeczowego
na nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec,
ze prawo to moze zosta¢ ustanowione po uzyskaniu zgdd wtasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dotozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo
to zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okreslajgce wartosé
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem Kolizji z sieciami
zewnetrznymi.

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robot niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢é postanowien Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami
infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestycji
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a TK Telekom Sp. z o.0. Podstawg do usunigcia kolizji
jest podpisanie przez PKP PLK S.A. i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktorej wzor stanowi
zatgcznik nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy pomiedzy PKP
PLK S.A. a TK Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie z harmonogramem)
usuwanie kolizji odbywa sie na zasadach okreslonych w Prawie budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania roboét
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury
telekomunikacyjnej PKP TELKOL Sp. z o.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomiedzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. a PKP TELKOL Sp. z o.0.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PGE Energetyka Kolejowa S.A.
wynikajgcych z zastosowania przez Wykonawce technologii rob6t, niezbednej dla potrzeb
realizacji inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie
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z warunkami technicznymi usuniecia kolizji, umowg o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PKP
PLK S.A. i PGE Energetyka Kolejowa S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PGE
Energetyka Kolejowa S.A.

PKP PLK S.A. lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PKP PLK S.A., wystgpi
do PGE Energetyka Kolejowa S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkéw technicznych
usuniecia kolizji oraz uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowe;j.

Na podstawie wydanych przez PGE Energetyka Kolejowa S.A. warunkow technicznych
usuniecia kolizji, PKP PLK S.A. podpisze z PGE Energetyka Kolejowa S.A. umowe o usuniecie
kolizji. Wykonawca rozpocznie roboty zwigzane z usunieciem kolizji dopiero po podpisaniu
umowy o usuniecie kolizji pomiedzy PKP PLK S.A. a PGE Energetyka Kolejowa S.A.

Przed przystgpieniem do robot zwigzanych z usunieciem kolizji przedstawiciele PKP PLK
S.A. lub Wykonawca oraz PGE Energetyka Kolejowa S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwosc¢
ponownego wykorzystania elementéw infrastruktury wchodzgcej w zakres usuwanej koliz;ji.

Odbiér techniczny wykonanych robét nastgpi na zasadach okreslonych w umowie
0 usuniecie kolizji.

Woszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac
sie na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gérnej krawedzi rury ostonowej) od gtowki szyny
projektowanego ukfadu torowego. Kable powinny by¢ zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o $rednicy minimum 110 mm dla kabli nN
oraz min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢
skrajnia pionowa dla przewodow nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk
stupowych wobec uktadu torowego.

4. POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1 Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystgpieniem do wykonania zasadniczych robdét,
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania nastepujgcych dokumentow:

1) projekt organizacji i technologii robot;

2) plan ochrony srodowiska;

3) plan zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy;

4) plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

5) plan zarzadzania ryzykiem.

4.1.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

1. Zamawiajgcy w terminie okreslonym w Umowie przekaze Wykonawcy teren budowy.

2. Zagospodarowanie terenu powinno obejmowac¢ wszelkie niezbedne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajgce z przepisoéw, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.

3. Zaplecze budowy w miare mozliwosci nalezy lokalizowa¢ na stacjach i bocznicach

nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowg ustugowag, przemystowg, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokie;.
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Wystepujace drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

. W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyska¢ do tego tytut
prawny.

Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobow budowlanych, postoju maszyn
I zaplecza socjalno-technicznego majg by¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym lub poza terenem budowy w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

Nalezy podejmowac wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i norm
dotyczacych ochrony s$rodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczegdélny wzglad na:

1) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatow, magazynéw, skladowisk, placow
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposéb zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie, po zakohczeniu
prac - porzadkowanie terenu;

2) zachowanie srodkéw ostroznoéci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwoscig
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikdw wodnych i ciekow substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;

3) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochoddéw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wylozenie terenu materiatami izolacyjnymi
do czasu zakonczenia budowy;

4) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewnic
stanowiska do czyszczenia kot pojazdow;

5) nalezy przygotowa¢ odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia roboét liczbe obiektéw
i urzadzen zaplecza budowy, ktére nalezy zlokalizowac, o ile to mozliwe, poza
obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000, poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w bezpiecznej odlegtosci
od ciekoéw i zbiornikéw wodnych oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach i postanowieniu uzgadniajgcym realizacje
przedsiewziecia na podstawie ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko,
o ile decyzja, postanowienie zostaty wydane;

6) organizowanie robét w taki sposob, by minimalizowac ilos¢ powstajgcych odpaddw
budowlanych;

7) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

8) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podfgczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjnej
poprzez wyposazenie go Ww przeno$ne sanitariaty, regularnie oprdzniane
lub odprowadzanie $ciekéw bytowych do tymczasowych zbiornikéw bezodptywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni Sciekéw, zapewnienie pojemnikow
na odpady state;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

9) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robdét przenosnych toalet
oraz konteneréw umozliwiajgcych segregacje odpaddw;

10) tankowanie maszyn i urzadzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposoéb nie dopuszczajgcy do zanieczyszczenia
gruntu lub ciekdw wodnych (nalezy wykorzystywacC istniejgce stacje paliw
w sgsiedztwie).

Nalezy unikaé uszkodzenh lub ucigzliwosci dla oséb trzecich, wtasnosci spotecznej i innej,
wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas
lub w nastepstwie wykonywania robot.

W przypadku stwierdzenia wystepowania w sgsiedztwie linii kolejowej stanowisk
gatunkow zwierzat (w szczegolnosci bobra), ktérych obecnosé zagraza bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypow kolejowych i innych elementow infrastruktury kolejowej,
ktére moga powsta¢ w wyniku dziatalnosci takich gatunkow zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujgce rejony:

1) odcinki lesne - z uwagi na zwiekszong dewastacje terenu, mozliwos¢ zniszczenia
roslinnosci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;

3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekdw wodnych i systeméw melioracyjnych
oraz obszary podmokte - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb
i wod powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggniecia celow
srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czesci wad;

4) obszary o stabej izolacji wéd podziemnych na terenie Gtéwnych Zbiornikow Waéd
Podziemnych (GZWP), strefy ochronne uje¢ wéd oraz obszary zalewowe rzek — wg
wskazan decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku konieczno$ci
lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP lub w poblizu strefy ochrony uje¢ wod
nalezy zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska
gruntowo-wodnego;

5) inne wymienione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢é w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno-$ciekowe;j.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem
uprawnionych podmiotéw.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen wynikajgcych
z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkow, wymogow bezpieczenstwa,
warunkéw technicznych oraz warunkéw okreslonych w decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Warstwe humusu zdjetg z pasa robét nalezy odpowiednio przechowywaé
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac;

Konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdéw nie
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moze zaktocac istniejacych stosunkéw wodnych. Nie nalezy powodowaé trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowacé¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow waod.
W razie potrzeby wykonania obnizenia poziomu wéd podziemnych nalezy otrzymaé
odpowiednig zgode wodnoprawna.

16. Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikngc
zmiany istniejgcych stosunkéw wodnych.

17. Po wykonaniu robét nalezy uporzadkowac teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajgc stan sprzed rozpoczecia robot.

4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

Nie wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidtowego przygotowania terenu
budowy, nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane miedzy innymi z:

1) czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie robot
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy drég w zakresie
niezbednym do realizacji zamowienia - nie dotyczy nieruchomosci objetych decyzjg
o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej;

2) uzyskaniem i realizacjg obowigzkéw wynikajgcych z uzgodnien dotyczgcych wytaczen
u odpowiednich gestoréw sieci i zarzadcy infrastruktury drogoweyj;

3) zawarciem umowy/éw na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
zapewnienia sobie zaplecza budowy;

4) zawarciem umowy/O0w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku
koniecznosci urzadzenia tymczasowych objazdow;

5) Zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sgsiedztwie placu
budowy;

6) Wykonaniem inwentaryzacji obiektéw budowlanych na terenach znajdujgcych
sie w zasiegu oddziatywania budowy;

7) Dokonaniem z udziatem przedstawicieli Zamawiajgcego, Wykonawcy i zarzgdcow drog
inwentaryzacji drég, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn i pojazdéw
budowlanych, oraz urzgdzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu, ktdrych
stan moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia robdt;

4.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji robét

Wykonawca zobowigzany jest umozliwiC prowadzenie i organizacje ruchu pociggow
na warunkach okreslonych w Ir-19 z zapewnieniem predkosci jazdy pociggdw po torze
czynnym zgodnie z 1d-18 oraz Id-1 w sposéb bezpieczny.

Wykonawca robét w przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw szynowych nalezacych
do Wykonawcy (rowniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytgczonych
urzgdzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robdt, zobowigzany jest
do zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazdéw kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd.
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Na podstawie zatwierdzonych przez Zamawiajgcego termindw okreslonych ,Harmonogramem
rzeczowo - finansowym” Wykonawca opracuje harmonogram zamknie¢ torowych na caty
okres prowadzenia robét, ktory takze podlega akceptacji Zamawiajgcego.

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca zobowigzany jest wystgpic do PKP PLK S.A.
z wnioskiem o powotanie komisji opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robét w terminie zgodnym z obowigzujgcymi Regulacjami
Zamawiajgcego.

Wykonawca wystgpi do wtasciwego zaktadu Spétki PGE Energetyka Kolejowa S.A., w terminie
zgodnym z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami w PGE Energetyka Kolejowa S.A.,
o opracowanie Regulaminu wylgczenia napiecia/ Regulaminu bez wylgczenia napiecia
(organizacji robot). Powyzsze regulaminy zostang opracowane przy udziale Wykonawcy.

Do wniosku o powotanie komisji Wykonawca dotgczy harmonogram zamknie¢ torowych
uwzgledniajgcy zakres roboét wszystkich branz tgcznie z graficznym przedstawieniem zakresu
fazowania prac. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy bedzie uczestniczyt w opracowaniu
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Opracowany i zatwierdzony przez wiasciwy Zaktad Linii Kolejowych Regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt bedzie podstawg do ztozenia przez
Wykonawce wniosku o udzielenie zamknie¢ torowych.

Opracowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez Zamawiajgcego wniosek o udzielenie
zamkniec¢ torowych stanowi wystgpienie Wykonawcy o udzielenie zamkniec.

Sposdéb wykonania roboét powinien w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch pociggow,
w szczegoblnoéci na przejazdach i obiektach, nalezy dazy¢é do utrzymania predkosci biegu
pociggéw po torach czynnych jak dla predkoéci rozktadowych, m.in. poprzez odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy, co nalezy uwzgledni¢ przy sporzgdzaniu regulaminow
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robo6t. Wprowadzenie ograniczen
predkosci mozliwe jest wytgcznie za zgodg Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich
Gorach. Planowane prace budowlane w rejonie przejazdéw, miejsc oddziatywania urzadzen
ssp oraz na liniach wyposazonych w blokady liniowe nalezy prowadzi¢ z najwyzszg
starannoscig w celu unikniecia wystgpienia usterek w prawidtowym dziataniu urzadzen srk,
mogacych powodowaé wprowadzenie ograniczen predkosci. Opracowane, we wspotpracy
z Zamawiajgcym i zgodnie z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajgcego, szczegotowe
zaflozenia organizacji ruchu kolejowego na odcinkach linii objetych robotami, powinny
uwzgledniaé obowigzek ograniczenia do minimum jazd na sygnaty zastepcze, np. poprzez
konieczng w tym celu przebudowe istniejgcych urzadzen srk. Catkowite zamkniecie odcinkow
linii kolejowych objetych robotami moze nastgpi¢ dopiero po uzyskaniu stosownych zgod
w tym zakresie.

Zamawiajacy informuje, ze na wykonanie catego zakresu robdét, wynikajgcego z Umowy,
udzieli zamknie¢ torowych Zamawiajagcy planuje zgodnie z zatgcznikiem nr 1 zamkniecia
planowe oraz operatywne zgodnie z wczesniej opracowanymi i zatwierdzonymi Regulaminami
tymczasowymi prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Wykonawca zapewni wszelkie warunki umozliwiajgce ograniczenie jazd na sygnaty zastepcze
do niezbednego minimum.
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4.2 Warunki i wymagania w trakcie realizacji roboét

1.

10.

11.

Wykonawca roboét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ robot, za stosowane
metody wykonywania robot, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru
oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacjg projektowa.

. Wykonanie robét musi by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg

projektowa, przyjetym fazowaniem robot, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi
w PKP PLK S.A. oraz w oparciu o szczegétowy harmonogram robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi:
za doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow
i elementéw robdét, w tym osi gtdwnych i reperdw zgodnie z wymiarami i rzednymi
okreslonymi w dokumentacji wykonawczej Ilub przekazanymi na piSmie przez
Zamawiajgcego oraz za biezgce sporzgdzanie dokumentacji powykonawczej,
uwzgledniajgcej wszelkie zmiany wynikajgce z realizacji projektu.

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca ma obowigzek dokonaé, a nastepnie
przekazaé Zamawiajgcemu, inwentaryzacje punktéw poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujgcych na obszarze robaét.

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej
po zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem nowych
tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposéb, ktéry
nie bedzie powodowat uszkodzen warstw ochronnych konstrukcji wsporczych. Sposob
stabilizacji punktow kilometrowych oraz hektometrowych na liniach niezelektryfikowanych
musi zostaé zaakceptowany przez Zamawiajgcego; Zamawiajgcy nie dopuszcza
zastosowania oznakowania w formie naklejek, nalepek.

Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej
zgodnej ze standardem technicznym Ig-7/1g-8

W przypadku zniszczenia lub braku mozliwosci zlokalizowania punktéw osnowy poziomej
i wysokosciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych jest
on zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno
by¢ uzgodnione z Biurem Nieruchomos$ci i Geodezji Kolejowej z zachowaniem
parametrow doktadnos$ciowych oraz zatozeh przyjetych przy zaktadaniu pierwotnej
osnowy.

Wykonawca wystgpi do wiasciwych instytucji spoza PKP PLK S.A. z odpowiednimi
wnioskami celem uzyskania zgdd, decyzji, pozwolen i uzgodnien dotyczgcych warunkow
technicznych i realizacyjnych zwigzanych z wykonaniem robo6t w tym m.in.: usuwaniem
przeszkod i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbiorek.

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robdt  stosowat
rozwigzania/technologie zmniejszajgce emisje CO..

Uzyte srodki transportu jak i umieszczenie na nich fadunkow nie moze zagrazac
bezpieczenstwu innych uzytkownikow tras komunikacyjnych, po ktérych te srodki beda sie
poruszac.

Organizacja pracy i dobor sprzetu muszg uwzglednia¢ zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dla ruchu oraz gwarantowac¢ wtasciwg
jakos$¢ robdt i ich tempo wynikajgce z harmonogramu i oferty przetargowe;.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej.

Wykonawca musi przewidzie¢ takie prowadzenie robét, azeby nie uszkodzi¢ kabli badz
urzagdzen srk, energetycznych Iub telekomunikacyjnych, a w ramach roboét
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczy¢. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe.

O ile zachodzi taka konieczno$¢ (np. wytgczenie zasilania z LPN), Wykonawca zapewni
fakultatywne zrodia zasilania dla obiektow kolejowych niezbednych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

W okresie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym
wszystkich  wymaganych Prawem budowlanym dokumentow budowy wraz
z dokumentacjg w zakresie ochrony srodowiska. Dokumenty te bedga gromadzone
w formie uzgodnionej z Zamawiajgcym oraz udostepniane na zgdanie Zamawiajgcego
i/lub innych przedstawicieli uprawnionych organdéw.

Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
1) dziennik budowy;

2) dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodnosci lub deklaracje wtasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyroboéw,
orzeczenia o jakosci wyrobdw, recepty robocze i kontrolne wyniki badan
tj. sprawozdania z badan oraz druki robocze;

3) decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony srodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;

4) pozostate dokumenty budowy:
a) atesty jakosciowe wbudowanych elementéw konstrukcyjnych,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
€) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,
d) protokoty odbioru robdét,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencja na budowie,
g) geodezyjnej inwentaryzacji robét zanikajgcych,

h) informacji dotyczgcej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

W przypadku zaginiecia ktoregokolwiek z dokumentéw budowy Wykonawca zobowigzuje
sie do dotozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegdlnosci poprzez
zwrocenia sie do odpowiednich podmiotéw o wydania na koszt Wykonawcy
poswiadczonych kopii zaginionej dokumentac;ji.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu, na co najmniej 4 tygodnie
przed oddaniem do eksploatacji inwestycji lub okredlonego etapu robét, niezbednej
dokumentacji do aktualizacji regulaminéw technicznych stacji wraz z odpowiednimi
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zalgcznikami wynikajgcymi z postanowien Instrukgji Ir-3.

4.2.1 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyrob lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich czesciach, ktérego wiasciwosci
wplywajg na wiasciwosci uzytkowe obiektow budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczacych obiektéw budowlanych.

1. Wyroby budowlane, nadaja sie do stosowania w trakcie wykonywania robo6t budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r.

2. Materiaty budowlane niebedgce w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o wtasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajgcego
oraz zapisy dokumentacji projektowej.

3. Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedgce
wyrobami budowlanymi i urzgadzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej.

4. Miejsca magazynowania wyrobow budowlanych, materiatdw nie bedacych wyrobami
budowlanymi, urzadzen, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego muszg by¢
zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym lub
poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych
staraniem Wykonawcy.

5. Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia
planowane do zastosowania muszg spetnia¢ odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
o wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnos$ci, a takze pozostatych przepisow regulujgcych zastosowanie wyrobow
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujacg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w odniesieniu
do stosowanych elementow podsystemow oraz technologii, ktore majg wplyw
na bezpieczenstwo.

6. Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty
nie bedace wyrobami budowlanymi i urzgdzenia do czasu ich wbudowania,
byly zabezpieczone przed zniszczeniem i kradziezg, zachowaty swojg jakos¢ i wtasciwosci
do wbudowania i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego.

7. Wyroby budowlane, materialy nie bedace wyrobami budowlanymi i urzgdzenia muszg
posiadaé wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
wyniki badan. Potwierdzone za zgodnosé z orginatem kopie wyzej wymienionych
dokumentéw Wykonawca ma dostarczy¢ Inspektorowi i uzyskaé jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacje projektowa, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia,
ktére nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone.
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4.3 Odbiory

Zamawiajgcy w trakcie realizacji Zamoéwienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbioréw:
1) odbiory dokumentacji projektowej;
2) odbiory czesciowe (w tym robot zanikajgcych lub ulegajgcych zakryciu);
3) odbiory techniczne;
4) odbiory eksploatacyjne;
5) odbidr koncowy;
6) gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).

4.3.1 Odbiér dokumentacji projektowej
Odbiér dokumentacji projektowej polega na przyjeciu koncepcji projektowej, projektu
budowlanego oraz projektu wykonawczego.

Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego.

4.3.2 Odbiory czesciowe (w tym robét zanikajacych lub ulegajacych zakryciu)
Odbiory czesciowe to odbiory poszczegoinych czesci realizowanych robot. Odbiory
te przeprowadza sie¢ m.in. w przypadku, gdy:

1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za czesciowe wykonanie robdt, a zawarta umowa
przewiduje taki sposob rozliczen;

2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy robdét i jest potrzeba okreslenia jakosci i ilosci
robot zanikajgcych albo ulegajgcych zakryciu;

3) zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzgdzenia;
4) zachodzi koniecznos$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.

Podstawg odbioru roboét zanikajgcych na gruncie, powinna by¢ dokumentacija z inwentaryzacji
geodezyjnej robét ulegajgcych zakryciu.

4.3.3 Odbiory techniczne

Odbiory techniczne sg to odbiory majgce na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzgdzen pod katem spetnienia przez nie wymaganh
technicznych i innych wymagan okreSlonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentaciji, itp.

4.3.4 Odbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne to odbiory wykonywane w celu przywrdcenia eksploatacji linii
kolejowej lub jej czesci po wykonanych pracach. Komisja dokonujgca odbioréw
eksploatacyjnych okre$la po zakonczeniu prac niezbedne obostrzenia dla ruchu pociggéow
oraz okresla warunki eksploataciji.
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4.3.5 Odbiér koncowy

Zgodnie z zapisami Umowy.

Podstawg odbioru roboét budowlanych powinna by¢é dokumentacja z powykonawczej
inwentaryzacji geodezyjne;.

4.3.6 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbidr pogwarancyjny przeprowadza sie przed zakonczeniem okresow gwarancji okreslonych
w Umowie.

4.4 Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisdéw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywaé, wymagany na podstawie odpowiednich przepisow, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiaty tatwopalne bedag
sktadowane w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
osbb trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym jako rezultat realizacji robot albo przez personel Wykonawcy.

Wyroby, ktére w sposéb trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobow wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami. Wszelkie wyroby
odzyskane (np. tluczen) uzyte ponownie do robot, muszg spetnia¢é warunki okreslone
w obowigzujgcych przepisach prawa i instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drég pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazddéw jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektéw
budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu MSWiA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wode oraz drég pozarowych.

4.5 Ochrona wlasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzgdzen na powierzchni ziemi i instalaciji
podziemnych, takich jak rurociggi, kable itp. Wykonawca zapewni wiasciwe oznaczenie
i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy.
Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju robdt, ktére majg byé wykonane w zakresie przetozenia instalacji
i urzadzen podziemnych i powiadomi¢ Zamawiajgcego, wiadze lokalne oraz instytucje
obstugujgce urzadzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia robét.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwiocznie powiadomi
Zamawiajgcego i zainteresowane wiadze oraz bedzie z nimi wspétpracowat, dostarczajgc
wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji robot dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektdw uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoty, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z wtascicielem
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nieruchomosci sposoéb ich wykonania.

Jezeli teren budowy przylega do terenéw z zabudowg mieszkaniowg, Wykonawca bedzie
realizowac roboty w sposéb powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

Inspektor Nadzoru bedzie na biezgco informowany o wszystkich umowach zawartych
pomiedzy Wykonawcg a wiascicielami nieruchomosci dotyczgcych korzystania z wlasnosci
i drog wewnetrznych.

Wykonawca bedzie stosowac sie do ustawowych ograniczen naciskédw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskow kolejowych przy transporcie wyrobdéw i wyposazenia
na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia
od wiasciwych wiadz, co do przewozu nietypowych wagowo tadunkow (ponadnormatywnych)
i 0 kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Zamawiajgcego. Inspektor Nadzoru moze
poleci¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw zostaty usuniete zterenu budowy.
Pojazdy powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg dopuszczone na $wiezo
ukonczony fragment budowy w obrebie placu budowy.

W przypadku koniecznosci zamkniecia drogi publicznej zgodnie z Umowg, wymagana jest
zgoda Inspektora Nadzoru, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inspektorowi
Nadzoru, nie pdzniej niz 7 dni przed zamknieciem drogi propozycje dotyczacag podjecia robdt
oraz czasu ich ukonczenia. Inspektor Nadzoru zaakceptuje propozycje Wykonawcy
lub dokona poprawek w celu uwzglednienia niniejszego punktu oraz przepiséw lokalnych.

W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub koniecznosci przeniesienia kolejowych znakéw
geodezyjnych podczas robét budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest
w porozumieniu z Zamawiajgcym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakéw,
a w przypadku znakéw osnowy panstwowej powinien powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwego
terenowo Staroste.

Za zgodg Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywa¢ uzgodnien projektéw dotyczgcych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zamodwienia, a przebiegajgce;
w obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamodwieniem, jezeli zwrdca
sie o to inwestorzy tej infrastruktury.

4.6 Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzega¢é wszystkich obowigzujgcych
przepiséw Prawa i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Regulacji
Zamawiajgcego dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadbac, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzgdzenia zabezpieczajgce, socjalne
oraz sprzet i wyposazy zespoty robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz Srodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkéw dla
ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania postanowien Ibh — 105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce robot zgodnie z postanowieniami
Warunkdéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (1d-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h (1d-18).
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System zabezpieczenia miejsca robdét nalezy dobra¢ tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu kolejowego na sgsiednich torach czynnych
Z dopuszczalng predkoscig maksymalna.

Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywa¢ metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopieh bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robot wedtug obowigzujgcych w PKP PLK S.A przepisow.

4.6.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Przed przystgpieniem do roboét, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inspektorowi Nadzoru
najpozniej 7dni przed datg przekazania placu budowy.

2. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien uwzglednia¢ warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegolnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow
obok (wzdituz) miejsca robot na sgsiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektéw inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajgcych takiego ograniczenia,
na torach zamknietych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

3. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét, opracowanych dla
poszczegdlnych etapow robodt i faz zamknie¢ toréw. Regulamin wylgczenia napiecia/
Regulaminu bez wylgczenia napiecia (organizacji robot) i pracy pod siecig trakcyjng
opracuje wtasciwy zaktad Spotki PGE Energetyka Kolejowa S.A., przy udziale i na wniosek
Wykonawcy.

4. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizacji
robot.

4.7 Bezpieczenstwo systemu kolejowego

Wykonawca ma obowigzek realizowa¢é proces zarzadzania ryzykiem zgodnie
w wymogami Rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia
30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia
03.05.2013 ., z pdézn.zm.).

Wykonawca, w zakresie realizowanego zamowienia, ma obowigzek udziatu w procesie oceny
znaczenia zmiany jak rowniez analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za ,znaczacg’),
przeprowadzanej przez Zamawiajgcego, zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie
zmiang”.

W ramach tego obowigzku Wykonawca sporzgdzi:
1) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;

2) identyfikacje zagrozeh mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzania zmiany z podziatem
na zagrozenia dla dziatan zwigzanych z wprowadzaniem zmiany i zagrozenia mogace
wystgpi¢ po wprowadzeniu zmiany, ze szczegdlnym wyroznieniem nowych zagrozen.
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W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika¢ bedzie koniecznos¢
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych Srodkow
kontroli ryzyka, Wykonawca uwzgledni je w projekcie.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu, 7 dni przed przejeciem placu budowy, Plan
monitorowania srodkow kontroli ryzyka dotyczacy etapu robét, opracowany zgodnie
Z wymogami Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma byc¢
stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa oraz podmioty odpowiedzialne
za utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320/11 z 17 listopada 2012 r.). Powyzszy plan musi okreslac
harmonogram dziatan Wykonawcy w zakresie wewnetrznego nadzoru nad bezpiecznym
prowadzeniem robét budowlanych (z uwzglednieniem ich oddziatywania na ruch kolejowy
prowadzony po torach czynnych) oraz osoby odpowiedzialne za sprawowanie tego nadzoru.
Plan powinien by¢ zgodny z Wytycznymi opracowania i realizacji Planu monitorowania, ktore
zamieszczone sg na stronie internetowej Spdétki pod adresem: http://www.plk-sa.pl/dla-
klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-wewnetrzne/.

W trakcie realizacji przedmiotu zaméwienia Wykonawca ma obowigzek monitorowac¢ srodki
kontroli ryzyka na podstawie planu, o ktérym mowa powyzej, a w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek niezgodnosci (nieprawidtowosci, zagrozen) niezwtocznie podejmowaé dziatania
korygujace i zapobiegawcze. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat (jezeli projekt
trwa krécej niz rok to co miesigc) raporty z realizacji planu monitorowania,
w tym z przeprowadzanych kontroli oraz wdrozonych dziatan korygujacych i zapobiegawczych
wraz z okresleniem ich wptywu na harmonogram oraz termin zakonczenia umowy.

Ponadto, Wykonawca wezZzmie pod uwage obowigzujgce Regulacje Zamawiajgcego
i procedury bezpieczehstwa, w tym wymogi wynikajgce z pisma IBR1-734-93/13 stanowigcego
zatgcznik do PFU, nakfadajgce w szczegdlnosci obowigzek dostosowania urzadzen srk
na czas dtugotrwatych zamknie¢ torowych (wg Ir-19) do prowadzenia ruchu pociggéw
na podstawie sygnatow zezwalajgcych na semaforach, bez koniecznosci uzywania rozkazéw
pisemnych i/lub sygnatdéw zastepczych (Sz).

Wykonawca sporzadzi réwniez wykaz odstepstw od przepisow (w tym regulacji
Zamawiajgcego), zawierajgcy spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstepstw
wraz z informacjg zawierajgca (dla kazdego odstepstwa):

1) nazwe organu wydajgcego zgode;
2) numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (jesli dotyczy) wraz z datg wydania;

3) $rodki kontroli ryzyka (Srodki bezpieczenhstwa) wdrozone oraz przewidziane do wdrozenia
na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.

Prace w urzadzeniach srk niekolidujgce z przebudowywang infrastrukturg nalezy wykonaé
wyprzedzajaco przed robotami zasadniczymi w branzy torowe;.

4.8 Plan ochrony srodowiska

Wykonawca opracuije i przedstawi Zamawiajgcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktérym mowa
w pkt 4.1) obejmujgcy m.in. szczegotowy zakres i harmonogram prac z uwzglednieniem
wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony sSrodowiska
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(np. decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach), w zakresie gospodarki wodnej
wynikajgcych z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w zakresie gospodarki odpadami
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, decyzjami administracyjnymi oraz wymogami
wewnetrznymi Zamawiajgcego w tym zakresie.
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CZESC Il - INFORMACYJNA
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5. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

5.1 Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane

Zamawiajacy oswiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych bedg realizowane
roboty budowalne, objetych umowg zawartg z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r.
0 uregulowanym na rzecz PKP S.A. stanie prawnym oraz do ktérych legitymuje sie tytutem
prawnym, posiada prawo dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane (o$wiadczenie
Zamawiajgcego stwierdzajgce jego prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane — zostanie przekazane Wykonawcy). W sytuacji, gdy realizacja inwestycji wykroczy
poza ww. nieruchomosci, prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane
Wykonawca jest zobowigzany pozyskaé¢ od podmiotéw uprawnionych do wydania tego prawa
na rzecz Zamawiajgcego (np. w przypadku gruntow pokrytych wodami).

5.2 Certyfikacja

Nie dotyczy.

5.3 Kontrola jakosci roboét

1. Dla potrzeb zapewnienia wspétpracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych
robot budowlanych oraz dokonywania odbiorow Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie
Inspektora Nadzoru zgodnie, w zakresie wynikajgcym z ustawy Prawo budowlane
i postanowien Umowy.

2. Wykonawca robot jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakos¢ robét, za stosowane
metody wykonywania robot, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacjg projektowa, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru.

3. Jakos¢ Robot bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Roboét i ma by¢ zgodna
z wymaganiami i Regulacjami Zamawiajgcego.

4. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych rob6t budowlanych bedg w szczegolnosci
poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej - przed ich skierowaniem
do realizacji robot budowlanych — w aspekcie ich zgodnosci z programem
funkcjonalno-uzytkowym oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane - w odniesieniu do dokumentéw potwierdzajgcych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametréw z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodnos¢ wykonania robot budowlanych z zatwierdzong dokumentacjg projektows.

5. Wykonawca zobowigzuje sie:

1) przekazywa¢ Zamawiajgcemu na biezgco dane dotyczgce zaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materiatbw na poszczegolnych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatdw o strategicznym znaczeniu dla projektu itp.
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5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepisow

W SWZ Zamawiajgcy opisat przedmiot zamowienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszgcych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw czionkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszgcych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, kiore ma spetniaé przedmiot
zamowienia, zostaty wskazane w:

1) tresci niniejszego dokumentu;
2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania rownowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajagcego. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania réwnowazne opisywanym
przez Zamawiajgcego, jest obowigzany wykazaé, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest réwniez uwzgledni¢ wymogi wynikajgce z Ksiegi Identyfikaciji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym tre$ci Rozdziatu 7 dotyczacego
kolorystyki budynkow i budowli kolejowych.
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ZALACZNIKI

Zat. 1. Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;
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Zatacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

O ile gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o dokumentacji elektronicznej
dostarczanej Zamawiajgcemu, nalezy przez to rozumieé formaty plikdw, ktére bedg mozliwe
do odczytania/edytowania przez aplikacje bedgce w dyspozycji Zamawiajgcego (MS Office,
AutoCAD, Adobe Reader, ArcGIS / QGIS).

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie
elektronicznej, wedlug wymagan wymienionych ponizej.

1) Dokumentacja elektroniczna powinna by¢ dostarczona przez Wykonawce w dwdch
formatach elektronicznych:
a) w formacie zrédtowym, nadajgcym sie do edytowania,
b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostepniania na nosnikach
elektronicznych.

2) Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej sg réwnowazne wadom konwencjonalne;j
dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczeciami
Wykonawcy. Zamawiajgcy bedzie zgdat usuniecia wad dokumentacji elektronicznej
z takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszg sie do wad dokumentacji wydrukowanej
(papierowej).

3) Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oswiadczenia w protokole odbioru koncowego
albo oddzielnie, o zgodnosci formy elektronicznej z formg papierowg oraz o kompletnosci
materiatow elektronicznych.

4) Kazdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawiera¢ na dwdch nosnikach
elektronicznych, odrebnie:
a) z dokumentacjg zrédtowg - w plikach zrédtowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX),
DWG/DGN, JPG, MPP, PPT, SHP,
b) z dokumentacjg w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF,
DWEF.

5) Foldery utworzone na obu nosnikach elektronicznych dla poszczegdlnych teczek
dokumentacji muszg by¢ zgodne ze spisem zawartosci teczki dokumentaciji.

6) Forma elektroniczna musi zawiera¢ dodatkowa, odrebng czesé, zawierajgca
zeskanowane w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym
uzgodnienia.

7) Pliki znajdujace sie w folderach nosnika elektronicznego musza by¢ zgodne z zawartoscig
kazdego tomu dokumentacji. Jezeli pewne fragmenty dokumentacji sg tworzone
specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt dziatania tych programéw musi
by¢ plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo wyjgtkowo, jako skan
wydrukow.

8) Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym
musi by¢ dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczoscig okoto 300
dpi. Wszystkie uzyte czcionki muszg by¢ zawarte w plikach w formacie PDF.

9) Kazdy plik w formacie DWG/DGN musi zawiera¢ poza arkuszem ,Model" réwniez arkusze
wszystkich zawartych w projekcie wydrukow.

10) Rysunki techniczne powinny by¢ dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujgcych
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warstwowos$¢ i wszystkie elementy rysunku koncowego - w tym podktady geodezyjne,
mapy, dziatki itp.

11) Plany schematyczne, rysunki i inne elementy graficzne powinny by¢ dostarczone
w jednym z formatow DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z zatgczonymi podktadami
w formacie TIFF/JPG/CIT w rozdzielczosci gwarantujgcej odczyt dokumentacji przy
zaktadanej skali.

12) Dopuszcza sie zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowosci
(tworzone w niektorych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi
pokazywac wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowe;.

13) Wszystkie teksty i szczegdty graficzne dokumentacji udostepnianej w plikach formatéw
PDF i DWF, musza by¢ rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powiekszenia;

14) Obowigzkowo nalezy zamiesci¢ w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnosniki,
czcionki i inne elementy dokumentdéw opisowych oraz rysunkéw, umozliwiajgce wtasciwe
korzystanie z wersji elektronicznej.

15) Zaden plik, otwierany z no$nika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawce
dokumentaciji, nie moze zgtaszac braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu
tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez
zatgczenia.

16) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b)
nie moze by¢ w zaden sposéb zabezpieczona przed zmianami.

17) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypetniania przez oferentéw (przedmiary, puste
kosztorysy i inne) muszg by¢ niezabezpieczonymi plikami Word i Excel.

18) Dokumenty zawarte w plikach formatéw PDF i DWF nie moga mie¢ zadnych wstawek
reklamowych ani tgczy do stron internetowych tworcow/dystrybutorow programow
tworzgcych pliki w formatach PDF lub DWF.

19) Nazwy plikow i folderéw muszg by¢ w miare krotkie (nie diuzsze niz 64 znaki) i w miare
mozliwosci bez polskich liter, ale powinny kojarzy¢ sie z nazwami/tytutami opracowan
oraz rysunkow.

20) Nosniki elektroniczne muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:
a) pliki muszg by¢ uporzadkowane w folderach,
b) pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
c) pliki nie mogg by¢ w zaden sposdb chronione hastem,
d) nos$niki muszg zawiera¢ plik z pelnym indeksem zawartosci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki,
e) nosniki elektroniczne i ich opakowania muszg by¢ opisane.

21) Czcionki uzyte w dokumentach opisowych powinny by¢ typowymi czcionkami
MS Windows.

22) Dokumentacja opisowa musi mie¢ ponumerowane strony w stopce z podaniem catkowitej
liczby stron w dokumencie.

23) Spisy tresci dokumentéw w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszg zawierac
hipertacza do tytutow rozdziatow.

24) Dla prezentacji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT).
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25) Arkusze kalkulacyjne Excel powinny by¢ przekazane tak, aby zawieraty aktywne formuty
pozwalajgce na przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen, a takze wszystkie
zalozenia i dane wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszg by¢ przygotowane
w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci przygotowanych wyliczen,
ti. powigzania miedzy komorkami muszg by¢ zapisane w postaci formut, a widok
zawartosci komoérek nie moze by¢ w zaden sposéb utrudniony ani chroniony hastem.
Zmiana wartosci jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne
przeliczenie wszystkich pozostatych.

26) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno - kartograficznej w formie elektronicznej zostaty
okreslone w standardzie ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Ig-1”.
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