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wZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Prace na Linii kolejowej nr 26 tukdéw — Radom Gtowny
na odc. tukdw tapiguz - Deblin”
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1.  PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem zamodwienia jest przygotowanie dokumentaciji projektowej niezbednej dla
realizacji przedsiewziecia pn.: Rozbidrka istniejgcych i budowa nowych perondw osobowych na
przystanku osobowym Borowina wraz z dojsciem, wyposazeniem oraz infrastrukturg towarzyszgcq i
techniczng w ciggu linii kolejowej nr 26 w km okoto 16+750 — 17+050 w ramach zadania: ,, Prace
na linii kolejowej nr 26 tukédw — Radom Gtdéwny na odcinku tukdw tapiguz - Deblin®, ti.
zaprojektowanie i budowa nowych perondw jednokrawedziowych.

W ramach prac przewiduje sie réwniez budowe dojs¢ do perondw, wykonanie odwodnienia,
zapewnienie oswietlenia peronu i dojscia, likwidacje kolizji oraz inne niezbedne roboty w branzach
towarzyszgcych.

2.  OPIS STANU ISTNIEJACEGO
2.1. UKLADY TOROWE
2.1.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA MODERNIZOWANEGO ODCINKA

Linia kolejowa nr 26 tukédw — Radom Gtowny zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa
lubelskiego w powiecie tukowskim. Zakres robdt objety zamdwieniem znajduje sie na obszarze
dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie.

2.1.2. NAWIERZCHNIA TOROWA

o tor bezstykowy,

e podktady typu Ps 93/94,

e szyny typu 60ET,

e przytwierdzenie typu SB,

e grubosc¢ warstwy podsypki 0,35 m

2.1.3. STAN PODTORZA

Odwodnienie szlaku na linii kolejowej nr 26 rozwigzane jest przede wszystkim za pomocg rowdw
bocznych, nieumocnionych.

2.1.4. ODWODNIENIE

Elementem systemu odwodnienia sq réwniez przepusty pod drogami kotowymi — dojazdami do
przejazdédw kolejowo-drogowych. Przepusty te sq czeSciowo zamulone przez co trudno jest
okresli¢ ich stan techniczny.

Opisany i zawarty w ww profokotach stan istniejgcy odwodnienia oparty jest na danych
posiadanych przez Zamawiajgcego.
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2.2. PERONY

Na linii nr 26 na odcinku od km 16+750 do km 17+050 znajdujq sie nastepujgce perony:
e km 16,9200 Borowina — 2 perony jednokrawedziowe

2.3. PRZEJAZDY KOLEJOWO-DROGOWE

Na linii nr 26 na odcinku od km 16+750 do km 17+050 znajdujg sie nastepujgce przejazdy
kolejowo-drogowe i przejscia:
e km 17,023 przejazd kat. D —istniejgca nawierzchnia CBP
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wZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Prace na Linii kolejowej nr 26 tukdéw — Radom Gtowny
na odc. tukdw tapiguz - Deblin”
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3.  OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

3.1. PARAMETRY TECHNICZNE PERONOW

Planuje sie budowe dwdch jednokrawedziowych perondw wg ponizszych parametréw:
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o 4,00-4,50 z poszerzeniem
1 26 Bo:oo'w'ino 1 1 0,76 150 w miejscu montazu wiat 1
do szerokosci 6,00
o 4,50-5,00 z poszerzeniem
2 26 Bo:oo'w.ino 2 2 0,76 150 w miejscu montazu wiat 1
do szerokosci 6,50

Wymiary i skrajnia peronu dostosowane zostang do obecnie obowigzujgcych standarddw, 1.
do wysokosci krawedzi peronowej réwnej 0,76 m od ptaszczyzny geodezyjnej tokdw szynowych,
skrajni poziomej do lica Scianki peronowe] wynoszgcej 1,78 m mierzonej poziomo od osi toru
wg 1d-22.

Projektuje sie odlegtos¢ poziomqg krawedzi peronu od osi toru jako 1675 mm przy zachowaniu
wymaganego zwiekszenia bgdz zawezenia tej odlegtosci wynikajgcego z przechytki, promienia
i kierunku tuku.

Przebieg krawedzi peronowych wzgledem uktadu torowego:

PERON NR 1 P.O. BOROWINA

TOR 1 LINIA 26
CEE Km D Xs H Abp Abs Xea Xei Hga Hgi
[mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm]
Poczgtek peronu 16+847.067 0 1675 760 0 0 1675 - 760 -
PKP — 26 m 16+971.067 0 1675 760 0 0 1675 - 760 -
K°"'ecpz‘:’°"” | 16+997.067 | - | 1675 | 760 | - - | tees | - | 781 .
KKP -6 m 17+071.067 50 1675 760 25,3 2 1652 - 841 -
PERON NR 2 P.O. BOROWINA
TOR 2 LINIA 26
Poczqtek peronu 16+847.067 0 1675 760 0 0 - 1675 - 760
PKP — 20 m 16+968.813 0 1675 760 0 0 - 1675 - 760
PKP 16+988.813 - 1675 760 - - - 1679 - 755
Koniec peronu 16+997.067 - 1675 760 - - - 1681 - 753
KKP=PtK 17+090.589 50 1675 760 25,3 2 - 1702 - 729

Przebieg krawedzi peronowych zostat obliczony zgodnie z punkiem 9.9 i tabelg nr 3
Standarddédw Technicznych PKP PLK S.A. Tom Il - Skrajnia budowlana Linii Kolejowych.

3.2. KONSTRUKCJA PERONOW

Peron nalezy wykona¢ w konstrukcji zgodnej z ,,Warunkami technicznymi budowy i odbioru
perondw pasazerskich aspekty: peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu - Id-
22",

Strona 7




wZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Prace na Linii kolejowej nr 26 tukdéw — Radom Gtowny
na odc. tukdw tapiguz - Deblin”

Stadium: | Projekt wykonawczy Nr projektu: TDM-120

Na podstawe konstrukciji peronu sktada sie scianka peronowa L1 o wymiarach: 160 x 105 x
99.5 cm oraz ptyta peronowa typu P o wymiarach: 200 x 99,5 x 10 cm.

Ptyta peronowa w standardzie podstawowym - ptyta betonowa z odkrytym kruszywem,
antypodlizgowa, bedzie posiadata pas ostrzegawczy o szerokosci 20 cm z tworzywa sztucznego
w kolorze z6ttym - RAL1023, wykonany w wytworni, umieszczony na powierzchni strefy zagrozenia,
przy jej granicy z ostrzegawczym pasem dotykowym o szerokosci 40 cm w kolorze ptyty.
Dodatkowo projektuje sie 10 cm pas na krawedzi ptyty peronowej w kolorze biatym — RAL9010,
w celu uzyskania kontrastu pomiedzy ptytg a ciemnym uskokiem. Jezeli kontrast pomiedzy
krawedzig peronu a ciemnym uskokiem od stronu toru zostanie zachowany zgodnie z PN-EN
16584-1, mozna zrezygnowa¢ z biatego pasa. Szerokos¢ strefy zagrozenia wynosi 1,00 m od
krawedzi ptyty, zgodnie z przyjetg predkoscig maksymaling Vmax = 120 km/h. Pas
bezpieczenstwa powinien miec¢ wystajgce guzki, dobrze wyczuwalne pod nogq szczegdlnie przez
osoby niewidome i niedowidzgce.

Scianki peronowe powinny byé posadowione na warstwie wyréwnawczej z mieszanki
zwiqzanej hydraulicznie, piaskowo-cementowa gr. 3 c¢cm oraz na tawie betonowej C12/15 o
wymiarach 0,20x1,45 m. Istniejgce podtoze nalezy doprowadzi¢é do E2245 MPa, Is>1,0. Scianke
peronowq nalezy zabezpieczy¢é od strony zasypki i pryzmy podsypki warstwg izolacii
przeciwwilgociowej.

Nawierzchnia peronu wykonana zostanie z ptytek chodnikowych o niefazowanych
krawedziach o minimalnych wymiarach 0,40x0,40 m o grubosci 8 cm w kolorze szarym, na
podsypce cementowo — piaskowej i podbudowie zasadniczej z chudego betonu C8/10 gr. 12
cm. Powierzchnie peronu nalezy zabezpieczyé Srodkami hydrofobowymi. Pochylenie 1%
wykonane bedzie na dtugosci ptyt peronowych. Spadek poprzeczny nawierzchni peronu, poza
ptytami krawedziowymi, wynosi¢ bedzie 1-3% w kierunku od toru. W peronie zastosowano obrzeze
betonowe 20x6 cm.

Odwodnienie peronu przewidziano powierzchniowe ze sptywem wody na przylegte tereny
kolejowe.

Skarpy o pochyleniu 1:1,5 nalezy wzmocni¢ poprzez obsianie nasionami traw na warstwie
humusu gr. 10 cm. Skarpy o pochyleniu 1:1 nalezy wzmocni¢ ptytami azurowymi typu mata krata,
mocowanymi za pomocg kotkéw.

Warstwy gruntdw zasypowych wedtug 1d-22:

- M1 - Podbudowa pod ptytkami chodnikowymi nawierzchni peronu - podsypka
cementowo — piaskowa gr. 3 cm

- M2 - Podbudowa zasadnicza nawierzchni peronu — chudy beton C8/10 gr. 12cm

- M3 - Warstwa filtracyjna pod podbudowq ptytek chodnikowych nawierzchni peronu
k10=1*10-4 m/s

— M4 - Materiat zasypowy bezposrednio za Sciankg — piaszczysty U>5, Is 2 0,95 (pospdtka gr.
30 cm)

— M5 - Materiat zasypowy na stopie $cianki - piaszczysty U>5, Is 2 0,95 (pospdtka gr. 30 cm)

— M6 - Materiat zasypowy na podtozu — piaszczysty U>5, Is 2 0,95 (pospdtka gr. 30 cm)

- M7 - wypetnienie korpusu istniejgcego — grunt sypki

Czoto peronu wykonane bedzie z elementdw oporowych L2 o wymiarach 139x90x99,5,
umieszczonych prostopadle do toru. Na czotach peronu nalezy zabudowad barierki o wysokosci
min. 110 cm uwzgledniajgc 2,70 m skrajnie od osi foru.
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3.3. DOJSCIA DO PERONOW

Dojscia do perondw realizowane bedqg poprzez chodnik o pochyleniu < é%, dostosowany do
0sOb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Szeroko$¢ dojsc
wynosi¢ bedqg 2,00 m, z poszerzeniem do 4,00 m w miejscu montazu wiaty rowerowej ze stojakami.

Nawierzchnia dojs¢ zostanie wykonana z ptytek chodnikowych bezfazowych o
wymiarach 0,40x0,40 m gr. 8cm, na podsypce cementowo — piaskowej i podbudowie z kruszywa.

Wzdtuz dojs¢ zostanie wykonany system oznakowania dotykowego sktadajgcy sie ze
Sciezek prowadzgcych i pdl uwagi.

3.4. ODWODNIENIE

W zwigzku z budowq perondw naprzeciwlegtych niezbedna jest zabudowa odwodnienia
wgtebnego na miedzytorzu.

Odwodnienie wgtebne zaprojektowano jako rury drenarskie PVC-U, czesciowo sgczgce @200
o perforacii 220°, sztywnosci SN = 8 kN/m2. Drenokolektory uktadane sg w wykopie wyscielonym
geowtdkning separacyjng, na podsypce piaskowej o grubosci 5 cm. Wykop o skarpach
pionowych. Drenokolektor obsypany z bokdw i zasypany min. 0,20 m ponad wierzch rury zwirem,
pozostaty wykop do terenu zasypany ftuczniem.

Na ciggach odwadniagjgcych projektuje sie studzienki z tworzywa PP o $Srednicy DN425 mm,
nakryte pokrywq zelbetowq, osadzong na stozku zelbetowym.

Drenaze uktadane sqg ze spadkiem min. 0,3 % w kierunku studni rewizyjnej o Srednicy DN600
Studzienke zaprojektowano z osadnikiem gtebokosci min. 0,50 m.

Jelli zabudowa studzienek nie bedzie mozliwa z powodu zbyt wgskich miedzytorzy, to gdrne
czesci studzienek nalezy wykona¢ w formie nadstawek z otworami o szerokosci min.
0.2 midtugosci zblizonej do $rednicy studzienki zgodnie z |d-3. Nadstawki ustawia sie dtuzszymi
bokami réwnolegle do osi torow.

Odprowadzenie wéd deszczowych z drenokolektora poprzez kolektor do studni wpadowe;.
Projektuje sie studnie betonowqg o $rednicy 1500 mm, w ciggu istniejgcego przepustu
zlokalizowanego pod drogg, na jego wlocie, zapewniajgcej ciggtose rowdw kolejowych.

3.5. WYPOSAZENIE PERONOW

Na peronach nalezy zabudowac elementy matej architektury tj.: wiaty, tawki, porecze do
odpoczynku na stojgco, kosze na odpady zmieszane oraz do selektywnej zbidrki odpadow,
gabloty i tablice informacyjne, system oznakowania dotykowego, system oznakowania statego
oraz wiate rowerowq ze stojakami przy dojsciu do peronu.

Wszystkie elementy wyposazenia perondw przewiduje sie zgodnie z wytycznymi lpi-1 oraz Ipi-2.

3.5.1. Wiata peronowa

W  projekcie zaproponowano zabudowe standardowe] wiaty peronowej siedziskowej,
o wzmocnione] konstrukcji dachu. Planowane jest zabudowanie jednej wiaty peronowej
jednostronnej na kazdym peronie.

Pokrycie dachowe wiaty siedziskowe] wykonane z poliweglanu litego, odporne na
dziatanie promieni UV. Sciany boczne oraz tylna wiaty wykonane zostang z szyb harfowanych
klejonych o grubosci min. 8 mm, o klasie odpornosci na uderzenia przynajmniej P2. Na
przezroczystych powierzchniach wiaty nalezy wykonaé pasy w kolorze szarym o szerokosci
min. 2 cm w odlegto$ci 10 cm od siebie, minimalizujgce kolizie ptakédw ze Sciankami oraz
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zabezpieczajgce przed przypadkowym wejsciem podréznych na Sciany boczne wiaty. Pasy
zabezpieczajgce przed wejsciem w szybe powinny kontrastowaé w stosunku do otoczenia.
Dopuszcza sie naklejane oznakowanie w postaci umieszczenia naklejek pomiedzy dwiema
klejonymi szybami szkta bezpiecznego, co spetnia wymagania funkcjonalnosci i trwatosci
wykonania. Graficzne oznaczenie moze by¢ réwniez wykonane w nastepujgcych technologiach:
drukowanie wzordw metodq sitodruku, druk cyfrowy utwardzany promieniami UV, wypalanie
szklanych powierzchni kwasem, grawerowanie laserowe, piaskowanie.

Wiate peronowqg nalezy zabezpieczy¢ przed korozjg oraz natozy& ochrone anty-graffiti.

Pod wiatg znajduje sie miejsce przeznaczone dla osdb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (miejsce na wozek inwalidzki o wymiarach 150x150
cm) oraz porecz do odpoczynku na stojgco o szerokos$ci min. 1,40 m, na wysokosci ok 0,86 m,
Z siedziskiem poreczy wykonanym z drewna twardego. tawka frwale zwigzana z konstrukcjg wiaty
(niedemontowana), wykonana z siedziskiem i oparciem z drewna twardego. tawka wyposazona
w podtokietniki.

Pod wiatg nalezy umiesci¢ piktogramy informacyjne z osobg na wdbzku inwalidzkim oraz

zakaz palenia. Piktogram wykonane na blasze, tak jak pozostate tablice, mocowane do wiaty.
Odprowadzenie wéd opadowych z wiaty przewiduje sie za pomocg rur spustowych za peron.

3.5.2. Kosze na odpady

Na peronach nalezy zabudowac kosze do selektywnej zbidrki odpaddw wraz z komorg na
odpady zmieszane oraz kosze na odpady zmieszane, fransparentne w catosci z tworzywa
sztucznego. Wymagane jest zabezpieczenie klapy kosza (zamki) przed otwarciem przez osoby
nieuprawnione.

Oznakowanie kolorystyczne kosza selektywnej zbidrki powinno by¢ zgodne z Ipi-1. Minimalna
pojemnos¢ kosza wynosi 50 litréw.

Oznakowanie kolorystyczne kosza do selektywnej zbidrki:

1. kosz na papier — kolor niebieski czesci pojemnika oraz oznaczenie ,,Papier”;

2. kosz na szkto — kolor zielony czesci pojemnika oraz oznaczenie ,,Szkto";

3. kosz na metale i tworzywa sztuczne - kolor z6tty czedci pojemnika oraz oznaczenie
~Metale i tworzywa sztuczne”;

4, kosz na odpady biodegradowalne - kolor brgzowy czesci pojemnika oraz
oznaczenie ,,Bio”;

5. kosz na odpady zmieszane — kolor czarny czesci pojemnika oraz oznaczenia
»,Odpady zmieszane™.

Kosze przylegajgce catg powierzchnig podstawy do nawierzchni peronu, przytwierdzone w
sposdb niewidoczny z zewngtrz, bez popielniczek. Obudowa kosza bez ostrych krawedzi, otwory
w koszach uniemozliwiajgce wtozenie duzych przedmiotdw. Zgodnie z wytycznymi Ipi-1 kosze nie
bedg mocowane do konstrukcji wiat, konstrukcji wsporczych stupdw odwietleniowych oraz
konstrukcji wsporczej sieci frakcyjne;.

3.5.3. tawki wolnostojgce

W  projekcie zaproponowano tawki ze stalowych ocynkowanych profili, malowanych
proszkowo na kolor szary RAL7047, z siedziskiem i oparciem z drewna jednolitego twardego - kolor
sosna skandynawska. Profil siedziska nalezy dodatkowo wzmocni¢ (zabezpieczy¢é przed
uginaniem sie). tawki projektowane sq jako tawki wolnostojgce. Nalezy przewidzie¢ miejsca na
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odstawienie bagazy po 40 cm z obu stron. tawki wolnostojgce powinny by¢ wyposazone w
podtokietniki po obu stronach tawki. W przypadku tawek majgcych ponad 5 miejsc siedzgcych
stosuje sie dodatkowe podtokietniki. Podtokietniki powinny znajdowac sie na wysokosci 0,15-0,20
m od gornej powierzchni siedziska.

tawki przytwierdzi¢ na state do nawierzchni peronu w sposdb niewidoczny z poziomu
uzytkownika.

3.5.4. Porecze do odpoczynku na stojgco

Na peronach projektuje sie porecze wolnostojgce do odpoczynku na stojgco. Konstrukcja
stalowa, malowana proszkowo, umieszczone na wysokosci ok 0,85 m ponad poziomem posadzki,
szeroko$ci 1,40 m, mocowane do nawierzchni peronu w sposéb niewidoczny z poziomu
uzytkownika. Siedzisko wykonane z drewna twardego.

3.5.5. Gabloty informacyjne

W projekcie zaplanowano zabudowe gabloty informacyjnej 3-panelowej jednostronnej
z dwustronng nazwqg stacji we fryzie oraz gabloty dwupanelowej jednostronnej z fryzem
wInformacja”, na kazdym peronie.

Gabloty wykonane z profili stalowych posadowione w podtozu na gtebokosci min. 0,50 m.
Zastosowac rozete maskujgcg miejsce montazu stupkdw gablot. W gablotach nalezy zastosowac
szkto bezpieczne o grubosci 5 mm.

Na fryzach gablot nie stosowacd liter naklejanych. Oznaczenia powinny by¢é namalowane.
Gabloty wyposazyé w magnesy -15 sztuk na kazdy panel gabloty.

3.5.6. Tablice informacyjne

Na peronach zamontowane zostang tablice informacyjne, na ktére sktadajg sie: tablice z
nazwg stacji o wysokosci 30 i 70 cm (TN30 i TN70), tablice informujgce o drodze wyjécia z peronu
(Wy), tablice z numerem peronu oraz kierunku biegu pociggdw (TK). Tablice wykonane zostang z
blachy aluminiowej o grubosci min. 3 mm. Napisy na tablicach bedg namalowane i wykonane za
pomocg czcionek Myriad Pro Semibiold (dla napisdw w jezyku polskim) oraz Myriad Pro Italic (dla
napisdw w jezyku angielskim). Na peronie nalezy zamontowac¢ takze tablice informujgce o
zakazie palenia oraz wskaznik zatrzymania sie czota pociggu. Tablice ,,Zakaz palenia” nalezy
wykona¢ na blasze, tak jak pozostate tablice, dwustronnie i zmontowac prostopadle do peronu.

Tablice z nazwqg stacji zaprojektowano w  konstrukcji stalowej, dwustronne z blachy
aluminiowej:

e usytuowanie: na wtasnym fundamencie;

e wysoko$¢ stupkdw ponad poziom peronu 310/270 cm (240 cm do dolnej krawedzi tablicy

+ 70/30 cm wysokos¢ tablicy);

e konstrukcja noé$na tablic z ksztattownikdéw stalowych ocynkowanych. Obudowa tablic z

ram z ksztattownikdw aluminiowych lub stalowych;

e szeroko$¢ dostosowana do dtugosci nazwy stacii.

Tablice z nazwg stacji o wys. 30 cm nalezy umiesci¢ réwnolegle do osi peronu, tablice z nazwg
stacji o wys. 70 cm nalezy umiesci¢ prostopadle do tordw lub pod odpowiednim kgtem (30/60°).
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Tablice z nazwg stacji Tn70 nalezy réwniez ustawié przed peronami, na obszarze w zarzqgdzie
PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., pod kgtem dostosowanym do jak najlepszej widocznosci dla
podréznych siedzgcych w pociggu, w odlegtosci:

— od peronéw do 200 m;

— od skrajnego torowiska, po ktérym przejezdzajq pociqgi pasazerskie, co najmniej 10 m od

osi toru.

Wszelkie jednostronne oznakowanie montowane na peronie, widoczne z terenu przylegtego
(np. ulicy), powinno mie¢ zabudowane z blachy w kolorze RAL 5003.
Na dwustronnych tablicach o wysokos$ci 70 cm, ustawionych réwnolegle do toréw na/przy
peronach jednokrawedziowych, zlokalizowanych po zewnetrznej stronie uktadu torowego, na
stronie widocznej jedynie od drogi, nalezy umiesci¢ dodatkowo piktogram ,stacja/ przystanek
osobowy/ peron”.

Tablice nalezy wykonac i zamontowac zgodnie z Wytycznymi dla oznakowania statego stacii
pasazerskich Ipi - 2.

3.5.7. Wiata rowerowa ze stojakami i nawierzchnig utwardzong

Przy dojsciach do peronéw zostaty zaprojektowane wiaty rowerowe ze stojakami. Sciany
wiaty rowerowej nalezy wykonac¢ z szyb hartowanych klejonych o grubos$ci min. 8 mm,
zabezpieczonego oznakowaniem kontrastowym, w celu zabezpieczenia przed przypadkowym
wejsciem cztowieka. Pokrycie dachowe wykonane ptyty kompozytowej w kolorze szarym
RAL 7047.

Stojaki w ilosci 5 sztuk, U-ksztattne nalezy wykonac z profili z rur ze stali nierdzewnej ok. @ 5
cm, o parametrach stali kwasoodpornej, z kompletem maskownic (rozeta maskujgca) wykonana
z tego samego materiatu co rura. Nawierzchnia pod stojakami wykonana zostanie
z ptytek chodnikowych bezfazowych o wym. 40x40 cm gr. 8 cm, na podsypce cementowo —
piaskowej i podbudowie z kruszywa.

3.5.8. Ogrodzenia

Wygrodzenie na kohcu peronu oraz wzdtuz nieczynnej krawedzi peronu nalezy wykonac ze
sztywnych paneli systemowych z siatek stalowych min. 250x110 cm. Wygrodzenia bedqg miaty
srednice siatek nie mniejszg niz 5 mm a rozstaw stupkdw/szczeblin nie moze wynosi¢ wiecej niz 12
cm. Ogrodzenia nalezy wykonac¢ jako ocynkowane i malowane proszkowo. Kolorystyka
elementdw — kolor szary RAL 7047.

3.5.9. Wykaz wyposazenia przystanku osobowego

Wyposazenie peronu nr 1
p.o. Borowina

Element wyposazenia Skrét llosé

Wiata peronowa z wyposazeniem -

tawka wolnostojgca jednostronna -

Porecz do odpoczynku na stojgco -

—_ = = =

Kosz na odpady zmieszane -

Kosz do selektywnej zbidrki odpaddw z komorg na odpady
zmieszane

Gablota informacyjna 3-panelowa jednostronna z dwustronng

G+TN30 1
nazwq przystanku osobowego
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Wyposazenie peronu nr 1
p.o. Borowina

Element wyposazenia Skroét llosé
Gablota informacyjna 2-panelowa jednostronna G+l 1
Tablica z nazwq przystanku 70 cm TN70 1
Tablica z nazwq przystanku 30 cm TN30 2
Tablica z kierunkiem wyjscia z peronu Wyl 1
Tablica informacyjna z kierunkiem biegu pociggdéw TK1 1
Tablica z numerem peronu PN1 1
Piktogram ,,Zakaz Palenia” P1 2

Wyposazenie peronu nr 2
p.o. Borowina

Element wyposazenia Skrét llosé

Wiata peronowa z wyposazeniem -

tawka wolnostojgca jednostronna -

Porecz do odpoczynku na stojgco -

—_ = = =

Kosz na odpady zmieszane -

Kosz do selektywnej zbidrki odpaddw z komorg na odpady
zZmieszane

Gablota informacyjna 3-panelowa jednostronna z dwustronng

G+TN30 1
nazwq przystanku osobowego
Gablota informacyjna 2-panelowa jednostronna G+l 1
Tablica z nazwq przystanku 70 cm TN70 1
Tablica z nazwq przystanku 30 cm TN30 2
Tablica z kierunkiem wyijscia z peronu Wy?2 1
Tablica informacyjna z kierunkiem biegu pociggow TK2 1
Tablica z numerem peronu PN2 1
Piktogram ,,Zakaz Palenia” P1 2

Wyposazenie poza peronem
p.o. Borowina

Element wyposazenia Skrét llosé
Wiata rowerowa - 2
Tablica z nazwq przystanku 70 cm dwustronna TN70 4
Tablica informacyjna z kierunkiem wejscia na peron Wel, We?2 2
Piktogram ,,Zakaz Palenia” P1 2
Piktogram ,,Przejscie przez tory. Strzez sie pociggu” P2 4
Stojaki rowerowe - 10

Wyposazenie peronu przyjeto zgodnie z kategorig przystanku — kat. E.
3.5.10. System oznakowania dotykowego

System oznakowania dotykowego sktada sie z:

e poluwagi - kwadratéw o boku 0,60 m, wyposazonych w guzki dotykowe,

e pasdw ostrzegawczych dotykowych - o szerokosci 0,60 m, wyposazonych w guzki
dotykowe. Wyjatek stanowi pas ostrzegawczy dotykowy umieszczony przy sirefie
zagrozenia, ktérego szerokos¢ wynosi 0,40 m.

e Sciezki prowadzgcej — o szerokosci 0,40 m, ztozonych z podtuznych rowkdw lub linii.
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Informacja o trasie wolnej od przeszkdéd bedzie przekazywana osobom z dysfunkcjg wzroku
za pomocq $ciezek dotykowych, zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

e Sciezki prowadzone sg od dojécia do peronu do ostrzegawczego pasa dotykowego,
zlokalizowanego w odlegtosci 0,50 m od konca peronu,

o Sciezke dotykowg wykonaé¢ o szerokos¢ 40 cm z wzdtuznymi wystajgcymi elementami
owysokosci 6 mm (elementy prefabrykowane). Kolor S$ciezki dotykowej powinien
kontrastowad z pozostatym kolorem posadzki i powinien by¢ jasniejszy (zblizony do biatego,
przy czym przedmiotowy kolor powinien by¢ barwg zastosowanego materiatu, a nie
uzyskany poprzez malowanie jego powierzchni). W miejscu rozwidlenia $ciezki dotykowej
zastosowad pola uwagi. Pola uwagi powinny by¢ o wymiarach 60x60 cm.

Sciezki dotykowe powinny by¢ zakonczone pasami ostrzegawczymi. Pas ostrzegawczy
powinien by¢ usytuowany m.in. przed chodnikiem na cate] szerokosci tych przeszkdd.
Pas ostrzegawczy powinien miec szerokos$¢ 0,60 m i sktadac sie z elementéw dotykowych jak przy
polach uwagi i kontrastowac z pozostatym kolorem posadzki.

3.5.11. Trasa wolha od przeszkdd

Nalezy zapewni¢ przynajmniej jednqg trase wolng od przeszkdd, ktéra bedzie tqczyE m. in.:
parkingi, perony, wejscia i wyjscia dostepne dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. Trasa wolna od przeszkdd powinna byE wyraznie oznaczona
informacjami wizualnymi, dostepnymi we wszystkich punktach, w ktérych pasazerowie muszg
podejmowadé decyzje o wyborze tras, w odstepach maksymalnie, co 100 m na trasie.

Zgodnie z TSI PRM minimalna wolna od przeszkdd szerokosé peronu musi by¢ rowna szerokosci
strefy zagrozenia oraz dwdch przeciwlegtych tras o szerokosci 80 cm (160 cm).

Posadzka trasy wolnej od przeszkdd powinna mieé wtasnosci przeciwodblaskowe.

Nalezy zastosowaé nastepujgce symbole graficzne i piktogramy dotyczgce oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie:

e znak zgodny z miedzynarodowym symbolem oznaczajgcym ,udogodnienie dla osoby

niepetnosprawne;j”

e informacje wskazujgce kierunek, dotyczgce trasy wolnej od przeszkéd

e oraz punktéw dostepnych dla wozkdw inwalidzkich

Na peronach zostaty umieszczone tablice z kierunkiem wyjscia z peronu dla oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

4. NAWIAZANIE GEODEZYJNE

Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza, wykonana zgodnie ze Standardem
Technicznym , O organizacji i wykonywaniu pomiarédw w geodezji kolejowej’ GK-1 oraz
Standardem dla kolejowe] osnowy geodezyjnej, znakdw regulacji osi tordw, wykonywania
pomiaréw geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ig-6,
ustali i odtworzy kilometraz linii i obiektéw.

Projektowany uktad dowigzany jest do siatki wspdtrzednych mapy sytuacyjno — wysokosciowej
w uktadzie wspdtrzednych ,,2000" (strefa 7).

Natomiast pod wzgledem wysokosciowym projektowany uktad nawigzano do reperdw,
ktérych rzedne wysokosciowe okreslono w uktadzie odniesienia Kronsztad 60.
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5. INFORMACJE DODATKOWE

e Materiat na krawedzi peronu po stronie toru musi kontrastowacé z ciemnym uskokiem.

e  Wszystkie nawierzchnie na peronie, dojsciach powinny zosta¢ wykonane z materiatow
o wtasciwosciach przeciwpodlizgowych.

e W obrebie peronu oraz dojscia do peronu nie dopuszcza sie nierédwnosci posadzki
wiekszych niz 5 mm.

e Na peronach i dojsciach nie wykonuje sie progow.

e Brzegi elementdéw wyposazenia peronu oraz urzgdzen nalezy zaokrgglac.

e Wszystkie elementy wyposazenia peronu i urzgdzenia powinny kontrastowacd z ttem.

e Elementy drewniane powinny by¢ odpowiednio zaimpregnowane / zabezpieczone przed
warunkami atmosferycznymi.

¢ Elementy stalowe - konstrukcyjne wiat, tawek i poreczy do odpoczynku na stojgco nalezy
wykonac jako ocynkowane i malowane proszkowo.

e Przeszkody przezroczyste nalezy oznakowad.

e Szczegdty nie wymienione w powyzszym opisie nalezy wykonac zgodnie z wytycznymi Ipi-1
oraz Ipi-2.

e W przypadku wykrycia na etapie realizacji robdt rozbieznosci rozwigzan projektowych ze
stanem faktycznym oraz pojawienia sie faktdw nieznanych, czy tez nieuwzglednionych na
etapie projektowania dokumentacja projektowa zostanie zweryfikowana. Zmiany zostang
przekazane Wykonawcy do realizacji.

6. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)J
Dla obiektu nie wymaga sie realizacji ochrony przeciwpozarowe.

7. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdéw posadawiania obiektéw
budowlanych (Dz.U. Nr O poz. 463) stwierdzono, ze w wykonanych otworach badawczych
wystepujg generalnie proste warunki gruntowe. W zwigzku z tym przyjeto dla catego projektu
budowlanego pierwszg kategorie geotechniczng z prostymi warunkami gruntowymi.

8.  SPIS OBOWIAZUJACYCH NORM, PRZEPISOW I LITERATURY ZWIAZANEJ

» ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jokim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
iich usytuowanie” (Dziennik Ustaw nr 151, poz. 987),

» Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 zmienigjgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkdw technicznych, jokim powinny odpowiadac
budowle kolejowe iich usytuowanie”,

" wRozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie” wraz z pézniejszymi zmianami

»  Standardy Techniczne — Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Ymax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250
km/h (dla taboru z wychylny pudtem)”,
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Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci system
kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;
Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgce
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Infrastruktura™ systemu kolei w
Unii Europejskiej, z pdzn. zm.;

Rozporzqgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 z dnia 10 sierpnia 2023 r.
zmieniajgce rozporzadzenia Komisji: (UE) nr 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr
1301/2014, nr 1302/2014, nr 1304/2014 oraz rozporzqgdzenie wykonawcze Komisji (UE)
2019/777

PN-EN 15273-3 Kolejnictwo - Skrajnie - Cze$¢ 3: Skrajnie budowli”.

Warunki techniczne budowy i odbioru perondw pasazerskich, aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu 1d-22

Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej Ipi-1

Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2
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wZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Prace na Linii kolejowej nr 26 tukdéw — Radom Gtowny
na odc. tukdw tapiguz - Deblin”

Stadium: Projekt wykonawczy Nr projektu: TDM-120

L) -

NZYNIEROW

PUDOWNIGTWA

SLK/OKK/T131.7132/0979/05 Katowice, dnia 15 grudnia 2005 r

DECYZJA

Na podstawie art 24 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierdw budownictwa oraz urbanistow (Dz U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42 z pozn. zm ),
art. 13 ust. 1 pkt 112 | ust 2, art. 14 ust 1 pkt 2¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r Prawo budowlane
{Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 z pézn. zm.) oraz § 12 pkt. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 maa 2005 r w sprawie samodzielnych funkcji  technicznych
w  budownictwie (DzU. z 2005 r Nr 96, poz 817) w zwiazku z art. 104
Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz.U. 2 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p62n zm )

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna $1.01IB
nadaje
Panu(i) Michatowi Stochnial
Inz. budownictwa w specjalnosci dragi kolejowe
ur. dnia 17 sierpnia 1972 w Sosnowcu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny SLK/0979/PWOH/05

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej

UZASADNIENIE

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Slgskiej Okregowe] Izby Inzynierow Budownictwa w Katowicach
na podstawie protokotow z postepowania kwalifikacyinego oraz z przeprowadzonego egzaminu,
stwierdzita, ze Pan(i) Michal Stochnial posiada wymagane prawem wyksztalcenie | praktyke
zawodowa oraz uzyskalia) pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnief
budowlanych do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci
kolejowej.

Szczegolowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.

Pouczeme
1.Zgodnie z art 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowlane - podstawe do wykonywania samodzielnych funke)
technicznych w budownictwie stanowi wpis do cantralnego rejestru Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego
oraz wpis na liste czlonkow whasciwej izby samorzadu zawodowego
2.0d niniejsze] decyzi sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowe) Komisji Kwalifikacyjnej SIL.OIIB w Katawicach w terminie 14 dni
od dnia jej dorgczenia

Otrzymuja: )
1 Pan(i) Michal Stochnial Skiad orzrkajqcy QKK

Goszczyniskiego 7/93 L v

41-219 Sosnowiec .., =—1 o
2 Okregowa Radz Izby Mgr inz. Zbigniew Dzi rzeyicz
3. Glowny Inspektor 2 4 A ty

Nadzoru Budowlanego Mgr inz. Holestaw Ju Qwiu
B ala. bR

3 .1‘ \\ W .

Mgr inz. Tadeusz Lipinski
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wZaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. Prace na Linii kolejowej nr 26 tukdéw — Radom Gtowny
na odc. tukdw tapiguz - Deblin”

Stadium: | Projekt wykonawczy | Nr projektu: TDM-120

10. ZASWIADCZENIA OKREGOWEJ IZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o mumrze weryfikaogjmm:
MAP-C3U-31Z-FEM *

Pan Michat Wojciech Piszczek o numerze ewidencyjnym MAP/BE/0517 /11

adres zamieszkania ul. Jana Pawia Il 6, Libertdw, 30-444 Krakow

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od aodpowiedzialnosci cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine od 2024-11-01 do 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostale wygenerowane elekironicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicziym
weryfikowanym przy pomocoy wainego kealifikowanego certyfikatu w dniu 2024-10-30 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczaoy Rady Matopolskie] Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

Zgodnie zart. T8 Ko

5§ 1. Do zachowania elektroniczne] formy cynnosd prawnej wystarcza shoienie ciwizdzenia woli w postaci elektronicznej | opatrzenie go
kwalifikowanym podpizem slektroniczrym.

§ 2. Ddwizdczenie woli tiofone w formie elektroniczne] jest rdwnowsine = ofwiadczeniem woli doéonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosd danych w niniejszym mswisdczeniu moina sprawdzic za pomocy numery weryfikacyjregn zaswiadcenia na
sronie Polskie] lzby Iniynierow Budowmictwa wawepiiborg.pl lub kontaktujsc sie z biurem whasciwe] Okregowej kby Infynienos
Budoamnictwa.
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& POLSKA

\E\§| Z B A
kj INZYNIEROW

] BUDOWRNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze wengfikaoyjmym:
SLE-5WA-S1G-APF *

Pan Michaf Stochniat o numerze ewidencyjnym SLK/BK/3896/06

adres zamieszkania ul. Parkowa 16 D, 42-582 Rogoznik

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Iniynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci oywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygensrowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-02-13 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczgoy Rady Srlasl:iej Okregowe] |zby Inzyniercw Budownictwa.

[Zgodnie z art. 7E1 K.

1. Do zachowsnia elektroniczne] formy coynnosd prawnej wystanza shodenie ofwisdozeniz woli w postac elektronicone] | opatrzenie go
kwalifikowanym pod pisern elektronicznym.

2. Dswisdczenie woli zhoione w formie elekironicne] jest rownowszne @ ewisdczeniem woli dozorym w formie pisemnej )

* Weryfikacje poprawnosd danych w niniejszym mewiadczeniu moina sprawdzic za pomocy numers wenyfikaoyjregn zaswiadocenia na
sronie Polskiej lzby Inéynierow Budowmictwa www.piib.org.pl lub kontaktujzc sie z biurem wiasciwe] Okregowej kby Ingynientw
Budownictwa.

J i
==
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F . B P OLSKA
/ %
G | I B A

Pt N2ZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerss weryikacgjnym:

MAP-LP2-9FK-GEI *

Pani Anna Kulig o numerze ewidencyjrnym MAP/BK/0418,/19

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostaln wygenerowans elektronicznie | opatrzone  bezpieczmym  podpisern  elektronicznym
wenyfikowanym pry pomocy wainego kbwalifikewanego certyfikatu w dniu 2024-12-13 11:37:15 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Preewodniczacy Rady Matopolskie] Okrggowe] Izby Infymiercw Budownictwa.
Zzodnie zart. 781 K.c.
§ 1. Do zachowania cl:ln.‘.rmil:n-e_' farmy |1'|mr|-c-\s'|:i prnwr\-:j wystarcea Hodenie oswindzenia wol w pum-ci :I:ld:mnin::r\-:_'i npr.n-:ni: 0

kwalifikowsnym podpizem elaktromiczmym.
§ 2. DSwingczenie woli ziodone w formie Elektroniczne] jest rownowaine T ofwiadozeniem woli 2aninmym w formie piseminaj

* Weryfiimcje papru-nain:i danych w niniejszym aswisdczeniu maina sprnn-ur.ié 2a pomocy numiens wergtikacyjnezs miwindczania na
stronis Polskisa] Izby InEym i=rdw Budownictas W pilb org. pd e kontsktujge sie 2 biurem 'mu'l:iwej Obrgmowe| lzoy né'frien:'m- Busdosamickwa.

i p‘_
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s P OLSKA
SINESE | I B A
Pt INZYNIEROW
=y
T BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze wergfiaogjnym:

MAP-ES7-566-PG4 =

Pani Dominika Karolina Szwedurska o numerze ewidencyjnym MAFP/BE/0031/23
jest cztonkiem Matopolskie] Okregowej lzby Ingynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2025-01-01 da 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostalo  wygenerowane elektronicznie | opatrzone  berpiecznym  podpisern  elektronicznym
weryfikowanym przy pormocy wainego kwalifikowanago certyfikatu w dniu 2024-12-16 08:46:03 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Preewodniczaoy Rady Matopolskie] Okregowej Izby Infynierdw Budownictwa.

Zzodnie zart. 721 K.c. _

§ 1. Do zachowania :h:h?!:\nil:n-e_' formy zfnn-m:i prnwrh:j wystarcea Hodenie orwiadcenis wol w p-o\m-ci =I=h‘h’oni|:=r\-=.'i upr.m:ni: 50
Im'nli‘illmw-nrl'rm podpizem elektroniczmym.

§ 2. Dswindczenie woli zieZores w formie elzkironszn =jj=:l: roWRowasne £ orsiadocseniem wali :*a:'nr'r'm w formie pis:mne.'

" wWeryfiiacjg pcpmwnas'n:i danych w niniejszym zaswindczeniu maina spru-uai«:' 8 pomocy numern wengfikacgjnege zafwimdczania na
stronie Polskie] lzby Indym i=raw Budownictas www.pil.org. pl b konkskbujgc sig 2 biunem '.wu':iwej Oilrgmowe] lzoy ni'llri-:n:'w Busdownictwa.
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11. CZESC RYSUNKOWA
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