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1. WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE

Pojecie/skrot Opié
Cena Cena okreslona w § 31 Umowy
Djp Drut jezdny profilowany
Eor elektryczne ogrzewanie rozjazdéw
Zaktad Linii Kolejowych tj. wiasciwa terytorialnie jednostka
V4 zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie

infrastruktury

Inspektor Nadzoru

osoba fizyczna, wyznaczona przez Zamawiajgcego do dziatania jako
Inspektor Nadzoru Inwestorskiego.

KODGIiK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
sytuacja, w ktérej budowa lub przebudowa infrastruktury w miejscu
przeciecia z istniejacymi sieciami lub urzadzeniami (dreny, linie
i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, gazociagi,

Kolizja a takze obiekty budownictwa Igdowego, itp.) powoduje naruszenie
tych sieci lub urzadzen albo konieczno$¢ zmian dotychczasowego
ich stanu, przywrocenie poprzedniego stanu lub dokonanie innych
zmian w zwiazku z przyjeta technologia robét przez Wykonawce.
Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca $redniego napigcia -

LPN SN)

PFU niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PKP PLK S.A. Zamawiajgcy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
uktad wspétrzednych ptaskich prostokatnych, przeznaczony giéwnie

PL-2000 :
dla map wielkoskalowych

PnB Pozwolenia na budowe

PODGiK Powiatowy O$rodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

Prawo Prawo okreslone w § 1 ust.4 Umowy

Prawo Budowlane

Ustawa Prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r., tekst jednolity
Dz.U. 2021 poz. 2351 z p6zn. zmianami

PZGiK

Panstwowy Zas6b Geodezyjny i Kartograficzny

PZJ, KZM

Program Zachowania Jakosci. Karta zatwierdzenia materiatu do
wbudowania — dokumenty te stanowig zatacznik do kolaudatu.
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Regulacje
Zamawiajacego

instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne, Dokumenty
Normatywne, warunki techniczne, zasady i procedury obowigzujgce
w spolce PKP PLK S.A ktérych tekst znajduje sie na stronie
internetowej  http://www.plk-sa.pl w zakladce Dla klientéw
i kontrahentéw> Akty prawne i przepisy oraz na platformie
zakupowej Zamawiajgcego w katalogu ,nne dokumenty
odniesienia”.

RSO, REOR
NEON, NEK

Rozdzielnie sterowania o$wietleniem oraz pulpity zdalnego
sterownia

Sbl

Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Standardy
Techniczne

Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax =< 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychyinym pudiem),
przyjete do stosowania w PKP PLK S.A. uchwatg nr 263/2010
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. z pdézniejszymi
Zmianami.

CASDIP

Centralna Aplikacja Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej —
platforma programowa umozliwiajagca generowanie tresci audio-
wizualnych na potrzeby informacji pasazerskiej, a takze sterowanie
elementami prezentacji informacji wizualnej iwygtaszaniem
komunikatéw  megafonowych poprzez systemy informaciji
pasazerskiej

CSDIP

Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej -—
scentralizowany zespot urzadzen potgczonych z CASDIP i stuzacych
do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu pociggéw oraz
prezentacji podréznym na stacjach, przystankach osobowych oraz
w budynkach dworcowych informacji wizualnych i dzwigkowych o
realizacji rozktadu jazdy pociggdw pasazerskich, atakze
dotyczacych ostrzezen i zmian w kursowaniu pociggoéw oraz
komunikatéw awaryjnych

Swz

Specyfikacja Warunkéw Zamowienia

SMS

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem

SMwW

System Monitoringu Wizyjnego — system stosowany do zdalnego
nadzoru obiektow i zarzgdzania materiatem wideo, obejmujacy
infrastrukture  kolejowg przeznaczong do obstugi ruchu
pasazerskiego.

W sktad SMW wchodzi podsystem:

SPA - System Przywolawczo-Alarmowy - zespdt urzadzen
umozliwiajacy komunikacje podréznych na obiektach z obstugg
w sytuacjach alarmowych i zagrozenia;

Srk

sterowanie ruchem kolejowym

Ssp

samoczynny system przejazdowy
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System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomigdzy
SwWi dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z urzgdzeniem
informujacym droznika o zblizaniu sie pociggu do przejazdu

TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci

Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu
TSI PRM dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig

Urzadzenie Zdalnej Kontroli — urzadzenie nadzoru informujgce
UZK o stanie pracy urzadzen ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie
polecen sterujgcych do ssp

WTWIiO Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru
'll'jtre::‘:vl;’wykonama oznacza termin wykonania przedmiotu zaméwienia okreslony w §1

ust. 6 Umowy

Zespot Oceny Projektow Inwestycyjnych — zespdt specjalistow
ZOPI wspomagajgcy Zespot Projektowy w Centrum Realizacji Inwestycji
w ocenie dokumentacji przekazywanej Zamawiajgcemu, ktéra to
ocena jest podstawg do odbioru elementéw zamowienia

Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielkg literg, nalezy rozumiec tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.

llekroé w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi’, ,wymagany”, ,bedg’, ,nalezy’, ,powinny”
lub odpowiadajgce im synonimy uznaje sie, iz pojgcia te sg tozsame i uzywane zamiennie,
a zwroty, w ktérych zostaty uzyte, uznaje sig za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zadania pn. ,Prace na linii kolejowej nr 26 Lukéw — Radom Gtéwny na odc. tukow
tapiguz — Deblin” prowadzona bedzie w systemie ,projekt i budowa”.

Przedmiotem zaméwienia jest zaprojektowanie oraz wykonanie robét nawierzchniowych na
linii kolejowej nr 26 Lukéw — Radom Gtéwny w km 6,000 do 31,500, przebudowy nawierzchni
drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych, zabudowy urzadzer ssp na 3 przejazdach
kolejowo-drogowych, budowy nowych perondw na p.o. Borowina i p.o. Hordziezka.

Catosé przedmiotu zamoéwienia obejmuje wykonanie:

1) dokumentacji projektowej niezbednej do prawidtowego wykonania wszystkich robot
budowlanych i uzyskania dia niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnien i
dopuszczenia, warunkow, decyzji i pozwolef niezbednych do realizacji przedmiotu
zamowienia;

2) wszystkich robét budowlanych zgodnie z zakresem zaméwienia na podstawie
opracowanej przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentacii
projektowej, o ktérej mowa w ww. pkt 1, oraz wszystkich robét przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wykonania wszelkich czynnosci
wymaganych Prawem;

3) przeprowadzenie oceny zgodnosci podsystemu strukturalnego ,Infrastruktura® objetego
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zakresem zamoéwienia na kazdym etapie (projektowania, budowy i koncowych préb
podsystemu)

Zaméwienie obejmuje zaprojektowanie i wykonanie zakresu torowego, sterowania ruchem
kolejowym, energetyki.

Zamawiajgcy zwraca uwage, iz catoS¢ przedmiotu zamobwienia powinna byé wykonana
zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowiazujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlane;.

2.1Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektow

2.1.1 Orientacja na mapie Polski

i Prace na linii kolejowej nr 26 tukéw — Radom Gtéwny
PKP POLSKIE UNIE KOLEJOWE §.4. na odc. tukéw tapiguz — Deblin
Federacja

~ Rosyjska ~ Litwa

sniopelg

pa tA M

Linia kolejowa nr 26
od km 6,000 do km 31,500

Republika
Czeska

LEGENDA

linle kolejowe

“™+  granice wojewodztw
@  okalizacja inwestycji

Copyright ® 2021 PKP Poliskie Linie Kolejowe S.A.
gdala rOWenia v: 28.10.2029 IJ
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2.1.2 Orientacja w regionie

Prace na linii kolejowej nr 26 tukéw — Radom Giéwny

PP POLSKIE LINIE NOLEJOWE 5.3 na odc. tukéw tapiguz — Deblin
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1092,

03-734 Werszewa, ul, Torgows T4
htip /e, pik-sa.p1

Dsla wygenurowsns mapy: 25.10.2021 1. y Dking W
Copyright ® 2021 PKP Polskie Linie Kolejowe B.A.

2.1.3 Lokalizacja obiektow

Zakres robot objety zamoéwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie.

Linia kolejowa nr 26 tukéw — Radom Gtéwny w km 6,000 - 31,500 zlokalizowana jest na
terenie wojewddztwa lubelskiego w powiecie tukowskim.
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2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamoéwienia

2.2.1 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowigzany realizowa¢ przedmiot zamdwienia w Scistej wspoipracy
z wykonawcami innych inwestycji realizowanych/przygotowywanych przez Zamawiajgcego
i innymi podmiotami realizujgcymi inne prace na obszarze objetym niniejszg inwestycja
i obszarze jej oddziatywania.

Dla zapewnienia spojnosci pomiedzy zadaniami inwestycyjnymi oraz zapewnienia
optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te zadania $rodkéw finansowych
Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy wspdlpracy z Wykonawcami w szczegodlnosci
nastepujacych inwestycji:

1. Budowa infrastruktury systemu ERTMS GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS;

2. Rzgdowy programu budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025;

oraz innych inwestycji, ktérych realizacja/okres trwatosci czasowo pokrywa sie z okresem
realizacji/okresem trwato$ci niniejszego zadania/projektu.

2.2.2 Opis stanu istniejacego

Teren, na ktérym bedg prowadzone roboty budowlane, nie obejmuje terendw, ktére sg
wpisane do rejestru zabytkow lub podlegaja innej ochronie konserwatorskiej. Na terenie, na
ktérym beda prowadzone roboty budowlane znajdujg sie dwa obiekty zabytkowe: w km 22,658
wieza ci$nien oraz budynek dworca kolejowego w Krzywdzie km 22,357. .

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty wigzace Wykonawce:
1) Protokét badania stanu toru;
2) Badanie stanu toru linia 26 stacja Okrzeja;
3) Badania komisyjne rozjazddéw Okrzeja 2022;
4) Profil podtuzny linii;
5) Metryki przejazdéw kolejowo - drogowych;
6) Wyniki okresowego przegladu podtorza wykonanego prez Zamawiajgcego;
7) Protokoty kontroli diagnostycznej sieci trakcyjnej;

8) Woyniki okresowych przegladdéw branzy elektroenergetycznej w zakresie trakcyjnym i
nie trakcyjnym;

9) Raport z badan dotyczgcy wstepnej oceny nawierzchni i podtorza na linii kolejowej nr
26 w km 6,000 — 34,500.

Zamawiajgcy udostepnia ponadto:

1) Protokét wstepnej kwalifikacji materiatdw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robét.
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2.2.2.1 Nawierzchnia torowa

Tor nr 1 — linia kolejowa nr 26 tukéw - Radom Gtéwny w km 6,000 - 31,500:
e linia jest zelektryfikowana, dwutorowa;
o predkosc¢ rozktadowa V = 120 km/h;
¢ predkos¢ pociggow towarowych V = 80 km/h;
¢ stan istniejacy:
o tor bezstykowy,
o podkiady typu INBK 7,
o podktady drewniane typu IIB wystepuja w km: 15,000 -15,050, 21,540 - 22,870,
30,760 - 30,835
o szyny typu S-49,
o na przejazdach w km 7,716, 10,279, 13,381 szyny typu 60E1; podkiady
strunobetonowe PS-94;
o przytwierdzenie typu K,
o grubos¢ warstwy podsypki 0,35 m,
o zanieczyszczenie podsypki thuczniowej w granicach 40% - 80%.

Podane grubosci poszczegdinych warstw sg parametrem, okre$lonym na podstawie danych
posiadanych przez Zamawiajgcego. Wstepna ocena grubosci podsypki oraz przydatnosci do
recyklingu zawarta jest w ,Raporcie z badan dotyczacy wstepnej oceny nawierzchni i
podtorza na linii kolejowej nr 26 w km 6,000 — 34,500". Szacowana na podstawie wstepnej
oceny przydatno$é¢ podsypki ttuczniowej do recyklingu stanowi 70%. Grubos¢ warstwy oraz
przydatnoéé do recyklingu podsypki tluczniowe] zostanie okreslona przez Wykonawce po
wykonaniu przez niego szczegétowych badan, co bgdzie stanowito podstawe prawidtowego
zaprojektowania i wykonania przedmiotu zamowienia.

2.2.21.1 Wychlapy

Wystepujace w torze wychlapy sg opisane w zataczonym Sprawozdaniu i analizie z badan
stanu technicznego toréw. Zgodnie z zatagczonym Sprawozdaniem i analizg z badan stanu
technicznego toréw wychlapy zostaty zidentyfikowane w km 27,960.

2.2.2.1.2 Rozjazdy

Stacija Okrzeja
Rozjazdy zwyczajne typu:
w torze nr 1:
e nr2 S-49 1.9 R-190
e nr4 S-49 1:9 R-300
w torze nr 2;
e nr1S-49 1:9 R-190,
e nr3 S-491:9 R-300.

2.2.2.2 Podtorze

W zakresie stanu podtorza Zamawiajacy udostepnia w Zatgczniku do niniejszego PFU
Protokét z przegladu okresowego podtorza oraz Raport z badarh dotyczacy wstepnej oceny
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nawierzchni i podtorza na linii kolejowej nr 26 w km 6,000 — 34,500..

Zgodnie z zatagczonym Sprawozdaniem i analizg z badan stanu technicznego toréw wychlapy
zostaly zidentyfikowane w km 27,960, bez wprowadzania ograniczen eksploatacyjnych.

2.2.2.2.1 Odwodnienie

Informacje w zakresie stanu odwodnienia podtorza Zamawiajgcy udostepnia w zatgcznikach
do niniejszego PFU (Protokét z przegladu okresowego podtorza oraz Wykaz dtugosci rowow
odwadniajacych L26). W Protokole wskazano potrzebe poprawienia droznosci rowu w km
19,800 — 20,000.

Elementem systemu odwodnienia sg réwniez przepusty pod drogami kotowymi — dojazdami
do przejazddéw kolejowo-drogowych. Przepusty te sg czesciowo zamulone przez co trudno jest
okresli¢ ich stan techniczny.

Opisany i zawarty w ww protokotach stan istniejgcy odwodnienia oparty jest na danych
posiadanych przez Zamawiajgcego. Stan rzeczywisty moze rézni€ sie od wyzej opisanego
m.in. z uwagi ha postepujgcg degradacje elementéw odwodnienia, zamulenie, wegetacje
roslinnosci itp.

2.2.2.3 Obiekty inzynieryjne

Na linii nr 26 na odcinku od km 6,000 do 31,500 znajdujg sie nastepujace obiekty inzynieryjne:
1. km 6,553 — przepust, stalowa rura

km 7,265 — przepust, masywna, rama dotem otwarta

km 11,877 — most masywny belka petno$cienna monolityczna

km 13,886 — przepust, masywna, belki z szyn obetonowanych

km 18,352 — przepust, masywna, rama dotem otwarta

km 19,485 — most — masywna, przesto belkowe petnoscienne;

km 28, 639 - przepust, masywna, rama dotem otwarta

km 30,035 — przepust, rama dotem otwarta

N A LN

2.2.2.4 Przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia

Na linii nr 26 znajduja sie nastepujace przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia:

Rodzaj . :
Lp. prz:jr:z du kat. Nazwa drogi/Zarzadca nawierzchni urz-;):;e A l;::_f,:: Sian t:c;;’1tnlczny
przejazdowych

Droga gminna nr 102 338L Wdéjt dob

1 7716 |C | Gminy Lukéw MU RASP4 |2 ry

2 |8555 D |Droga gminna Wojt Gminy tukéw CBP - 2 dostateczny
Droga powiatowa Zarzad Powiatu BUES dobry

3 110,279 |C |y ukéw MU 2000 2

4 11268 |D Droga gminna Wéjt Gminy Lukow CBP - 2 dostateczny
Droga powiatowa Zarzad Powiatu dostat

5 112,381 D |yukow CBP - 2 ostateczny
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Droga gminna Wéjt Gminy Stanin

6 |13,381 CBP RASP-4 dobry
Droga powiatowa Wojt Gminy

7 114,070 Stanin CBP - dobry
Droga powiatowa Z1355L Zarzad d t

8 116,129 Powiatu £ ukéw CBP - ostateczny

9 |17,023 Droga gminna Wéjt Gminy Stanin CBP - dobry
Droga gminna Wdajt Gminy

10 | 19,006 Krzywda CBP . dostateczny
Droga gminna Wd¢jt Gminy

11 19,998 Krzywda CBP - dostateczny
Droga gminna Woéjt Gminy

12 |20,934 Krzywda CBP - dobry
Droga powiatowa Z1359L Zarzad dob

13 22,773 Powiatu £ ukéw MU RASP-4 obry
Droga gminna Wojt Gminy

14 | 23,576 Krzywda CBP - dobry
Droga gminpa Wojt Gminy

15 |24,694 Krzywda CBP - dobry
Droga gminna Wdéjt Gminy

16 | 25,601 Krzywda CBP - dostateczny
Droga gminna Wojt Gminy

17 | 26,829 Krzywda CBP - dostateczny
Droga powiatowa  FL1350L dob

18 |28,092 Zarzad Powiatu Lukow CBP - i
Droga gminna W¢6jt Gminy JEGD - dobry

19 |30,620 Krzywda CBP 50

2.2.2.5 Budowile i obiekty obstugi podréznych

Na linii nr 26 na odcinku od km 6.000 do 31,500 znajduja si¢ nastepujgce perony:

oL

2.2.2.51

Elementy malej architektury i oznakowania statego

km 14,094 Sarnéw — 2 perony jednokrawedziowe
km 16,900 Borowina — 2 perony jednokrawedziowe
km 22,552 Krzywda — 1 peron dwukrawedziowy
km 27,950 Hordziezka — 2 perony jednokrawedziowe
km 30,948 Okrzeja — 2 perony dwukrawedziowe

Opis elementéw matej architektury i oznakowania statego peronow objetych zadaniem:
p.o. Borowina peron nr 1

kilometraz 16,798 | 16,998

Dtugo$é¢ uzytkowa [m] 200

Wysokos¢ [m] 0,30

Liczba krawedzi 1

Nawierzchnia Ptyta betonowa, chodnikowa,

Wiaty 1

tawki 1

Stojaki dla rowerdow Brak
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Dojécia Tak-1
Oswietlenie Tak
Informacja pasazerska Nie
Oznakowanie Tak

Udogodnienia dla os6b
niepetnosprawnych

Tak, pochylnia

p.o. Borowina peron nr 2

kilometraz 16,798 | 16,998
Dtugos¢ uzytkowa [m] 200
Wysokosé¢ [m] 0,30
Liczba krawedzi 1
Nawierzchnia Ptyta betonowa, chodnikowa,
Wiaty 1
tawki 1
Stojaki dla rowerow Brak
Dojscia Tak-1
Oswietlenie Tak
Informacja pasazerska Nie
Oznakowanie Tak
Udogodnienia dla oséb Tak, pochylnia
niepetnosprawnych

p.o. Hordziezka peron nr 1
kilometraz 27,850 28,050
Diugosc¢ uzytkowa [m] 200
Wysokos¢ [m] 0,30
Liczba krawedzi 1
Nawierzchnia Ptyta betonowa, chodnikowa,
Wiaty 1
tawki 1
Stojaki dla roweréw Brak
Dojscia Tak-1
Oswietlenie Tak
Informacja pasazerska Nie
Oznakowanie Tak
Udogodnienia dla oséb Tak, pochylnia
niepetnosprawnych
p.o. Hordziezka peron nr 2

kilometraz 27,850 28,050
Diugosc uzytkowa [m] 200
Wysokos¢ [m] 0,30
Liczba krawedzi 1
Nawierzchnia Ptyta betonowa, chodnikowa,
Wiaty 1
tawki 1
Stojaki dla rowerdéw Brak
Dojscia Tak-1
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Oswietlenie Tak
Informacja pasazerska Nie
Oznakowanie Tak
Udogodnienia dla os6b Tak, pochylnia
niepetnosprawnych

2.2.2.6 Budynki stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego

Nie dotyczy — brak budynkéw stuzacych prowadzeniu ruchu kolejowego na obszarze objetym
opracowaniem.

2.2.2.7 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Pomiedzy stacjami tukow tapiguz a Okrzeja zabudowana jest poisamoczynna blokada
liniowa typu Eap-94.
Na stacji Okrzeja zabudowane sg urzadzenia przekaznikowe typu ,E”.

Typu

rzadzen srk na przejazdach kolejowo-drogowych opisany jest w pkt. 2.2.2.4.

2.2.2.8 Telekomunikacja

Nie dotyczy.

1)
2)

3)

4)

5)

2.2.2.9 Elektroenergetyka trakcyjna

Szlak Lukéw tapiguz — Okrzeja zabudowana jest siec trakcyjna typu YzC120-2C.

Na odcinku Lk-26 tukéw — Radom Giéwny od km 6,000 do km 31,500 zabudowane
sa taczniki miedzytokowe i migdzytorowe. Przytwierdzenie tgcznikbw zrealizowane jest
poprzez przymocowanie ich do $rub stopowych przytwierdzenia typu K. taczniki
wykonano z materiatu odpornego na wandalizm i kradzieze.

Sie¢ trakeyjna i LPN zrealizowana jest na konstrukcjach wsporczych typu ZK, STZ i
stalowych.

Ochrona od porazen oraz zwaré w sieci trakcyjnej zrealizowana jest na zasadzie
uszynien indywidualnych dla konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej oraz LPN.
Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej stanowia jednoczesnie konstrukcje wsporcze dia
LPN. Tego typu rozwigzanie zastosowane jest wzdiuz toru nr 2 Lk-26. Uszynienie
konstrukcji wsporczych zrealizowane jest poprzez uszynienie wykonane drutem fi 8 w
izolacji (rozwigzanie typowe) wigczone pomiedzy zwod uszynienia konstrukcii
wsporczej a przytwierdzeniem szyny typu K pod $rube stopowa.

Pozostate elementy infrastruktury, ktére normalnie nie znajdujg si¢ pod napieciem a
znajdujg sie w strefie oddziatywania sieci trakeyjnej (tj. ogrodzenia, wiaty peronowe,
metalowe konstrukcje wsporcze os$wietlania, itp., z wylgczeniem masztow
sygnalizatoréw) uszynione sg za pomocg ogranicznikéw niskonapigciowych TZD.
Ograniczniki TZD wigczone sg w sieé powrotng za pomocag linek aluminiowych o
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przekroju 120mm2 a potgczenie z szyng zrealizowane jest za pomoca kotka
szynowego.

2.2.2.10 Elektroenergetyka nietrakcyjna

1) Na przejazdach kolejowo-drogowych wyszegdlnionych ponizej (dla odcinka linii

kolejowej 26 od km. 6,000 do 31,500):

e 7,716 — kat.C — oswietlnie wykonane w technologii LED;

e 10,279 — kat.C - oSwietlnie wykonane w technologii sodowej;
e 13,381 —kat.C ~ oswietlnie wykonane w technologii LED;

o 14,070 — kat.D — oswietlnie wykonane w technologii LED;

o 17,023 - kat.D — oSwietlnie wykonane w technologii sodowej;
e 22773 - kat.B — oswietlnie wykonane w technologii LED,;

o 28,092 — kat.D — oSwietlnie wykonane w technologii sodowe;
o 30,620 - kat.A — oswietinie wykonane w technologii LED;

zabudowane jest oswietlenie w ilosci wystarczajgcej do zapewnienia bezpieczenstwa
0s06b przekraczajgcych przejazd kolejowy.

2) Przejazd objety zabudowa urzadzen ssp kat.C:

o 16,129 — obecnie kat.D

nie jest wyposazone w oswietlanie zewnetrzne, sterowanie ani zasilanie.

3) Stacja Okrzeja.

Oswietlanie stacji Okrzeja zrealizowane jest za pomocag strunobetonowych
konstrukcji wsporczych o wysokosci co najmniej 10m. Oprawy zabudowane do
oswietlenia terenu stacji wykonane sg w technologii LED. Sterownie o$wietleniem
glowi¢ rozjazdowych, miedzytorza oraz peronéw odbywa sie automatycznie oraz
recznie.

Rozjazdy na stacji Okrzeja wyposazone sg w urzadzenia eor firmy Elester-PKP.
Urzadzenia EOR posiadaja trzy tryby pracy, automatyczny — tryb pracy zapewniony
poprzez oprogramowanie komputerowe zainstalowane na pulpicie zlokalizowanym w
ND Okrzeja, autonomiczny — tryb pracy przy braku komunikacji z pulpitem
operatorskim oraz reczny - tryb pracy w sytuacjach awaryjnych lub podczas prac
serwisowych.

4) Przystanek osobowy Sarnéw:

Oswietlenie przystanku osobowego w obecnym roku zostato objete przebudowg w
ramach Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych.

5) Przystanek osobowy Borowina;

Oswietlenie przystanku osobowego Borowina zrealizowane jest za pomoca 18
punktéw o$wietleniowych zabudowanych na strunobetonowych stupach o wysokosci
10 m wyposazonych w oprawy ze zrodtem sodowym o mocy 100 W. Sterowanie
zreazlizowane jest za pomocg czujnika zmierzchu natomiasat zasilanie zrealizowane
jest za pomoca linii kablowych.
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6) Przystanek osobowy Krzywda:
Oswietlenie przystanku osobowego Krzywda zrealizowane jest za pomocg 10 punktow
o$wietleniowych zabudowanych na strunobetonowych stupach o wysokosci 10 m
wyposazonych w oprawy ze zrodlem LED o mocy 75 W. Sterowanie zrealizowane jest
za pomocg czujnika zmierzchu natomiasat zasilanie zrealizowane jest za pomocg linii
kablowych.

7) Przystanek osobowy Hordziezka:
Oswietlenie przystanku osobowego Hordziezka zrealizowane jest za pomocg 16
punktéw o$wietleniowych zabudowanych na strunobetonowych stupach o wysokosci
12 m wyposazonych w oprawy ze zrodiem LED o mocy 59,9 W. Sterowanie
zrealizowane jest za pomoca czujnika zmierzchu natomiast zasilanie zrealizowane jest
za pomoca linii napowietrznej. Dostawcyg energii elektrycznej jest PGE Dystrybucja
S.A.

2.2.2.11 Inne

Nie dotyczy

3. ZAKRES ROBOT

Zamawiajgcy przewiduje jedng forme rozliczania robét budowlanych.
Pozycje ryczalttowe rozliczane w oparciu o RCO i Program Funkcjonalno-Uzytkowy
oznaczone (R) ....... (R) w RCO jako komplet.

Wykonawca, przygotowujac oferte, musi wzigé pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okre$lone w pkt 3.1. PFU, a ktérych
wykonanie wynika z uwarunkowari wykonania przedmiotu zaméwienia okreslonych w pkt 2.2
PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykonaé wszystkie roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiagna¢ zamierzone parametry
funkcjonalno-uzytkowe.

3.10godlne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Realizacja zamoéwienia ma na celu osiggnigcie nastepujgcych parametrow
eksploatacyjnych oraz cech uzytkowych zgodnych z przyjeta kategorig linii wg TSI dla
odcinka objetego opracowaniem:
a) kategoria linii wg TSI: P5/F3
b) predko$¢ maksymaina dla:
— pociggow pasazerskich V=120 km/h
— pociggéw towarowych V=80 km/h;
¢) klasy obcigzen eksploatacyjnych linii - D3
d) dtugosé peronéw 150 m
e) diugosé pociggéw 600 m;
f) dopuszczalny nacisk na 08§ 221 kN;
g) skrajnia budowli GPL-2.
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3.2Badania

Wykonawca bedzie prowadzit badania, opisane w ppkt od 3.2.1 do 3.2.5 zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, normami i Regulacjami Zamawiajgcego. Wykonawca
zobowigzany jest na 21 dni przed przystapieniem do badan przekaza¢ Zamawiajgcemu
harmonogram badan. W trakcie jego realizacji bgdzie on aktualizowany w cyklu tygodniowym.
Wyniki tych badain Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu.

3.2.1 Badanie obiektéw inzynieryjnych

Nie dotyczy

3.2.2 Badanie obiektéw kubaturowych

Nie dotyczy

3.2.3 Badanie sieci trakcyjnej

Nie dotyczy

3.2.4 Badania geotechniczne

Zamawiajgcy udostepnia ,Raport z badan dotyczacy wstepnej oceny nawierzchni i podtorza
na linii kolejowej nr 26 w km 6,000 — 34,500. Warszawa, wrzesien 2022" na podstawie ktérych
Wykonawca zaplanuje wtasne badania w szczegolnosci w lokalizacjach wskazanych w pkt. 7
i 8 niniejszego Raportu.

Badania geotechniczne nalezy przeprowadzi¢é =zgodnie z regulacja wewnetrzng
Zamawiajgcego Igo-1 Wytyczne badar podioza gruntowego dla potrzeb budowy i modemizacji
linii kolejowej.

W celu prawidtowego zaprojektowania i wykonania peronéw na p.o. Borowina i p.o.
Hordziezka oraz przejazdéw kolejowo-drogowych Wykonawca uszczegdtowi rozpoznanie
podioza gruntowego w lokalizacji planowanych nowych perondw i przejazdéw objetych zmiang
typu nawierzchni drogowej. Dla obiektéw inzynieryjnych (przepusty), przed przystapieniem do
prac projektowych, nalezy wykonaé badania geotechniczne umozliwiajgce okreslenie warstw
geotechnicznych i parametréw gruntu z doktadnosciag odpowiadajgca wymaganiom obliczen
nosnosci i statecznosci budowli. Podtoze powinno by¢ rozpoznane do gtebokosci strefy
aktywnej.

3.2.5 Badania ilosci wod opadowo-roztopowych

Nie dotyczy

3.3Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa oznacza cato$é¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych warunkéw przylaczenia | uzgodnien
dotyczgcych tego zamowienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zamowienia, tzn. do
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wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogélnych wtasciwoéci funkcjonalno-uzytkowych
oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W skiad dokumentacji projektowej wchodzg
wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zaméwienia zgodnie
Z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezyty starannoscia,
zasadami sztuki budowlanej w sposéb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Warunkéw Zamoéwienia oraz wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawieraé si¢ w obrebie terenow (dziatek)
bedgcych w dyspozycji Zamawiajgcego tj. nieruchomosci, do ktérych Zamawiajacy posiada
prawo wiasnosci/uzytkowania wieczystego/ograniczone prawo rzeczowe lub objetych zawartg
z PKP S.A. umowg Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001r. o uregulowanym na rzecz PKP S.A.
stanie prawnym, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadnia¢ z Zamawiajgcym.

Wykonawca w ciagu 30 dni od zawarcia umowy, z mozliwoscig przedtuzenia w porozumieniu
z Zamawiajgcym, jednakze przed podjeciem decyzji o wyborze trybu pozyskania decyzji
lokalizacyjnej, okresli nieruchomosci niezbedne do zajecia w celu prowadzenia roboét
budowlanych oraz dokona analizy stanu prawnego tych nieruchomosci, w tym stanowigcych
przedmiot umowy Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001r. Weryfikacji stanu prawnego nalezy
dokona¢ na podstawie danych zawartych w ksigdze wieczystej, przy pomocy dostepu
elektronicznego pod adresem ekw.ms.gov.pl oraz danych zawartych w pozyskanych wypisach
z ewidencji gruntéw i budynkéw, w tym dotyczacych numerdw ksiag wieczystych. Wyniki
przeprowadzonej analizy nalezy przedstawi¢ w formie wykazu (wraz z podstawg okreslajgca
tytut prawny) Zamawiajacemu, ktory bez zbednej zwiloki zaakceptuje lub przekaze uwagi do
wykazu ze wskazaniem na potrzebe pozyskania tytutu prawnego do nieruchomosci.
Zaakceptowany przez Zamawiajgcego wykaz bedzie stanowit podstawe do dalszych prac
projektowych, w tym opracowania wnioskow, o ktérych mowa w pkt. 3.3.3.

Ponadto opracowana dokumentacja musi zawieraé wszelkie dane, obliczenia i inne informacje
wynikajace z zapiséw odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci lub
przepisow krajowych, ktére niezbedne sg do przeprowadzenia kompleksowego procesu
weryfikacji podsystemoéw przez jednostke notyfikowang lub jednostke wyznaczong na etapie
projektu - forme i zakres zawartych danych Wykonawca powinien uzgodni¢ z ww. jednostkami.

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zaréwno pod wzglgdem merytorycznym
jak i redakcyjnym.

3.3.1 Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych

Wykonawca we wtasnym zakresie pozyska geodezyjng dokumentacjg do celow projektowych.
Geodezyjng dokumentacje do celow projektowych stanowig:

1) aktualne cyfrowe mapy do celéw projektowych, ktére bedg wykorzystywane do
opracowania dokumentacji projektowej, zaréwno dla robét wymagajgcych pozwolenia na
budowe jak réwniez dla robot podlegajacych zgtoszeniu. Mapy do celéw projektowych
winny obejmowaé swoim zakresem tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny
przylegte do linii kolejowej o szeroko$ci niezbednej do prawidtowego opracowania catej
wymaganej dokumentaciji projektowej. Mapa do celéw projektowych powinna zawierac
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aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane ewidencyjne (nr dziatiek ewidencyjnych i
przebieg granic dziatek ewidenycjnych);

2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z Wydziatem Geodezji Biura
Terenéw Kolejowych i Ochrony Srodowiska PKP PLK S.A.);

3) kolejowa podstawowa osnowa geodezyjna. Wykonawca zatozy oraz wykona niezbedne
pomiary geodezyjne dotyczace kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej w postaci
trzech punktéw rozmieszczonych w odlegtosci okoto 2-2,5 km pomiedzy punktami
Srodkowymi. Odlegtosci pomiedzy punktami w tréjce powinny wynosi¢ od 150 m do 300
m przy zachowaniu wzajemnej wizury pomiedzy tymi punktami, zwanymi dalej osnowa
wykonana wedtug zasad pomiarowych i doktadno$cig okreslong w standardach Ig-7/1g-8.
Punkty stabilizuje si¢ w sposéb trwaty w postaci prefabrykowanych znakéw geodezyjnych
z glowicg metalowa/trzpieniem metalowym zapewniajgcym jednoznaczno$¢ centrowania
z btedem Srednim mniejszym niz £0,001 m oraz umozliwiajgcym wykonanie pomiaréw
niwelacyjnych. Nalezy stosowaé znak betonowy/granitowy o wymiarach: wysoko$¢ min.
75 cm, szeroko$é u dotu znaku min. 20x20, szerokos¢ u géry znaku 15x15 cm;

4) inne opracowania na podstawie wynikbw dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzadzenia kompletnej dokumentacji projektowe;j.

Wykonawca przed rozpoczeciem prac projektowych dokona sprawdzenia i weryfikacii
istniejacych hektometréw nieprawidtowych, zmierzajgcej do ich wyeliminowania.
Zastosowanie nieprawidtowego hektometra wymaga akceptacji i zgody zarzadcy linii
kolejowej.

Wprowadzenie hektometra w miejscach okreslonych w standardach Id-1 oraz GK-1 jako
niezalecane, nalezy traktowac jako szczegédine i wyjatkowe ze wzgledu na odstepstwo od
przepiséw oraz zapewnhienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Takie przypadki, bezwzglednie wymagajg zaakceptowania przez Zarzad Spétki PKP PLK S.A.
lub jednostke organizacyjna upowazniong w tym zakresie przez Zarzad. W pozostatych
przypadkach, zgode na wprowadzenie nieprawidtowego hektometra w imieniu zarzadcy linii
kolejowej powinien wydawaé dyrektor wtasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych po
uzyskaniu opinii Biura Terenéw Kolejowych i Ochrony Srodowiska oraz Biura Drdg
Kolejowych.

Przed wykonaniem pomiaréw w celu sporzadzenia map do celéw projektowych Wykonawca
powinien sprawdzi¢ doktadnos¢ i stan poziomej i wysokosciowej osnowy geodezyjnej i w razie
potrzeby zatozy¢ dodatkowe punkty osnowy geodezyjnej o doktadnosci okreslonej w
branzowych standardach Ig-7/g-8. Stabilizacje nowych punktow osnowy pomiarowej
zamarkowac¢ na kolejowym terenie zamknietym w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone
prace budowlane i punkty nie ulegng zniszczeniu.

Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych powinna zostaé opracowana zgodnie z:

1) obowigzujgcymi panstwowymi przepisami Prawa;

2) Standardem technicznym ,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej”
GK-1 (Uchwata Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.).

Przed ztozeniem opracowanej dokumentacji do celéw projektowych, we wlasciwym
terytorialnie Kolejowym Os$rodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, a w przypadku
opracowania wykraczajgcego poza kolejowy teren zamknigty we witasciwym terytorialnie
Powiatowym O$rodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, nalezy celem rejestracii
wykonanych map zastosowaé procedury zwigzane z zaopiniowaniem ww. dokumentaciji
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zgodnie z Instrukcjg Ig-1 Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzonej zarzadzeniem nr 33/2015 Zarzagdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 .

Wykonawca za poérednictwem Zamawiajacego prowadzgcego dany projekt przekaze do
Wydziatu Geodezji Biura Terenéw Kolejowych i Ochrony Srodowiska PKP PLK S.A.:

1) mapy do celéw projektowych w wersji cyfrowej w formacie *.dwg, *.dgn;

2) dane o poziomej i wysokoéciowej osnowie geodezyjnej wykorzystanej do opracowania
mapy do celéw projektowych. Dane te powinny zawiera¢ doktadno$é¢, sposéb
stabilizacji, opisy topograficzne punktéw i wykaz wspotrzednych x,y,z.

W trakcie opracowania mapy do celéw projektowych, Wykonawca powinien przeprowadzi¢
proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren
zamkniety ze stanem faktycznym:

1) Wykonawca pozyska aktualne dane dotyczgce granic dziatek ewidencyjnych obszaru
kolejowego z PZGiK oraz PKP S.A,;

2) Wykonawca dokona analizy poréwnawczej zgodnoséci przebiegu granic pozyskanych ze
zrédet wymienionych w pkt1;

3) wynik analizy poréwnawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
zaobserwowanych rozbieznosci podlega przekazaniu i do Zamawiajgcego celem oceny
przeprowadzonej analizy;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére mogg wptyng¢ na rzetelnosc
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegélnosci na prawidiowe okreslenie
terenu rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, Wykonawca musi liczy¢ sie z
koniecznosécig przeprowadzenia szczegdlowego postepowania doprowadzajgcego do
zgodnoéci danych ewidencyjnych. Czynnosci te powinny byC przeprowadzone w
porozumieniu z Zamawiajacym zgodnie z przepisami prawa obowigzujacego w tym
zakresie oraz wg. wytycznych PODGIK oraz KODGIK.

Dokumentacje w formie numerycznej (cyfrowe) nalezy przekaza¢ w formacie *.pdf (z

klauzulami PODGIK/KODGIK) oraz formacie edytowalnym (w formatach wskazanych przez

Zamawiajacego).

3.3.2 Koncepcja projektowa

Koncepcja projektowa nie jest wymagana w ramach niniejszego zadania.

3.3.3 Whnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

W przypadku realizacji rob6t budowalnych wymagajacych PnB, w razie koniecznosci,
Wykonawca zobowigzany jest w ramach realizacji zaméwienia opracowac wnioski o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

W przypadku, gdy po dokonaniu przez Wykonawce weryfikacji stanu prawnego dziatek,
o ktérej mowa w pkt 3.3 powyzej, Zamawiajacy stwierdzi, ze ktérakolwiek z nieruchomosci, na
ktorych planowane s3g roboty budowlane posiada stan prawny nieuregulowany na rzecz
Zamawiajgcego lub PKP S.A. (brak prawa wiasnosci/uzytkowania wieczystego), w tym w
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rozumieniu art. 113 ust 6 i ust 7 ustawy o gospodarce nieruchomosciami, dla realizacji rob6t
budowlanych bedzie pozyskana decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Whniosek o
wydanie decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej moze obejmowaé nabycie nieruchomosci
na rzecz Skarbu Panstwa i w uzytkowanie wieczyste Spotki lub ograniczenie w sposobie
korzystania z nieruchomosci, o ktérym mowa w art. 9q ust 1 pkt 6 i art. 9s ust 9 ustawy o
transporcie kolejowym (bgdz obydwa rozstrzygniecia w odniesieniu do réznych lub tej samej
dziatki ewidencyjnej), w zaleznosci od zakresu planowanych robét budowlanych. Wykonawca,
majgc na uwadze wyniki weryfikacji stanu prawnego dzialek, o ktérej mowa w pkt 3.3, w
szczegolnosci fakt nieuregulowanego stanu prawnego na rzecz Zamawiajgcego lub PKP S.A.
przedstawi rekomendacje (wraz z uzasadnieniem) w zakresie trybu pozyskania decyzji
lokalizacyjnej. Decyzja w tym zakresie nalezy do Zamawiajacego.

Wykonawca opracuje (we wspolpracy z Zamawiajgcym) wnioski wraz z niezbednymi
zatacznikami o wydanie: decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lubl/i
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Ww. wnioski o wydanie decyzji lokalizacyjnej
nalezy przygotowa¢ wedtug ,Standardéw opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej lub inwestycji celu publicznego” wprowadzonych Decyzjg Nr 2/2022
Cztonka Zarzadu — dyrektora ds. wsparcia operacyjnego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 4 lipca 2022 r. Zakres i forma wniosku wraz z zatgcznikami musi byé zgodna z
wymaganiami wasciwego organu wydajgcego decyzje.

Do wnioskéw o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na zatgcznikach
mapowych nalezy, poza elementami okreslonymi w art. 90 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz.U.2020.1043 z p6zn. zm.), nanies¢:

1) granice kolejowego terenu zamknigtego;

2) kilometracje linii kolejowe;;

3) istniejgce i projektowane obiekty budowlane.

Wykonawca odpowiada za jako$¢ i kompletno$é wniosku/dw.

Po opracowaniu wnioskéw (wraz z zatgcznikami) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
opracowane, kompletne materiaty celem akceptacji i podpisania przez Zamawiajacego
(Zamawiajgcy nie przewiduje umocowania Wykonawcy do podpisywania wnioskéw o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego i decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii
kolejowej. Wykonawca na wezwanie Zamawiajgcego wprowadzi w wyznaczonym terminie
wszelkie korekty i uzupetnienia wskazane przez Zamawiajgcego.

Wykonawca do czasu uzyskania ostatecznych decyzji zobowigzany jest do wspdipracy
z Zamawiajagcym w zakresie sktadania dodatkowych wyjasnien na zadanie organow
wydajgcych opinie i decyzje oraz uzgadniajacych decyzje, terminowego przygotowania
i uzupetniania dokumentacji, uzgadniania alternatywnych rozwigzan projektowych, udzielania
odpowiedzi na uwagi, zastrzeZzenia i wnioski zgtoszone przez strony postepowania
administracyjnego.

W przypadku pozyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na podstawie
rozdziatu 2b ustawy o ftransporcie kolejowym, Wykonawca sporzadzi opis kazdej
z nieruchomosci przejetych na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej wraz
z dokumentacjg fotograficzng, wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji. Opis stanu nieruchomosci
bedzie dotyczyt zaréwno nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9s ust. 3b ustawy o transporcie
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kolejowym jak réwniez nieruchomosci, o ktorych mowa w art. 9q ust. 1 pkt6) i pkt 8) tej ustawy,
ktore w zwigzku z prowadzong inwestycjg beda podlegaty ograniczeniom w korzystaniu.

Opis stanu nieruchomosci musi zawieraé, w szczegolnosci:

1) dane ewidencyjne nieruchomosci/dziafki;

2) opis budynkéw — w tym przeznaczenie, powierzchnie zabudowy, powierzchnie uzytkowg
itp.;

3) opis pozostatych naniesien i innych obiektow budowlanych oraz uzbrojenie dziatki;

4) zinwentaryzowanie sktadnikéw roslinnych (drzewa, krzewy, kwiaty, uprawy, itp.)
z podaniem ich gatunku, wieku i ilosci, sztuk, m?, itp.

5) cze$é fotograficzna, z przebiegiem granicy dziatki na zdjeciu. Punkty graniczne w trakcie
wykonywania zdjecia powinny by¢ oznaczone (np. przy pomocy tyczek).

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢é Zamawiajgcemu opis stanu nieruchomosci
w terminie do 10 dni od dnia wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej.

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajgcemu opisy stanu nieruchomosci,
o ktérych mowa w ustawie o transporcie kolejowym art. 9q ust 1 pkt 6) i pkt 8) rowniez wediug
stanu na dzien odbioru koricowego, o ktérym mowa w pkt 4.4.5 PFU w terminie 10 dni od dnia
odbioru koricowego

Wzér opisu stanu nieruchomosci, o ktérym mowa wyzej, znajduje si¢ w Zatgczniku nr 2 do
niniejszego PFU.

W przypadku koniecznosci dokonania podziatu nieruchomoéci na potrzeby pozyskania decyzji
o ustaleniu lokalizagiji linii kolejowej, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego kopig mapy z
projektem podziatu nieruchomosci przyjetej do zasobu geodezyjnego (w wersji wektorowe;)
oraz wykaz wspbirzednych punktéw zatamania dziatek (w wersji edytowalne;j).

3.3.4 Operaty szacunkowe

W przypadku zaistnienia koniecznosci pozyskania praw do innych nieruchomosci niz te, do
ktorych tytut prawny posiada PLK (np. wtasnos¢, uzytkowanie wieczyste, nieruchomosci
bedace przedmiotem umowy D50 i o uregulowanym stanie prawnym na rzecz PKP S.A)
Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania i przekazania Zamawiajgcemu operatow
szacunkowych, sporzadzonych przez osobg posiadajgcg uprawnienia rzeczoznawcy
majatkowego Operaty szacunkowe okreslajace warto$é np. ograniczonych praw rzeczowych
do nieruchomosci nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym
przepisami: Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami,
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 21 wrze$nia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
i sporzadzania operatu szacunkowego. Wymogi, ktére spetnia¢ musi operat szacunkowy,
wynikajg z powszechnie obowigzujgcych przepiséw prawa, w tym w szczegolnosci z ww.
Rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 21 wrze$nia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
i sporzadzania operatu szacunkowego. Operat szacunkowy musi w sposob zupetny i
wyczerpujacy zawiera¢ wszystkie wymagane dla niego elementy zaréwno formalne jak i
prawne. Operat szacunkowy powinien precyzyjnie okresli¢, w jakim celu zostat sporzadzony
oraz jednoznacznie wskazywac warto$¢ kazdego przedmiotu wyceny. Ponadto operat musi
zawieraé kopie wypisu z rejestru gruntéw oraz protokét z badania Ksiggi Wieczystej, jezeli
ksiega wieczysta jest prowadzona, a nie znajduje si¢ w centralnej bazie danych ksiag
wieczystych.
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3.3.5 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbednych decyzji
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga opracowania
dokumentacji projektowej, réwniez tej wymagajacej tylko zgtoszenia, w oparciu o aktualne
mapy do celdéw projektowych.

Wszystkie obiekty nalezy =zaprojektowaé i wykona¢é w sposéb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. W przypadku
obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw, nalezy uzyskaé pozwolenie na prowadzenie rob6t
budowlanych wydane przez wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw.
W przypadku obiektéw wpisanych do ewidencji zabytkéw oraz obiektéw dla ktorych ochrona
jest prowadzona w innej formie, nalezy uwzgiedni¢ wymagania wtasciwego konserwatora
zabytkéw, bez wzgledu na ich tresé i forme.

Nalezy przestrzega¢ wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy
branzami.

Wykonawca jest zobowigzany procedowaé w imieniu Zamawiajgcego postepowania
o wydanie niezbgdnych dla realizacji inwestycji decyzji administracyjnych (z wytaczeniem,
decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego (petnomocnictwo w tym zakresie nie jest udzielane Wykonawecy)), postanowien,
zezwolen, porozumien, uméw, uzgodnien, opinii i innych.

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawi€ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploatac;ji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu Zzycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TSI réwniez w zakresie termindéw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Ponadto opracowanie powinno zawiera¢ wszelkie wymagane opinie, decyzje, uzgodnienia,
pozwolenia oraz inne dokumenty, ktoérych obowigzek dotgczenia wynika z przepisow
odrebnych (w tym w szczegdlnosci opinie KZUDP).

Wykonawca dokona aktualizacji danych potrzebnych do sporzadzenia wnioskéw oraz
sporzadzi wnioski o przytaczenie urzadzen elektrycznych do uktadu dystrybutora energii
elektrycznej.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywa¢ sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegdblnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.6 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy powinien zawiera¢, m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
z naniesieniem uktadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) profile podiuzne drég w obrebie przejazdéw, harmonogramy, zakres i technologie
wzmocnienia podtorza;
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3) projekt regulacji osi toréw oparty na znakach regulacji osi toréw (projekt niwelety torow
nalezy rozpatrywaé ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizacji w przejazdach
kolejowych, gdzie nalezy zapewni¢ odpowiedni profil drogi).

Przy projektowaniu nalezy bezwzglednie przeanalizowaé aktualnie obowigzujaca
geometrie uwidoczniong na obowigzujgcym profilu podtuznym
i protokotach zdawczo — odbiorczych znakéw regulacji danej linii kolejowej znajdujgcych
sie w zasobach KODGIK lub u Zamawiajgcego i jesli spetnia wymogi zapisow PFU to
nalezy ja stosowac.

Nowy projekt niwelety (po stwierdzeniu niemoznosci zrealizowania obowigzujgcego
projektu niwelety) musi obejmowac odcinek linii kolejowej od najblizszego zatomu przed
do najblizszego zatomu profilu za budowanym/przebudowywanym odcinkiem linii
kolejowe;.

Przy opracowaniu projektu regulacji osi jednego toru na linii dwutorowej nalezy
uwzgledniaé projektowang geometrie sasiedniego toru wykazang w aktualnie
obowigzujgcych protokotach znakéw regulacji osi toru znajdujgcych si¢ w zasobach
KODGIK Ilub Zamawiajgcego. Projekt regulaciji osi toru swoim zakresem musi obejmowac
odcinek linii od najblizszego zatamania prostej, poczatek krzywej przejsciowej, poczatek
tuku, koniec tuku (punkty charakterystyczne geometrii toru) przed i za odcinkiem linii
kolejowej objetym robotami;

4) inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopdw, projekty organizacji ruchu kolejowego
— fazowania robdt w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu
drogowego (w tym pieszego), projekty usunigcia kolizji z urzgdzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

5) o$wiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnien migdzybranzowych.

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywac si¢ bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegdlnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.7 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych

Wykonawca zobowigzany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania
i Odbioru Robét Budowlanych (STWIORB), zawierajgcych zbiory wymagan w zakresie
sposobu wykonania robét budowlanych.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych powinny by¢ opracowane
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu iformy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych obejmowac powinny:

1) wymagania techniczne dla materiatéw przeznaczonych do wbudowania odnosnie rodzaju
i jakosci materiatdw, urzadzen, elementéw i konstrukcji dostarczanych przez
Wykonawcdw, w tym zakres i warunki stosowania materiatéw do ponownego uzytku oraz
rodzaj wymaganych dowodow jakosci: atesty, certyfikaty, Swiadectwa dopuszczenia,
aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiatdw, surowcow i wyrobdw stanowigcych
przedmiot odbioru przed wbudowaniem;

2) szczegbtowe warunki wykonania i odbioru poszczegolnych rodzajéw robot:

a) przywotanie obowigzujacych w prawodawstwie polskim i w PKP Polskie Linie Kolejowe
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b)

f)

S.A. przepiséw, norm i wytycznych, odnoszacych sie do robot_y ujetej w danej
Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych;

ewentualne zalecenia technologiczne wptywajgce na jako$é wykonania danej roboty,
dotyczgce sposobu wykonania, uzycia sprzetu, maszyn, warunki uzyskania zamknig¢
drég lub ulic i oznakowanie objazdéw na czas robét;

zakres badan kontrolnych do sporzadzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego),
wymagania jakosciowe przy odbiorze, niezbedne dowody jakosci wykonania rob6t oraz
dopuszczalne odchylenia od wymagan norm;

wymagania w zakresie kontroli wykonania, badan i odbioréw, préb, rozruchéw, itp.;
zakres niezbednych projektéw wykonawczych i powykonawczych, wraz ze zlozeniem
wnioskéw i uzyskaniem pozwolen na uzytkowanie obiektow;

wykaz szczegbtowy majgcych zastosowanie norm i przepiséw.

Wspdlne wymagania dotyczgce robot budowlanych objetych przedmiotem Zaméwienia moga
by¢ ujete w czesci ogdinej STWIORB.

3.3.8 Wymagania w zakresie formy dokumentaciji projektowej

Dokumentacja dostarczana Zamawiajgcemu musi byé wykonana w nastepujacy sposob:
1) Dokumentacje projektowg nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim;

2) Poszczegdine dokumentacje projektowe powinny zawieraé:

3)
4)

a)
b)
c)
d)
e)

f)

a)
h)
i)
)]

k)

tytut dokumentu;

nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;
etap projektu (jesli dotyczy);

wersje dokumentu;

date powstania dokumentu;

nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autorow dokumentu wraz z podpisem, kopia
uprawnief wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

nazwe i adres Zamawiajacego;

na poczatku dokumentu spis tre$ci dokumentu;

pod spisem tresci wykaz uzytych skrétéw i oznaczen wraz z objasnieniami;

na koricu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotane;j
w dokumencie;

nagtowek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wers;ji;

stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek
powinna byé oznaczona kolejnym numerem;

zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczy¢ na projekcie lub w zataczniku;

Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegélne branze;

Dokumentacje projektowg po uzyskaniu wszystkich zgéd i pozwolen nalezy przekazaé
Zamawiajagcemu w nastepujacy sposéb:

a)

1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektéw
budowlanych);
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b) 3 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektéw budowlanych);
c) 3 egz. wformie elektronicznej na ptycie CD lub DVD;

5) Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetnia¢ wymagania zawarte w zatgczniku do
niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach, *.cu, * jpg,
*tiff itp. rowniez nalezy dotaczy¢ do przekazywanych materiatbw zapewniajgc
odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami;

6) Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej,
Ziozyé w format A4 i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajacy jej zdekompletowanie. Strony
projektéw powinny byé ponumerowane;

7) Na zadanie Zamawiajgcego Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacja zgodnosci z oryginatem —
zatgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektéw budowlanych.

3.4Dokumentacja niezbedna do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie

W przypadku gdy bedzie wymagane uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie, Wykonawca
w ramach Terminu wykonania Umowy bedzie zobowigzany do skompletowania catej
wymaganej Prawem dokumentagcji (niezbednej do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie) oraz
uzyskania pozwolenia na uzytkowanie obiektu/obiektéw i przekazanie go Zamawiajgcemu.

Wykonawca zobowigzany jest przygotowac i przekaza¢ do komérki prowadzacej projekt
w PKP PLK S.A. dokumenty niezbedne do dokonania zgloszenia urzadzenia wodnego Wodom
Polskim w celu wpisania do systemu informacyjnego gospodarowania wodami wg wymagan
art. 331 ust. 3 i ust. 4 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne

3.50perat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robdt w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robot z dokumentacjg projektowa.

Na zakonhczenie robét Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru operat kolaudacyjny dla
odbieranych robét. Operat kolaudacyjny nalezy opracowa¢ zgodnie z Warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 938/2017 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 wrzesnia 2017 r. i Wytycznymi przeprowadzania
odbioréw kornicowych robét inwestycyjnych prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Realizacji Inwestycji przyjetymi Decyzjg Nr 53/2017 Prezesa Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzesnia 2017 r.

Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w nastepujgcej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egzemplarz - oryginat;

2) 2 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacja o zgodno$ci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy);

3) 3 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie CD lub DVD zgodnie z zatgcznikiem do
niniejszego PFU.

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ do formatu A4
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i oprawié w sposéb uniemoZliwiajacy jej zdekompletowanie. Strbny nalezy ponumerowaé
oraz zataczy¢ szczegobtowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § 9
warunkéw i zasad odbioru robét budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwalg
Nr 268/2020 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2020 r.

Wykonawca przed odbiorem koricowym obowigzany jest réwniez sporzadzi¢ dla potrzeb
Zaktadu/Zaktadéw Linii Kolejowych osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegélnych branz (dla
uzupetnienia lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajgce branzows:

1) dokumentacje powykonawcza;

2) protokoty badan i pomiarow;

3) geodezyjng dokumetacje powykonawcza.

Po uzyskaniu ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie, ma ono zosta¢ dotgczone do operatu
kolaudacyjnego.

Zamawiajacy podkresla, iz operat kolaudacyjny musi zawiera¢ zgody wodnoprawne
z wnioskami idokumentami niezbednymi do dokonania czynnosci administracyjnych
zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi oraz kompletng dokumentacje z postepowan
administracyjnych zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi.

Wykonawca zobowigzany jest do dotgczenia wszelkich dokumentéw (tj. kart nadzoru
inwestorskiego, PZJ oraz KZM) powstatych w trakcie realizacji zadania do operatu
kolaudacyjnego.

3.5.1 Plan utrzymania

1. Przed dokonaniem odbioru kofncowego robét Wykonawca opracuje plan utrzymania
oraz uzgodni go z Zamawiajgcym (w tym reprezentowanym przez wiasciwy |2Z).
Dokument ma dotyczy¢ urzadzen:

1) nawierzchni torowej i odwodnienia;
2) nawierzchni peronowej wraz z doj$ciami i odwodnienia;
3) sterowania ruchem na przejazdach kolejowo-drogowych.

2. Plan utrzymania dla ww. urzadzen bedzie obejmowacé obowigzki Wykonawcy, $wiadczone
przez caty okres gwarancji jakosci robét i realizujgce czynno$ci w zakresie wymaganym
przez Prawo, wytyczne, instrukcje, zalecenia, karty gwarancyjne i dokumenty producenta
lub dostawcy.

3. Dopuszcza sie¢ wykonywane czynnosci wskazanych w planie utrzymania, przez Personel
Zamawiajgcego, ktéremu zostaly nadane uprawnienia, w szczegélinosci w ramach
przeprowadzonych szkolen, o ktérych mowa w pkt 4.11. PFU, zgodnie z dokumentacijg
techniczng (DTR, instrukcje utrzymania itp.) oraz zakresem certyfikatow dokumentujacych
uprawnienia Personeiu Zamawiajacego w zakresie utrzymania. Wykonywane czynnosci
nie beda narusza¢ uprawnienn Zamawiajgcego z tytutu gwarancji jakosci robét (oraz
rekojmi) dla ww. urzadzen.

4. Dla pozostatych urzadzehh i obiektéw budowlanych wchodzacych w zakres
przedmiotowych robét, a nie objetych planem utrzymania Wykonawca bedzie
zobowigzany dokonywaé przegladdéw zgodnie z umowa, Prawem oraz wytycznymi,
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instrukcjami, zaleceniami, kartami gwarancyjnymi i innymi dokumentami dostawcy,
producenta lub Wykonawcy.

5. W przypadku rozbieznosci pomiedzy wskazanymi powyzej dokumentami Zamawiajgcemu
przystuguje prawo wyboru sposobu utrzymania bez utraty praw wynikajgcych z gwarancji
jakosciowej.

3.5.2 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg
z klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowany profil podtuzny linii kolejowej;

3) zaktualizowane protokoly zdawczo-odbiorcze znakéw regulacji osi toru, o ile nie zostaty
opracowane na etapie projektow wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
zaistniata konieczno$é zmiany projektowanej geometrii osi toru, czy tez nastgpita
stabilizacja nowych znakéw regulacii; Projekt regulacji osi toru nie moze by¢ sporzadzony
wytgcznie dla obszaru objetego robotami budowlanymi. Musi zostac¢ dowigzany do zatomu
profilu przed i za opracowaniem oraz nie moze byé sporzadzony dla czgsci tuku,

4) wykaz wspotrzednych w uktadzie 2000 z pomiaru kolejowej osnowy specjalnej.

Wszelkie czynnosci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg byc
wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajacego);

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg, zawierajgcg wszystkie nowowybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnosci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map sytuacyjno-
wysokoéciowych z geodezyjng inwentaryzacja powykonawczg w podziale na poszczegolne
branze;

Tre§¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposéb i doktadnos¢ wykonania pomiardw
reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej GK-
1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzadu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r..

Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasocbu
geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkéw gruntowych;

Opracowana przez Wykonawce mapa inwentaryzacji powykonawczej podlega ocenie
Zamawiajgcego przed jej przekazaniem do wiasciwych terytorialnie KODGIK oraz PODGIK;

Po uzyskaniu pozytywnej oceny Zamawiajgcego, Wykonawca przekaze mape inwentaryzacji
powykonawczej do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do zasobu
geodezyjnego;

Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu
KODGIK i PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajacego okreslong przez niego liczbg
oklauzulowanych przez KODGIK i PODGiK egzemplarzy zamoéwionej dokumentacji.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza, o ktérej mowa w ust. 1- 5 powyzej, zostanie
wykonana w wersji papierowej oraz w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczna
nalezy przekazaé¢ w formacie PDF (z klauzulami KODGIK i PODGiK) oraz wersji edytowalne]
zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do niniejszego PFU.
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Dodatkowo Wykonawca dla nieruchomosci nabytych przez Zamawiajacego na potrzeby
realizacji inwestycji wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny
obszar terenu kolejowego.

Stabilizacji nalezy dokona¢ dwupoziomowo. Znak naziemny punktu to stup granitowy lub
betonowy o wymiarach minimum u spodu 15x15 cm, wysokosci 70 cm i na wierzchu 10x100
cm z wyrytym krzyzem, natomiast jako podcentr nalezy zastosowac ptyte betonowg z wyrytym
krzyzem o wymiarach min. 10x10x5 cm. Odlegtos¢ pomiedzy spodem stupa, a wierzchem
podcentra minimum 5 cm. Znak naziemny powinien wystawaé ponad grunt okoto 15 cm. W
miejscach gdzie znak jest narazony na zniszczenie lub utrudniatby korzystanie z
nieruchomosci np. istniejgca droga, znak nalezy stabilizowac na réwni z poziomem terenu.

Na terenach, gdzie nie ma mozliwosci zastabilizowania punktu granicznego stupem
betonowym lub kamiennym dopuszcza sig utrwalenie punktéw w sposéb wyszczegdiniony w
Rozporzadzeniu Ministréw Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Rolnictwa i Gospodarki
Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczania nieruchomosci.

Nalezy stosowadé znaki np. typu 42¢ lub 43 wytycznych G-1.9 ,Katalog znakéw geodezyjnych
oraz zasady stabilizacji punktéw”.

3.6 Opracowanie wizualizacji i wykonanie zdjeé¢ dokumentujacych sytuacje
wyjsciowg na terenie inwestycji dla potrzeb promocji projektu

Nie przewiduje sie wykonywania wizualizacji na potrzeby promociji projektu.
Wykonawca w ramach zadania:

1. Wykona i przekaze Zamawiajacemu dokumentacje fotograficzng dokumentujgca sytuacje
na terenie inwestycji w trakcie oraz po zakonczeniu robét. Zdjecia powinny ukazywaé
wszystkie wybudowane lub przebudowane obiekty, w nastepujacy sposoéb:

1) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu minimum po 5 zdjeé w formacie JPEG
oraz RAW wszystkich obiektéw objetych zamowieniem;

2) minimaina rozdzielczo$¢ zdjeé to: 4592 x 3056 pikseli, 300 dpi;

3) po wykonaniu podstawowej obrébki zdje¢ (kadrowanie, wyostrzenie, kontrast)
oraz ich niezbednego retuszu (np. zamazanie numerdw tablic rejestracyjnych,
logotypdbw czy napisbw na murze) i przygotowaniu miniaturek w rozmiarze
min. 1200 x 700 pikseli, Wykonawca przekaze zdjecia Zamawiajgcemu, poprzez
ich umieszczenie i udostepnienie na serwerze zewnetrznym i/lub na nosnikach CD
lub DVD;

4) Wykonawca opisze przekazane zdjgcia w sposéb uzgodniony z Zamawiajacy, w tym:
a) nazwa pliku;
b) data i miejsce wykonania zdjecia;
¢) imie i nazwisko autora zdje¢;
d) kazdy nosnik CD lub DVD przekazany Zamawiajgcemu powinien zawiera¢ indeks
zdjeé¢ w formie cyfrowej (format DOC lub réwnowazny);

5) przekazane fotografie musza:
a) by¢ kolorowe z zachowaniem naturalnego odwzorowania Kkolorystyki
fotografowanych obiektow oraz powinny obejmowa¢ kadry pionowe i poziome;
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b) ukazywaé obiekty oraz dokumentowac stan wyjsciowy zaréwno w planie ogoinym,
péizblizeniu jak i w detalach;

c) byé wykonane technika, w ktorej wszystkie obiekty beda na zdjeciu wyraznie
widoczne (ostre),

d) by¢ wolne od wad kompozycyjnych i technicznych (m.in. nieostrosci, poruszenia,
zbyt mata gtebia ostrosci, niedoswietlenia lub przeswietlenia, krzywy kadr, itp.);

e) byé wolne od niepotrzebnych elementow w kadrze oraz prezentowac
znieksztatcone proporcje;

6) przekazane fotografie nie moga byc¢:
a) wykonywane w niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych, chyba, ze
Zamawiajacy wyrazi na to zgode (np. podczas opadéw deszczu, Sniegu lub tuz po);
b) skalowane cyfrowo (poprzez programowe zwigkszanie rozdzielczosci zdjg€ i ich
wielkosci).

Poza wyzej wyszczegdlniong dokumentacjg fotograficzng, Wykonawca zobowigzany jest
wykonaé dokumentacije fotograficzna wyjéciowego stanu drog lokalnych sagsiadujacych z
inwestycjg z ktérych Wykonawca ma zamiar korzystaé. Wykonawca przekaze zdjecia
Zamawiajgcemu, poprzez ich umieszczenie i udostgpnienie na serwerze zewnetrznym lub
na noénikach CD lub DVD. Przekazane fotografie majg spetnia¢ wymagania wskazane
wyzej.

3.7Roboty budowlane

Zakres robét budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:

1) nawierzchnia kolejowa;

2) podtorze;

3) odwodnienie,

4) przejazdy kolejowo — drogowe

5) budowle i obiekty obstugi podréznych;

6) elektroenergetyka nietrakcyjna;

7) elektroenergetyka trakcyjna;

8) kolizje z sieciami zewnetrznymi;

9) sterowanie ruchem kolejowym;

10) telekomunikacja;

11) inne roboty, wg. potrzeb (np. usuniecie krzewdw, rozbiérki, drogi dojazdowe, chodniki,
wygrodzenia, itp.).

Wszystkie roboty muszg byé prowadzone zgodnie z Prawem, oraz normami i standardami

technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem

wspoiczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujacych przepisow BHP.

3.7.1 Nawierzchnia kolejowa

Wykonawca uwzgledni wyniki badarn zawartych w udostgpnionym ,Raporcie z badan
dotyczacy wstepnej oceny nawierzchni i podtorza na linii kolejowej nr 26 w km 6,000 — 34,500”.
Zakres robét nawierzchniowych obejmuje:
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a) tor nr 1 na odcinku linii kolejowej nr 26 od km 6,000 do km 30,760 (koniec rozjazdu nr
2) z wyjatkiem odcinkéw juz wyremontowanych, tj. na przejazdach w km 7,716, 10,279,
13,381:

e wymiane nawierzchni torowej z typu S49 na typu 60 E1;podkiady strunobetonowe
typu PS 83/PS 94, z przytwierdzeniem SB;
e mechaniczne oczyszczenie podsypki tluczniowej;

b) tor nr 2 na dtugosci przejazdéw kolejowo-drogowych w km 12,381, 16,129, 17,023,
19,006, 19,998, 20,934, 22,773, 24,694, 28,092, 30,620 (po 30 m) oraz na dlugosci
przebudowywanych peronéw p.o. Borowina i p.o. Hordziezka (po min.210m):

e wymiane nawierzchni torowej z typu S49 na typu 60 E1; podkiady strunobetonowe
typu PS 93/PS 94, z przytwierdzeniem SB;
e mechaniczne oczyszczenie podsypki ttuczniowej i podbicie toru;

c) stacja Okrzejatornr1i2:
* Oczyszczenie mechaniczne podsypki tluczniowej i podbicie mechaniczne toru nr
1 od poczatku rozjazdu nr 2 do km 31,500 oraz rozjazdéw nr 1, 2, 3, 4, w stacji
Okrzeja;
d) uzupetienie ttucznia na catym odcinku objetym robotami;
e) wymiana piyt przejazdowych na nowe na doj$ciach do peronow w lokalizacjach
objetych wymiang nawierzchni torowe;j.

3.7.1.1 Tory

Wymagania w zakresie robét torowych:

1.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania kompleksowej wymiany nawierzchni torowej
na nowa, zgodnie ze standardem konstrukcyjnym nawierzchni toréw w zatgczniku ST-T1-
A8 do tomu | Standardéw technicznych obowiazujacych u Zamawiajacego Tiuczen
przewidziany do wbudowania ma by¢ nowy i wbudowany zgodnie z wymaganiami Id-110
oraz zapisami zatgcznika ST-T1-A8 do tomu Tl Standarddw technicznych obowigzujgcych
u Zamawiajacegdo.;

Nowe szyny zabudowane w ramach Umowy muszg spetnia¢ warunki okreslone
w 1d-106 Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych oraz w zatgczniku ST-
T1-A8 do tomu | Standardéw technicznych obowiazujacych u Zamawiajacego

W zakresie trwatego faczenia szyn (w torze bezstykowym) nalezy uwzgledni¢ nastepujace
wymagania:

1) taczenie szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywacC podstawowo poprzez
zastosowanie zgrzewarek, a w przypadkach uzasadnionych technologig Iub
ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni poprzez spawanie termitowe. Stosowaé
przy tym aktualne Id-112 — Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach
kolejowych nowych tgczonych zgrzewarkami stacjonarnymi — wymagania i badania
lub 1d-5 — Instrukcja spawania szyn termitem, § 21 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
budowle kolejowe i ich usytuowanie z dnia 10 wrzesnia 1998 r. (Dz.U. 1998 nr 151,
poz. 987 z pbézn. zm.) oraz ST1-T1-A8 do tomu | Standardéw technicznych
obowiazujacych u Zamawiajacego;
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

2) bezposrednio w trakcie przytwierdzenia szyn diugich do podktadéw nalezy zatozyc
punkty state. Zasady zaktadania i instalowania punktow statych zgodnie z zatgcznikiem
nr 7 ust. 2 do Id-1;

W zaleznoéci od przyjetej technologii i czasu wykonania Robét w przypadkach
koniecznych nalezy przewidzieé nalezy regulacje naprezen w torze bezstykowym zgodnie
z Warunkami technicznymi wykonania rob6t nawierzchniowo-podtorzowych 1d-114,

Po zakonczeniu robét torowych Wykonawca zobowigzany jest przywroci¢ do stanu
pierwotnego sie¢ powrotng oraz uszynienie obiektéw i urzgdzen, z uwzglednieniem
koniecznosci wykonania ewentualnych prac, wynikajgcych z konieczno$ci dostosowania
sieci do stanu po zakonczeniu realizacji robét zasadniczych. W przypadku toru
klasycznego nalezy zastosowac taczniki PP lub zamiennie tgczniki kotkowane.

Odcinki przejsciowe (progowe) nalezy wykona¢ zgodnie z Warunkami technicznymi: 1d-3 -
§ 7 ust.5, § 23, Zatgcznik 16 oraz Id-114 - § 21 ust. 3 i § 23 ust. 2.

Po przeniesieniu obcigzenia wymaganego przepisami Id-1, zat. 15, pkt 3 ppkt 3) nalezy
dokonaé podbicia stabilizacyjnego catego odcinka.

Po zakonczeniu rob6t wymiany nawierzchni torowej na catym odcinku objetym
zamoéwieniem nalezy dokona¢ szlifowania szyn w trybie poczatkowym zgodnie z Instrukcjg
Id 104.

Po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci trakcyjnej (i wykonac
odpowiednig regulacje w zakresie wysoko$ci zawieszenia oraz odsuwu) oraz sprawdzié¢
zachowanie skrajni budowli do istniejacych urzadzen i budowili.

Po dokonaniu regulacji sieci trakcyjnej wykonawca przedstawi protokét zawierajgcy
wszelkie dane dotyczgce wysokosci oraz odsuwu, protokot stanowi zatgcznik do protokotu
odbioru technicznego oraz dokumentacji powykonawczej, operatu kolaudacyjnego.

Wymaga sie wykorzystania oczyszczonej (w rozumieniu granulometrycznym) podsypki
zgodnie z wymaganiami 1d-110.

Wysiewki nalezy zatadowaé, wywiezé a nastepnie zagospodarowac zgodnie
z obowigzujacymi przepisami prawa z zakresu gospodarki odpadami (niedopuszczaine
jest wypychanie i odktadanie wysiewek jak i innych odpadéw na skarpeg nasypu, przekopu
lub miedzytorze);

Nie dopuszcza sie wbudowywania tlucznia z prac rozbiérkowych w rozjazdach
i wstawkach miedzy rozjazdowych i ich strefach przejsciowych, w ktérych nalezy
zabudowaé nowy tluczen 31,5/50 gatunku 1 klasy |.

W zakresie rob6t Wykonawcy bedzie opracowanie metryki toru bezstykowego i zatozenie
punktéw statych toru bezstykowego.

W zakresie robot Wykonawcy bedzie opracowanie Projektu metryk przejazdowych z
naniesionymi zmianami.

Wykonawca zobowigzany jest podczas podbicia mechanicznego toru do nawigzania
sie niwelety toru istniejacego zgodnie z Projektem Wykonawczym.

Demontaz i ponowng zabudowe urzadzen przytorowych srk oraz sieci powrotnej pradu
trakcyjnego nalezy dokonaé pod nadzorem pracownika ISE Deblin lub przedstawiciela 1Z
Lublin (uwzgledni¢ w cenie ofertowe;j).

Wykonawca na wiasny koszt i wiasnym staraniem dokona zagospodarowania materiatow,
ktore nie bedg zakwalifikowane przez powotang Komisje do zagospodarowania - zgodnie
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19.

20.

21.

z Instrukcjg Im - 3.

W trakcie wykonywania robét torowych w torze nr 1, w rejonie istniejacych peronéw
przystankéw osobowych linii nr 26 Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia i
oznakowania miejsca robét i zapewnienie swobodnego dojscia do peronu w trakcie prac.

W przypadku ewentualnego uszkodzenia gtowic fundamentowych stupéw sieci trakcyjnej i
gtowic fundamentowych odciggéw podczas prowadzenia roboét (w tym rowniez podczas
zatadunkéw, roztadunkéw oraz transportu sprzetu i materiatéow lub w wyniku
nieprawidtowego sktadowania materiatébw) Wykonawca dokona napraw uszkodzonych
elementéw na wilasny koszt. Wykonawca w momencie uszkodzenia zobowigzany jest
dokonac zgloszenia do przedstawiciela Zamawiajgcego wskazanego z ramienia IZ lub
komorki terenowej ISE celem sporzgdzenia stosownej dokumentaciji dotyczacej zaistniatej
sytuaciji.

W celu zapewnienia ochrony przeciwporazeniowej, Wykonawca swoim kosztem i
staraniem uszyni wszystkie obiekty wymagane przepisami poprzez ogranicznik
niskonapieciowy TZD. Ograniczniki TZD nalezy zabudowaé w obudowach
termoutwardzalnych. Potgczenia wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Po
montazu (kazdorazowo) przedstawi¢ pomiar ogranicznika TZD, DTR urzgdzenia,
certyfikat, deklaracje zgodnosci oraz kserokopie kwalifikacji osob realizujgcych pomiary.

Tor nr 1 km od km 6,000 do km 31,500 oraz tor nr 2 w rejonie przejazdow kolejowo-drogowych
w km 12,381, 16,129, 17,023, 19,006, 19,998, 20,934, 22,773, 24,694, 28,092, 30,620

Miejsce | Nr toru Zakres Robét do wykonania

Wykonawca zobowigzany jest do:

w zakresie toru nr 1 od km 6,000 do km 30,760:
kompleksowej wymiany nawierzchni torowej (Wykonawca zobowigzany
jest wykona¢ wymiane nawierzchni w technologii potokowej);

* mechanicznego oczyszczenie podsypki ttuczniowej;
» mechanicznego podbicia toru w nawigzaniu si¢ do niwelety toru |
istniejgcego; |

w zakresie toru nr 2: |
e wymiany nawierzchni torowej i mechanicznego oczyszczenia podsypki |
ttuczniowej i podbicia toru na dtugosci przejazdéw kolejowo-drogowych
w km 12,381, 16,129, 17,023, 19,006, 19,998, 20,934, 22,773, 24,694, |
28,092, 30,620 (po 30 m) oraz na diugosci przebudowywanych
perondw p.o. Borowina i p.o. Hordziezka (po min.210 m);

na stacji Okrzeja:

e oczyszczenia mechanicznego podsypki tuczniowej i podbicia |

mechanicznego toru nr 1 od poczgtku rozjazdu nr 2 do km 31,500 oraz
rozjazdéw nr 1, 2, 3, 4.

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnie torowa zgodnie ze standardami
konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1, wariant 1.1 wg Standardow
Technicznych Tom | wraz z zaigcznikami, jak dla linii typu M120 z
Zastosowaniem nowych materiatow nawierzchni torowej:

— tor bezstykowy,
— szyny typu 60E1,
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Miejsce | Nr toru Zakres Robo6t do wykonania

— podkiady PS 93/94 lub rownowazne o rozstawie 0,60 m

— przytwierdzenie typu SB,

— oczyszczenie podsypki uczniowej z uzupetnieniem nowym
tluczniem 31,5/50 klasa | gatunek 1 o grubosci warstwy 0,35 m,

— podbicie mechaniczne toru,

- zgrzewanie szyn w tor bezstykowy,

~ reprofilacja szyn,

— &ciecie taw torowiska na catej diugos$ci wymiany nawierzchni torowe;j,

— naprawa odwodnienia wzdtuznego,

— wykonanie odwodnienia wglebnego na dtugosci przebudowywanych
peronow;

- potgczenie nowej nawierzchni toru z istniejgca (innego typu) za
pomoca szyn przejsciowych.

Jednoczes$nie Wykonawca zobowigzany jest do:

— zabudowy stref przejsciowych w podtorzu w lokalizacjach: obiekty
inzynieryjne, przejazdy kolejowo drogowe,

— wykonania metryk toru bezstykowego,
— zabudowy punktow statych toru bezstykowego,
— wykonania regulacji sieci trakcyjnej w zakresie wysokosci i odsuwu,

— odtworzenia sieci powrotnej oraz uszynienia konstrukcji wsporczych i
infrastruktury peronowej,

— zabudowy tgcznikow miedzytokowych i miedzytorowych
montowanych metodg koltkowa w neutralnej osi szyny kolejowej,

— zabudowy tacznikéw podtuznych i w krzyzownicach rozjazdowych
montowanych metodg kotkowa w neutralnej osi szyny kolejowej,

— wymiany tablic hektometrowych na stupach trakcyjnych, tablic
informacyjnych, wskaznikdw, znakéw pochyleh (po obu stronach
linii);

— wykonania obstugi geodezyjnej wraz ze stabilizacjg nowych znakow
regulacji osi toru (kotki metalowe),

— wykonania projektu oczyszczania ttucznia,

— demontazu i montazu po robotach elementéw urzagdzern EOR w
rozjazdach,

— wymiany piyt przejazdowych na nowe na dojsciach do peronéw w
lokalizacjach objetych wymiang nawierzchni torowej oraz demontazu
i montazu istniejgcych ptyt w lokalizacjach innych robot torowych;

— karczowania drzew i krzewow ze zniszczeniem systemu
korzeniowego w lokalizacji robét torowych jw. Drzewa o $rednicy 2
10 cm nalezy przekazaé protokotem przekazania do Sekgiji
Eksploatacji w Deblinie. Drzewa o $rednicy < 10 cm jako
nieprzydatne zamawiajgcemu, nalezg do Wykonawcy.

3.7.1.2 Rozjazdy

Stacja Okrzeja
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Podbicie mechaniczne wraz z uzupetnieniem tucznia rozjazddéw w stacji Okrzeja w celu
nawigzania si¢ do niwelety toru nr 1 itorunr 2.

Podbicie mechaniczne rozjazdéw w stacji Okrzeja obejmuje rozjazdy zwyczajne:
nr1, S-49 1:9 R-190,
nr2, S-49 1.9 R-190
nr3, $-49 1.9 R-300,
nr4, S-49 1:9 R-300.

Przed podbiciem rozjazdéw nalezy wykona¢ uzupeinienie podsypki ttuczniowe;.

Przed uzupetnieniem warstwy tlucznia oraz przystgpieniem do podbijania rozjazdéw
Wykonawca zobowigzany jest do dokonania demontazu urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdow (tj. elementéw grzejnych oraz czujnikéw i ich przewodéw). Natomiast po
zakoriczeniu podbijania, profilowania ttucznia Wykonawca zobowigzany jest do dokonania
montazu urzadzen EOR w rozjazdach. Wykonawca zobowigzany jest do poinformowania
przedstawiciela wiasciwego terenowo ISE o przystgpieniu do demontazu, miejscu
sktadowania zdemontowanych elementéw urzgdzen EOR oraz o ich montazu. Demontaz
urzagdzen EOR oraz ponowny montaz nalezy potwierdzi¢ protokolarnie. W przypadkach, gdy
stwierdzone zostang braki elementéw mocujagcych (tj. uchwytébw mocujacych i
przeciwpetznych) Wykonawca zobowigzany jest do ich uzupetnienia.

Nie dopuszcza sig realizacji uzupetnienia ttucznia oraz mechanicznego podbicia rozjazdow
bez przeprowadzenia demontazu urzadzern EOR w rozjazdach. Wszelkie koszty zwigzane z
uszkodzeniami na urzgdzeniach EOR, tgcznikach powstatych podczas mechanicznego
podbijania rozjazdéw ponosi Wykonawca tych prac.

Wykonawca po zrealizowaniu mechanicznego podbicia rozjazdéw zobowigzany jest w do
dokonania regulacji sieci trakcyjnej w zakresie wysokosci i odsuwu.

Po dokonaniu regulaciji sieci trakcyjnej wykonawca przedstawi protokét zawierajgcy wszelkie
dane dotyczgce wysokosci oraz odsuwu, protokdt stanowi zatgcznik do protokotu odbioru
technicznego oraz dokumentacji powykonawczej, operatu kolaudacyjnego.

Wykonawca odpowiedzialny jest za uszkodzenia powstate z jego winy oraz zobowigzany jest
dokonaé zgtoszenia do przedstawiciela Zamawiajacego wskazanego z ramienia 1Z lub komorki
terenowej ISE celem sporzgdzenia stosownej dokumentacji dotyczacej zaistniatej sytuacji oraz
zobowiazany jest swoim kosztem i staraniem usuna¢ usterke.

3.7.2 Podtorze

Wykonawca uwzgledni wyniki badan zawartych w udostepnionym ,Raporcie z badan
dotyczacy wstepnej oceny nawierzchni i podtorza na linii kolejowej nr 26 w km 6,000 — 34,500".

Nalezy wykonac:

1) wzmocnienie podtorza:

e na szlaku Lukéw tapiguz — Okrzeja tor nr 1 i 2 na przejazdach w lokalizacjach: km
12,381, 16,129, 17,023, 19,006, 19,998, 20,934, 22,773, 24,694, 28,092, 30,620 (na
dtugosci wymiany toru);

oW lokalizacjach wskazanych w udostepnionym przez Zamawiajgcego raporcie z
badar dotyczacym wstepnej oceny nawierzchni i podiorza w szczegélnosci w
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lokalizacjach wskazanych w pkt 7 i 8 ww raportu po wcze$niejszym uzupetnieniu
badan zgodnie z regulacjami Zamawiajgcego; W przedmiotowych lokalizacjach
Zamawiajgcy wymaga zastosowania warstwy separacyjnej z geowtokniny..

2) Zabudowe stref przejsciowych w podtorzu:
e na przejazdach kolejowo-drogowych, obiektach inzynieryjnych ;
ew potaczeniu nowego zabudowanego toru z torem istniejgcym nie podiegajgcym
przebudowie;

Roboty w podtorzu nalezy przeprowadzi¢ w zakresie umozliwiajagcym spetnienie wymagan
okreslonych w regulacji Szczegéfowe Warunki Techniczne dla Modernizagji lub Budowy Linii
Kolejowych do Predkosci Vmax< 250 km/h, Tom I, Droga Szynowa, pkt 10 Podtorze.

Ocena statecznosci budowli powinna byé przeprowadzona zgodnie z normg Eurokod 7.
Wzmocnienie konstrukcji podtorza, jesli wymagana, nalezy zaprojektowaé na podstawie
analizy wynikéw badan geotechnicznych i przeprowadzonych analiz stanéw granicznych w
projekcie geotechnicznym.

Na odcinkach mechanicznego podbijania toru nalezy wykonaé¢ $cinanie i wyréwnanie taw
torowiska z wyprofilowaniem spadku z uwzglednieniem warunkéw miejscowych (np.
uzupetnienie materiatu w celu dostosowania do szerokos$ci i pochylenia na tawach).
Profilowanie i §cinanie taw nalezy tak wykonac, aby nie dopusci¢ do nadmiernego odstonigcia
fundamentow stupéw trakcyjnych, sygnalizatoréw lub innych urzadzeh. W przypadkach
stwierdzenia lub powstatych osuwisk nasypu przy fundamentéw konstrukeji wsporczych nalezy
wykonaé utwardzenie gruntu w postaci zabezpieczenia wykonanego z betonowych piyt
azurowych zakotwionych na state w gruncie lub w wyjatkowych przypadkach nalezy wykona¢
zabezpieczenie tych fundamentéw wg rozwigzania przyjetego w projekcie wykonawczym.

Wzmocnienie podtorza poprzez wbudowanie warstw ochronnych nalezy wykona¢ zgodnie z
wymaganiami Szczegélowe Warunki Techniczne dla Modernizacji Iub Budowy Linii
Kolejowych do Predkosci Vmax< 250 km/h, Tom |, Droga Szynowa, pkt 10 Podtorze wytacznie
z niesortu kamiennego odpowiadajgcego wymaganiom Id-3 (Zatgcznik 23 do Id-3) oraz
wprowadzonego do obrotu w budownictwie z uwzglednieniem zaktadowych systemow kontroli
jakosci. W przypadku pokry¢ wielowarstwowych wymaganie stosowania niesortu kamiennego
dotyczy wytgcznie warstwy najwyzszej, tj. tworzacej powierzchnig torowiska

3.7.2.1 Odwodnienie

Wykonawca jest zobowiazany do wykonania prawidtowego systemu odwodnienia tj. prace w
tym zakresie pozwoli¢ majg na zapewnienie sptywu wody do systemu odwodnienia.

W obrebie przebudowywanych peronéw na p.o. Borowina i p.o. Hordziezka nalezy wykonac
system odwodnienia powierzchniowego. Wode z wiat peronowych odprowadzi¢ bezposrednio
poza peron.

Na dtugosci przebudowywanych peronéw p.o. Borowina i p.o. Hordziezka na migdzytorzu
zabudowaé odwodnienie wgtebne z odprowadzeniem wody poza obszar peronéw.

Tam gdzie brak jest rowéw odwadniajgcych, badz gdy istniejgce rowy muszg zostac
zlikwidowane, Wykonawca w ramach prac wykona nowe rowy odwodnieniowe odpowiednio
potaczone z systemem odwodnienia lub drenaz. Przekréj rowéw odwadniajgcych musi
odpowiadaé parametrom podanym w zat. nr 1 do Id-1 — Przekroje poprzeczne nawierzchni i
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podtorza. Zaprojektowanie i wykonanie rowéw odwadniajgcych powinno nastapic w
miejscach, w ktorych wymagajg tego warunki lokalne, przyjete rozwigzania projektowe oraz
uksztattowanie terenu.

W ramach systemu odwodnienia nalezy wykona¢ udroznienie przepustéw przy przejazdach
kolejowo-drogowych pod drogami publicznymi znajdujgcych sie na terenie kolejowym.

W ramach zadania Wykonawca oczy$ci rowy odwadniajace na catej diugosci toréw objetych
Zzadaniem.

(R) Wykonawca ma zapewni¢ prawidtowe odwodnienie na szlaku tukéw tapiguz — Okrzeja w
zakresie toru nr 1 od km 6,000 do km 30,760.(R)

3.7.3 Obiekty inzynieryjne

Zakres robét budowlanych nie obejmuje obiektéw inzynieryjnych.

W celu zapewnienia wtasciwego odwodnienia nalezy udrozni¢ wszystkie przepusty na catym
odcinku objetym robotami oraz pod drogami publicznymi znajdujacych sie na terenie
kolejowym z oczyszczeniem koryta cieku w granicach dziatki kolejowej. W przypadku
stwierdzenia zlego stanu przepustu Wykonawca zgtosi to Zamawiajgcemu wskazujac
jednoczesnie sposob usuniecia usterki. Decyzja co do dalszego postepowania pozostaje po
stronie Zamawiajgcego.

3.7.4 Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia

W celu likwidacji zbgdnych przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn,
Wykonawca podczas procesu projektowania przeanalizuje uktad komunikacyjny drég, jako
catosci funkcjonalnie pofaczonej z przejazdami kolejowo-drogowymi. Wykonawca powinien
dazyé do przeorganizowania tego uktadu, aby mozliwe byto przekierowywanie ruchu na
sgsiednie przejazdy wyzszej lub tej samej kategorii w celu skanalizowania ruchu na mniejszej
liczbie przejazdéw kolejowo-drogowych. Wykonawca uwzgledni przy tym zapisy
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyZzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015.1744 z p6zn. zm.). W przypadku
nowo projektowanych przejazdéw kolejowo-drogowych Wykonawca wezmie pod uwage
zapisy § 23 ust. 2 ww. Rozporzadzenia.

Dziatanie powyzsze nalezy przeprowadzi¢ w porozumieniu z Zamawiajgcym, wiadzami
administracji lokalnej i zarzadcami drég. Wykonawca zobowigzany jest do zawarcia
porozumien (niezbednych do realizacji planowanych zakreséw rzeczowych) z zarzgdcami
drég, jednostkami samorzgdu terytorialnego Ilub innymi interesariuszami. Wykonawca,
W porozumieniu z Zamawiajgcym, uzgodni zapisy porozumienn z odpowiednimi
interesariuszami.
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Zakres prac

I oy | Kategoria e = ————
Lp. AL | przejazdu | Lokalizacja Zakres robét do wykonania
i ' | istn. | proj. i M | o T e
W zakresie prac inwestycyjnych jest likwidacja
przejazdu kolejowo drogowego. Demontaz plyt
Droga gminna przejazdowych z torow nr1inr2 L-26
1. 8,555 D D Swidry — Oprofilowanie toru wzdiuz likwidowanego przejazdu ,

Szczygty Dolne | odbudowa odwodnienia toru. Zabudowa barier
zabezpieczajgcych wjazd w tory. Oznakowanie
zgodnie z Projektem Wykonawczym.

W zakresie prac inwestycyjnych jest likwidacja
przejazdu kolejowo drogowego. Demontaz piyt
przejazdowych z toréw nr1inr2 L-26

2. 11,268 D D Droga gminna Oprofilowanie toru wzdtuz likwidowanego przejazdu ,
odbudowa odwodnienia toru. Zabudowa barier
zabezpieczajgcych wjazd w tory. Oznakowanie
zgodnie z Projektem Wykonawczym.

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnig torowg zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatgcznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatébw nawierzchni torowej w torze nr 1 i

Droga nr 2 L-26 na diugosci 30m. Zabudowa stref
3. 12,381 D D powiatowa NR przejéciowych w podtorzu. tLgczenie szyn w
135L technologii spoin termitowych. Zabudowa

nawierzchni drogowej typu klasyczne plyty
matogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w przejezdzie kolejowym. Oznakowanie
skrzyzowania drogi z linig kolejowg zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Statej Organizacji Ruchu.
Asfaltowanie miedzytorza i dojazdéw do przejazdu z
obu stron.

Zmiana kat Przejazdu z kat ,D” do kat ,C”, zabudowa
urzgdzen ssp.do kat ,C”. Nalezy zabudowac
nawierzchnie torowg zgodnie ze standardami
konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1, wariant 1.1 wg 1d-1
(D-1) ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych”, zatgcznik nr 2, standardy
konstrukcyjne nawierzchni, tablica nr 2, jak dia linii
typu M120 z zastosowaniem nowych materiatéw

Droga nawierzchni torowej w torze nr 1inr2 L-26 na
4. 16,129 D cC powiatowa nr dtugosci 30m. Zabudowa stref przejsciowych w
213551 podtorzu. Laczenie szyn w technologii spoin

termitowych. Zabudowa nawierzchni drogowej typu
klasyczne ptyty malogabarytowe w 2 torach z
wykonaniem chodnika dla pieszych na tym
przejezdzie, zabudowa odwodnienia opaskowego w
przejezdzie kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania
drogi z linig kolejowa zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Statej Organizacji Ruchu._Asfaltowanie
miedzytorza i dojazdéw do przejazdu z obu stron.

Droga gminna nr | Zmiana kat przejazdu z kat ,D” do kat ,C”, zabudowa

5. 17,023 D c 114441L urzgdzen ssp do kat ,C”.
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Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowa zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla torow klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatgcznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatéw nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr2 L-26 na dlugosci 30m. Zabudowa stref
przejsciowych w podtorzu. Laczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu klasyczne plyty
matogabarytowe, w 2 torach z wykonaniem chodnika
dla pieszych na tym przejezdzie, zabudowa
odwodnienia opaskowego w budowanym nowym
przejezdzie kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania
drogi z linig kolejowa zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Statej Organizacji Ruchu._Asfaltowanie
migdzytorza i dojazddéw do przejazdu z obu stron.

19,006

Droga gminna nr
114399L

Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowa zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla torow klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatgcznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dia linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatéw nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr2 L-26 na diugosci 30m. Zabudowa stref
przej$ciowych w podtorzu. tgczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu klasyczne plyty
matogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w przejezdzie kolejowym. Oznakowanie
skrzyzowania drogi z linig kolejowg zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Statej Organizacji Ruchu.
Asfaltowanie miedzytorza i dojazd6éw do przejazdu z
obu stron.

19,998

Droga gminna nr
102749L

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnie torowg zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatacznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatow nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr 2 L-26 na dlugoéci 30m. Zabudowa stref
przejsciowych w podtorzu. taczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu klasyczne ptyty
matogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w budowanym nowym przejezdzie
kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania drogi z linig
kolejowa zgodnie z zatwierdzonym Projektem Statej
Organizacji Ruchu. Asfaltowanie miedzytorza i
dojazdéw do przejazdu z obu stron.

20,934

Droga gminna nr
1277491

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnie torowg zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1,
wariant 1.1 wg ld-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatacznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
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tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatow nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr 2 L-26 na diugosci 30m. Zabudowa stref
przejsciowych w podtorzu. Laczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu klasyczne plyty
malogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w budowanym nowym przejezdzie
kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania drogi z linig
kolejowg zgodnie z zatwierdzonym Projektem Statej
Organizacji Ruchu. Asfaltowanie miedzytorza i
dojazdéw do przejazdu z obu stron.

22,773

Droga
powiatowa nr
1359L

Nalezy zabudowaé nawierzchnig torowa zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla torow klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych®,
zatgcznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatéw nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr2 L-26 na diugosci 30m. Zabudowa stref
przejsciowych w podtorzu. taczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu klasyczne ptyty
matogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w budowanym nowym przejezdzie
kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania drogi z linig
kolejowg zgodnie z zatwierdzonym Projektem Statej
Organizacji Ruchu. Asfaltowanie miedzytorza i
dojazdéw do przejazdu z obu stron.

10.

23,576

Droga gminna
NR 11400L

W zakresie prac inwestycyjnych jest likwidacja
przejazdu kolejowo drogowego. Demontaz plyt
przejazdowych z toréw nr1inr2 L-26
Oprofilowanie toru wzdtuz likwidowanego przejazdu ,
odbudowa odwodnienia toru. Zabudowa barier
zabezpieczajgcych wjazd w tory. Oznakowanie
zgodnie z Projektem Wykonawczym.

11.

24,694

Droga gminna nr
102688L

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnie torowa zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dia torow klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatgcznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatéw nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr2 1L-26 na dtugosci 30m. Zabudowa stref
przej$ciowych w podtorzu. taczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu klasyczne piyty
matogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w budowanym nowym przejezdzie
kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania drogi z linig
kolejowg zgodnie z zatwierdzonym Projektem Statej
Organizacji Ruchu._Asfaltowanie migdzytorza i
dojazdéw do przejazdu z obu stron.

12.

25,601

Droga gminna nr
114401L

W zakresie prac inwestycyjnych jest likwidacja
przejazdu kolejowo drogowego. Demontaz piyt
przejazdowych z tordw nr1inr2 L-26
Oprofilowanie toru wzdtuz likwidowanego przejazdu ,
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odbudowa odwodnienia toru. Zabudowa barier
zabezpieczajgcych wjazd w tory. Oznakowanie
zgodnie z Projektem Wykonawczym. .

Droga gminna nr

13. 114402 L

26,829 D

W zakresie prac inwestycyjnych jest likwidacja
przejazdu kolejowo drogowego. Demontaz piyt
przejazdowych z torow nr1inr2 L-26
Oprofilowanie toru wzdtuz likwidowanego przejazdu ,
odbudowa odwodnienia toru. Zabudowa barier
zabezpieczajgcych wjazd w tory.

Droga
powiatowa
FL1350L

14, | 28,092 D c

Zmiana kat przejazdu z kat ,D” do kat ,C”, zabudowa
urzgdzen ssp. do kat ,C”.

Nalezy zabudowaé nawierzchnie torowg zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zalacznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatéw nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr 2 L-26 na dlugosci 30m. Zabudowa stref
przejsciowych w podtorzu. tgczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu - klasyczne piyty
matogabarytowe, w 2 torach z wykonaniem chodnika
dia pieszych na tym przejezdzie, zabudowa
odwodnienia opaskowego w budowanym nowym
przejezdzie kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania
drogi z linig kolejowa zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Statej Organizacji Ruchu._Asfaltowanie
miedzytorza i dojazdéw do przejazdu z obu stron.

Droga gminna nr

15. 102684L

30,620 A A

Nalezy zabudowa¢ nawierzchnie torowg zgodnie ze
standardami konstrukcyjnymi dla toréw klasy 1,
wariant 1.1 wg Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,
zatacznik nr 2, standardy konstrukcyjne nawierzchni,
tablica nr 2, jak dla linii typu M120 z zastosowaniem
nowych materiatéw nawierzchni torowej w torze nr 1 i
nr 2 L-26 na dtugosci 30m. Zabudowa stref
przejsciowych w podtorzu. Laczenie szyn w
technologii spoin termitowych. Zabudowa
nawierzchni drogowej typu - klasyczne piyty
matogabarytowe, w 2 torach, zabudowa odwodnienia
opaskowego w budowanym nowym przejezdzie
kolejowym. Oznakowanie skrzyzowania drogi z linig
kolejowg zgodnie z zatwierdzonym Projektem Statej
Organizacji Ruchu. Asfaltowanie miedzytorza i
dojazdéw do przejazdu z obu stron.

Przejazdy kolejowo — drogowe i przejScia w poziomie szyn nalezy wykonaé zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami prawnymi oraz Instrukcjg Id-1 obowigzujgcg u Zamawiajgcego
oraz uzgodniona statg organizacjg ruchu. Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie
projektowania i budowy skrzyzowania linii kolei uzytku publicznego i linii kolei uzytku
niepublicznego z drogami publicznymi i jego usytuowanie okresla Rozporzgdzenie Ministra

Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015, poz. 1744).
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Wykonawca wyceniajac oferte uwzglednieni wszystkie koszty wynikajgce z zamknigcia drogi,
w tym w szczegélnosci z koniecznosci dokonania naprawy nawierzchni na drogach
objazdowych lub z koniecznoéci wykonania przejazdu technologicznego lub z wprowadzenia
ruchu wahadtowego w przypadku ,potéwkowego” zamkniecia przejazdu. Wykonawca jest
zobowigzany do przeprowadzenia wizji lokalnej na drogach objazdowych, z ktérych powinien
wykona¢ dokumentacje fotograficzng przedstawiajacg o sygnalizowanie objazdéw zgodnie z
wdrozong organizacjg ruchu. Uwaga — nalezy demontowaé pltyty w sposob niepowodujacy
uszkodzen, zgodnie z zaleceniami producenta (ich montaz odbywa sie poprzez ich wygigcie i
wsuniecie migdzy szyny. Stuzy do tego reczny przyrzad - dZwignia montazowa).

3.7.5 Drogi kotowe

W ramach zadania inwestycyjnego Wykonawca zobowigzany jest wykonac roboty zwigzane
z utwardzeniem drég serwisowych dojazdowych do infrastruktury kolejowe;.

Wszystkie parametry drog nalezy przyjmowaé w uzgodnieniu z Zamawiajgcym i zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami (uzyskanie uzgodnien lezy po stronie Wykonawcy).

W zakres prac wchodzi takze wykonanie niezbednych zjazdow z projektowanych drog,
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drogi oraz urzadzen zabezpieczenia ruchu
drogowego i pieszego. Zakres robdt drogowych powinien zawiera¢ zabezpieczenie lub
przebudowe bedgcego w kolizji istniejacego uzbrojenia terenu, zapewnienie nalezytego
odwodnienia budowli drogowej oraz budowe niezbednych przepustéw drogowych.

Zakres prac utwardzenia drég serwisowych, dojazdowych:

» Naprawa drogi serwisowej dojazdowej od likwidowanego przejazdu kolejowo drogowego
kat ,D” w km 8,555 linii kolejowej nr 26 do przejazdu kat ,C* w km 7,716;

> Naprawa drogi serwisowej dojazdowej przy torze nr 2 od km 10,279 do km 11,268 o
szerokos$ci 5 m z ttucznia kamiennego;

> Naprawa drogi serwisowej, dojazdowej od km 17,023 do km 16,129 z tlucznia
kamiennego;

> Naprawa drég serwisowych dojazdowych w rejonie przejazdéw kolejowo - drogowych
kat ,D” w km 23,576, 25,601, 26, 829 z ttucznia kamiennego.

3.7.6 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Wykonawca jest zobowigzany do wybudowania perondw:

Lp. Posterunek Zakres rob6t do wykonania
ruchu (stacje,

przystanki itp.)

Rozbidrka istniejgcych i budowa nowych peronéw o wysokosci 0,76 m,
dtugosci 150 m i szeroko$ci 3,5 m z poszerzeniem na wiate peronows i
elementy matej architektury, w tym m.in:

1. p.o. Borowina

- rozbiérka istniejgcej nawierzchni, przygotowanie miejsca pod
prefabrykowane $cianki peronowe z wywozem i zagospodarowaniem
gruzu,

- ustawienie $cianki peronowej na zaprawie cementowej i podiozu
betonowym,

- utozenie powiok izolacyjnych,
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- wykonanie podsypki zwirowej z zaggszczeniem mechanicznym,

- mechaniczne zaggszczenie warstwy piaskowej,

- Utozenie nawierzchni zgodnej z aktualnymi przepisami na podsypce
cementowo-piaskowej na peronach i na dojsciach,

- wygrodzenie korica peronéw oraz doj$¢ do peronéw w miejscach, ktore
tego wymagaja,

- wymiana nawierzchni na istniejgcym dojsciu do peronu.

Budowa oswietlenia peronéw i dojsé:

e demontaz istniejagcych  punktéw  oswietleniowych.  Stupy
oSwietleniowe kompletne nalezy traktowaé jako materiat staro
uzyteczny przeznaczony do ponownej zabudowy. W przypadkach
uszkodzenia slupa strunobetonowego przez Wykonawce lub
podwykonawce w trakcie demontazu, Wykonawca zobowigzany jest
do zakupu materiatu na wiasny koszt;

¢ demontaz istniejgcych linii kablowych z przekazaniem powstatego
ztomu kolorowego do ISE Deblin;

e demontaz istniejgcej szafy sterowania oSwietleniem, powstaly ziom
przekazac do ISE Deblin;

¢ wykona¢ ponowng zabudowe punktéw oswietieniowych na stupach
z demontazu. W miejscach gdzie mozliwe jest powstanie osuwisk
nasypu Wykonawca zapewni wiasciwe zabezpieczcie tych miejsc
przed osuwaniem sie gruntu poprzez utoZzenie betonowych piyt
azurowych i ich kotwienie do gruntu lub zgodnie z technologig ujeta
w PT;

e zabudowac¢ oprawy wykonane w technologii LED;

e oprawy nalezy wyposazy¢ w systemy umozliwiajace redukcje mocy;

e zabudowac linie kablowe zgodnie z normg N-SEP E-004;

e zabudowa¢ szafe sterowania os$wietleniem wyposazong w
sterowniki astronomiczne, czujniki zmierzchu oraz posiadajgcy
modut komunikacji wykonamy w technologii GSM;

e wykona¢ przeprogramowanie i rozbudowe i zobrazowanie obwodéw
sterujgcych pulpitu operatorskiego ZNOR-2 zlokalizowanego w ND
Okrzeja;

¢ wykonanie lub przebudowa przytgcza energetycznego zgodnie z
warunkami przytgczenia.

Montaz wiat peronowych.

Montaz elementéw wyposazenia (tablic informacyjnych, gablot
informacyjnych itp.) oraz matej architektury (fawki, kosze na odpady, itp.).

Nalezy wykona¢ odwodnienie peronu powierzchniowe.

Utwardzenie terenu w poblizu przejazdu dla umozliwienia postoju min 3
samochodéw osobowych poza tréjkatem widocznosci.

p.o. Hordziezka

Rozbidrka istniejgcych i budowa nowych peronéw o wysokoséci 0,76 m,
dtugosci 150 m i szeroko$ci 3,5 m z poszerzeniem na wiate peronows i
elementy matej architektury, w tym m.in:
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- rozbidrka istniejgcej nawierzchni, przygotowanie miejsca pod
prefabrykowane §cianki peronowe z wywozem i zagospodarowaniem
gruzu,

- ustawienie $cianki peronowej na zaprawie cementowej i podtozu
betonowym,

- ulozenie powitok izolacyjnych,

- wykonanie podsypki zwirowej z zageszczeniem mechanicznym,

- mechaniczne zageszczenie warstwy piaskowej,

- ulozenie nawierzchni zgodnej z aktualnymi przepisami na podsypce
cementowo-piaskowej na peronach i na dojsciach,

- wygrodzenie korica peronéw oraz dojs¢ do perondéw w miejscach, ktdre
tego wymagaija,

- wymiana nawierzchni na istniejgcym dojéciu do peronu.

Przebudowa oswietlenia peronow i dojsc:

e demontaz istniejgcych  punktdw  oswietleniowych.  Stupy
o$wietleniowe kompletne nalezy frakiowac jako materiat staro
uzyteczny przeznaczony do ponownej zabudowy. W przypadkach
uszkodzenia slupa strunobetonowego przez Wykonawce lub
podwykonawce w trakcie demontazu, Wykonawca zobowigzany jest
do zakupu materiatu na wiasny koszt;

« demontaz istniejgcych linii kablowych z przekazaniem powstatego
zlomu kolorowego do terenowo ISE Deblin;

¢ demontaz istniejgcej szafy sterowania o$wietleniem, powstaty ziom
przekaza¢ do IES Deblin;

e wykona¢ ponowng zabudowe punktéw o$wietleniowych na stupach
z demontazu. W miejscach gdzie mozliwe jest powstanie osuwisk
nasypu Wykonawca zapewni wlasciwe zabezpieczcie tych miejsc
przed osuwaniem sie gruntu poprzez ulozenie betonowych piyt
azurowych i ich kotwienie do gruntu lub zgodnie z technologig ujetg
w PT;

¢ zabudowac oprawy wykonane w technologii LED;

e oprawy nalezy wyposazy¢ w systemy umozliwiajgce redukcje mocy;,

e zabudowa¢ linie kablowe zgodnie z normg N-SEP E-004;

o zabudowa¢ szafe sterowania o$wietleniem wyposazong w
sterowniki astronomiczne, czujniki zmierzchu oraz posiadajgca
modut komunikacji wykonamy w technologii GSM,;

e rozbudowac szafe pomiarowo — zabezpieczeniows;

e wystapic o wydanie warunkéw zasilania do operatora OSD.
Wykonawca zrealizuje wszelkie prace do wydania certyfikatow;,

e wykona¢ przeprogramowanie i rozbudowe pulpitu operatorskiego
ZNOR-2 zlokalizowanego w ND Okrzeja.

Montaz wiat peronowych.

Montaz elementéw wyposazenia (tablic informacyjnych, gablot
informacyjnych itp.) oraz matej architektury (fawki, kosze na odpady, itp.).

Nalezy wykona¢ odwodnienie peronu powierzchniowe.

Utwardzenie terenu w poblizu przejazdu dla umozliwienia postoju min. 3
samochodow osobowych poza trojkgtem widoczno$ci.
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Dojscia do perondw powinny byé dostosowane dla oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (chodnik, pochylnia); dojscia powinny by¢
wygrodzone.

Scianki peronowe: nalezy stosowaé system L+P zgodnie z Id 22.

Krawedz peronu: nawierzchnia krawedzi perondéw powinna by¢ wykonana w systemie L+P
(ptyta wielkogabarytowa) zgodnie z Id 22. Powinna posiadaé wyznaczong wizualnie poprzez
z0ttg linie ostrzegawczg (RAL 1023) strefe zagrozenia oraz pas dotykowy z wyczuwalng
faktura przez osoby niewidome i niedowidzace.

Nawierzchnia peronu i drog dojscia do nich nalezy wykona¢ z ptytek chodnikowych
niefazowanych, antypos$lizgowych, o wymiarach min. 0,4 m x 0,4 m x 0,08 m, na podbudowie
z kruszywa i betonu zgodnie z Wytycznymi architektonicznymi dla infrastruktury pasazerskiej
Ipi—1.

Nalezy wygrodzi¢ zakoriczenie perondéw oraz drég dojscia.
Wode z wiat peronowych odprowadzi¢ bezposrednio poza peron.
Uwaga: nie dopuszcza sie odprowadzenia wéd opadowych poza teren kolejowy.

Na peronach nalezy zaprojektowaé nastepujgce elementy:

1) wiaty;

2) tawki;

3) porecze do odpoczynku na stojgco;

4) kosze na odpady zmieszane oraz przeznaczone do selektywnej zbiérki odpadow;

5) ogrodzenie;

6) gabloty informacyjne;

7) system oznakowania dotykowego;

8) system oznakowania statego;

9) kanalizacja kablowa (na potrzeby biezgce oraz zwigzane z zabudowg CSDIP w przysztosci
w ramach osobnego zaméwienia).

Na dojsciach do peronéw z terenu przylegtego nalezy zaprojektowaé:
1) gabloty informacyjne;

2) system oznakowania dotykowego;

3) system oznakowania statego;

4) ogrodzenie, balustrady;

5) stojaki rowerowe z wiatg typu peronowego.

Wszystkie elementy wyposazenia peronu i drég dojscia powinny spetnia¢é wymagania
Wytycznych architektonicznych dla infrastruktury pasazerskiej Ipi-1, oraz Wytycznych dla
oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2.

Kolorystyka elementéw wyposazenia peronu powinna by¢ zgodna z Ksiegg ldentyfikacji
Wizualnej PKP PLK S.A.

Oproécz gablot na plakatowe rozktady jazdy oraz regulaminy korzystania ze stacji pasazerskiej
i zasady korzystania z infrastruktury kolejowej na stacjach i przystankach osobowych, nalezy
przewidzie¢ réwniez gabloty z odpowiednig liczbg paneli ekspozycyjnych na potrzeby
przewoznikéw. Ich liczbe nalezy uzgodnié z przewoznikami $wiadczgcymi ustugi przewozowe
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na przedmiotowe; linii.

Nalezy wykonaé zakres robét niezbedny do dostosowania peronéw i dojé¢ do nich do potrzeb
obstugi oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ na
podstawie wymagan TS! PRM.

Nalezy zaprojektowaé i wykonaé kanalizacje kablowg w peronie zgodnie z le-108 z
uwzglednieniem potrzeb Centralnego Systemu Informacji Pasazerskiej (CSDIP) i Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) zgodnie z wytycznymi IPI-6 i IP1-4.

Zaktada sie zastosowanie podstawowo peronowych krawedzi dostepu w systemie L+P.

Wykonawca ustawi nowe wskazniki przy torze dotyczace perondéw zgodnie z Instrukcjg
sygnalizacji le-1 (E-1) a zbedne wskazniki usunie.

3.7.7 Budynki stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego

Nie dotyczy

3.7.8 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Zakres robdt w ramach wariantu w branzy sterowania ruchem kolejowym przedstawiono

w ponizszej tabeli.

Linia nr 26

Przejazd kolejowo-
drogowy w km 16,129

Zmiana kategorii przejazdu z ,.D" do ,C", zabudowa urzadzen ssp.do kat ,C”,
bez tarcz TOP, bez uzaleznienia w urzagdzeniach stacyjnych. Nalezy
zaprojektowad i wykonaé réwniez sygnalizatory drogowe odnoszgce sig do
projektowanego chodnika przez przejazd.

llosé sygnalizatorow zalezna od warunkow miejscowych, ustalona bedzie przez
projektanta Wykonawcy.

Powtarzacz UZK zainstalowa¢ na nastawni stacji Okrzeja.

Nalezy zabudowa¢ tgcze straznicowe na odcinku Nastawnia Ok — kontener ssp
przejazdu w km 16,129 oraz nowe kable do urzadzen ssp.

Przejazd kolejowo-
drogowy w km 17,023

Zmiana kategorii przejazdu z ,D” do ,C", zabudowa urzadzen ssp.do kat ,C”,
bez tarcz TOP, bez uzaleznienia w urzagdzeniach stacyjnych. Nalezy
zaprojektowad i wykona¢ réwniez sygnalizatory drogowe odnoszace si¢ do
projektowanego chodnika przez przejazd.

llosé sygnalizatorow zalezna od warunkow migjscowych, ustalona bedzie przez
projektanta Wykonawcy.

Powtarzacz UZK zainstalowaé na nastawni stacji Okrzeja.

Nalezy zabudowac tgcze straznicowe na odcinku Nastawnia Ok — kontener ssp
przejazdu w km 17,023 oraz nowe kable do urzadzen ssp.

Przejazd kolejowo-
drogowy w km 28,092

Zmiana kategorii przejazdu z ,D" do ,C”, zabudowa urzadzen ssp.do kat ,C,
bez tarcz TOP, bez uzaleznienia w urzadzeniach stacyjnych. Nalezy
zaprojektowacé i wykona¢ rowniez sygnalizatory drogowe odnoszace sie do
projektowanego chodnika przez przejazd.
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I llo$¢ sygnalizatoréw zalezna od warunkéw miejscowych, ustalona bedzie przez
projektanta Wykonawcy.

Powtarzacz UZK zainstalowaé na nastawni stacji Okrzeja.

Nalezy zabudowac {gcze straznicowe na odcinku Nastawnia Ok — kontener ssp
przejazdu w km 28,092 oraz nowe kable do urzadzen ssp.

W zwigzku ze zmiang typu szyny nalezy wymieni¢ podstawy czujnikow od
urzgdzen na przejazdach w km 7,716, 10,279, 13,381, 14,07(jezeli do
Szlak Lukéw t.apiguz - rozpoczecia robdt urzadzenia ssp zostang zabudowane), 22,773.

Okrzeja Typy czujnikéw:

e km 7,716 i 13,381 (14,070) - Frauscher RSR-123
e km 10,279 - Scheidt&Bachmann AZSB300

e km 22,773 - Frauscher RSR-180

Roboty w branzy automatyki kolejowe;:

1) budowa sieci kablowej dla urzagdzen srk w km 16,129, 17,023 oraz 28,092;

2) budowa urzadzen zasilajgcych urzadzenia srk w km 16,129, 17,023 oraz 28,092;

3) uruchomienie i przekazanie do eksploatacji wybudowanych w ramach zadania urzadzen
i systemdw srk.

3.7.8.1 Wymagania funkcjonalno-uzytkowe wzgledem urzadzen srk

3.7.8.2 Wytyczne ogdlne

1. Przyjmuje sig, ze na linii kursowaé beda pociagi:
1) o réznych maksymalnych predkosciach;
2) o réznych diugosciach drég hamowania;
3) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociagi nie posiadajgce ww. urzadzen.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatac;ji
okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U.2014.720 z pézn.
zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszag inwestycja, przed zabudowg na
linii kolejowej, muszg posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce ich eksploatacje w tej
lokalizaciji.

3. System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. tak w zakresie rodzajéw sygnatéw jak i zasad
ich stosowania, zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

4. Wartosci wskaznikow niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny byé zgodne z le-100a.

5. Nalezy stosowaé urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS.

6. System nadrzedny powinien umozliwia¢ powigzanie z systemami srk na wszystkich
stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS.

7. Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzgdzenia srk muszag byé wyposazone
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10.
1.
12.

13.

w urzadzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiada¢ urzgdzenia
samoczynnego gaszenia pozaru (urzgdzenia te nie mogg powodowa¢ uszkodzen oraz
standw niesprawnosci urzadzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu
drzwi lub o pozarze musza by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkéw obstugi.

W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-100a.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-120.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

W ramach inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-117.

Wskazniki wyswietlane powinny posiada¢ wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i po$wiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzadzen srk, ze moze z tymi urzgdzeniami wspétpracowac.

Urzadzenia srk powinny byé naprawialne.

3.7.8.2.1 Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach w poziomie szyn.

. Systemy przejazdowe muszg umozliwiaé prowadzenie ruchu na liniach kolejowych przy

maksymalnej predkosci 120 km/h.

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po
kazdym z toréw szlaku.

Systemy przejazdowe musza by¢ przystosowane do wspdtpracy z dowolnymi systemami
stacyjnymi srk za pomoca wtasciwych interfejséw.

Przejazdy znajdujgce sie w obszarze zdalnego sterowania, muszg by¢ wyposazone
w samoczynny system przejazdowy, a w przypadku przejazdéw obstugiwanych przez
personel nalezy zastosowa¢ SWI =z automatycznym powiadamianiem droznika
o koniecznoéci zamkniecia rogatek wykonany zgodnie z ,Wymaganiami na system
wymiany informacji pomiedzy pracownikami posterunkéw ruchu biorgcymi udziat w
obstudze przejazdu kolejowo-drogowego i pracownikiem obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego” le-113.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowe;.

Urzadzenia oddzialywania powinny pewnie (niezawodnie) wykrywa¢ obecno$¢ pojazdu
szynowegdo.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia dziatajgce na zasadzie innej
niz bocznikowanie tokéw szynowych.

Urzadzenia oddziatywania musza pracowac stabilnie niezaleznie od parametrow
nawierzchni kolejowej, z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji oraz nie powinny powodowaé zakiécert w innych
urzadzeniach srk.

UZK powinno spetnia¢ funkcje sterowania nadrzednego do kontrolowanych systeméw ssp
oraz stuzyé do informowania dyzurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp
oraz do wydawania polecen do systemu ssp.
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10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

Do zapewnienia dwukierunkowej komunikacji pomiedzy dyzurnym ruchu i dréznikiem
przejazdowym oraz zobrazowania informacji o zblizajgcym sie pociggu do przejazdu
kategorii A i obstugiwanych przejSciach kategorii E nalezy stosowa¢ SWI (System
Wymiany Informacji - dyzurny ruchu — droznik przejazdowy).

. Systemy przejazdowe kat. A powinny umozliwiaé powigzanie z urzadzeniami stacyjnymi

(na zasadzie elementu drogi przebiegu) przejazdu znajdujgcego sie w granicach stacji
lub uzaleznienie (na zasadzie stanu sprawnosci urzagdzen przejazdowych) z urzagdzeniami
stacyjnymi przejazdu, wyposazonego w ssp.

Systemy przejazdowe powinny by¢ przystosowane do wspoétpracy z systemem zdalnej
diagnostyki.

Urzadzenia muszg charakteryzowac¢ sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa,
okreslonym w Instrukgji le-100a.

Urzadzenia oddziatywania powinny byé odporne na zaktécenia od elekiromagnetycznych
hamulcéw zainstalowanych w pojazdach szynowych.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systemow zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze obiekiéw budowlanych przeznaczonych
na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz wykonawcy robdét zwigzanych z instalacjg
tych systemoéw powinni uwzglednié postanowienia instrukcji le-120.

Proponowane do zabudowy urzadzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejSciach muszg spetnhia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaC skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie.

3.7.8.2.2 Systemy diagnostyczne (CUiD)

Wymagania dotyczace systemdw diagnostycznych zawarte sg w Standardach Technicznych
Tom VI rozdziat 9.

3.7.8.2.3 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

Urzadzenia muszg pracowaé poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukcji
ie-100a.
Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.

3.7.824 Wymagania elektryczne

Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosié¢
co najmniej 50 MQ, a przy wilgotno$ci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza
od 1 MQ.

Izolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymaé przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.

Urzadzenia muszg dziata¢ prawidiowo przy zmianach napigecia przemiennego — 15%,
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1.

+10%, a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%.

Urzadzenia musza spelniaé wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw ochrony zgodnie
z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.

3.7.8.2.5 Wymagania w zakresie kompatybilnoéci elektromagnetycznej

Urzadzenia muszg by¢ odporne na wytadowania elektrostatyczne stykowe z ostrza

probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p. 5 normy

PN-EN 61000-4-2):

1) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach
powietrznych;

2) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

Urzadzenia muszg wytrzymac serie szybkich zaktécen impulsowych 5/50ns (typu "burst")
o biegunowoséci dodatniej i ujemnej i nastepujacych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

1) obwody sygnatowe 2 kV;

2) obwody zasilania 4 kV.

Urzadzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 ps o biegunowosci dodatniej i uiemne;j
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujgcych amplitudach:

1) obwody sygnatowe 2 kV,

2) obwody zasilania 4 kV.

Dopuszczalny poziom zaktdcen radioelekirycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzgdzen sterujacych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastgpujgcych wartosci
(wg normy EN 55022 p.5):

Zakres ([:'\z;:;;)thwosm Dopuszczalne poziomy dB (uV)
quasi-szczytowe $rednie

od 0,15 do 0,50 79 66

od 0,50 do 30 73 60

Dopuszczalne zakidcenia promieniowane podczas pracy urzadzenia mierzone
w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHz] quasi-szczytowej dB (uV/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47
3.7.826 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary

mechaniczne

Urzadzenia powinny wykazywaé odporno$é na udary i wibracje zgodne z le-100a.
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3.7.8.2.7 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii
Konstrukcja urzadzen powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich elementéw
i podzespotéw, a takze mozliwos¢ szybkiej ich wymiany.
Musza by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowej.

Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.

Potaczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny byé zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetgcznice.

Oddziatywanie warunkéw srodowiskowych nalezy ograniczaé zgodnie z instrukcjg le-100a.

Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzadzen srk przedstawiono
w instrukcji le-100a.

3.7.8.2.71 Urzadzenia kontroli niezajetosci

10.

1.

Do kontroli nie zajetos$ci toréw i rozjazdéw nalezy stosowag liczniki osi.

Liczniki osi muszg pracowac¢ stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploataciji.

Liczniki osi muszg pracowac prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego
do eksploatacji pojazdu kolejowego, a takZze niezaleznie od parametréw nawierzchni
kolejowe;.

Urzadzenia do kontroli nie zajetosci toréw i rozjazddw powinny byé odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne
oraz na zaktdcenia generowane przez tabor.

Niepetne przekroczenie punktu liczgcego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczacym nie powinny skutkowaé¢ btedem interpretacyjnym
lub liczbowym.

Licznik osi powinien poprawnie zliczaé co najmniej 500 osi znajdujgcych sie wewnatrz
sekciji.

Licznik osi musi umozliwia¢ niezalezne zerowanie poszczegdlnych kontrolowanych sekgji
odcinkéw tordw lub rozjazdow, a takze umozliwiaé zerowanie grupowe.

Zerowanie licznika osi powinno by¢é mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitow
elektronicznych sterowania lokalnego.

Czujniki két zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czgsciami taboru.

Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka
ta musi odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalno$é
do zmiany uktadu torowego, jednostki liczace powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ rekonfiguracji
bez ich wymiany i wymiany czujnikéw kota.
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3.7.8.2.7.2 Sie¢ kablowa

1.

Nalezy stosowac kable sygnalizacyjne miedziane na napigcie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zaleznoéci od typu systeméw urzadzen srk moga by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli.

Nalezy wykorzystywaé osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spétce PKP PLK S.A.

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji le-120.
3.7.8.2.8 Wymagania w zakresie préb technicznych

Odbiér urzadzen powinien odbywaé sie w oparciu o Wytyczne le-6.

W razie koniecznoéci Wykonawca obowigzany jest zapewnié¢ komisji odbioru odpowiednie
urzgdzenia symulujgce, usprawniajace przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzadzen.

. Wraz z zainstalowanymi urzadzeniami wykonawca powinien dostarczy¢ symulator

stanowiska pracy obstugi w LCS, scisle powigzujac logike dziatania z miejscem lokalizacji.

3.7.9 Telekomunikacja

1. W ramach realizacji zamoéwienia przewiduje si¢ zabudowe urzadzen ssp na
przejazdach w km 16,129, 17,023 oraz 28,092. W zwigzku z powyzszym Wykonawca
zobowigzany jest do budowy urzadzen telefonicznej przewodowej tgcznosci ruchowej
straznicowej pomiedzy kontenerami ssp na tych przejazdach a nastawnig Ok stacji
Okrzeja.

2. Wykonawca uzgodni z wtascicielem (np. TK Telekom Sp. z 0.0., PKP TELKOL Sp. z
0.0.) umiejscowienie istniejgcych instalacji telekomunikacyjnych podziemnych (kabli
telekomunikacyjnych) i sposéb zabezpieczenia kolidujgcych instalacji w ramach
realizacji zamdwienia.

3. Zakres Robét w branzy telekomunikacji na peronach p.o. Borowina i p.o. Hordziezka
obejmuje:
e budowe kanalizacji teletechnicznej; nalezy zaprojektowac i wykonac¢ kanalizacje
kablowg w peronach dla potrzeb przysziosciowego Centralnego Systemu
Informacji Pasazerskiej (CSDIP);

* instalacja/rozbudowa systemu sterowania urzadzeniami oswietlenia perondw i
dojs¢, zgodnie z opisem przedstawionym w pkt. 3.7.11.

4. W zwigzku z  koniecznoscig = zagwarantowania infrastruktury  dla
budowanych/przyszlych systeméw nalezy zabudowac:

1) kanalizacje teletechniczng;

a) wperonie nalezy zaprojektowaé oraz wybudowac kanalizacjge pierwotng co
najmniej dwuotworowa, przy czym jeden otwér (lub wigcej) przeznaczony musi by¢
na okablowanie teletechniczne, kolejny(e) pod zasilanie;
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b) nalezy przewidzie¢ budowe pojedynczego ciggu wielootworowej kanalizacji
teletechnicznej uwzgledniajacej potrzeby wszystkich branz kolejowych;

c) kanalizacja musi byé wybudowana na catej dtugosci peronu;

d) kanalizacje peronowe musza by¢ pofaczone co najmniej dwuotworowymi
tacznikami;

e) kanalizacja musi by¢ pofgczona z istniejacymi zasobami na obiekcie:

- siecig kanalizacji innych operatoréw: PKP Telkol sp. z 0.0., TK Telekom
sp. z 0.0., innych — w uzasadnionych technicznie przypadkach;

- budynkiem dworca, oile wystepuje, niezaleznie od tego czy jest planowany
czy nie, do przebudowy albo przewidziany do wybudowania;

- rozdzielnicg gtéwng lub ztaczem kablowym;

- nastawnig dysponujgca — o ile wystepuje;

- kanalizacja musi byé wyposazona w studnie kablowe, umozliwiajgce
podtaczenie urzadzen. Studnie kablowe nalezy zlokalizowa¢ uwzgledniajgc
rozmieszczenie stupéw oswietleniowych, stupéw zadaszenia ciggtego itp.
Maksymalny odstep pomiedzy sgsiednimi studniami w obrebie peronu nie moze
przekraczaé 30 metréw;

f) na potrzeby SMW i CSDIP nalezy przewidzie¢ wyprowadzenia (np. w postaci
kréccow) ze studni okablowania teletechnicznego oraz zasilania;
g) szczegbtowe rozmieszczenie studni musi by¢é kazdorazowo uzgodnione

z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A_;

h) kanalizacja kablowa powinna by¢ wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

i spefniaé wymagania Instrukcji le-108, Instrukcji le-122 z uwzglednieniem

Instrukcji Ipi-4, Ipi—~6 oraz aktualnymi normami.

2) rezerwe zasilania:

a) w celu dystrybuciji zasilania urzadzern SMW/CSDIP, na kazdym obiekcie nalezy
przewidzie¢ instalacje rozdzielnicy zabudowanej w szafie rozdzielczej
zZlokalizowanej w pasie kolejowym, mozliwie blisko budowanej infrastruktury
obiektowej z potgczeniem do kanalizacji opisanej powyzej, zaprojektowane;j
i wybudowanej zgodnie z obowigzujgcymi normami (PN-EN 50122-1), wytycznymi,
wytycznymi lokalnego operatora sieci dystrybucyjnej oraz warunkami przytgczenia
do sieci elektroenergetyczne;;

b) na kazdym z tych obiektéw, na ktérym przewiduje sie instalacje urzadzen SMW
w bilansie mocy przytgczeniowej nalezy uwzgledni¢ zapas mocy na ich potrzeby,
zgodnie z Wytycznymi IP|-4;

¢) na kazdym z tych obiektéw, na kitérym przewiduje sie instalacje urzadzenn CSDIP,
w bilansie mocy przytgczeniowej nalezy uwzgledni¢ zapas mocy na ich potrzeby,

w wielkosci:
Kategoria . Pobér mocy w
stacji lub E:;’c?r E:gsy 22 przej$ciach podziemnych
przystanku aeronu < pod torami dla kazdego
osobowego P wyjscia na peron
A 8000 W 2000 W
B+ 8000 W 2000 W
B 3000 W 1000 W
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B- 2000 W -

Cc 8000 W 2000 W

D+ 3000 W 1000 W
odDdoE 2000 W -
wigcznie

3) Dla instalacji urzadzen systemow SMW i CSDIP w szafach/kontenerach
telekomunikacyjnych nalezy pozostawi¢ miejsce zgodnie z wytycznymi IPI1-10.

3.7.10 Elektroenergetyka trakcyjna

(R) Roboty w branzy energetyki obejmuja:

1)

2)

3)

Przebudowe sieci trakcyjnej na p.o. Borowina i p.o. Hordziezka polegajgca na zabudowie
konstrukcji wsporczych bramkowych w migejsce obecnych konstrukcji indywidualnych.
Wykonawca dokona przewieszenia istniejacej sieci trakcyjnej do nowych konstrukgji i
dokona odpowiednich regulacji z wykorzystaniem nowych podwieszeh oraz nowego
osprzetu i innych niezbednych nowych materiatow. Przebudowa uktadu sieci trakcyjne;
powinna uwzglednia¢ réwniez konieczno$é przebudowy ukfadu sterowania wraz z
napedami tgcznikow sieci trakcyjnej w oparciu o wydane przez Przedsigbiorstwo
Energetyczne warunki usuniecia kolizji. W ramach usunigcia kolizji nalezy dostosowa¢ do
nowych warunkéw szafy sterujgce tgcznikami sieci trakeyjnej (np. USb-2/TEOL K3/KSO
CZAT/TC-SSO/BUSZ-CZAT) wraz zich wyniesieniem z posterunku ruchu do szaf
wolnostojacych oraz do NC PKP ENERGETYKA S.A. Wykonawca powinien uwzglgdnic
konieczno$é przebudowy zasilaczy, kabli powrotnych oraz kabli sterowniczych do
napeddw facznikdw sieci trakcyjnej (np. zmiana diugosci, trasy lub lokalizaciji).

Wykonanie kompleksowej regulacji sieci trakcyjnej w zakresie wysokos$ci oraz odsuwu nad
torami objetymi pracami torowymi.

Odtworzenie sieci powrotnej w zakresie uszynien indywidualnych konstrukcji wsporczych,
uszynienn obiektéw inzynieryjnych oraz infrastruktury znajdujgcej sie w strefie
oddziatywania sieci trakcyjnej, tacznikéw miedzytokowych oraz miedzytorowych.

Wszelkie prace wynikajace z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej wiasnoscig
PKP Energetyka S.A. (Linie Potrzeb Nietrakcyjnych na wspdlnych konstrukcjach
wsporczych, kable zasilaczy, napedy odtgcznikéw sieci trakcyjnej i system sterowania
nimi, itp.) bedg wykonywane w oparciu o wydane przez Przedsigbiorstwo Energetyczne
warunki usuniecia kolizji.

Prace w zakresie sieci trakcyjnej (wraz z osprzetem i niezbednymi regulacjami) nalezy
wykonaé na catej diugosci sekcji naprezenia do stupéw kotwigcych sie¢ trakcyjng wychodzaca
takze poza zakres okreslony w pkt 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa. (R)

3.7.10.1 Opis prac dotyczacych sieci trakcyjnej

. Wszelkie regulacje sieci trakcyjnej wymuszone zakresem prowadzonych prac,

(przesuniecia w lokalizacjach nowych konstrukeji wsporczych, peronéw, poszerzania
miedzytorza i inne) sg w zakresie prac koniecznych do wykonania przez Wykonawce.

Pozyskane z demontazu elementy sktadowe sieci trakcyjnej tj. stupy trakcyjne, konstrukcje
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bramkowe, przewody jezdne, liny nosne, osprzet sieciowy, potaczenia elektryczne,
wieszaki, ciezary naprezajgce, uszynienia stupéw zelbetowych itp. Wykonawca przekaze
w miejsce wskazane przez Sekcje Eksploatacji (ISE) w Deblinie, w celu dokonania
ostatecznej kwalifikacji pozyskanego materiatu i jego dalszego zagospodarowania zgodnie
z Im-3. Konstrukcje bramkowe powinny by¢ dostarczone na miejsce sktadowania w stanie
rozkreconym na poszczegéine elementy.

3. Przewody jezdne i liny nosne zakwalifikowane do ztomowania powinny by¢ dostarczone
na miejsce sktadowania pocigte na odcinki dtugosci 1,0 + 1,5 m powigzane w wigzki nie
przekraczajgce 30kg.

4. Przewody jezdne i liny noShe zakwalifikowane jako materiat starouzyteczny /djp do 10%
zuzycia i liny noSne wg wskazania Zamawiajgcego/ - nawiniete na bebny pod naciggiem.

5. Materialy z demontazu takie jak: izolatory, gruz betonowy, odpady ceramiczne,
Wykonawca zagospodaruje we wtasnym zakresie.

3.7.10.2 Wymagania dla urzadzen sieci trakcyjnej

1. Parametry sieci jezdnej powinny byé zgodne z punktem 3.1. Standardéw Technicznych
Tom IV — Urzadzenia trakcji elektrycznej/elektroenergetyki trakcyjnej. Projektowanie
i budowe sieci trakcyjnej nalezy wykonaé¢ zgodnie z zapisami punktow 3.2., 3.3., 3.4., 3.6.
i 3.7. ww. Standardéw oraz z Wytycznymi let 107.

2. Podstawowo, typ sieci trakcyjnej nalezy stosowaé zgodnie z ponizszymi wymogami:
1) dia linii 0 V2120 km/h

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowaé sieé¢
YC150-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtéwnych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi CuAg lub CuMg (nad rozjazdami o V>100 km/h
stosowa¢ YC150-2CS150), w pozostatych przejSciach rozjazdowych stosowaé
sie¢ C95-C;

c) wtorach gtéwnych dodatkowych zabudowac¢ sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowaé sie¢ C95-C;

2) dla linii 0 V<120 km/h

a) w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach zabudowaé sieé
YC120-2CS150;

b) nad rozjazdami w torach gtownych zasadniczych zabudowaé sie¢ C120-2C
z przewodami ze stopu miedzi CuAg lub CuMg, w pozostatych przejsciach
rozjazdowych stosowaé sie¢ C95-C;

c) wtorach giéwnych dodatkowych zabudowa¢ sie¢ C120-2C z przewodami ze stopu
miedzi CuAg lub CuMg;

d) w torach bocznych zabudowaé sie¢ C95-C.

3. Na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przej$ciach, nalezy umiesci¢ znak G-2 ,sie¢ pod
napigciem” zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
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z pomniejszymi zmianami. W przypadku gdy przewody sieci jezdnej sg zawieszone
na wysokoéci mniejszej niz 5,60 m nalezy umiescié dodatkowo tablice informacyjng
wykonang zgodnie z Katalogiem sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.—
opracowanie Warszawa 2004 (z p6Zniejszymi uzupetieniami) — karta katalogowa 2310.

Spos6b montazu tablic ostrzegawczych na peronach wykonuje si¢ zgodnie z Katalogiem
sieci trakcyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— opracowanie Warszawa 2004
(z pozniejszymi uzupetieniami) — karta katalogowa 2210, 2230.

Zabroniony jest montaz innych urzadzen (m.in. gtosnikéw, kamer, tablic informacyjnych,
$mietnikdw) na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjne;.

3.7.10.3 Fundamenty

.

N

o

Do posadowienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nalezy stosowac fundamenty
palowe zgodnie z Wytycznymi let-105. Fundamenty typu palowego wbijane w grunt stuza
do posadowienia stupéw indywidualnych, z wysiegiem przez dwa tory, bramkowych
oraz odciggow.

. Nalezy stosowa¢ nastepujgce typy fundamentow:

- fundamenty serii 1491, 1492, 1493 dla stupdw indywidualnych;
- fundamenty serii 1493 dla stupdw przestrzennych i bramkowych;
- fundamenty serii 1495, 1497 dla odciggdéw pretowych.

Posadowienie fundamentéw palowych na szlaku powinno wynosi¢ zgodnie z Wytycznymi
40 cm ponad tawe torowiska, na rowni stacyjnej jest to wielko§¢ 20 cm powyzej stopki
szyny oraz na peronie 20 cm powyzej ptaszczyzny peronu.

Przed wykonaniem prac fundamentowych w rejonach potencjalnych kolizji nalezy
wykonaé przekopy kontrolne celem stwierdzenia faktycznego przebiegu instalacji
podziemnych.

Dlugosci fundamentow palowych nalezy dobra¢ na podstawie przeprowadzonych badan
geologicznych. Zebrane dane z pomiaréw geologicznych wraz z dobranymi dtugosciami
fundamentéw palowych nalezy dostarczy¢ do Zamawiajgcego lub osoby wskazanej jako
przedstawiciel Zamawiajgcego — inspektor nadzoru — celem zapoznania sig i opiniowania.

W wyjatkowych przypadkach, gdy nie ma mozliwosci wykonania fundamentéw metoda
palowania, mogg by¢ stosowane, za zgodg wiasciwe] komdrki Zamawiajgcego,
fundamenty prefabrykowane ,blokowe” oraz fundamenty wykonywane na budowie
dla stupéw bramek i stupéw dia wysiegu przez dwa tory, fundamenty prefabrykowane
.blokowe” odciggéw wedtug kart katalogowych sieci trakcyjne;.

W przypadkach trudnoéci zwigzanych z warunkami gruntowymi nalezy zaprojektowac
indywidualne rozwigzania posadowienia stupéw trakcyjnych np. poprzez zastosowanie
fundamentéw wierconych, wylewanych, studniowych. Przyjecie takiego rozwigzania
nalezy potwierdza¢ u Zamawiajacego poprzez przedstawienie kompletnej dokumentaciji
omawiajgcej przedmiotowe rozwigzanie celem akceptacji takiego rozwigzania. Przy
likwidacji starych fundamentéw mozna stosowa¢ metode minerskg na zasadach
okreslonych w Instrukcji let-108. Dobér fundamentdéw pod konstrukcje wsporcze sieci
trakcyjnej, uwzgledniajac typ gruntu, powinien by¢ wykonany w oparciu o wyniki badan
geotechnicznych.
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8- Lokalizacja fundamentéw sieci trakcyjnej powinna byé zgodna z docelowymi

wspbtrzednymi niwelety tawy torowiska.

3.7.10.4 Konstrukcje wsporcze

1.

5)

Jako indywidualne konstrukcje wsporcze nalezy stosowaé stupy:

1) ceownikowe nr kat. 161x powigzane wezownicg wykonang z preta okraglego,
bramkowe nr kat. 311x, 312x i kratowe z wysiegiem przez dwa tory nr kat. 190x
przystosowane do montazu na fundamentach palowych oraz odciggéw typu 1540,
1550 oraz 1560 serii E-3 ocynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane przez
producenta. Stupy trakcyjne na etapie produkcji bedg wyposazone w otwory stuzace
do montazu wskaznikéw regulacji osi toru;

2) metalowe o profilu zamknietym.

Stalowe konstrukcje wsporcze, stupy bramek, stupy dla wysiegu przez dwa tory, dzwigary
bramek, wysiegi przez dwa tory, wsporniki do dzwigaréw i wysiegéw oraz odciggi stupow
kotwowych, muszg byé fabrycznie nowe (cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane
wedtug kart katalogowych sieci trakcyjnej) bez naruszonej powtoki ochronnej.

Oznaczenie lokat musi by¢ odporne na warunki atmosferyczne i promieniowanie UV np.
poprzez pomalowanie odpowiednig farbg, zastosowanie tabliczek tloczonych/
grawerowanych zamontowanych na opaskach metalowych (nie dopuszcza sie
wykonywania tablicy numerowej jako naklejki na danej konstrukcji):

a) stalowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej w kolorze szarym RAL 7047;

b) lokaty konstrukcji wsporczych — litery i cyfry w kolorze czarnym RAL 9005 na tle w
kolorze kadmowo-zéttym RAL1021, grubo$¢ linii pisma — 10 mm, wysokos$¢ liter i cyfr
— 60 mm, szeroko$¢ znakdw alfa numerycznych — 40 mm, odstep pomiedzy cyframi i
znakami — 20 mm, marginesy — 20 mm, odstep pomiedzy wierszami 30 mm;

c) obudowy napedéw odigcznikéw w kolorze granatowym RAL 5003;

d) numeracja odtacznikéw w kolorze RAL 9003 na obudowie napedu.

Nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej muszg byé przystosowane do montazu
znakoéw regulacji osi toru, zgodnie z Wytycznymi Ig-6.

W przypadku wymiany konstrukcji wsporczej bramkowej lub parasolowej obejmujacej
swojg rozpietoscig wiekszg liczbe toréw zelektryfikowanych niz objetych zamoéwieniem,
Wykonawca w ramach Umowy dokona réwniez przewieszenia sieci trakcyjnej toréw
nieobjetych Umowag do nowej konstrukcji bramkowej z wykorzystaniem wszelkich
niezbednych nowych elementéw osprzetu i materiatdw, dokona réwniez niezbednej
regulacji sieci trakcyjnej tych tordw.

3.7.10.5 Osprzet sieci jezdnej

1.

Wieszaki, uchwyty odlegtosciowe do przewodéw jezdnych (dotyczy sieci jezdnej z dwoma
drutami jezdnymi), podwieszenia sieci jezdnej, urzgdzenia naprezajace, state i srodkowe,
izolatory sekcyjne, punkty izolujgce w sieci, izolacja przewodow w przesle naprezenia oraz
odgromniki rozkowe nalezy zabudowa¢ zgodnie z obowigzujgcym Katalogiem kolejowej
sieci trakcyjnej 3 kV pradu statego — opracowanie Warszawa 2004 z pdzniejszymi
uzupetnieniami.
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. Zastosowane materiaty musza spetniaé wymagania techniczne okreslone w dokumentach
normatywnych i zosta¢ pozytywnie zweryfikowane pod wzgledem mozliwosci stosowania
na liniach zarzagdzanych przez PKP PLK S.A., potwierdzone wydaniem odpowiedniego
dopuszczenia, jak rowniez by¢ zgodne z:

a) katalogiem sieci trakcyjnej - podwieszenia rurowe - opracowanie CBPiBBK (Warszawa
2004) wraz z p6zniejszymi uzupetnieniami,

b) postanowieniami p. 3.7 Wytycznych let-107,

c) oraz spetnia¢ wymogi okreslone w Prawie budowlanym.

. Wuzasadnionych przypadkach, z uwagi na warunki eksploatacyjne i terenowe, dopuszcza
si¢ za zgodg wtasciwej komoérki Zamawiajgcego, stosowanie elementéw/urzgdzen sieci
trakcyjnej wykonanych w oparciu o indywidualng dokumentacje wykonawcza.

Nalezy stosowa¢ wytacznie kompozytowe izolatory trakcyjne.
. Przy projektowaniu i budowie sieci trakcyjnej nalezy:

a) w kotwieniach liny nosnej w sieciach trakcyjnych zabudowanych na szlaku stosowac
pojedyncze izolatory ciegnowe, ktérych wytrzymatos¢ na rozrywanie wynosi nie mniej
niz 100 kN, a wytrzymato$¢ na skrecanie jest nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajgce;;

b) w kotwieniach liny nosnej zabudowanych nad przejSciami rozjazdowymi lub
przecinajgcych inne tory zelektryfikowane, wynikajgce z braku mozliwosci
posadowienia konstrukcji wsporczej z odciggiem na miedzytorzu, spowodowane
brakiem wymaganej skrajni budowli - stosowa¢ pojedyncze izolatory ciggnowe, ktorych
wytrzymato$é na rozrywanie wynosi nie mniej niz 120 kN, a wytrzymato$¢ na skrecanie
jest nie mniejsza niz 60 Nm sity skrecajacej;

c) w izolatorze sekcyjnym lub w izolowanym przesle naprezenia w linie nosnej nalezy
stosowad izolator, ktérego wytrzymato$¢ na rozerwanie jest nie mniejsza niz 100 kN, a
wytrzymato$¢ na skrecanie nie mniejsza niz 50 Nm sity skrecajgce).

. W celu skompensowania sieci trakcyjnej nalezy stosowac urzadzenia naprezajace
ciezarowe. Stos ciezaréw nalezy realizowa¢ z plastrow cigzarowych wykonanych z
mieszanki polimerowo-betonowej o $rednicy d=400mm. Zamawiajgcy nie dopuszcza
stosowania urzadzen naprezajgcych bezciezarowych.

. Dla wszystkich typow sieci trakcyjnej nalezy stosowaé wieszaki w wykonaniu
przewodzacym.

. Potaczenia elektryczne, dla urzadzen ochrony odgromowej (odgromniki rozkowe), nalezy
realizowaé¢ pomiedzy - odgromnik - lina nosna (liny noéne) - przewod jezdny (przewody
jezdne).

Przy montazu odgromnika rozkowego nalezy stosowaé dodatkowe zabezpieczenie
podtrzymujace potaczenie elektryczne, ktére w przypadku uszkodzenia odgromnika
rozkowego eliminuje ryzyko opadniecia potaczenia elektrycznego w skrajnie pojazdu
trakcyjnego.
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-—

3.7.10.6 Ochrona przed porazeniem pradem elektrycznym w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej 3 kV DC. Uszynienia i sie¢ powrotna.

. Zakiada sie demontaz a po wykonaniu robdt nawierzchniowych ponowny montaz i
ewentualne uzupetnienie brakujgcych elementéw ochrony przeciwporazeniowej.

. Wymagania dotyczace uszynien, sieci powrotnej oraz ochrony przed porazeniem pradem
elektrycznym, przepieciami oraz wyladowaniami  atmosferycznymi  znajdujg
sie¢ w Standardach Technicznych Tom IV, Instrukgji let-2, oraz w warunkach technicznych
let-120.

. Wszelkie konstrukcje budowlane, obiekty inzynieryjne oraz czesci przewodzace dostepne
urzadzeh znajdujgce sie w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej powinny byé uszynione
przez ograniczniki niskonapigeciowe VLD.

. Jako taczniki szynowe nalezy stosowaé potgczenia elektryczne o przekroju minimalnym
120 mm? Al lub z innych materiatéw o réwnowaznej przewodnosci elektryczne;.

. Potaczenie elektryczne nalezy wykonywaé poprzez kotkowanie (wciskanie) zgodnie
z ld-121.

3.7.10.7 Sie¢ powrotna

Do wykonania sieci powrotnej zastosowane zostang potgczenia miedzytokowe i
miedzytorowe na podstawie karty nr kat. 0851 stosujgc kabel aluminiowy o przekroju 185
mm2 w izolacji, mocowane do szyn za pomocg kotkéw gwintowanych nr kat. 6850.

2. Potaczenia miedzytorowe oraz miedzytokowe nalezy lokalizowa¢ zgodnie z wymaganiami
podanymi w ,Wytycznych projektowania i eksploatacji systemu ochrony
ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowym w uktadzie otwartym”

3. Na torach zelekiryfikowanych Wpykonawca zabuduje potagczenia poprzeczne
miedzytokowe oraz miedzy torowe w odlegtosciach:
a. potgczenie miedzytokowe — co 300m;
b. potaczenie miedzytorowe — co 600m.

4. Wykonawca zobowigzanych jest wykona¢ schemat z doktadng kilometracjg
potwierdzajgca prawidtowe rozmieszczenie poszczegbinych potaczen elektrycznych.

5. Potgczenia elektryczne kabli minusowych dla obiektéw podstacji trakcyjnych oraz kabin
sekcyjnych Wykonawca wykona w porozumieniu z gestorem obiektéw i na wtasny koszt.
Wykonawca przed przystgpieniem do prac poinformuje Zamawiajgcego o sposobie,
jakosci i terminie przeprowadzenia prac przy infrastrukturze podstacyjnej.

3.7.10.8 Zasilacze trakcyjne oraz kable powrotne

Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ do dystrybutora energii elektrycznej — PKP
Energetyka S.A. i do PKP Energetyka S.A. — Ustugi oraz PKP Energetyka S.A. — Obstuga
o wszystkie niezbedne dokumenty, warunki, regulaminy oraz uzgodnienia w celu realizac;ji
linii zasilajgcych sie¢ trakcyjna.

Wszelkie koszty robét powstate w wyniku pozyskania dokumentéw Wykonawca ponosi
we wtasnym zakresie.
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3.7.10.9 Sterowanie tacznikami sieci trakcyjnej

1. Sterowanie oraz realizacje uzaleznien wykona¢ poprzez medium transmisyjne
(technike $wiattowodowg lub do budowy nowych odcinkéw kablowych sterowania
odtgcznikami nalezy uzy¢ kabla YKSY 5 x 2,5 mm2 oraz rur ochronnych o $rednicy 110
mm).

2. Wykonawca wystapi do PKP Energetyka S.A. — Ustugi oraz do PKP Energetyka Sp. z
0.0. — Obstuga o wszystkie niezbedne warunki, dokumenty, uzgodnienia w celu
realizacji zdalnego sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej, realizacji zasilania oraz
wykona wszystkie roboty swoim kosztem i staraniem. Wykonawca jest zobowigzany
do ,wciecia” w medium transmisyjne w celu zapewnienia zdalnego sterowania
odtgcznikami sieci trakcyjnej. W przypadku braku medium transmisyjnego obowigzek
realizacji spoczywa na Wykonawcy.

3. Zobrazowanie sterowania oraz mozliwos¢ sterowania odtgcznikami zdalnymi sieci
trakcyjnej nalezy wykona¢ w Nastawni Centralnej NC PKP Energetyka oraz w szafie
sterowniczej umiejscowionej w poblizu ND Okrzeja oraz przy LCS Deblin.

4. Wszystkie prace dotyczace sterowania i zobrazowania tacznikami sieci trakcyjnej
zrealizuje Wykonawca.

3.7.11 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.7.11.1 Elektroenergetyka do 1 kV

. W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sig¢ urzadzenia, grupy urzadzen oraz ukiady
tworzgce systemy o$wietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;j.

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzadzen i uktadéw
elektroenergetyki do 1 kV, w tym doprowadzenie =zasilania nN (przytgczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbiorow wymagajgcych zasilania energia
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzglednia¢ obecny stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzgdzenia powinny pobiera¢ energie
elektryczng przy wspétczynniku mocy odpowiadajacym tge <0,4. Niedopuszczalne jest
tez dla przylacza przekompensowanie ukfadu zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnos$ciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowaé kompensacije
mocy biernej. Nalezy dokonaé pomiaru (wykresu) P (moc czynna), Q(moc bierna),
odpowiadajgcych im energii, tg ¢ dla przytacza w okresie doby podczas normailnej pracy
z usrednieniem maksymalnie pietnastominutowym. Podczas odbioréw Wykonawca
powinien kazdorazowo przedstawi¢ pomiary dobowe, o ktérych mowa powyzej celem
udowodnienia zastosowania wlasciwych urzadzen.

Nalezy dokona¢ analizy efektywnosci kosztowej projektowanego przytacza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytaczeniowej III/IV/V w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
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elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwoérczymi w okresie 30 letnim.

W przypadku stwierdzenia konieczno$ci zmiany warunkéw przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych umoéw przylaczeniowych lub aneksowania istniejacych. Umowy
o przytaczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

Granica wtasnosci stron okre$lona w warunkach przytgczenia musi przebiegaé w miejscu
dostepnym dla Zamawiajgcego. Niedopuszczalnym jest, aby granica wilasnosci
przebiegata wewnatrz rozdzielnic/obiektow nalezgcych do OSD, gdzie nie jest mozliwy
kazdorazowy dostep Zamawiajacego.

3.7.11.11 Opis robét dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

Przewiduje sie:

1)

2)

3)

4)

zabudowe urzadzen oswietlenia zewnetrznego przejazdu kolejowo-drogowego w km
16,129;

przebudowe urzadzen oswietlenia zewnetrznego na p.o. Borowina i p.o. Hordziezka
(perondw, dojsé, przejazdéw i innego niezbednego oswietlenia zewnetrznego). Z uwagi na
dobry stan istniejacych stupdéw oS$wietleniowych w obrgbie peronéw zakiada sie
wykorzystanie tych stupow;

budowe nowych linii zasilajgcych | sterowniczych oraz urzadzen sterujgcych
zapewniajgcych sterowanie reczne i automatyczne, przekazywanie informacji o czasie
pracy i zuzyciu energii;

zapewnienie odpowiedniej jakosci zasilania w energie elektryczng wszelkich urzadzen
wymagajgcych zasilania na przejazdach, peronach, dojsciach z wykonaniem niezbednych
remontow linii zasilajgcych nN, przylaczy i instalacji wewnetrznych;

wszelkie prace zwigzane z przebudowg kolizji elektroenergetycznych wynikajgcych
z konieczno$ci dostosowania infrastruktury bedacej wtasnoscig energetyki zawodowej lub
innych gestordéw sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.

Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykonaé dla urzadzer energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na liniach bedacych przedmiotem zamoéwienia w zakresie
kilometrazu okreslonego w pkt 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa.
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Przejazd km 16,129
Sziak tukéw tapiguz -
Okrzeja

- zabudowa stupow oswietleniowych strunobetonowych [2 szt.];

- zabudowa opraw o$wietleniowych typu drogowego z Zrodtem Swiatta
wykonanym w technologii LED [ 2 szt.];

- zabudowa linii zasilajgcych [0k.0,2 km};

- zabudowa szafy sterowania oSwietlaniem;

- przeprogramowanie oraz rozbudowa pulpitu operatorskiego ND
Okrzeja;

- zabudowanie fgcza transmisji danych wykonanym w technologii GSM,;
- zabudowa ztgcza rozliczeniowego wyposazonego w czton dzielczy na
obwody zasilania dla ukiadéw SRK i o$wietlania zewnetrznego;

- szafy elektroenergetyczne nalezy wyposazy¢ w zamki patentowe
1333;

- po zabudowie i pozytywnym odbiorze technicznym, Wykonawca
zobowiazany jest dostarczy¢ 3 komplety kluczy do ISE Deblin;

- zabudowa linii zasilajgcej kontener SRK;

- sporzgdzenie dokumentacji powykonawczej i inwentaryzacyjnej.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym uzyska certyfikat
wydany przez OSD dla PKP PLK S.A.

Przejazd km 17,023
Szlak tukow tapiguz ~
Okrzeja

- wymiana opraw oswietleniowych typu drogowego z zrodtem Swiatta
wykonanym w technologii sodowej ha oprawy z zrodiem Swiatta
wykonanym w technologii LED [2 szt.];

- wymiana linii zasilajgcych;

- wpiecie obwoddw o$wietleniowych do szafy sterowania o$wietlaniem
p.o. Borowina,

- przeprogramowanie pulpitu operatorskiego ND Okrzeja;

- zabudowa ztgcza rozliczeniowego obejmujgcego réwniez oswietlenie
perondéw p.o. Borowina

- zabudowa ztgcza rozliczeniowego wyposazonego w czton dzielczy na
obwody zasilania dla ukladéw SRK i o$wietiania; zewnetrznego.

- sporzadzenie dokumentacji powykonawczej i inwentaryzacyinej.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym uzyska certyfikat
wydany przez OSD dla PKP PLK S.A.

Przejazd km 28,092
Szlak tukéw tapiguz ~
Okrzeja

- wymiana opraw o$wietleniowych typu drogowego z zrédtem Swiatta
wykonanym w technologii sodowej na oprawy z Zrodtem $wiatta
wykonanym w technologii LED [ 2 szt.};

- wymiana linii zasilajgcych;

- zabudowa szafy sterowania o$wietleniem;

- przeprogramowanie pulpitu operatorskiego ND Okrzeja;

- zabudowanie facza transmisji danych;

- zabudowa ztgcza rozliczeniowego obejmujgcego rowniez oswietlenie
peronéw p.o. Hordziezka;

- zabudowa linii zasilajacej kontener SRK;

- sporzadzenie dokumentacji powykonawczej i inwentaryzacyjne;.
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Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym uzyska certyfikat
wydany przez OSD dla PKP PLK S.A.

p.o. Borowina

— wykonanie projektu branzy energetycznej w celu realizacji prac na

peronach p.o. Borowina, dojsciach do peronéw;

— wykonanie/dostosowanie przylacza lub przytgezy;
— elektroenergetycznych w celu oswietlenia peronéw, dojs¢ —

Wykonawca zrealizuje wszystkie niezbedne prace w celu uzyskania
certyfikatu od Operatora Sieci Dystrybucyijnej;

— wymiana opraw o$wietleniowych na typu LED na peronach,

dojsciach do perondw;,

[— wykonanie nowych linii zasilajacych oraz pomiedzy stupamiw

kanalizacji kablowej. Wykonanie uziomu na koncu linii
os$wietleniowych. Zabudowac szafe sterujgcg w obudowie
termoutrwadzalnej realizujgcej sterowanie poprzez automat
zmierzchowy, sterownik lokalany, zegar astronomiczny oraz poprzez
sterownik nadrzedny;

— zabudowa linii sterowniczych;

— wykonanie uziomu zlacz zasilajgco-sterujacych;

— przeprogramowanie pulpitu operatorskiego ND Okrzeja;

— demontaz zbednych stupdw (poza przebudowywanymi peronami;
— wykonanie dokumentacji powykonawczej;

— wykonanie i przekazanie inwentaryzacji geodezyjne;j;

— wykonhanie i przekazanie kolaudatu,

— za wszelkie uszkodzenia istniejacej infrastruktury energetycznej

odpowiedzialno$é ponosi Wykonawca;

— wykonanie pomiaréw elektrycznych wraz z pomiarami o$wietlenia.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem fechnicznym uzyska certyfikat
wydany przez OSD dla PKP PLK S.A.

p.o. Hordziezka

— wykonanie projektu branzy energetycznej w celu realizacji prac na

peronach p.o. Hordziezka, dojsciach do peronéw;

— wykonanie/dostosowanie przytgcza lub przylgczy

elektroenergetycznych w celu o$wietlenia peronéw, dojs¢ —
Wykonawca zrealizuje wszystkie niezbedne prace w celu uzyskania
certyfikatu od Operatora Sieci Dystrybucyjnej;

— wykonanie nowych linii zasilajgcych oraz pomiedzy stupami w

kanalizacji kablowej. Wykonanie uziomu na koticu linii
os$wietleniowych. Zabudowaé szafe sterujgcg w obudowie
termoutrwadzalnej realizujgcej sterowanie poprzez automat
zmierzchowy, sterownik lokalany, zegar astronomiczny oraz poprzez
sterownik nadrzedny;

— zabudowa linii sterowniczych;

— wykonanie uziomu zigcz zasilajgco-sterujgcych;

— przeprogramowanie pulpitu operatorskiego ND Okrzeja;

— demontaz zbednych stupow (poza przebudowywanymi peronami);
— wykonanie dokumentacji powykonawcze;j;
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— wykonanie i przekazanie inwentaryzacji geodezyjne;j;
— wykonanie i przekazanie kolaudatu;

— za wszelkie uszkodzenia istniejgcej infrastruktury energetycznej
odpowiedzialnosé ponosi Wykonawca,

— wykonanie pomiaréw elektrycznych wraz z pomiarami o$wietlenia.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym uzyska certyfikat
wydany przez OSD dla PKP PLK S.A.

Prace w branzy elekiroenergetycznej obejmuja:

1. Zabudowa przylgczy energetycznych z wydzielonymi obwodami do =zasilania
konteneréw SSP, perondw i doj§¢ oraz szaf sterowania o$wietlaniem przejazddw i
peronéw. Szafy ztgczy wyposazone w zamki patentowe 1333.

2. Zabudowa szaf sterowania o$wietlaniem przejazdéw i perondéw. Szafy oraz ztgcza
wyposazone w zamki patentowe 1333. Szafy sterowania oraz zigcza pomalowane
zgodnie z KIW obowigzujgcym w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wyposazone w
tabliczki opisami na drzwiach frontowych — tre$¢ tabliczki oraz jej wyglad uzgodni¢ z
przedstawicielem Zamawiajgcego - Inspektorem nadzoru Ilub z terenowym
Inspektorem diagnosta. Punkty o$wietleniowe zabudowa¢ na stupach przy
zastosowaniu wysiegnikéw jednoramiennych o kacie nachylenia 5°. Nalezy stosowaé
oprawy o$wietleniowe z zrodiem sSwiatta wykonanym w technologii LED. Moc oraz
wysoko$¢ zawieszenia opraw nalezy dobra¢ na podstawie obliczer/symulacii
fotometryczne,j.

3. Linie kablowe wykona¢ kablami aluminiowymi — zgodnie z Tom 5 — Szczegdtowe
warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax <
200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)
TOM V ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA - wersja dostosowana do zasad
WCAG pkt. 3.2.3. lub kablami miedzianymi dobranymi zgodnie z obliczeniami. Nalezy
zachowaé réwnomierno$¢ obcigzenia kazdej z faz. Zasilanie nalezy zapewni¢ 3-
fazowe.

4. Linie kablowe zasilajgce i odbiorcze nalzy oznaczy¢ etykietami kablowymi a w kazdym
miejscu charakterystycznym (miejsce powodujgce zmiane kierunku lub przepust)
nalezy umiesci¢ znacznik magnetyczny zgodnie z let-121.

5. Zastosowane urzadzenia elektroenergetyczne zasilajgce i odbiorcze nalezy wykonac
w |l klasie ochrony od porazen pragdem elektrycznym.

6. Numeracje stupow os$wietleniowych nalezy wykonaé na zasadzie ptytki aluminiowej
ttoczonej o kolorystyce (tto: biate, litery/cyfry: czarne). Tabliczke mocowac nalezy za
pomocg tasm stalowych nierdzewnych. Zastosowaé nalezy zabezpieczenia
pozwalajgce na ponowne zatgczenie bez koniecznosci wymiany wktadki topikowej np.
wytgczniki nadpradowe typu ,es”. Zasilanie opraw zrealizowa¢ poprzez kabel YKY —
nie dopuszczalne jest stosowanie przewodow YDY.
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3.7.11.2 Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

Przed przystgpieniem do uzupetnienia warstwy tlucznia oraz podbijania rozjazdéw
Wykonawca zobowigzany jest do dokonania demontazu urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw (tj. elementdw grzejnych oraz czujnikbdw i ich przewoddéw). Natomiast po
zakonczeniu podbijania, profilowania ttucznia, Wykonawca zobowigzany jest do dokonania
montazu urzadzen EOR w rozjazdach. W przypadkach, gdy stwierdzone zostang braki
elementow mocujgcych (tj. uchwytow mocujgcych i przeciwpetznych) Wykonawca
zobowigzany jest do ich uzupetnienia.

3.7.11.3 Oswietlenie obiektéw i obszaréw kolejowych

Zakres prac obejmuje zabudowe urzadzen oswietlania przejazdéw kolejowo-drogowych LK-
26 w km 16,129, 17,023, 28,092 oraz peronéw na p.o. Borowina i p.o. Hordziezka wraz z
pozyskaniem wszelkich warunkéw, uzgodnien oraz pozwolen.

Obowigzek zaprojektowania i zastosowania opraw ze Zzrodtami $wiatta wykonanymi w
technologii LED dotyczy oswietlenia: peronu i dojs¢ do peronu, wiat peronowych, oraz
przejazdow kolejowo-drogowych i przej§¢ w jednym poziomie. Urzadzenia wykorzystywane
przy budowie oswietlenia obszaréw kolejowych muszg posiadaé dopuszczenie do stosowania
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., 1. znajdowac sie
na Wspdlnej Liscie Dopuszczeth — muszg byé pozytywnie zweryfikowane pod wzgledem
spetnienia wymagann wewnetrznych regulacji Zamawiajacego tj. zapiséw punktu 7.
Standardéw Technicznych Tom V — Elektroenergetyka nietrakcyjna oraz zapiséw Dokumentu
Normatywnego 01-11/ET/2018 (let-122). Powyzsze nie dotyczy opraw oswietlenia
dekoracyjnego, uwydatniajgcych walory architektoniczne budynkéw Ilub obiektow
budowlanych. Oswietlenie terenéw kolejowych nalezy dostosowac¢ do warunkéw wynikajgcych
z obowigzujgcego Prawa, norm lub wykonaé nowe oswietlenie (np. jezeli kategoria przejazdu
kolejowo-drogowego lub zapisana w PFU konieczno$¢ zmiany kategorii przejazdu wskazuje
na to). Sposbéb zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewniaé
witasciwe, normatywne parametry oSwietlenia i nie moze powodowaé ol$nienia prowadzgcych
pojazdy trakcyjne oraz nie moze ujemnie wptywacé na widocznos¢ i rozpoznawalnos¢ wskazan
sygnalizacji kolejowej. Parametry oswietlenia powinny spetniaé wymagania okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz normy PN-EN 12464-2.

Ukitady os$wietlenia obiektéw kolejowych powinny byé wyposazone w systemy sterowania
o$wietleniem oparte na sterownikach astronomicznych, okre$lajacych czas wiaczenia
i wylgczenia o$wietlenia w oparciu o potozenie geograficzne, z mozliwoscig zdalnych korekt.
Zastosowane sterowniki powinny posiada¢ okreslanie dodatkowych przerw w funkcjonowaniu
(wytaczania i/lub zmniejszenia natezenia swiatta zgodnie z zadanym harmonogramem)
os$wietlenia w porze nocnej i/lub posiadaé funkcje umozliwiajgcg regulacje strumienia
$wietlhego w dowolnych przedziatach czasu. Urzadzenia powinny umozliwia¢ sterowanie
reczne i automatyczne z pulpitu operatorskiego znajdujgcego sie w budynku posterunku ruchu
na ktérego obszarze sg zabudowane, lokalnego centrum sterowania (LCS) oraz terminali stuzb
eksploatacyjnych poprzez sie¢ Ethernet.

Uktady oswietlenia obiektéw Kkolejowych muszag spetniaé wymagania odnosnych norm
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w zaleznoéci od rodzaju obiektu i jego przeznaczenia. System oswietlenia zewnetrznego
tworzony jest w oparciu o takie elementy jak:

1) konstrukcje wsporcze wraz z oprawami oswietleniowymi;
2) szafy rozdzielcze przytorowe;

3) urzadzenia umozliwiajace automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje
stanu pracy o$wietlenia na réznych obiektach;

4) linie zasilajgce nN oraz linie sterownicze.

Stosowany do projektowania wspoétczynnik (konserwacji/zapasu) utrzymania w oswietleniu
powinien zawiera¢ sie w przedziale 0,78+0,83 tj. dopuszczalne jest przekroczenie poziomu
natezenia oswietlenia w stosunku do normatywnego (poziomu natgzenia przyjetego i
zatwierdzonego przez Zamawiajacego dla danego obiektu, wskazanego w odpowiednim
punkcie normy PN-EN 12464-2) jedynie w zakresie 20+30%. W przypadku zastosowania
opraw ze zrodtami LED wspétczynnik utrzymania strumienia $wietinego okreslono w
Dokumencie Normatywnym 01-11/ET/2018 (let-122). Zabroniony jest montaz innych
urzgdzen (m.in. glosnikéw, kamer, tablic informacyjnych, $mietnikow) na stupach
o$wietleniowych, chyba ze producent konstrukcji wsporczych dopuszcza takg mozliwosc.
Bezwzglednie zabroniona jest ingerencja w konstrukcje wsporczg rozumiana jako nawiercanie
otworéw. Montaz obcych urzadzen nie powinien utrudniaé konserwacji oswietlenia
(zastoniecie drzwi rewizyjnych). Nalezy uwzgledni¢ zalecenie IEN w sprawie montazu
urzadzen wykonawczych SMW (kamer) na stupach o$wietleniowych zgodnie z pismem |IEN2b-
5541-61-2020.

Kolorystyka stupow, szaf ii opraw o$wietleniowych musi by¢ spdjna z obowigzujgcg Ksiega
Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A..

3.7.11.4 Elektroenergetyczne linie zasilajace nN

Jako Zzrodto zasilania linii nN nalezy przyjmowaé istniejgce przytgcza elektroenergetyczne
jezeli spetnione s3 techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwoéci zasilania z istniejacych przylaczy jako zrédio zasilania nalezy przyjgc nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN lub przytagcza nN realizowane zgodnie
z wydanymi warunkami przytaczeniowymi.

Do projektowania obciazenia linii nN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytaczeniowych
poszczegélnych odbiorow przy wspoétczynniku jednoczesnoéci 0,85 wraz z przewidywanag
rezerwg, z wyjatkiem sytuacii, gdy z linii nN sa zasilane odbiory charakteryzujgce sig duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny by¢ rozpatrywane
indywiduainie. Bilans mocy powinien uwzglednia¢ zapas mocy na potrzeby Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementéow wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP),

Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN nalezy przyjmowac na poziomie 25%. Do zasilania
odbioréw elektroenergetyki do 1 kV preferowane sg kablowe linie nN. Sposéb uktadania linii
kablowych powinien uwzglednia¢é wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018
(let-121).

Zasilanie urzadzen przejazdowych (podobnie jak i innych urzadzen takich jak eor, SRK,
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oswietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewni¢ z istniejacych przytaczy, jezeli moc
przytgczeniowa umozliwia takie rozwiazanie lub wystgpi€ o warunki przytgczenia
do miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd
nie posiadat zasilania albo istniejace przylacze nie gwarantuje wtasciwego zasilania (brak
mocy).

Zastosowane na przytgczach ukfady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczen zuzycia i
kosztéw energii elektrycznej muszg byé zgodne z Instrukcja Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegdlnych operatoréw systemoéw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiang sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytaczach.

3.7.12 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami prawa w zakresie ochrony $rodowiska.

Ochrona Srodowiska polega na podjeciu dziatarh organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktérych celem jest ograniczenie w racjonainy i niezbedny sposéb
negatywnego wptywu na $rodowisko planowanego przedsigwzigcia zaréwno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzgcych osiggnieciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska, zgéd wodnoprawnych
zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usuniecie drzew lub
krzewow (o ile jest wymagane) oraz powszechnie obowiazujgcych przepiséw. Wykonawca
ztozy pisemne o$wiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest
zgodny

z warunkami okreSlonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony
Srodowiska, jesli takie decyzje wydane byty dla przedsiewziecia, a takze warunkami
wynikajgcymi z decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacii
inwestycji celu publicznego.

W projekcie budowlanym, Wykonawca w osobnym tomie dotyczgcym wytacznie zagadnien

ochrony $rodowiska, przedstawi:

1) wykaz wszystkich zaprojektowanych urzadzen ochrony $rodowiska (o ile beda
wymagane), takich jak np. urzadzenia gospodarki wodno-$ciekowej, ze szczegbétowym
wskazaniem rodzaju, typu, lokalizacji i parametréw tych urzadzen,

2) wykaz wszystkich obowigzkéw wskazanych w decyzjach w zakresie ochrony srodowiska
(o ile takie decyzje byly uzyskiwane), wraz ze szczegétowy informacja, jak obowigzki te
zostaty uwzglednione w projekcie budowlanym.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych
w zakresie ochrony $rodowiska. Przed rozpoczeciem rob6t budowlanych, Wykonawca
przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji obowigzkéw w zakresie ochrony Srodowiska w
czasie budowy w formie odrebnej informacji ,Planu Ochrony Srodowiska’. Podjete dziatania
realizujgce warunki decyzji administracyjnych dotyczacych ochrony $rodowiska nalezy
odpowiednio dokumentowac w postaci wykazu wszystkich obowiazkéw odnoszacych sie do
fazy budowy, wraz ze szczegotowg informacjg, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w
trakcie budowy.
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W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia szkoda w $rodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia niezwlocznych  dziatan zapobiegawczych. Wykonawca ponosi  petng
odpowiedzialno$¢ prawng i materialng za szkody w Srodowisku powstate wskutek
prowadzenia robét budowlanych. W przypadku wystgpienia szkody w Srodowisku Wykonawca
jest zobowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia
kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatarn naprawczych. Wykonawca ma obowigzek
udokumentowaé m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete dziatania zapobiegawcze
i naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wiasny koszt.

Z chwila przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ za dziatania
i zaniechania wilasne oraz oséb trzecich, kiorymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wiasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatafh wynikajacych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnieri w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa,.

Wykonawca robét budowlanych na kazdym etapie dziatania: planowania, organizacji oraz
realizacji rob6t budowlanych ma obowigzek kierowania si¢ zasadg ,nie czyn powaznych
szkod, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada DNSH)], w rozumieniu art. 17 rozporzadzenia
(UE) nr 2020/852 (rozporzgdzenie w sprawie taksonomii) oraz wytycznymi Komisji
Europejskiej co do zastosowania zasady “nieczynienia znaczacej szkody” w odniesieniu do
Rozporzadzenia w sprawie RRF z dnia 12.02.2021. Projekt objety zaméwieniem planowany
jest do dofinansowania ze $rodkéw Instrumentu na rzecz Odbudowy Zwigkszenia Odpornosci
wprowadzonym Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci.

Zasada ,nie czyh powaznych szkod” (DNSH) dotyczy 6 obszardw okreslonych w art. 17 ust. 1
rozporzgdzenia UE) nr 2020/852. Zgodnie z zasadg DNSH uznaje sig, ze:

1. dana dziatalno$¢é wyrzadza powazne szkody fagodzeniu zmian klimatu, jezeli prowadzi do
Zznaczacych emisji gazéw cieplarnianych;

2. dana dziatalno§é wyrzgdza powazne szkody adaptacji do zmian klimatu, jezeli prowadzi
do nasilenia niekorzystnych skutkéw obecnych i oczekiwanych, przyszlych warunkéw
klimatycznych, wywieranych na te dziataino$¢ lub na ludzi, przyrode lub aktywa;

3. dana dziatalnoé¢ wyrzadza powazne szkody zréwnowazonemu wykorzystywaniu i
ochronie zasobéw wodnych i morskich, jezeli dziatalno$¢ ta szkodzi dobremu stanowi lub
dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wéd, w tym woéd
powierzchniowych i wod podziemnych; lub dobremu stanowi $rodowiska wéd morskich;

4. dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody gospodarce o obiegu zamknietym, w tym
zapobieganiu powstawaniu odpadéw i recyklingowi, jezeli dziatalno$¢ ta prowadzi do
znaczacego braku efektywnosci w wykorzystywaniu materiatéw lub w bezposrednim lub
po$rednim wykorzystywaniu zasobdéw naturalnych, lub do znacznego zwigkszenia
wytwarzania, spalania lub unieszkodliwiania odpadéw, lub jezeli dtugotrwate sktadowanie
odpadéw moze wyrzadzaé powazne i diugoterminowe szkody dla srodowiska;
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5.

dana dziatalno§¢ wyrzgdza powazne szkody zapobieganiu zanieczyszczeniu i jego
kontroli, jezeli prowadzi do znaczacego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza, wody
lub ziemi;

dana dziatalno§¢ wyrzadza powazne szkody ochronie i odbudowie bioréznorodnosci i
ekosystemow, jezeli dziatalno$é ta w znacznym stopniu szkodzi dobremu stanowi i
odpornosci ekosystemow lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk i gatunkéw, w
tym siedlisk i gatunkéw objetych zakresem zainteresowania Unii.

Przy ocenie dziatalnosci na podstawie wyzej okreslonych kryteriow uwzglednia sie zaréwno
skutki Srodowiskowe samej dziatalno$ci, jak réwniez wptyw, jaki na Srodowisko majg produkty
dostarczane i ustugi $wiadczone w ramach tej dziatalnosci przez caly cykl ich zycia,
szczegblnie z uwzglednieniem wytwarzania, uzytkowania i zakonczenia cyklu zycia tych
produktéw i ustug.

Minimalne wymagania dotyczace przestrzegania zasady DNSH w ramach umowy obejmuja:

1.
2.

Przestrzeganie decyzji i pozwoler administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

Przestrzeganie przepisbw prawa krajowego w zakresie ochrony s$rodowiska oraz
przepiséw UE wprost obowigzujgcych, wytycznych technicznych itp.

Racjonalne i oszczedne gospodarowanie terenem w taki sposéb, aby minimalizowacé teren
potrzebny do organizacji zaplecza budowy i ogranicza¢ dokonywanie na tym terenie
przeksztatcania powierzchni ziemi, zaggszczania gruntu, utwardzania, zmniejszenia
powierzchni biologicznie czynnej czy innego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze,
ktére wczesniej nie wystepowato.

Stosowanie sprawnych maszyn i urzadzen budowlanych w celu ograniczenia wyciekdw
lub zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo - wodnego oraz w celu ograniczenia
oddziatywania na klimat i powietrze atmosferyczne.

Roboty budowlane — jezeli sg przewidywane w granicach ciekéw wodnych, gruntéw
pokrytych wodami — prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym, posiadanymi
pozwoleniami, w spos6b ograniczajacy czas ingerencji w koryta ciekow;

Zapobieganie powstawaniu odpadoéw i zmniejszenie ich ilosci.
Stosowanie selektywnej zbiérki odpaddéw budowlanych i rozbiorkowych.

Przestrzeganie zasady, by co najmniej 70 % (masy) innych niz niebezpieczne odpadéw z
budowy i rozbiorki (wytgczajac naturalnie wystepujace materiaty okreslone w kategorii 17
05 04 w europejskim wykazie odpaddéw ustanowionym w decyzji 2000/532/WE)
wytwarzanych na placu budowy byto gotowych do ponownego uzycia, recyklingu i innych
proceséw odzysku materiatu, takich jak wypetnianie wyrobisk z wykorzystaniem odpadow
zastepujgcych inne materiaty, zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami i Protokotem
UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiérki (operatorzy ograniczajg
wytwarzanie odpadéw w procesach zwigzanych z budowa i rozbiorkg, zgodnie z
Protokotem UE dotyczacym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiérki oraz
uwzgledniajgc najlepsze dostepne techniki i stosujgc selektywng rozbiorke w celu
umozliwienia usuniecia substancji niebezpiecznych i bezpiecznego postepowania z nimi
oraz utatwienia ponownego uzycia i wysokiej jakosci recyklingu w drodze selektywnego
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usuwania materialtébw z wykorzystaniem dostepnych systemow sortowania odpaddéw z
budowy i rozbiérki).

9. Przestrzeganie zasady (zalecane), by dany zaséb zawierat co najmniej 15% (wagowo)
zawartosci pochodzacej z recyklingu, zawarto$ci ponownie wykorzystanej, zawartosci
ponownie przetworzonej i/lub produktéw ubocznych.

10. Stosowanie $rodkéw stuzacych redukcji emisji hatasu, kurzu i zanieczyszczen w trakcie
robot budowlanych lub konserwacyjnych.

11. Elementy konstrukcyjne/budowlane i materiaty stosowane w konstrukgiji nie moga zawierac
azbestu ani groznych substancji zidentyfikowanych na podstawie wykazu substancii
wymagajacych zezwolenia, okreslonego w Zatgczniku XIV do rozporzadzenia (WE) nr
1907/2006 ani tez substancji niebezpiecznych dla gleby i wody zgodnie z normami ochrony
woéd (np. unijne ramy prawne dia ochrony wéd UE lub krajowe rozporzgdzenie w sprawie
ochrony wéd podziemnych).

12. Zapewnienie, ze roboty budowlane nie beda negatywnie oddziatywa¢ na bioréznorodnose¢.

13. Zapewnienie, ze zastosowane materiaty i wyroby beda odporne na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych w warunkach przewidywanych zmiany Kklimatu wg scenariusza
klimatycznego opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP
8.5.

Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia o$éwiadczenia, ze realizuje roboty zgodnie z zasadg
DNSH. Os$wiadczenie takie nalezy przedstawié po zakonczeniu prac, wraz z operatem
kolaudacyjnym. Oswiadczenie takie nalezy przedstawiaé réwniez kazdorazowo na zyczenie
Zamawiajgcego. Oséwiadczenie powinno dotyczy¢ okresu, dla ktérego jest wydawane.
Oswiadczenie przedkitadane wraz z operatem kolaudacyjnym powinno obejmowac caty okres
prowadzenia rob6t budowlanych i wszystkie czynnosci Wykonawcy. Przedktadanie wiw
o$wiadczen nie zwalania wykonawcy z realizacji sprawozdawczo$ci okreslonej w przepisach
prawa oraz regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego. Wykonawca zobowigzany jest do
udostepnienia na zadanie Zamawiajgcego dokumentacji oraz dowoddw potwierdzajgcych
spetnienie zasady DNSH w terminie i formie okreslonej przez instytucie odpowiedzialng za
dofinansowanie realizowanego projektu na kazdym etapie realizacji umowy.

3.7.12.1 Ochrona przed hatasem i drganiami

Infrastruktura powinna byé tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodzito do
przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku ani do przekroczen
normatywnych poziomoéw drgan przenoszonych na ludzi i budynki.

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktore powodowaé mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkancow oraz emisje drgan negatywnie wplywajacych na ludzi i budynki.

3.7.12.2 Wymagania w zakresie gospodarki materiatami z rozbiérki i odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz spos6b postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczaca
gospodarki odpadami dla Wykonawcéw Is-3, wprowadzona Uchwatg nr 439/2021 Zarzadu
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 lipca 2021 r., wytyczne postepowania ze ztomem
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-2 oraz Instrukcja kwalifikowania materiatow
pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3.

1.

Strony majg obowiazek stosowania i przestrzegania zapiséw ,Instrukcjia PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcédw Is-3" (www.plk-
sa.pl).

Strony majg obowigzek stosowania i przestrzegania zapiséw ,Instrukcji gospodarki
odpadami dia Wykonawcédw Is-3" (www.plk-sa.pl).

Przed rozpoczeciem Rob6t Strony przeprowadzg przeglad obiektéw i dokonajg
kwalifikacji materiatéw i urzadzen przewidzianych do demontazu, ktéry Wykonawca
zobowigzany bedzie przeprowadzi¢. Materiaty i urzgdzenia z demontazu nieprzydatne
Zamawiajgcemu stajg sie wlasnoscig Wykonawcy.

Wykonawca zobowigzany jest ponie§¢ wszelkie koszty zwigzane z demontazem,
segregacjg, magazynowaniem, przetadunkiem i transportem wszelkich materiatow i
urzadzen do miejsca wskazanego przez Zamawiajgcego, tj. st. Stawy przy torze nr 6
niezaleznie od tego, jak Zamawiajacy zamierza wykorzystaé przydatne mu materiaty i
urzadzenia. Zamawiajgcy moze wskaza¢ inne miejsce, do ktérego Wykonawca
powienien transportowaé materiaty lub urzadzenia, w promieniu do 50 km od miejsca
rozbiérki.

Wykonawca zapewni, aby magazynowane Materiaty i Urzgdzenia pochodzace z
demontazu do czasu, gdy beda one potrzebne do wykonania Robét, zostaty
zabezpieczone przed zniszczeniem, zachowaly swojg jako$é oraz witasciwosci i byly
dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego. Zdemontowane materiaty oraz urzadzenia
powinny by¢ zabezpieczone przed wplywami atmosferycznymi, kradziezg i
uszkodzeniami mechanicznymi. Uszkodzenia powstate podczas demontazu materiatéw
lub urzadzen istniejgcych, zakwalifikowanych do dalszego uzytkowania, obcigzaja
Wykonawce imuszg zosta¢ usuniete na jego koszt. Zakres naprawy obejmuje
przywrécenie tych materiatéw lub urzgdzen do stanu sprzed demontazu.

Miejsca magazynowania materiatéw i urzadzen z demontazu do czasu ich transportu do
miejsca wskazanego przez Zamawiajacego w § 20 ust. 4 bedg zlokalizowane w obrebie
Terenu Budowy w miejscach i terminach uzgodnionych z Zamawiajgcym lub poza
Terenem Budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawce i zaakceptowanych
przez Zamawiajgcego.

Materiaty i urzadzenia przydatne Zamawiajgcemu stanowig, zgodnie z Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3, materiaty do ponownego uzytku, w szczegolnosci:

1)  materialy starouzyteczne — sg to materiaty, ktore kwalifikujg sie bezposrednio do
ponownego wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem;

2) materiaty starouzyteczne do regeneracji, a w przypadku szyn starouzytecznych:
do regeneracji lub reprofilacji — sg to materialy kwalifikujgce sie do ponownego
wykorzystania, zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem po zregenerowaniu;

3) materiaty starouzyteczne do predkosci V<40 km/h;
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10.

1.

12.

13.

4)  pozostate materiaty do ponownego uzytku;

Materiaty i urzgdzenia z demontazu stajg sie nieprzydatne Zamawiajgcemu w momencie
zatwierdzenia Protokotu ostatecznej kwalifikacji — Zatacznik nr 4 do Instrukgji
kwalifikowania materiatéw pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3” i stanowig odpady w rozumieniu Ustawy o odpadach,

Wykonawca jest wytwércg odpadéw, o ktérych mowa w ust. 8, i jest obowigzany do
gospodarki odpadami wytworzonymi przez siebie w wyniku $wiadczenia ustug w
zakresie budowy (w tym rowniez odbudowy, rozbudowy, nadbudowy, przebudowy),
montazu, rozbi6rki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikéw lub urzgdzen oraz
sprzatania, konserwacii i napraw, zgodnie z definicjg wytwércy z Ustawy o odpadach, za
wyjatkiem odpadoéw z konstrukcji, przedmiotéw i wyrobéw stalowych i metali kolorowych,
ktére utracity pierwotng wartos$¢ uzytkowa, ktérych wytwoérca jest Zamawiajacy.

Wykonawca prowadzi gospodarke odpadami w sposob zapewniajgcy ochrong zycia i
zdrowia ludzi oraz $rodowiska, w szczegoélnosci gospodarka odpadami nie moze:

1)  powodowaé zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roélin lub zwierzat;
2) powodowac ucigzliwosci przez hatas lub zapach;

3) wywoltywaé niekorzystnych skutkow dla terendéw wiejskich lub miejsc o
szczegblnym znaczeniu, w tym kulturowym i przyrodniczym.

Podczas realizacji Robét odpady nalezy magazynowac¢ w sposéb selektywny w miejscu
na ten cel przeznaczonym, wyznaczonym na Placu Budowy, zgodnie z przepisami
Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie, przy uwzglednieniu
dozwolonego czasu magazynowania dla poszczegdlnych rodzajéw odpadow oraz
sposobéw zabezpieczen przed przedostawaniem sig ich do $rodowiska, kierujac sie
wiasciwo$ciami odpaddw, wymaganiami ochrony zycia i zdrowia ludzi, wymaganiami
przeciwpozarowymi oraz  ograniczeniem  ucigzliwoéci  zwigzanych z ich
magazynowaniem.

Wykonawca, bedgc wytworcg odpadéw moze zlecié wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami wytacznie podmiotom, ktére posiadaja:

1)  zezwolenie na zbieranie odpadéw lub zezwolenie na przetwarzanie odpadow, lub

2)  koncesje na podziemne sktadowanie odpadéw, pozwolenie zintegrowane, decyzje
zatwierdzajgca program gospodarowania odpadami wydobywczymi, zezwolenie
na prowadzenie obiektu unieszkodliwiania odpadéw wydobywczych lub wpis do
rejestru dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania odpadow komunalnych od
wtascicieli nieruchomosci, lub

3) wpis do rejestru w zakresie, o ktorym mowa w art. 50 ust. 1 pkt 5 Ustawy o
odpadach,

- chyba ze dziatalno$¢ taka nie wymaga uzyskania decyzji lub wpisu do rejestru.
Wykonawca, bedgc wytworcg odpaddw, jest obowigzany do:

1)  prowadzenia na biezaco ich iloSciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie z
obowigzujgcym katalogiem odpadéw z zastosowaniem karty przekazania
odpadéw, karty ewidencji odpadéw; oraz
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2) sporzadzania rocznego sprawozdania o wytwarzanych odpadach i o
gospodarowaniu odpadami

zgodnie z przepisami Ustawy o odpadach oraz jej aktami wykonawczymi w tym zakresie
w Bazie danych o produktach i opakowaniach oraz o gospodarce odpadami (BDO).

14.  Wpykonawca przygotowuje i przekazuje Zamawiajgcemu informacje o wytworzonych
odpadach i sposobie zagospodarowania odpadéw zgodnie z obowigzujacymi na etapie
zawarcia Umowy Regulacjami Zamawiajacego. Informacja powinna by¢ przygotowana
zgodnie ze stanem faktycznym i przekazana do Zamawiajgcego w terminie zgodnym z
Is-3. Informacja powinna byé przygotowana zgodnie z Prawem i przekazana do
Zamawiajacego w terminie do 10 Dni przed dniem zgtoszeniem przez Wykonawce
gotowosci do dokonania ostatniego odbioru robdt budowlanych oraz dodatkowo (w
przypadku uméw trwajgcych ponad 1 rok kalendarzowy) do dnia 20 marca kolejnego
roku kalendarzowego.

15. Koszty gospodarowania odpadami, w tym koszty magazynowania, transportu oraz
dalszego zagospodarowania (przetworzenia) odpadéw, ktérych wytworcg jest
Wykonawca, sg ponoszone przez VWykonawce.

16. Wykonawca, jako wytwérca odpadéw niebezpiecznych ponosi odpowiedzialno$é
zgodnie z Ustawg o odpadach do chwili przekazania odpadéw niebezpiecznych
do ostatecznego procesu odzysku lub ostatecznego procesu unieszkodliwienia przez
posiadacza odpaddw prowadzacego taki proces. Powyzsze nie dotyczy pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz zuzytego sprzetu elekirycznego i elektronicznego.

17.  Wykonawca, ktéry jest wytwdrcg odpadoéw, zobowigzany jest do:

1)  regularnego uprzatania odpadow z Terenu Budowy i przekazywania uprawnionym
podmiotom,

2) przedktadania na zadanie Zamawiajacego dokumentéw ewidencji odpadow,
awprzypadku odpadéw niebezpiecznych dodatkowo do przedktadania
umoéw/oswiadczen z podmiotami posiadajgcymi zezwolenie na przetwarzanie
odpadow, w szczegolnosci odpadéw w postaci zuzytych drewnianych podktadow
kolejowych, tj. odpadéw o kodzie 17 02 04*, w procesie ostatecznego odzysku
(oznacza proces R1-R11, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do Ustawy o odpadach, a
takze proces przygotowania do ponownego uzycia) lub w procesie ostatecznego
unieszkodliwiania (oznacza proces D1-D12, zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do
Ustawy o odpadach).

PowyZsze wymagania w zakresie gospodarowania odpadami i materiatami oraz urzgdzeniami
obowigzujg réwniez wszystkich podwykonawcow.

3.7.12.3 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewéw

Jezeli bedzie taka koniecznos¢ — na obszarze objetym opracowaniem:
1. Wykonawca dokona inwentaryzacji drzew i krzewéw w zakresie:
1) dla linii kolejowej projektowanej poza lasem na nasypie, w przekopie lub otoczonej
rowami bocznymi - w odlegtosci do 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo gérnej
krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowdw bocznych;

Strona 77 z 110



PFU dla zadania pn. ,Prace na linii kolejowej nr 26 tukéw — Radom Giéwny na odc. tukow
tapiguz — Deblin”

2) dla linii kolejowej projektowanej poza lasem w pozostatych przypadkach
niewymienionych w ww. ppkt 1 - w odlegto$ci do 6 m od skrajnej szyny;,

3) dla linii kolejowej projektowanej w lasach (w rozumieniu ustawy o lasach) — do
zewnetrznej krawedzina bruzdy tworzacej pas przeciwpozarowy;

4) innych niz ww. stanowigcych zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

5) kolidujgcym z realizacjg przedsiewziecia.

Prezentujac wyniki inwentaryzacji, nalezy wskazac, ktére egzemplarze przeznaczone sg
do usuniecia lub przesadzenia, z uwzglednieniem: sktadu ilosciowego i gatunkowego,
obwodu pnia drzewa na wysokosci 130 cm, powierzchni krzewéw, stanu zdrowotnego,
szacowanego wieku oraz informacji na temat zasiedlenia przez gatunki chronione ptakow
(gniazda, dziuple itd.) lub innych chronionych gatunkéw zwierzat. W przypadku, gdy
drzewo posiada kilka pni na wysokosci 130 cm — nalezy wskaza¢ obwéd kazdego z tych
pni, a w przypadku, gdy drzewo na wysokosci 130 cm pnia nie posiada — nalezy wskazac
obwod pnia bezposrednio ponizej korony drzewa. Wyniki inwentaryzacji nalezy
przedstawi¢ w formie tabelarycznej oraz graficznej, przy czym kazdemu egzemplarzowi
w tabeli musi odpowiadaé numer na mapie. W tabeli nalezy okresli¢ takze przyczyny
powodujgce koniecznos¢ usuniecia drzewa lub krzewu.

. Wykonawca uzyska zgodnie z wymogami ustawy o ochronie przyrody zezwolenia na
usuniecie drzew i krzewéw, ktérych konieczno$¢ usunigcia wynika z rozwigzan
projektowych niezbednych do opracowania dokumentacji projektowej i wykonania robot,
o ile uzyskanie zezwolenia okaze sie konieczne.

. Zgodnie z art. 9yc ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, do
usuwania drzew i krzewdw znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych decyzjg o
ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej, z wyjatkiem drzew i krzewdw wpisanych do rejestru
zabytkéw, hie stosuje sie przepisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usunigcie oraz optat z tym
zwigzanych.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie stanowi dokumentu zobowigzujgcego do
usuniecia wszystkich drzew i krzewéw w granicach nieruchomoéci. Usunigcie drzew
i krzewow dotyczy¢ powinno tych egzemplarzy, ktére rosng w pasie, o ktorym mowa ww.
pkt 1.

. Whniosek o uzyskanie zezwolenia na usuniecie drzew i krzewdw musi zawierac wszystkie
elementy, o ktérych mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Prowadzac inwentaryzacje drzew i krzewdw przewidzianych do usunigcia, Wykonawca
ustali, czy nie stanowig one obecnie miejsc legowych dla chronionych gatunkéw ptakow
lub siedlisk innych chronionych gatunkoéw zwierzat. Stwierdzenia obecnosci (bgdz braku
obecnosci) gniazd ptasich dokonuje specjalista w zakresie awifauny, ktérym dysponowa¢
powinien Wykonawca. We wniosku nalezy zawrze¢ zapis, ze usuwanie drzew i krzewow
odbywad sie bedzie pod nadzorem ornitologa i w przypadku stwierdzenia legow ptakow,
prace zwigzane z usuwaniem drzew i krzewéw w danej grupie drzew lub krzewow zostang
wsirzymane do momentu stwierdzenia przez specjalistg w zakresie awifauny (w sposob
pewny) wyprowadzenia legoéw przez gniazdujgce gatunki ptakow.

Przed ztozeniem wniosku o wydanie zezwolenia na usunigcie drzew i krzewow,
Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcego projekt wniosku wraz z kompletng
dokumentacja, w tym wykaz drzew i krzewéw planowanych do usunigcia, oraz bedzie
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

towarzyszyt przedstawicielowi Zamawiajgcego w wizji w terenie w celu sprawdzenia
zakresu wniosku, o ile Zamawiajgcy zgtosi taka potrzebe.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich ostatecznych
wersji wnioskow oraz uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usuniecia drzew
i krzewdw.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania swoim podwykonawcom wszystkich
uzyskanych zezwolen niezbednych do dokonania usuniecia drzew i krzewow. Nalezy
zaznaczyé, ze termin obowigzywania uzyskanych decyzji administracyjnych powinien by¢é
na tyle odlegty, aby umozliwit ich realizacje na etapie prowadzonych robét.

Wykonawca dokona identyfikacji miejsc wystepowania roslin gatunkéw inwazyjnych,
w szczegblnosci: barszcz Mantegazziego (barszcz  kaukaski) Heracleum
mantegazzianum, barszcz Sosnhowskiego Heracleum sosnowskyi, rdestowiec japorski
(rdestowiec ostrokoriczysty) Reynoutria japonica, wraz z podaniem lokalizacji
i oszacowaniem ilosciowym liczby osobnikéw lub powierzchni pokrytej przez gatunki
wystepujace w wigkszych skupiskach. W przypadku ich zidentyfikowania Wykonawca
ma obowigzek ich skutecznego usunigcia. Wykonawca ma obowigzek prowadzenia roboét,
a nastepnie uprzatniecia placu budowy w sposéb gwarantujgcy nierozprzestrzenianie sie
gatunkéw inwazyjnych.

Wykonawca dokona usunigcia drzew i krzewdw zgodnie z przepisami ochrony
srodowiska, w szczegolnosci zgodnie z warunkami okreslonymi w zezwoleniach na
usuniecie drzew i krzewow.

W przypadku stwierdzenia gniazd ptasich, drzewa i krzewy wolno usuwad jedynie poza
okresem legowym ptakéw, chyba ze w zezwoleniu na usuniecie drzew lub krzewow
wskazano inny termin.

W przypadku koniecznosci wykonania nasadzenn drzew lub krzewdw wynikajacej
z zezwolenia, decyzji lub uzgodnienia witasciwego urzedu, Wykonawca dokona
odpowiednich nasadzen we wskazanych lokalizacjach.

W miejscach wycinanych drzew i krzewéw zalecane jest stosowanie mieszanki traw
w celu ograniczenia wzrostu samosiewow.

Drzewa nie przeznaczone do usunigcia, a znajdujgce si¢ w bezposSrednim sasiedztwie
prowadzonych robét, nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniem. Wszystkie roboty
zwigzane z zabezpieczeniem drzew i krzewéw powinny byé wykonywane w sposob
uniemozliwiajgcy uszkodzenie mechaniczne roslin.

Nalezy usungé¢ drzewa i krzewy, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu, badz ktérych
usuniecie warunkuje prawidlowe wykonanie przewidzianych prac, w pasie o ktérym mowa
ww. pkt 1.

W przypadku koniecznosci zniszczenia siedlisk gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat,
roélin i grzybdéw objetych ochrong, Wykonawca przygotuje wniosek (wnioski)
do wilasciwego organu ochrony srodowiska o wydanie zezwolenia na odstepstwo
od zakazow w stosunku do gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat, roslin i grzybow
objetych ochrong, o ktérych mowa w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, i przedstawi go do akceptacji Zamawiajacego. Whniosek powinien
wskazywac co najmniej:
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1) nazwy gatunkéw, ktérych beda dotyczyly czynnosci zwigzane z niszczeniem siedlisk;
2) liczbe osobnikow;,

3) cel wykonywania czynnosci prowadzacej do zniszczenia siedlisk;

4) opis czynnosci prowadzacej do zniszczenia siedlisk;

5) termin wykonania czynnos$ci.

Whiosek o wydanie zezwolenia przed ztozeniem do organu powinien zostac uzgodniony
z Zamawiajgcym, zgodnie z Procedurg uzyskiwania decyzji administracyjnych
zwigzanych z procesem inwestycyjnym tj. decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
decyzji lokalizacyjnych (decyzji o ustaleniu lokalizagiji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu
lokalizacji celu publicznego), pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia na usunigcie
drzew i krzewow, decyzji o pozwoleniu na budowe, pozwolenia na rozbidrke, zgtoszenia
robét (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci zakazane w stosunku do zwierzat, roslin
i grzybdéw (1a-14).

Po akceptacji wniosku przez Zamawiajacego, Wykonawca ztozy wniosek do wtasciwego
organu. Bez uzyskania pisemnej akceptacji tresci wniosku przez Zamawiajgcego,
Wykonawca nie ma prawa ztozy¢ wniosku do organu.

3.7.12.4 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-§ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jedn.: Dz. U. 2021 poz. 2233 z p6zn. zm.), W $zczeg6Inosci
w przypadku:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)
9)

ustug wodnych;

szczegoélnego korzystania z wod;

wykonania urzgdzen wodnych;

zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajacych do wod, majgcg wptyw na
warunki przeptywu wod,;

regulacji wéd,

ksztattowania nowych koryt ciekéw naturalnych;

prowadzenia przez wody powierzchniowe pfynace w granicach linii brzegu oraz przez
waly przeciwpowodziowe obiektow mostowych, rurociggdw, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustow;

trwatego odwodnienia wykopéw budowlanych;

prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robét, ktére moga by¢ przyczyng zmiany
stanu wéd podziemnych;

10) przebudowy lub odbudowy urzadzenn odwadniajacych zlokalizowanych w pasie

drogowym drég publicznych, obszarze kolejowym;

11) przebudowy rowu polegajgcej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju

zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m.

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowiazku analizy pozostatych obowigzkow
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen
wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia
o niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Waéd Polskich.
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Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgloszen
witasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony Srodowiska, o ktérych mowa w art. 118 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania sie pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajacej z zakazu
wykonywania na watach przeciwpowodziowych robét lub czynnosci, ktére moga wplywaé na
szczelnos¢ lub stabilno$¢ watéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie wodnoprawne i ztozy
do uzgodnienia do komorki prowadzacej projekt u Zamawiajgcego. Wykonawca upowazniony
jest ztozyé dokumenty do wiasciwego organu po uzyskaniu uzgodnienia komorki prowadzacej
projekt u Zamawiajgcego.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatow Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wéd odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
8rédlgdowych wéd ptyngcych lub stojgcych, o ktérych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajagcemu wszystkich dokumentow,
o ktérych mowa powyzej, uzupetnien i korespondenciji prowadzonej podczas postepowania
administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatébw wodnoprawnych oraz uzyskanych
zg6d wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zaswiadczeh o
niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny byé
dostarczone do Zamawiajgcego.

Najpozniej w dniu ztozenia pierwszego wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej badz wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Wykonawca (a w przypadku braku konieczno$ci uzyskiwania ww. decyzji lokalizacyjnych —w
terminie uzgodnionym z Zamawiajgcym), przekaze do Zamawiajgcego harmonogram
uzyskiwania pozwolen wodnoprawnych (z wyszczegélnieniem termindbw ztoZzenia
poszczegobinych wnioskow oraz uzyskania poszczegdlnych decyzji) oraz harmonogram
dokonania zgtoszer wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie 3 dni roboczych od dnia zlozenia wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego /od dnia dokonania zgtoszenia wodnoprawnego, przekaze Zamawiajgcemu,
kompletny ostateczny wniosek o wydanie pozwolenia wodnoprawnego/ zgtoszenie
wodnoprawne, wraz z zatgcznikami (zaréwno w wersji edytowalnej jak i nieedytowalne;j).

Wykonawca, w terminie 45 dni kalendarzowych od dnia uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego przekaze do Biura Terendéw Kolejowych i Ochrony Srodowiska uzyskane
pozwolenie wodnoprawne, wraz z catg dokumentacja i korespondencjg prowadzong z
organem w trakcie postgpowania w sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego

Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wéd podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, kitérej negatywne
oddziatywanie na Srodowisko nie jest jeszcze w peini rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podjg¢ wszelkie mozliwe $rodki zapobiegawcze.
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Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegélnoSci obiekty inzynieryjne oraz
odwodnienie, powinny by¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe funkcjonowanie
rowniez w przypadku wystapienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi, wynikajacych z
przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego opublikowanego w projekcie
CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP8.5.

W ramach robét odwodnieniowych nalezy zrezygnowac ze stosowania urzgdzen wodnych,
ktore mogtyby spowodowaé zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem, ktére
nie bedzie stanowito putapki dla matych i $rednich zwierzat.

Prace w zakresie odwodnienia powinny byé prowadzone w taki sposob, by w wyniku realizacji
przedsiewziecia nie ulegtly istotnemu pogorszeniu wskazniki jakosci wod (objetych jednolitymi
czesciami wod) dotyczace:

1) elementéw biologicznych (tj. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegblnych gatunkéw organizmow);

2) whasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stgzenia
wystepowania poszczegdinych substancji);

3) wiasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczace wielkosci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczace morfologii
cieku, tj. zmian gtebokoséci, wielkosci i struktury podtoza oraz struktury i warunkow
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wplywac na cele ochrony wéd w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art. 4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy wspodlnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa lub budowa drég publicznych, Wykonawca
zobowiazany jest dla tych drog wykonaé system odwodnienia niezalezny od systemu
odwodnienia kolejowego, ktdry zostanie ziokalizowany na terenie docelowo przekazywanym
do zarzadcy drogi i w taki sposdb, aby mozliwe bylo uzyskanie dla tego systemu odrebnej
zgody wodnoprawnej. Nalezy dazyé, aby wody opadowe lub roztopowe z drég byly
odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci odprowadzania wod
opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowigzany jest ustalic, czy
system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyja¢ wody opadowe lub roztopowe z drog
i uwzglednié niniejsze w rozwigzaniach projektowych.

Zadanie polegajace na przebudowie lub budowie urzadzenia wodnego w zakresie
wynikajagcym z konieczno$ci jego dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych
powinno byé realizowane na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzadcy urzadzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.7.13 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowana przez Zamawiajacego
istniejgcy infrastrukturg obca i wiasng wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca
dokona weryfikacji i uszczegétowienia informaciji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture
takg jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzadzenia wodne,
gazociagi, a takze obiekty budownictwa lagdowego, itp., jeszcze przed wykonaniem
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jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych robét moggcych naruszyé ta infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy wykonaé¢ przekopy
probne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczyé ipowiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemnej,
oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajagce z zastosowania przez Wykonawce technologii robét
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowane;j
przez Wykonawce dokumentacji projektowej. Sposéb wykonania rob6t w miejscach kolizji
i zblizen nalezy uzgodni¢ z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowsg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Zamawiajacego petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji wraz z protokotami pomiarowymi.

W przypadku wystagpienia konieczno$ci usunigcia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotéw zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezaca do os6b trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczgce usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego nha
nieruchomos$ciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zostac ustanowione po uzyskaniu zgdéd wiasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dotozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajagcemu operaty szacunkowe, wykonane przez
osobg posiadajgcg uprawnienia rzeczoznawcy majatkowego, okreslajgce warto$é
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem kolizji z sieciami
zewnetrznymi. Operaty szacunkowe nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawa, w tym przepisami: Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. 0 gospodarce nieruchomosciami,
Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 21 wrze$nia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
i sporzgdzania operatu szacunkowego. Operat szacunkowy musi w sposéb zupeiny i
wyczerpujacy zawiera¢ wszystkie wymagane dla niego elementy zaréwno formalne jak i
prawne. Operat szacunkowy powinien precyzyjnie okresli¢, w jakim celu zostat sporzadzony
oraz jednoznacznie wskazywaé warto$¢ kazdego przedmiotu wyceny. Ponadto operat musi
zawieraé kopie wypisu z rejestru gruntdéw oraz protokét z badania Ksiegi Wieczystej, jezeli
ksigga wieczysta jest prowadzona, a nie znajduje si¢ w centralnej bazie danych ksiag
wieczystych.

3.7.13.1 Infrastruktura w zakresie sieci wodociaggowych, kanalizacyjnych
i gazowych

Wykonawca pozyska informacje o sieciach wodociagowych, kanalizacyjnych i gazowych w
zakresie mozliwych kolizji z zakresem Zadania.
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3.7.13.2 Infrastruktura w zakresie sieci telekomunikacyjnych

| L.p

Rodzaj sieci

-Lokalizacja
kolizji z siecia

Gestor sieci

Zakres dziatan/ informacje
dodatkowe

SRK

Wzdtuz torunr 1i 2

PKP PLK S.A.

"Zab_ezpieczenie przed L_Jsz_kodzeniem,

nie dopuszcza sie przebudowy i

ingerencji w zakresie kanalizacji
kablowej
Zabezpieczenie przed uszkodzeniem,
nie dopuszcza sie przebudowy i
ingerencji w zakresie kanalizaciji
kablowej

Zabezpieczenie przed uszkodzeniem,
nie dopuszcza sie przebudowy i
ingerencji w zakresie kanalizacji

kablowej $wiattowoddw

2. TKD W poblizu |-26 PKP TELEKOM

3. Swiattowod W poblizu 1-26 PKP PLK S.A.

Wykonawca dokona weryfikacji i uszczegdtowienia informacji zawartych w tabelach
0 pozostatg infrastrukture.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robét niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami
infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestycji
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomigdzy
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a TK Telekom Sp. z o0.0. Podstawg do usunigcia kolizji
jest podpisanie przez PKP PLK S.A. i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktorej wzor stanowi
zatacznik nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy pomiedzy
PKP PLK S.A. a TK Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie z harmonogramem)
usuwanie kolizji odbywa sie na zasadach okreslonych w Prawie budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania robot
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowienn Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury
telekomunikacyjnej PKP TELKOL Sp. z o.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomigdzy PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. a PKP TELKOL Sp. z 0.0.

3.7.13.3 Infrastruktura w zakresie sieci elektrycznych i elektroenergetycznych

LN Lokalizacja A Zakres dziatan/ informacje
L.p. Rodzaj sieci 0 et I Gestor sieci
kolizji z siecia dodatkowe
o PKP Polskie Zabgzpieczenie prz.ed uszkodzenit_am,
W poblizu linii L . nie dopuszcza sie przebudowy i
1. L Linie Kolejowe : - S
kolejowej nr 26 SA ingerencji w zakresie sieci
o elektrycznych i elektroenergetycznych
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A Lokalizacja o Zakres dziatari/ informacje
L.p. Rodzaj sieci TS i Gestor sieci
kolizji z siecig dodatkowe
Zabezpieczenie przed
W poblizu linii PKP Energetyka uszkodzeniem, nie dopuszcza sie
2. kolei Cnr 26 SA przebudowy i ingerencji w zakresie
olejowe) nr o sieci elektrycznych i
elekiroenergetycznych

Wykonawca dokona weryfikacji i uszczegotowienia informacji zawartych w tabelach
0 pozostaty infrastrukture.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP Energetyka S.A. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robét, niezbednej dla potrzeb realizac;ji
inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie z warunkami
technicznymi usuniecia kolizji, umowa o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PKP PLK S.A. i
PKP Energetyka S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PKP Energetyka S.A.

PKP PLK S.A. lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PKP PLK S.A., wystgpi
do PKP Energetyka S.A. z wnioskiem o okre$lenie warunkéw technicznych usuniecia kolizji
oraz uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowej.

Na podstawie wydanych przez PKP Energetyka S.A. warunkéw technicznych usuniecia kolizji,
PKP PLK S.A. podpisze z PKP Energetyka S.A. umowe o usunigcie kolizji. Wykonawca
rozpocznie roboty zwigzane z usunigciem kolizji dopiero po podpisaniu umowy o usuniecie
kolizji pomigdzy PKP PLK S.A. a PKP Energetyka S.A.

Przed przystapieniem do robét zwigzanych z usunieciem kolizji przedstawiciele PKP PLK
S.A. lub Wykonawca oraz PKP Energetyka S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwoéé
ponownego wykorzystania elementéw infrastruktury wchodzgcej w zakres usuwanej kolizji.

Odbiér techniczny wykonanych robét nastgpi na zasadach okreslonych w umowie o
usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania Kolizji powinny znajdowa¢ sig
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gérnej krawedzi rury ostonowej) od gtowki szyny
projektowanego uktadu torowego. Kable powinny by¢ zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o srednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewoddéw nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.7.14 Inne roboty

W ramach realizacji zamoéwienia Wykonawca wykona réwniez:
1) umochienie powierzchni skarp poprzez obsianie nasionami traw polegajace na:
a) wytworzeniu na skarpie warstwy ziemi urodzajnej;

b) obsianiu warstwy ziemi urodzajnej kompozycjami nasion traw (z dopuszczalng
domieszkg roslin motylkowych i bylin), w ilosci od 20 g/m? do 30 g/m?, dobranych
odpowiednio - do warunkéw siedliskowych (rodzaju podtoza, pochylenia skarpy).
Przyktadem jest mieszanka nasion, w skilad ktérej wchodza: kostrzewa czerwona
Aniset, kostrzewa czerwona Samanta, kostrzewa czerwona Casanowa, kostrzewa
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owcza Cantona, wiechlina tgkowa Panduro. W przypadku braku mozliwo$ci zakupienia
gotowej mieszanki traw o wyzej okreslonym sktadzie, nalezy wykona¢ mieszanke
na zamoéwienie lub zakupi¢ gotowa mieszanke o skfadzie najbardziej zblizonym
do zalecanego i zawierajgcym gatunki wieloletnie;

¢) naniesieniu tymczasowej warstwy przeciwerozyjnej;

2) zabezpieczenie przed spadkiem tlucznia lub innych przedmiotéw na droge i przejscia

3)

4)

5)

dla pieszych dla wszystkich obiektow inzynieryjnych;

montaz znakow regulacji osi toru, zgodnych z wytycznymi Ig-6, stanowigcych réwniez
znaki kolejowej osnowy specjalnej;

wszelkie niezbedne roboty porzadkowe w ramach estetyzacji linii (np. odnowienie
i uzupetnienie znakoéw, wskaznikéw, odnowienie ogrodzen itp.);

W ramach realizacji zamoéwienia Wykonawca zaprojektuje, a po akceptacii
Zamawiajgcego wykona i zamontuje w uzgodnionym z Zamawiajgcym miejscu (na terenie
inwestycji) tablice informacyjne zgodnie aktualnymi wytycznymi znajdujacymi si¢ na
stronie: https://mwww.gov.pl/web/planodbudowy/strategia-promocji-i-informacji-kpo.
Ponadto, do obowiazkéw Wykonawcy bedzie nalezat nadzér nad stanem tablic oraz ich
wymiana/naprawa po kazdym uszkodzeniu/zniszczeniu.

4. POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystgpieniem do wykonania zasadniczych robét,
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania nastepujgcych dokumentow:

3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

projekt organizaciji i technologii roboét;

program zapewnienia jakosci prac projektowych;

program zapewnienia jakosci dotyczacy wykonawstwa robot;
plan ochrony srodowiska;

plan zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy;

plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;

plan zarzadzania ryzykiem.

10) harmonogram prac (branza elektro)
11) karty zatwierdzenia materiatu (KZM) do wbudowania (branza elektro)

1.

4.1.1 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

Zamawiajgcy, wspoblnie z wiasciwym terenowo 1Z w terminie okre$lonym w Umowie
przekaze Wykonawcy teren budowy.

Zagospodarowanie terenu powinno obejmowac wszelkie niezbgdne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajace z przepiséw, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlane;j.

Zaplecze budowy w miare mozliwosci nalezy lokalizowa¢ na stacjach i bocznicach
nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowa ustugows, przemystowa, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokiej.
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Wystepujace drzewa i krzewy nalezy zabezpieczyé ostonami ochronnymi.

. W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyskaé¢ do tego tytut
prawny.

. Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobow budowlanych, postoju maszyn
i zaplecza socjalno-technicznego majg by¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz wiasciwym terenowo Zaktadem Linii
Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym,
zorganizowanych staraniem Wykonawcy. Zamawiajgcy wyznacza miejsce sktadowania
materiatow; stacja Okrzeja, tor nr 3 lub magazyn ISE w Deblinie.

Nalezy podejmowac wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i norm
dotyczacych ochrony srodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

. Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczegblny wzglad na:

1) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatdbw, magazynow, skiadowisk, placéw
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposéb zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie, po zakonczeniu
prac - porzadkowanie terenu;

2) zachowanie $rodkéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwo$cig
powstania pozaru, zanieczyszczehn powietrza pytami i gazami, zanieczyszczeh
zbiornikéw wodnych i ciekéw substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;

3) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych na
migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wytozenie terenu materiatami izolacyjnymi
do czasu zakonczenia budowy;

4) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzona, nalezy zapewnié
stanowiska do czyszczenia két pojazddw;

5) nalezy przygotowa¢ odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia robét liczbe obiektéw
i urzadzen zaplecza budowy, ktére nalezy zlokalizowaé, o ile to mozliwe, poza
obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000, poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w bezpiecznej odlegtosci od
ciekdw i zbiornikow wodnych;

6) organizowanie robét w taki sposob, by minimalizowa¢ ilo$¢ powstajgcych odpadow
budowlanych;

7) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

8) przygotowanie pomieszczen sanitarnych dia zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podigczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjnej
poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprézniane Ilub
odprowadzanie $ciekéw bytowych do tymczasowych zbiornikéw bezodplywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni Sciekéw, zapewnienie pojemnikéw
na odpady state;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

9) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robdt przenosnych toalet oraz
konteneréw umozliwiajgcych segregacje odpadéw;

10) tankowanie maszyn i urzadzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposéb nie dopuszczajacy do zanieczyszczenia
gruntu lub ciekébw wodnych (nalezy wykorzystywaé istniejgce stacje paliw
w sgsiedztwie).

Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb trzecich, wlasnos$ci spotecznej i innej,
wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas
lub w nastepstwie wykonywania robét.

W przypadku stwierdzenia wystepowania w sasiedztwie linii kolejowej stanowisk
gatunkow zwierzat (w szczegdlnosci bobra), ktdrych obecno$é zagraza bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypoéw kolejowych i innych elementdéw infrastruktury kolejowej,
ktére moga powsta¢ w wyniku dziatainosci takich gatunkéw zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujace rejony:

1) odcinki lesne - z uwagi na zwickszong dewastacje terenu, mozliwos¢ zniszczenia
roslinnoséci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;

3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekéw wodnych i systemoéw melioracyjnych
oraz obszary podmokle - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb
i wod powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggniecia celéw
srodowiskowych okreslonych dla jednolitych czesci wéd;

4) obszary o stabej izolacji wéd podziemnych na terenie Gtéwnych Zbiornikow Wéd
Podziemnych (GZWP), strefy ochronne uje¢ wod oraz obszary zalewowe rzek.
W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP lub w poblizu
strefy ochrony uje¢ wéd nalezy zastosowaé dodatkowe zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-wodnego.

Magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno-§ciekowej.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej] oczyszczalni za poSrednictwem
uprawnionych podmiotéw.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen wynikajgcych
z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogdéw bezpieczenstwa,
warunkéw technicznych.

Warstwe humusu zdjeta z pasa robét nalezy odpowiednio przechowywaéd
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac.

Konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie
moze zaktdcac istniejgcych stosunkdw wodnych. Nie nalezy powodowaé trwatych zmian
lub ograniczenia wielkoSci przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeptywoéw wod.
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16.

17.

Nie

W razie potrzeby wykonania obnizenia poziomu wéd p;o_dziemnych nalezy otrzymacd
odpowiednig zgode wodnoprawna.

Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzié w taki sposéb, aby unikngé
zmiany istniejgcych stosunkéw wodnych.

Po wykonaniu robét nalezy uporzadkowaé teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajgc stan sprzed rozpoczecia robét.

4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidiowego przygotowania terenu

budowy, nalezy uwzglednié koszty zwigzane miedzy innymi z:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

czasowym zajeciem nieruchomo$ci objetym zezwoleniem na wykonanie robot
w zakresie przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy dréog w zakresie
niezbgdnym do realizacji zaméwienia - nie dotyczy nieruchomos$ci objetych decyzja
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej;

uzyskaniem i realizacja obowigzkéw wynikajgcych z uzgodnien dotyczacych wylaczen
u odpowiednich gestoréw sieci i zarzgdcy infrastruktury drogowej;

zawarciem umowy/6w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
Zapewnienia sobie zaplecza budowy;

zawarciem umowy/Ow na czasowe korzystanie z nieruchomos$ci w przypadku
konieczno$ci urzgdzenia tymczasowych objazdow;

Uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi zasad i terminu/éw dotyczacych usuniecia
oraz uprzatniecia drzew i krzewdw (ktére wymagajg usuniecia) z zarzadzanych przez
Lasy Parnstwowe nieruchomosci, oraz opracowaniem projektu/éw porozumienia/n, ktore
nalezy uzgodnié z Zamawiajgcym;

Usunieciem, odwiezieniem na odktad humusu pozostatego po wykarczowaniu terenéw
lesnych oraz pozyskanego z obszaru robét ziemnych oraz przechowywaniem go w celu
wykorzystania w koricowym etapie budowy (przy urzadzaniu skarp nasypow, wykopow
i rowéw). Nadmiar humusu nalezy zagospodarowaé¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami;

Zapewnieniem brakujgcej iloSci humusu, niezbednej do zagospodarowania terenéw
zielonych;

Zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sasiedztwie placu
budowy;

Dokonaniem usunigcia drzew i krzewdw oraz usunigciem karp po dokonanych
wycinkach;

10) Wykonaniem inwentaryzacji obiektéw budowlanych na terenach znajdujgcych sie

w zasiegu oddziatywania budowy;

11) Dokonaniem z udziatem przedstawicieli Zamawiajgcego, Wykonawcy i zarzadcow drég

inwentaryzacji drég, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn
i pojazdéw budowlanych, oraz urzadzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu,
ktérych stan moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia robot;
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12) Usunieciem, wybudowaniem lub przebudowaniem sieci i urzgadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunigciem drzew i krzewéw kolidujgcych z realizowang inwestycjg

4.20rganizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji robét

Wykonawca zobowigzany jest opracowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekty
organizacji ruchu drogowego i kolejowego oraz uzyska¢ wymagane uzgodnienia
i zatwierdzenia dla projektu czasowej zmiany jak rowniez statej (w przypadku zmian w statej
organizacji ruchu po zakonczeniu robét) organizacji ruchu drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych. Organizacja ruchu musi uwzgledniaé minimalizacje utrudniern dla
przewoznikéw i uzytkownikéow drég. Ponadto zgodnie z projektami Wykonawca dokona
osygnalizowania znakami i utrzymania oznakowania na czas zamknig¢, wykona roboty
wynikajgce z opracowanych projektow a nastepnie przywroci teren (infrastrukture) do
poprzedniego stanu. W przypadku zmian w uktadzie dojs¢ do obiektéw obstugi podréznych
Wykonawca zapewni tymczasowe, utwardzone i bezpieczne drogi dojScia wyposazone
w balustrady, ktérych oznakowanie bedzie zgodne z wymaganiami rozdziatu 9 Wytycznych dla
oznakowania stacji pasazerskich Ipi-2. Wszelka dokumentacja podlega akceptacji przez
Zamawiajgcego.

4.2.1 Organizacja ruchu drogowego w czasie realizacji rob6t

Nalezy opracowac, uzyskac akceptacje Zamawiajgcego, uzgodni¢ z odpowiednimi wiadzami
i zrealizowa¢ projekty organizacji ruchu na czas wykonywania robét. W projekcie organizacji
ruchu nalezy uwzglednia¢ utrzymanie ciagtosci ruchu. Program i przeprowadzenie robot
nalezy opracowa¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego ruchu na
drogach publicznych oraz dostep do terenéw przylegtych, a w tym dostep do kazdej dziatki
sasiadujacej z projektowang inwestycjg. Dopuszcza si¢ zamknigcie ruchu drogowego
w przypadku otrzymania zgody od Zamawiajacego oraz zarzadcy drogi na jej czasowe
zamkniecie.

Wykonawca poda do wiadomosci publicznej, za po$rednictwem medidéw lokalnych (prasa,
radio itp), informacje o czasie trwania i planowanym terminie wprowadzenia tymczasowej
organizacji ruchu oraz powiadomi pisemnie stuzby ratownicze (lokalne centrum ratownictwa
medycznego; straz pozarng).

4.2.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji robét

Wykonawca zobowigzany jest umozliwié prowadzenie i organizacje ruchu pociggéw na
warunkach okreslonych w Ir-19 z zapewnieniem predko$ci jazdy pociagéw po torze czynnym
zgodnie z 1d-18 oraz 1d-1 w sposo6b bezpieczny.

Wykonawca rob6t w przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw szynowych nalezgcych do
Wykonawcy (réwniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytaczonych
urzgdzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robét, zobowigzany jest do
zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazddéw kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd.

Na podstawie zatwierdzonych przez Zamawiajacego terminéw okreslonych ,Harmonogramem
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rzeczowo - finansowym” Wykonawca opracuje harmonogram zamknieé torowych na caly
okres prowadzenia robét, ktory takze podlega akceptacji Zamawiajgcego.

Przed rozpoczeciem robét Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ do PKP PLK S.A. — Zakiadu
Linii Kolejowych w Lublinie z wnioskiem o powotanie komisji opracowania Regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét w terminie zgodnym z
obowiagzujacymi Regulacjami Zamawiajgcego.

Wykonawca wystapi do wtasciwego zaktadu Spétki PKP Energetyka S.A., w terminie zgodnym
z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami w PKP Energetyka S.A., o opracowanie
Regulaminu wytgczenia napiecia/ Regulaminu bez wylgczenia napiecia (organizaciji robét).
Powyzsze regulaminy zostang opracowane przy udziale Wykonawcy.

Do wniosku o powotanie komisji Wykonawca dotgczy harmonogram zamknigé torowych
uwzgledniajgcy zakres robdt wszystkich branz tgcznie z graficznym przedstawieniem zakresu
fazowania prac. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy bedzie uczestniczyt w opracowaniu
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Opracowany i zatwierdzony przez Zakifad Linii Kolejowych w Lublinie Regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét bedzie podstawag do ziozenia przez
Wykonawce wniosku o udzielenie zamknieé torowych.

Opracowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez Zamawiajgcego wniosek o udzielenie
zamknie¢ torowych stanowi wystapienie Wykonawcy o udzielenie zamknieg.

Sposo6b wykonania robdt powinien w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch pociggéw,
w szczegolnosci na przejazdach i obiektach, nalezy dazy¢ do utrzymania predkosci biegu
pociagow po torach czynnych jak dla predkosci rozkltadowych, m.in. poprzez odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy, co nalezy uwzglednié¢ przy sporzadzaniu regulaminéw
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét. Wprowadzenie ograniczen
predkosci mozliwe jest wylacznie za zgoda Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych wiasciwego dla
lokalizacji prowadzonych prac. Planowane prace budowlane w rejonie przejazdéw, miejsc
oddziatywania urzadzen ssp oraz na liniach wyposazonych w blokady liniowe nalezy
prowadzi¢ z najwyzszg starannoscig w celu uniknigcia wystgpienia usterek w prawidtowym
dziataniu urzadzen srk, mogacych powodowaé wprowadzenie ograniczen predkosci.
Opracowane, we wspoéipracy z Zamawiajgcym i zgodnie z obowigzujgcymi Regulacjami
Zamawiajgcego, szczegdtowe zatozenia organizacji ruchu kolejowego na odcinkach linii
objetych robotami, powinny uwzglednia¢ obowigzek ograniczenia do minimum jazd na sygnaty
zastepcze, np. poprzez konieczng w tym celu przebudowe istniejacych urzgdzen srk.
Catkowite zamknigcie odcinkéw linii kolejowych objetych robotami moze nastapi¢ dopiero
po uzyskaniu stosownych zgdd w tym zakresie.

Zamawiajgcy informuje, Ze na wykonanie calego zakresu robét, wynikajgcych
z Umowy wystgpi 0 zamkniecia torowe planowane catodobowe na wniosek Wykonawcy po
uprzednim opracowaniu i zatwierdzeniu Regulaminéw Tymczasowych prowadzenia ruchu w
czasie wykonywania robét.

Terminy wystepowania o zamkniecie planowane catodobowe zgodnie z ,Terminarzem
zgtoszenia zamknig¢ i zarzadzenia zmian organizacji ruchu pociggdw” — zatgcznik 5.2
znajdujacy sie na stronie internetowej: www.plk-sa.pl, w zaktadce: Klienci i kontrahenci /
Warunki udostepnienia infrastruktury i regulaminy / Regulamin sieci.”.

Zamawiajgcy informuje, ze na wykonanie catego zakresu robét, wynikajgcego z Umowy,
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udzieli zamknieé¢ torowych calodobowych zgodnie z wczesniej opracowanymi
i zatwierdzonymi Regulaminami tymczasowymi prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robét.

Wykonawca zapewni wszelkie warunki umozliwiajgce ograniczenie jazd na sygnaty zastepcze
do niezbednego minimum (wynikajgcego z koniecznosci przygotowania urzadzen srk).
W tym celu, przed przystapieniem do robdt, Wykonawca dostosuje urzadzenia srk
do prowadzenia ruchu pociggdéw na przebiegi zorganizowane, w tym poprzez przebudowe
istniejgcych blokad liniowych jednokierunkowych na dwukierunkowe wraz z odpowiednim
dostosowaniem przebiegébw w urzgdzeniach stacyjnych lub zabudowe nowych urzadzen
umozliwiajacych prowadzenie ruchu kolejowego na przebiegi zorganizowane.

Zasady udzielania odstepstw od niniejszego zapisu s opisane w § 8 ust. 3 Ir-19.

4.3Warunki i wymagania w trakcie realizacji robot

1. Wykonawca robot jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakosS¢ robot, za stosowane
metody wykonywania robét, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru
oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacjg projektows.

2. Wykonanie robét musi by¢é prowadzone zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg
projektowa, przyjetym fazowaniem robét, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi
w PKP PLK S.A. oraz w oparciu o szczegétowy harmonogram robét.

3. Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjna inwestycji, migdzy innymi: za
dokiadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow i elementéw
robét, w tym osi gtéwnych i reperéow zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi
w dokumentacji wykonawczej lub przekazanymi na pismie przez Zamawiajgcego oraz za
biezace sporzadzanie dokumentacji powykonawczej, uwzgledniajacej wszelkie zmiany
wynikajace z realizacji projektu.

4. Przed przystagpieniem do robét Wykonawca ma obowigzek dokonaé, a nastepnie
przekaza¢ Zamawiajacemu, inwentaryzacje punktéw poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujacych na obszarze robét.

5. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej po
zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem nowych
tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposéb, ktéry nie
bedzie powodowat uszkodzen warstw ochronnych konstrukcji wsporczych. Sposéb
stabilizacji punktéw kilometrowych oraz hektometrowych na liniach niezelektryfikowanych
musi zostaé zaakceptowany przez Zamawiajacego; Zamawiajgcy nie dopuszcza
zastosowania oznakowania w formie naklejek, nalepek.

6. Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej
zgodnej ze standardem technicznym Ig-7/1g-8

7. W przypadku zniszczenia lub braku mozliwo$ci zlokalizowania punktéw osnowy poziome;j
i wysokos$ciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych jest on
zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno by¢
uzgodnione z Biurem Terenéw Kolejowych i Ochrony Srodowiska z zachowaniem
parametrow doktadnosciowych oraz zatozen przyjetych przy zakfadaniu pierwotnej
oshowy.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Wykonawca wystgpi do wiasciwych instytucji spoza PKP PLK S.A. z odpowiednimi
wnioskami celem uzyskania zgéd, decyzji, pozwolen i uzgodnien dotyczacych warunkéw
technicznych i realizacyjnych zwigzanych z wykonaniem rob6t w tym m.in.: usuwaniem
przeszkdd i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbiérek.

Roboty nalezy wykonywaé sprzetem co najmniej wymienionym w ofercie. Sprzet powinien
odpowiadaé¢ pod wzgledem typow i liczby sztuk wskazaniom zawartym w projekcie
organizacji rob6t i technologii robét. Wymiana nawierzchni musi uwzgledniac
zastosowanie technologii potokowej wymiany nawierzchni w szczegoélnosci na szlaku
tukéw tapiguz-Okrzeja linii nr 26 od km 6,000 - 31,500.

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robdét stosowat
rozwigzania/technologie zmniejszajgce emisje COa.

Uzyte Srodki transportu jak i umieszczenie na nich tadunkéw nie moze zagrazaé
bezpieczenstwu innych uzytkownikow tras komunikacyjnych, po ktorych te srodki beda sie
poruszac.

Organizacja pracy i dobér sprzetu muszg uwzgledniaé zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dia ruchu oraz gwarantowa¢ wiasciwg
jakos¢ robét i ich tempo wynikajace z harmonogramu i oferty przetargowej.

Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej poza ostatecznie okreSlonymi w zatwierdzonym projekcie
wykonawczym lokalizacjami, gdzie przewiduje sie wykonanie wzmocnienia podtorza
i urzadzen odwodnieniowych.

Wykonawca musi przewidzie¢ takie prowadzenie robét, azeby nie uszkodzi¢ kabli badz
urzadzen srk, energetycznych Ilub telekomunikacyjnych, a w ramach robdt
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczy¢. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe.

O ile zachodzi taka konieczno$é (np. wytgczenie zasilania z LPN), Wykonawca zapewni
fakultatywne Zrédta zasilania dla obiektéw kolejowych niezbednych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

W okresie realizacji zaméwienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym
wszystkich wymaganych Prawem budowlanym dokumentéw budowy wraz
z dokumentacjg w zakresie ochrony $rodowiska. Dokumenty te beda gromadzone w
formie uzgodnionej z Zamawiajgcym oraz udostgpniane na zgdanie Zamawiajgcego i/lub
innych przedstawicieli uprawnionych organéw.

Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
1) dziennik budowy;

2) dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodnosci lub deklaracje wiasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyrobow,
orzeczenia o jakosci wyrobdw, recepty robocze i kontrolne wyniki badan
tj. sprawozdania z badan oraz druki robocze;

3) decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony Srodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;
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17.

18.

19.

4) pozostate dokumenty budowy:
a) atesty jakosciowe wbudowanych elementéw konstrukcyjnych,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
C) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,
d) protokoty odbioru robét,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencja na budowie,
g) geodezyjnej inwentaryzacji robét zanikajacych,

h) informacji dotyczacej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

W przypadku zaginiecia ktéregokolwiek z dokumentéw budowy Wykonawca zobowigzuje
sie do dotozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegdlnosci poprzez
zwrocenia sie do odpowiednich podmiotéw o wydania na koszt Wykonawcy
poswiadczonych kopii zaginionej dokumentacji.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu niezbednych materiatow
(z odpowiednimi zatgcznikami, wynikajgcymi z postanowieri Instrukcji Ir-3) do
opracowania lub wprowadzenia stosownych zmian do regulaminu technicznego, w
terminie:

— dwoéch miesiecy - w przypadku posterunkéw technicznych nowo otwieranych (przed
terminem przewidywanego otwarcia);

— miesiaca - w przypadku posterunkéw ruchu przebudowywanych, modernizowanych
lub wymagajacych zmian organizacyjno-technologicznych (przed terminem
przewidywanych zmian).

Wykonawca jest zobowigzany do wydawania opinii pod wzgledem inwestycyjnym,
dotyczacych rozwigzan projektowych i robét planowanych do realizacji lub realizowanych
przez obcych inwestorow na styku lub w obszarze terenu objetego niniejszym
zamoéwieniem, w ciggu 14 dni od wniosku Zamawiajacego o wydanie przedmiotowej opinii.

Zgodnie z art. 95 ust. 1 Prawa Zamdwien Publicznych Zamawiajgcy wymaga zatrudnienia
przez Wykonawce lub jego Podwykonawce oséb na podstawie umowy o prace. Wymog ten
dotyczy oséb wykonujacych nastepujace czynnosci: robotnikéw budowlanych i operatoréw
sprzetu budowlanego w zakresie opisanym w pkt 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa.

4.3.1 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyrobéw budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyréb lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich czesciach, ktérego wiasciwosci
wplywajg na wtasciwosci uzytkowe obiekiéw budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczgcych obiektéw budowlanych.

1.

Wyroby budowlane, nadaja sie do stosowania w trakcie wykonywania robét budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r.
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2. Materiaty budowlane niebedace w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o wlasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajgcego
oraz zapisy dokumentacji projektowe;.

3. Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedace
wyrobami budowlanymi i urzgdzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej.

4. Materiaty starouzyteczne do wbudowania:
ISE Deblin nie przewiduje zabudowy materiatéw starouzytecznych. Pozyskane odsiewki
zostang zabudowane w drogach technologicznych.

5. Nie dopuszcza sie¢ zabudowy materiatébw starouzytecznych nie pochodzacych
z przedmiotowej inwestycji (z zewnatrz). Dopuszcza sie jedynie zabudowe szyn
pozyskanych od |Z wg odrebnych przepiséw.

6. Miejsca magazynowania wyrobdéw budowlanych, materiatdbw nie bedacych wyrobami
budowlanymi, urzadzen, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego musza byé
Zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zaktadem Linii
Kolejowych w Lublinie lub poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z
Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

7. Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia
planowane do zastosowania muszg spetnia¢ odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
o wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnosci, a takze pozostatych przepiséw regulujacych zastosowanie wyrobow
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujgcg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem w odniesieniu do
stosowanych elementéw podsysteméw oraz technologii, ktére majg wplyw na
bezpieczenstwo.

8. Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty nie
bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia do czasu ich wbudowania, byty
zabezpieczone przed zniszczeniem i kradzieza, zachowaty swojg jakos¢ i wtasciwosci do
whudowania i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego.

9. Wyroby budowlane, materialy nie bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia musza
posiada¢ wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
wyniki badan. Potwierdzone za zgodnos¢ z orginatem kopie wyzej wymienionych
dokumentéw Wykonawca ma dostarczy¢ Inspektorowi i uzyskac jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacje projektowa, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedace wyrobami budowlanymi i urzadzenia,
ktére nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone, z wytaczeniem poligonéw
badawczych udostepnionych zgodnie z SMS-PW-17.
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4.40dbiory

Zamawiajgcy w trakcie realizacji Zamoéwienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbiorow:
1) odbiory dokumentacji projektowe;j;
2) odbiory czesciowe (w tym robét zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu);
3) odbiory techniczne;
4) odbiory eksploatacyjne;
5) odbiér koncowy;
6) odbidr ostateczny;

7) gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).

44.1 Odbiér dokumentacji projektowej
Odbiér dokumentacji projektowej polega na przyjeciu projektu budowlanego oraz projektu
wykonawczego wielobranzowego.

Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujacymi u Zamawiajgcego, w szczegdlnosci z procedurg SMS-PW-09.

Przedstawiciel Wykonawcy jest zobowigzany do udziatu w posiedzeniach ZOPI dotyczgcych
odbioru dokumentacji projektowej. Zamawiajagcy moze zwolni¢ z takiego obowigzku
w przypadku poszczegodlnych posiedzen.

4.4.2 Odbiory czesciowe (w tym robét zanikajacych lub ulegajacych zakryciu)
Odbiory czesciowe to odbiory poszczegéinych czesci realizowanych robét. Odbiory
te przeprowadza sie m.in. w przypadku gdy:

1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za cze$ciowe wykonanie robdt, a zawarta umowa
przewiduje taki sposéb rozliczen,

2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy robét i jest potrzeba okreslenia jakosci i ilosci
robét zanikajgcych albo ulegajgcych zakryciu;

3) zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzadzenia;
4) zachodzi konieczno$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.

Podstawa odbioru robét zanikajgcych na gruncie, powinna by¢ dokumentacja z inwentaryzacji
geodezyjnej robot ulegajacych zakryciu.

4.4.3 Odbiory techniczne

Odbiory techniczne sa to odbiory majagce na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzgdzen pod katem spetnienia przez nie wymagan
technicznych i innych wymagan okreslonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentaciji, itp.
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444 Odbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne to odbiory wykonywane w celu przywrécenia eksploatacji linii
kolejowej Iub jej czesci po wykonanych pracach. Komisja dokonujgca odbiorow
eksploatacyjnych okresla po zakorczeniu prac niezbedne obostrzenia dla ruchu pociggow
oraz okresla warunki eksploataciji.

445 Odbiér koncowy

Zgodnie z zapisami Umowy

Podstawag odbioru robét budowlanych powinna byé dokumentacja z powykonawczej
inwentaryzacji geodezyjne;.

446 Odbidr ostateczny

Zgodnie z zapisami Umowy

4.4.7 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbiory (przeglady) gwarancyjne to przeglady dokonywane w okresie gwarancji co kwartat
(w przypadku braku widocznych wad co poét roku — na obopéiny wniosek 1Z i Centrum Realizac;ji
Inwestycji PKP PLK S.A.) celem sprawdzenia usuwania zgtoszonych wad i ewentualnego
wskazania nowych. Odbiory (przeglady) gwarancyjne obejmujg sprawdzenie realizacji innych
obowigzkéw Wykonawcy w zakresie $wiadczen gwarancyjnych, o ile takie wskazano
w Umowie lub w rozdziale 3.5.1. niniejszego PFU.

Odbiory pogwarancyjne (ostateczne) to odbiory dokonywane w ustalonym w umowie czasie,
w zaleznosci od okresu gwarancji, majgce na celu potwierdzenie, iz Wykonawca usunat
wszystkie wykryte i zgloszone wady, a obiekt budowlany jest wolny od wad.

4.50chrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisdéw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywacé, wymagany na podstawie odpowiednich przepiséw, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materialy tatwopalne bedg
sktadowane w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
osob trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym, jako rezultat realizacji robét albo przez personel Wykonawcy.

Wyroby, ktére w sposéb trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobow wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami. Wszelkie wyroby
odzyskane (np. tluczen) uzyte ponownie do robdt, muszg spetnia¢ warunki okreslone
w obowigzujacych przepisach prawa i instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drég pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazdow jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektéw
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budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu MSWIA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wode oraz drég pozarowych.

4.6 Ochrona wlasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzadzen na powierzchni ziemi i instalacji
podziemnych, takich jak rurociggi, kable itp. Wykonawca zapewni wlasciwe oznaczenie
i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy.
Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju robot, ktére majg byé wykonane w zakresie przetozenia instalacji
i urzadzen podziemnych i powiadomi¢ Zamawiajgcego, wiadze lokalne oraz instytucje
obstugujgce urzadzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia robot.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwiocznie powiadomi
Zamawiajgcego i zainteresowane witadze oraz bedzie z nimi wspdtpracowat, dostarczajgc
wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji robét dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektow uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoly, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z wiascicielem
nieruchomosci sposéb ich wykonania.

Jezeli teren budowy przylega do terenéw z zabudowa mieszkaniowa, Wykonawca bedzie
realizowac roboty w sposéb powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

Inspektor Nadzoru bedzie na biezgco informowany o wszystkich umowach zawartych
pomiedzy Wykonawcg a wiascicielami nieruchomosci dotyczacych korzystania z wtasnosci
i drég wewnetrznych.

Wykonawca bedzie stosowac sie do ustawowych ograniczen naciskéw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskéw kolejowych przy transporcie wyrobow i wyposazenia
na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia od
wiasciwych wtadz, co do przewozu nietypowych wagowo fadunkéw (ponadnormatywnych) i o
kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Zamawiajacego. Inspektor Nadzoru moze
polecié¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw zostaty usunigte zterenu budowy.
Pojazdy powodujace nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg dopuszczone na $wiezo
ukonczony fragment budowy w obrebie placu budowy.

W przypadku koniecznosci zamkniecia drogi publicznej zgodnie z Umowa, wymagana jest
zgoda Inspektora Nadzoru, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inspektorowi
Nadzoru, nie pézniej niz 7 dni przed zamknieciem drogi propozycje dotyczaca podjecia robot
oraz czasu ich ukonczenia. Inspektor Nadzoru zaakceptuje propozycje Wykonawcy lub
dokona poprawek w celu uwzglednienia niniejszego punktu oraz przepiséw lokalnych.

W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub koniecznosci przeniesienia kolejowych znakéw
geodezyjnych podczas robdt budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest
w porozumieniu z Zamawiajacym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakow,
a w przypadku znakéw osnhowy panstwowej powinien powiadomi¢ o tym fakcie wiasciwego
terenowo Staroste.

Za zgodg Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywaé uzgodnien projektéw dotyczgcych
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infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zamédwienia, a przebiegajacej
w obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamowieniem, jezeli zwrécg sie o to
inwestorzy tej infrastruktury.

4.7Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji rob6ét Wykonawca bedzie przestrzegaé wszystkich obowigzujacych
przepisow Prawa i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Regulacji
Zamawiajgcego dotyczgcych bezpieczernstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadbag, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajgce, socjalne
oraz sprzet i wyposazy zespoly robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz $rodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkéw dla
ochrony zycia i zdrowia 0s6b zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania postanowien Ibh — 105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce robét zgodnie z postanowieniami
Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robdt wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazddw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h (I1d-18).

System zabezpieczenia migjsca robdt nalezy dobraé tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu Kolejowego na sasiednich torach czynnych
z dopuszczalng predkoscig maksymalna.

Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywac¢ metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopienn bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robot wedtug obowigzujgcych w PKP PLK S.A przepisow.

471 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Przed przystgpieniem do robét, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inspektorowi Nadzoru
najpézniej 7dni przed datg przekazania placu budowy.

2. Plan bezpieczenistwa i ochrony zdrowia powinien uwzgledniaé warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegdlnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow
obok (wzdtuz) miejsca rob6t na sgsiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektéw inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajgcych takiego ograniczenia,
na torach zamknietych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

3. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét, opracowanych dia
poszczegolnych etapoéw robdt i faz zamknigé toréw. Regulamin wytgczenia napiecia/
Regulaminu bez wylgczenia napigcia (organizacji robét) i pracy pod siecig trakcyjng
opracuje wiasciwy zaktad Spotki PKP Energetyka S.A., przy udziale i na wniosek
Wykonawcy.

4. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizacji
robot.
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4.8Bezpieczenstwo systemu kolejowego

Zgodnie z wymogami okreslonymi w art.17b ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie
kolejowym Wykonawca ma obowigzek realizowaé proces zarzgdzania ryzykiem zgodnie
w wymogami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 zdnia
30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspéinej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia
03.05.2013r., z pbézn.zm.).

Wykonawca, w zakresie realizowanego zaméwienia, ma obowigzek udziatu w procesie oceny
Znaczenia zmiany jak rowniez analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za ,znaczacq’),
przeprowadzanej przez Zamawiajacego, zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie
zmiang”.

W ramach tego obowigzku Wykonawca sporzgdzi:
1) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;,

2) identyfikacje zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzania zmiany z podziatem
na zagrozenia dla dziatan zwigzanych z wprowadzaniem zmiany i zagrozenia moggce
wystapi¢ po wprowadzeniu zmiany, ze szczegblnym wyrdznieniem nowych zagrozen.

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika¢é bedzie koniecznosé
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych srodkéw
kontroli ryzyka, Wykonawca uwzgledni je w projekcie.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu, 7 dni przed przejeciem placu budowy, Plan
monitorowania $rodkdéw kontroli ryzyka dotyczacy etapu robét, opracowany zgodnie
z wymogami Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenistwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢
stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczeristwa oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320/11 z 17 listopada 2012 r.). Powyzszy plan musi okreslac¢
harmonogram dziatarn Wykonawcy w zakresie wewnetrznego nadzoru nad bezpiecznym
prowadzeniem robét budowlanych (z uwzglednieniem ich oddziatywania na ruch kolejowy
prowadzony po torach czynnych) oraz osoby odpowiedzialne za sprawowanie tego nadzoru.
Plan powinien by¢ zgodny z Wytycznymi opracowania i realizacji Planu monitorowania, ktére
zamieszczone sg na stronie internetowej Spétki pod adresem: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-wewnetrzne.

W trakcie realizacji przedmiotu zamoéwienia Wykonawca ma obowigzek monitorowaé $rodki
kontroli ryzyka na podstawie planu, o ktérym mowa powyzej, a w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek niezgodnosci (nieprawidtowosci, zagrozeri) niezwlocznie podejmowac dziatania
korygujace i zapobiegawcze. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat (jezeli projekt
trwa krocej niz rok to co miesigc) raporty z realizacji planu monitorowania, w tym
z przeprowadzanych kontroli oraz wdrozonych dziatan korygujgcych i zapobiegawczych wraz
z okresleniem ich wplywu na harmonogram oraz termin zakonczenia umowy.

Ponadto, Wykonawca wezmie pod uwage obowigzujgce Regulacie Zamawiajgcego
i procedury bezpieczenstwa, w tym wymogi wynikajgce z pisma IBR1-734-93/13 stanowigcego
zatgcznik do PFU, naktadajgce w szczegolnosci obowigzek dostosowania urzadzen srk na
czas ditugotrwatych zamknie¢ torowych (wg Ir-19) do prowadzenia ruchu pociggéw na
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podstawie sygnatow zezwalajgcych na semaforach, bez konieczno$ci uzywania rozkazow
pisemnych i/lub sygnatéw zastepczych (Sz).

Wykonawca sporzadzi réwniez wykaz odstgpstw od przepisow (w tym regulacji
Zamawiajgcego), zawierajgcy spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstepstw
wraz z informacjg zawierajgca (dla kazdego odstepstwa):

1) nazwe organu wydajacego zgode;
2) numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (jesli dotyczy) wraz z datg wydania;

3) srodki kontroli ryzyka ($rodki bezpieczenstwa) wdrozone oraz przewidziane do wdrozenia
na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.

Prace w urzadzeniach srk niekolidujgce z przebudowywang infrastrukturg nalezy wykonaé
wyprzedzajgco przed robotami zasadniczymi w branzy torowej.

4.9Plan zarzadzania ryzykiem

Nie przewiduje si¢ sporzadzania planu.

4.10 Plan ochrony srodowiska

Wykonawca opracuije i przedstawi Zamawiajgcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktorym mowa
w pkt 4.1) obejmujgcy m.in. szczegdtowy zakres i harmonogram prac z uwzglednieniem
wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska w
zakresie gospodarki wodnej wynikajgcych z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w
zakresie gospodarki odpadami zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, decyzjami
administracyjnymi oraz wymogami wewnetrznymi Zamawiajgcego w tym zakresie.

4.11 Szkolenie personelu Zamawiajacego

Nie dotyczy
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5. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

5.1Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane

Zamawiajgcy o$wiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych bedg realizowane
roboty budowalne, objetych w catosci lub udokumentowanej na mapie czeSci umowa zawartg
Z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r. o uregulowanym na rzecz PKP S.A. stanie
prawnym oraz do ktérych legitymuje sie tytutem prawnym, posiada prawo dysponowania
nieruchomosciag na cele budowlane (o$wiadczenie Zamawiajacego stwierdzajgce jego prawo
do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane — zostanie przekazane Wykonawcy po
przediozeniu przez Wykonawce wykazu dziatek, na ktérych beda prowadzone planowane
roboty budowlane oraz wypiséw z ewidencji gruntéw/zbiér danych egib).

Zamawiajgcy ponadto bedzie legitymowat sie prawem do dysponowania nieruchomosciami na
cele budowlane (o ile zajdzie taka konieczno$¢, na podstawie pozyskanych przez Wykonawce
dokumentéw) objetymi decyzjg o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej w odniesieniu
do nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9s ust 8 ustawy o transporcie kolejowym.

W sytuacji, gdy realizacja inwestycji wykroczy poza ww. nieruchomosci, Wykonawca jest
zobowigzany pozyskaé na rzecz Zamawiajgcego prawo do dysponowania nieruchomosciami
na cele budowlane w sposéb przewidziany powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa
i od podmiotéw uprawnionych do wydania tego prawa (np. w przypadku gruntéw pokrytych
wodami, terenéw drog publicznych lub w czesci objetych Umowag Nr D50-KN-1L/01) oraz
pozyskaé¢ aktualne wypisy z ewidencji gruntdéw dla tych dziatek.

W przypadku, gdy nieruchomo$é ma nieuregulowany stan prawny, w rozumieniu art. 113 ust.
6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami Wykonawca jest
zobowigzany pozyskaé na rzecz Zamawiajgcego prawo do dysponowania nieruchomos$ciami
na cele budowlane w sposéb przewidziany powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa,
w tym postanowieniami art. 124a powotanej ustawy. Powyzsze zobowigzanie Wykonawcy
dotyczy sytuacji, gdy ww. nieruchomosci nie bedg objete decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej /o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej przewidujacg tytut prawny do takich
nieruchomosci na rzecz Zamawiajgcego.

5.2Certyfikacja

Budowle i urzadzenia majgce wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami Prawa, muszg posiadaé $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu, wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnosci z typem.
Zamawiajagcy wymaga, aby zastosowane urzadzenia i budowle byly dopuszczone do
eksploatacji bez jakichkolwiek ograniczen czasowych i terytorialnych.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatow - elementéow podsystemoéw,
zaliczanych do skitadnikéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg stosowne deklaracie WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania oraz certyfikaty WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania (jezeli wymagane zgodnie z zastosowanym modutem oceny zgodnosci).

Wykonawca jest zobowigzany zleci¢ jednostce notyfikowanej oraz jednostce wyznaczonej
ocene zgodnosci podsysteméw ,Infrastruktura® w cze$ci objetej zakresem zaméwienia, na
kazdym etapie (projektu, budowy i koncowych préb podsystemu) zgodnie z zapisami ustawy
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Z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z pézn. zm.). W wyniku przeprowadzonej
przez ww. jednostki oceny zgodnosci i uzyskanych certyfikatow weryfikacji i certyfikatow
weryfikacji WE podsystemow, Wykonawca ma obowigzek wystawienia odpowiednich
deklaracji weryfikacji WE podsystemoéw wystawionych na czas nieokreslony.

Wykonawca jest zobowigzany podja¢ wspétprace z jednostkg notyfikowang oraz jednostkg
wyznaczong ha samym poczatku procesu projektowania oraz poinformowac Prezesa UTK o
podpisaniu umowy z jednostkg notyfikowang, zgodnie z obowiazujgcymi przepisami Prawa.

Dokfadny zakres weryfikacji, wynikajacy z zakresu rob6t w podsystemie, zostanie ustalony
miedzy Wykonawcag a ww. jednostkami zaraz po podjeciu wspdtpracy miedzy nimi i bedzie
podlegat akceptacji Zamawiajgcego.

Wykonawca jest zobowigzany niezwtocznie powiadomié Zamawiajgcego o kazdym przypadku
zidentyfikowania przez jednostke notyfikowana lub jednostke wyznaczong brakéw Ilub
niezgodnos$ci w ramach prowadzonego procesu weryfikacji, o wszelkich ograniczeniach i
wytaczeniach w procesie certyfikacji podsystemow oraz w przypadku dokonania zmian w
prowadzonym procesie certyfikacji. Dodatkowo, Wykonawca zobowigzany jest do
informowania Zamawiajgcego w raportach miesiecznych o przebiegu i stopniu
zaawansowania procesu certyfikacji, w tym takze, do przekazywania kopii korespondencji
miedzy ww. stronami, dotyczacej przebiegu oceny zgodnosci podsystemoéw. Ponadto, na
kazde zgdanie Zamawiajacego Wykonawca zobowiazany jest niezwiocznie przekazaé
informacje o przebiegu procesu certyfikacji.

Po zakoriczeniu etapu projektowania, a przed przystapieniem do realizacji robot, Wykonawca
pozyska posrednie potwierdzenia weryfikacji podsysteméw wydane przez jednostke
notyfikowang oraz jednostke wyznaczong.

Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu dla ww. podsysteméw deklaracje weryfikacji WE
wystawione na czas nieokreslony oraz cato$é dokumentaciji przebiegu oceny zgodnosci wraz
z certyfikatami i posrednimi potwierdzeniami wydanymi przez jednostke notyfikowang oraz
jednostke wyznaczons.

Wszystkie koszty zwigzane z realizacja procesu oceny zgodnosci, w tym koszty
wynagrodzenia jednostki notyfikowanej oraz jednostki wyznaczonej, zostang uwzglednione w
ramach Ceny.

Zamawiajgcy wymaga, aby dostarczone przez Wykonawce dokumenty potwierdzajgce proces
weryfikacji zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci oraz podsystemu z wymaganiami
zasadniczymi zostaty sporzadzone co najmniej w jezyku polskim. W przypadku dokumentow
sporzgdzonych w kilku jezykach dokumentem nadrzednym jest dokument sporzadzony
w jezyku polskim.

Dostarczone przez Wykonawce dokumenty muszg umozliwi€¢ uzyskanie zgody na oddanie
podsystemu do eksploatacji na czas nieokreslony, wydanej przez wtasciwy organ administracji
panstwowe;.

W przypadku otrzymania przez Zamawiajacego decyzji Prezesa UTK o koniecznosci
uzyskania zezwolenia/zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego,
Wykonawca jest zobowigzany uzyskac takie zezwolenie(-a) na czas nieokreslony w imieniu
Zamawiajgcego.
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5.3Kontrola jakosci robot

1. Dla potrzeb zapewnienia wspotpracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych
robét budowlanych oraz dokonywania odbioréw Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie
Inspektora Nadzoru zgodnie, w zakresie wynikajacym z ustawy Prawo budowlane
i postanowienn Umowy.

2. Wykonawca robét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$é robét, za stosowane
metody wykonywania robot, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacjg projektowa, a takze poleceniami Inspektora Nadzoru.

3. Jako$¢ Robdt bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Robét i ma byé zgodna
w wymaganiami STWIORB, PZJ, projektu organizacji i technologii robét i Regulacjami
Zamawiajgcego.

4. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robét budowlanych bedg w szczegdlnosci
poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej - przed ich skierowaniem do
realizacji rob6t budowlanych — w aspekcie ich zgodnoséci z programem funkcjonalno-
uzytkowym oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane - w odniesieniu do dokumentow potwierdzajgcych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodno$ci parametréw z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodno$¢ wykonania robét budowlanych z zatwierdzong dokumentacja projektowa.
5. Wykonawca zobowiazuje sig:

1) przekazywaé Zamawiajacemu na biezgco dane dotyczgce zaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materiatdw na poszczegoélnych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatéw o strategicznym znaczeniu dla projektu itp.

5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepiséw

W SWZ Zamawiajacy opisat przedmiot zaméwienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszacych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw czionkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszacych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, ktére ma spetnia¢ przedmiot
zamowienia, zostaly wskazane w:

.....

2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania réwnowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajgcego. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania rébwnowazne opisywanym
przez Zamawiajgcego, jest obowigzany wykazaé, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowiane spetniajg wymagania okresione przez Zamawiajgcego.
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Wykonawca zobowigzany jest rowniez uwzglednié wymogi wynikajgce z Ksiegi Identyfikacji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym tresci Rozdziatu 7 dotyczgcego
kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych.
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6. ZALACZNIKI

Zal.1. Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;

Zal. 2, Waz6r opisu stanu nieruchomosci

Zat. 3. Sprawozdanie i analiza z badan stanu technicznego toréw

Zal. 4. Protokédt z przegladu okresowego podtorza

Zat. 5.  Protokoly kontroli diagnostycznej sieci trakcyjnej

Zat. 6. Metryki przejazdowe

Zat. 7.  Protokét wstepnej kwalifikacji materiatdow przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robét (protokdt nalezy przygotowaé zgodnie z regulacjg Im-
3);

Zat. 8. Raport z badan dotyczacy wstepnej oceny nawierzchni i podtorza na linii kolejowej
nr 26 w km 6,000 — 34,500, Warszawa, wrzesien 2022.

Zalacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

O ile gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o dokumentacji elektronicznej
dostarczanej Zamawiajacemu, nalezy przez to rozumie¢ formaty plikow, ktére beda mozliwe
do odczytania/edytowania przez aplikacje bedgce w dyspozycji Zamawiajgcego (MS Office,
AutoCAD, Adobe Reader, ArcGIS / QGIS).

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie
elektronicznej, wedtug wymagarn wymienionych ponizej.

1) Dokumentacja elektroniczna powinna byé dostarczona przez Wykonawce w dwoéch
formatach elektronicznych:
a) w formacie zrédtowym, nadajgcym sie do edytowania,
b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostepniania na nosnikach
elektronicznych.

2) Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej sg réwnowazne wadom konwencjonainej
dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczeciami
Wykonawcy. Zamawiajacy bedzie zgdat usunigcia wad dokumentacji elektronicznej z
takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszg sie do wad dokumentacji wydrukowanej
(papierowej).

3) Wykonawca zobowigzany jest do ztoZzenia o§wiadczenia w protokole odbioru koricowego,
albo oddzielnie, o zgodnosci formy elektronicznej z forma papierowa oraz o kompletnosci
materiatéw elektronicznych.

4) Kazdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawiera¢ na dwédch nos$nikach
elektronicznych, odrebnie:
a) z dokumentacja zrodtowa - w plikach zrodtowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX),
DWG/DGN, JPG, MPP, PPT, SHP,
b) z dokumentacjg w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF,
DWEF.

5) Foldery utworzone na obu nosnikach elektronicznych dla poszczegéinych teczek
dokumentacji muszg byé zgodne ze spisem zawarto$ci teczki dokumentac;i.

6) Forma elektroniczna musi zawiera¢ dodatkowa, odrebng cze§é, zawierajacy
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zeskanowane w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym
uzgodnienia.

7) Pliki znajdujgce sie w folderach nos$nika elekironicznego muszg byé zgodne
z zawarto$cig kazdego tomu dokumentacji. Jezeli pewne fragmenty dokumentacji sa
tworzone specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt dziatania tych
programéw musi byé plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo
wyjatkowo, jako skan wydrukow.

8) Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym
musi by¢ dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczoscig okoto
300 dpi. Wszystkie uzyte czcionki muszg byé zawarte w plikach w formacie PDF.

9) Kazdy plik w formacie DWG/DGN musi zawieraé poza arkuszem ,Model" réwniez arkusze
wszystkich zawartych w projekcie wydrukow.

10) Rysunki techniczne powinny by¢ dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujacych
warstwowos$¢ i wszystkie elementy rysunku finalnego - w tym podktady geodezyjne, mapy,
dziatki itp.

11) Plany schematyczne, rysunki i inne elementy graficzne powinny by¢ dostarczone
w jednym z formatéw DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z zatgczonymi podktadami
w formacie TIFF/JPG/CIT w rozdzielczosci gwarantujacej odczyt dokumentacji przy
zaktadanej skali.

12) Dopuszcza sie zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowosci
(tworzone w niektorych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi
pokazywac wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowej.

13) Wszystkie teksty i szczegdly graficzne dokumentacji udostepnianej w plikach formatoéw
PDF i DWF, musza by¢ rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powigkszenia;

14) Wizualizacje wybranych obiektéw na potrzeby dziatarh informacyjnych i promujacych,
zostang wykonane i przekazane w formatach zgodnych z pkt 3.6 PFU.

15) Obowigzkowo nalezy zamiesci¢ w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnosniki,
czcionki i inne elementy dokumentéw opisowych oraz rysunkéw, umozliwiajgce wtasciwe
korzystanie z wersji elektroniczne;.

16) Zaden plik, otwierany z no$nika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawce
dokumentaciji, nie moze zgtaszaé braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu
tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez
zatgczenia.

17) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie
moze by¢é w zaden sposo6b zabezpieczona przed zmianami.

18) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypethiania przez oferentéw (przedmiary, puste
kosztorysy i inne) muszg byé niezabezpieczonymi plikami Word i Excel.

19) Dokumenty zawarte w plikach formatéw PDF i DWF nie mogg mie¢ zadnych wstawek
reklamowych ani taczy do stron internetowych twércow/dystrybutoréw programéw
tworzagcych pliki w formatach PDF lub DWF.

20) Nazwy plikow i folderow muszg by¢ w miare krétkie (nie diuzsze niz 64 znaki) i w miare
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mozliwosci bez polskich liter, ale powinny kojarzyé sie z nazwami/tytutami opracowan oraz
rysunkoéw.

21) Noéniki elektroniczne muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:
a) pliki musza by¢ uporzadkowane w folderach,
b) pliki nie mogq by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
c) pliki nie moga by¢ w zaden sposdb chronione hastem,
d) nosniki muszg zawiera¢ plik z petnym indeksem zawarto$ci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki,
e) nosniki elektroniczne i ich opakowania muszg byé opisane.

22) Czcionki uzyte w dokumentach opisowych powinny byé typowymi czcionkami MS
Windows.

23) Dokumentacja opisowa musi mie¢ ponumerowane strony w stopce z podaniem catkowitej
liczby stron w dokumencie.

24) Spisy tresci dokumentéw w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszag zawieraé
hipertgcza do tytutéw rozdziatéw.

25) Dla prezentacji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT).

26) Arkusze kalkulacyjne Excel powinny byé przekazane tak, aby zawieraty aktywne formuty
pozwalajace na przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczenh, a takze wszystkie
zatozenia i dane wej$ciowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszg byé przygotowane
w taki sposéb, aby mozliwa byla kontrola poprawnosci przygotowanych wyliczen, fj.
powigzania miedzy komoérkami muszg by¢ zapisane w postaci formut, a widok zawartosci
komérek nie moze byé w zaden sposdb utrudniony ani chroniony hastem. Zmiana wartosci
jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich
pozostatych.

27) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno - kartograficznej w formie elektronicznej zostaty
okresSlone w standardzie ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 1g-1".
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Zatacznik nr 2 - Wz6r opisu stanu nieruchomosci

Opis stanu nieruchomosci

NAAZIEN. ... e
(opis musi zosta¢ sporzadzony wedlug stanu nieruchomo$ci w dniu wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji)

(miejscowosc)

NUMEE AZIalKi: .o oo e e e e e e e e e s

Zabudowa istniejaca Na dziatCe: ..o e
Ksztalt dziabki.......... ..o e e

Opis naniesien i nasadzen oraz uzbrojenia dziatki na dzief wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii KOIGJOWE]: ....... .o e e s

Jednoczes$nie Zamawiajacy zastrzega, iz opis stanu nieruchomosci powinien by¢
dostosowany do indywidualnego przypadku.
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