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1. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
Przedmiotem opracowania jest jedenastoprzęsłowy wiadukt kolejowy z dźwigarami 

blachownicowymi w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny – Szczukowice. Usytuowanie 
obiektu na mapie terenu pokazano na rysunku 1.1. 

 

 
Rys. 1.1 Lokalizacja wiaduktu w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice 

(źródło: geoportal.gov.pl) 
 

 
 Celem niniejszego opracowania jest określenie zakresu niezbędnych prac remontowych 
umożliwiających przywrócenie parametrów technicznych istniejącego wiaduktu, zdegradowanych 
w wyniku dotychczasowej eksploatacji. 
 Zakres opracowania obejmuje opis stanu istniejącego i projektowanego zakresu prac 
remontowych oraz część rysunkową. 

Wiadukt kolejowy w km 1.294 
linii kolejowej nr 568 Sitkówka 

Nowiny - Szczukowice 
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Rys. 1.2 Widok z boku od strony toru czynnego 

 

 
Rys. 1.3 Widok obiektu od strony Sitkówki z poziomu torów 
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2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

2.1. PODSTAWY FORMALNE 
Podstawą formalną wykonania przedmiotowej dokumentacji jest umowa 

nr 22/208/006/21/Z/O z dnia 01.03.2021 r. pomiędzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii 
Kolejowej w Kielcach ul. Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce, a firmą MESPONT Mariusz Izdebski, 
ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno. 

2.2. PODSTAWY TECHNICZNE 
Podstawę techniczną niniejszego opracowania stanowią oględziny konstrukcji, pomiary 

inwentaryzacyjne, badania oraz wykonana dokumentacja fotograficzna obiektu przekazana przez 
Zlecającego dokumentacja archiwalna przedmiotowego obiektu oraz obowiązujące przepisy, normy 
i literatura techniczna wg pkt. 2.3. 

2.3. OBOWIĄZUJĄCE PRZEPISY, NORMY ORAZ LITERATURA TECHNICZNA 
[1]  Biliszczuk J., Bień J., Maliszkiewicz P., Machelski Cz., Mistewicz M., Onysyk J., Rabiega J.: 

Podręcznik inspektora mostowego. Część I i II. Politechnika Wrocławska, Wrocław 1995. 

[2]  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 1186 
ze zmianami) 

[3]  Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst 
jednolity Dz.U. 2020 poz. 293 ze zmianami) 

[4]  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. z 2016 r. poz. 1570 ze 
zmianami) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi tej ustawy. 

[5]  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 142). 
[6]  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2017 r. poz. 519, ze 

zmianami). 
[7]  Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. z 2017 r. poz. 2101). 
[8]  Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566). 
[9]  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2017 poz. 2117 ze zmianami). 
[10] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz.U. z 2016 r. poz. 1131 ze 

zmianami). 
[11] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich 
usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987 ze zmianami). 

[12] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 sierpnia 2016 r. w sprawie 
wzorów: wniosku o pozwolenie na budowę lub rozbiórkę, zgłoszenia budowy i przebudowy 
budynku mieszkalnego jednorodzinnego, oświadczenia o posiadanym prawie do 
dysponowania nieruchomością na cele budowlane, oraz decyzji o pozwoleniu na budowę lub 
rozbiórkę (Dz.U. z 2016 r. poz. 1493). 

[13] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru 
robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (tekst jednolity: Dz. U. 2013 r. 
poz. 1129 ze zmianami). 

[14] Id-2 (D-2). ,,Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych PKP.”Warszawa 
2005 r. 

[15] Szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do prędkości 
Vmax ≤ 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z  
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wychylnym pudłem) – Tom III Kolejowe Obiekty Inżynieryjne – PKP Warszawa 2009 
[16] PN-EN 1990 Eurokod -- Podstawy projektowania konstrukcji 
[17] PN-EN 1991-1-1 Eurokod 1: Oddziaływania na konstrukcje -- Część 1-1: 

Oddziaływania ogólne -- Ciężar objętościowy, ciężar własny, obciążenia użytkowe 
w budynkach 

[18] PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziaływania na konstrukcje -- Część 2: Obciążenia ruchome 
mostów 

[19] PN-EN 1992-2 Eurokod 2 Mosty betonowe. Projektowanie i szczegółowe zasady. 
[20] PN-EN 1993-1-1 Eurokod 3 Projektowanie konstrukcji stalowych. Część 1-1: Reguły ogólne 

i reguły dla budynków 
[21] PN-EN 1993-1-5 Eurokod 3 Projektowanie konstrukcji stalowych. Część 1-5: Blachownice 

3. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU 

3.1. INFORMACJE O LINII KOLEJOWEJ 
Linia kolejowa nr 568 relacji Sitkówka Nowiny:  
• linia czynna na torze nr 1, po linii odbywa się regularny ruch towarowy,  
• kategoria linii: pierwszorzędna,  
• liczba torów: linia jednotorowa,  
• elektryfikacja: zelektryfikowana,  
• szerokość toru: normalnotorowa,  
• długość linii: 8,018 km,  
• prędkość konstrukcyjna 60 km/h. 
 
Nawierzchnia torowa istniejącego toru nr 1 ułożona jest na podsypce tłuczniowej i na 

podkładach drewnianych i lokalnie żelbetowych. Szyny S49 przytwierdzone są do podkładów 
drewnianych mocowaniami typu K. Tor na obiekcie położony jest na prostej. 

3.2. INFORMACJE OGÓLNE 
Obiekt inżynieryjny usytuowany jest w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - 

Szczukowice w Kielcach. Konstrukcję wiaduktu stanowi jedenaści swobodnie podpartych przęseł 
stalowych o konstrukcji blachownicowej. Przedmiotowy wiadukt to jednotorowa konstrukcja (obok 
zlokalizowana jest część obiektu pod tor nr 2 o identycznej konstrukcji) z jazdą górą i nawierzchnią 
na podsypce. Przedmiotem nieniejszego projektu jest konstrukcja tylko pod czynnym torem nr 1. 

3.2.1. Parametry geometryczne obiektu 

• rodzaj obiektu wiadukt kolejowy, 
• linia 568 Sitkówka Nowiny – Szczukowice, 
• km obiektu 1.294, 
• przeszkody linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia – Kraków Główny, 

 ul. Krakowska, 
 ul. Zalesie (pętla autobusowa), 
 rzeka Bobrza, 

• rok budowy 1977, 
• rozpiętości teoretyczne przęseł lt = 11x24,00 m, 
• długość całkowita wiaduktu lc = 272,38 m, 
• światło pionowe pod obiektem h ≈ 5,45 m, 
• światło poziome pod obiektem l = 11x20,04 m, 
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• całkowita szerokość obiektu bc = 11,85 m, 
• rozstaw osiowy dźwigarów głównych t=3,4-4,2 m, 
• kąt skrzyżowania osi przęseł wiaduktu z osią podpór α ~ 58°. 

3.2.2. Nawierzchnia kolejowa na obiekcie i na dojazdach 

Na przęsłach i dojazdach ułożone są tory kolejowe z szyn tocznych typu S49 na podkładach 
drewnianych i podsypce tłuczniowej w rozstawach ok 0,60 m. Szyny przytwierdzone są do 
podkładów drewnianych mocowaniami typu „K”. Obiekt jest wyposażony w odbojnice. 

 

 
Rys. 3.1 Nawierzchnia torowa na obiekcie 

 

3.2.3. Ustrój nośny 

Przedmiotowy obiekt to jedenastoprzęsłowy wiadukt kolejowy z przęsłami stalowymi 
blachownicowymi z jazdą dołem. Obiekt posiada 11 identycznych, niezależnych przęseł stalowych 
w formie blachownic z pochylonymi środnikami. Konstrukcja oparta jest na podporach poprzez 
stalowe łożyska. 

Każde przęsło ma rozpiętość teoretyczną 24,00 m i składa się z dwóch dźwigarów głównych 
połączonych poprzecznicami. Dźwigar główny wykonany jest jako spawana blachownica o przekroju 
dwuteowym z odchylonym pod kątem około 103˚ środnikiem. Pasy górne i dolne wykonane z blachy 
stalowej 480x28 mm wzmocnione dodatkowo w środku rozpiętości dwiema nakładkami (pierwsza z 
blachy 440x250 mm druga z blachy 415x20 mm). Środnik dźwigara wykonany został z blachy 
grubości 14 mm dodatkowo wzmocnionym żebrami pionowymi w rozstawie 1,2 m. 

Pomost konstrukcji stanowią poprzecznice stalowe w formie spawanych blachownic 
dwuteowych w rozstawie 2,40 m. Pas górny poprzecznicy stanowi blacha stalowa 200x20 mm, pas 
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dolny blacha 220x25 a środnik blacha stalowa 320x14 mm. Na poprzecznicach ułożone jest 
żelbetowe koryto balastowe o grubości płyty około 220 mm i grubości ścian bocznych około 100 mm. 
Płyta żelbetowa posada spadki poprzeczne i podłużne dzięki którym wody opadowe odprowadzane 
są rur odwodnieniowych umieszczonych w ścianach bocznych koryta balastowego. 

Dodatkowo konstrukcja posiada stężenia wiatrowe pomiędzy poprzecznicami w układzie V. 
Stężenia te wykonane zostały z kątowników L80x80x8 i zostały przymocowane do konstrukcji na 
nity poprzez blachy węzłowe 

Konstrukcja przęsła przedstawiona została na poniższych fotografiach. 

 
Rys. 3.2 Przęsło wiaduktu – widok z boku 

 

 
Rys. 3.3 Przęsło wiaduktu – widok od spodu 
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3.2.4. Podpory  

Podpory wiaduktu wykonano jako masywne, żelbetowe ze skrzydłami równoległymi do toru. 
Konstrukcja posiada oddzielne przyczółki pod torem nr 1 (czynnym) i pod torem nr 2 (nieczynnym). 
Z uwagi na skos przęsła ściany czołowe przyczółków dla każdego z torów są przesunięte względem 
siebie o około 3,7 m. Na przyczółkach znajdują się ławy podłożyskowe oraz ciosy na których oparte 
są stalowe łożyska wiaduktu. Stożki nasypu nie są umocnione. 

Podpory pośrednie wykonane są jako masywne tarczowe w kształcie litery V, niezależne dla 
toru nr 1 (czynnego) i toru nr 2 (nieczynnego). Posadowione są one bezpośrednio na ławach 
fundamentowych. Wysokość podpór z uwagi na ukształtowanie terenu jest zmienne i waha się od 
około 7 do 9 m.  Na do drugiej podporze zamontowano konstrukcję wsporczą dla mocowania sieci 
trakcyjnej. 

Konstrukcja podpór przedstawiona została na poniższych fotografiach. 
 

 
Rys. 3.4 Widok na przyczółek od strony Szczukowic 
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Rys. 3.5 Widok na przyczółek od strony Sitkówki 

 

 
Rys. 3.6 Widok na przykładową podporę pośrednią wiaduktu 
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3.2.5. Wyposażenie obiektu 

Obiekt jest wyposażony w chodniki służbowe (po jednym przy torze nr 1 i nr 2) oraz 
balustradę na skrzydłach. Konstrukcja pod torem czynnym jest uszyniona do szyny linii kolejowej 
nr 8 (przebiegającej pod obiektem). W miejscu gdzie wiadukt przebiega nad torami linii kolejowej nr 
8 do chodnika zamontowano ekrany przeciwporażeniowe. 

 
Rys. 3.7 Uszynienie konstrukcji do toru linii kolejowej nr 8 
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Rys. 3.8 Balustrada na skrzydle 

 

 
Rys. 3.9 Chodnik służbowy przy torze nr 1 
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Rys. 3.10 Ekran przeciwporażeniowy nad torem linii kolejowej nr 8 

 

3.2.6. Urządzenia obce 

Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie zasadniczej na obiekcie nie występują 
podziemne sieci uzbrojenia terenu. Nad obiektem przebiega sieć trakcyjna. Nie wyklucza się 
istnienia innych niezidentyfikowanych sieci uzbrojenia podziemnego obiektu. 

3.2.7. Odwodnienie obiektu 

Wiadukt posiada szczelny pomost w formie koryta balastowego. Odprowadzenie wody odbywa 
się poprzez spadki podłużne oraz poprzeczne do sączków mocowanych umieszczonych 
w elementach pionowych koryta balastowego. Wody opadowe z koryta balastowego odprowadzane 
są przez stalowe rury przez środnik blachownicy do stalowych koryt a następnie poprzez spadek 
podłużny do filarów gdzie są odbierane w rury spustowe i odprowadzone na teren. Nie stwierdzono 
istnienia drenaży za przyczółkiem obiektu. 

Elementy systemu odwodnienia przęsła przedstawiono na poniższych fotografiach. 
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Rys. 3.11 Sączek odwodnieniowy odprowadzający wodę opadową do stalowego koryta 

 

 
Rys. 3.12 Rury spustowe systemu odwodnienia 
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Rys. 3.13 Koryto odwadniające obiektu 

4. STAN PROJEKTOWANY 
Zgodnie ze Opisem Przedmiotu Zamówienia o zakres prac to wykonanie remontu wiaduktu 

w km 1.294 (konstrukcja w torze nr 1) w zakresie ustroju nośnego, skrzydeł, wyposażenia. Roboty 
te maja na celu przywrócenie pełnych parametrów technicznych obiektu. 

4.1. PROJEKTOWANY ZAKRES ROBÓT 
W celu przywrócenia parametrów eksploatacyjnych obiektu należy wykonać prace 

remontowe w następującym zakresie: 
a) branża mostowa: 

 wymiana izolacji, 

 wymiana dylatacji, 
 remont powierzchni betonowych podpór i konstrukcji nośnej, 

 remont ciosów podłożyskowych, 

 zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych, 

 zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych, 
 wykonanie konserwacji łożysk, 

 wymiana systemu odwodnienia, 

 podwyższenie poręczy oraz montaż dodatkowych przeciągów, 
 wymiana pomostu chodnika służbowego z zabezpieczeniem przed kradzieżą, 

 wykonanie stref przejściowych, 

 wykonanie systemu odwodnienia za przyczółkami, 
 umocnienie stożków i skarp nasypu, 

 odtworzenie schodów skarpowych, 
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 wymiana osłon przeciwporażeniowych. 
b) branża torowa 

 demontaż nawierzchni torowej na czas remontu, 

 odtworzenie nawierzchni na obiekcie i dojazdach z wymianą podsypki 
tłuczniowej i podkładów, 

 odtworzenie odbojnic, 

 wymiana dziobów odbojnic. 
c) branża elektroenergetyczna 

 wykonanie zabezpieczenia przeciwporażeniowego, 

 wymiana konstrukcji wsporczych słupów trakcyjnych, 

 wymiana słupów trakcyjnych na obiekcie. 

4.2. OPIS PROJEKTOWANYCH PRAC 

4.2.1. Prace przygotowawcze 

W okresie trwania realizacji kontraktu wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia 
terenu budowy aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. Wykonawca dostarczy, zainstaluje 
i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia zabezpieczające, w tym: ogrodzenia, balustrady, 
oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze oraz wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, 
wygody społeczności i innych. W miejscach przylegających do dróg otwartych dla ruchu należy 
ogrodzić lub wyraźnie oznakować teren budowy, także wjazdy i wyjazdy z terenu budowy 
przeznaczone dla pojazdów i maszyn pracujących przy realizacji robót należy odpowiednio 
oznakować. 

Wszelkie prace na wiadukcie, w szczególności związane z wykonaniem zabezpieczenia 
antykorozyjnego, należy poprzedzić wykonaniem szczelnego pomostu roboczego (osłony 
redukującej wydostawanie się materiałów lotnych) podwieszonego pod konstrukcją przęseł lub 
ustawionego na terenie pod obiektem, na przykład z elementów drewnianych lub ażurowych 
rusztowań. Zastosowane zabezpieczenie powinno maksymalnie ograniczyć przedostawanie się 
wszelkich zanieczyszczeń pochodzących z rozbiórki oraz produktów ubocznych z czyszczenia 
strumieniowo – ściernego i aplikacji powłok malarskich do środowiska. 

Sieci obce na czas robót należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem i kradzieżą (w razie 
potrzeby tymczasowo przełożyć). W przypadku natrafienia na niezidentyfikowane urządzenia i sieci 
uzbrojenia terenu podczas prowadzenia prac zostaną one zabezpieczone lub przełożone w nowe 
lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarządcami poszczególnych sieci. 

W przypadku stwierdzenia na etapie robót przygotowawczych lub podczas wykonywania 
robót budowlanych istotnych rozbieżności pomiędzy stanem faktycznym, a dokumentacją należy 
o tym fakcie bezzwłocznie poinformować projektanta. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca opracuje i zatwierdzi harmonogram zamknięć 
torowych, wyłączenia napięcia w sieci trakcyjnej oraz projekt tymczasowej organizacji ruchu pod 
obiektem. 

4.2.2. Nawierzchnia kolejowa na obiekcie i dojazdach 

Zakłada się wymianę nawierzchni kolejowej (szyn, podkładów, złączek, podsypki itd.) na 
obiekcie i dojazdach. Szyny mocowane będą do nowych podkładów strunobetonowych poprzez 
przytwierdzenie typu SB. Należy zastosować podkłady umożliwiające montaż odbojnic. Na obiekcie 
należy również ponownie zamontować odbojnice oraz wymienić ich dzioby na nowe. Nawierzchnia 
kolejowa na obiekcie dojazdach winna spełniać wymagania Warunków technicznych Id-1. Zakłada 
się wymianę nawierzchni tylko w torze nr 1 na łącznym odcinku około 320 m (na wiadukcie i na 
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odcinka wykonania stref przejściowych). Ostateczny zakres wymiany nawierzchni oraz parametry 
techniczne poszczególnych elementów uzgodnić z Zarządcą Linii. 

4.2.3. Strefy przejściowe 

W zakresie stref przejściowych przewiduje się budowę mat komórkowych o wys.2x20cm na 
długości 10m oraz o wys. 1x20cm na kolejnych 10m długości wypełnionych niesortem 0-31,5mm 
oraz geowłókniny separacyjnej.  

W zakresie drenażu zakłada się wykonanie sączków odwadniających strefę przejściową 
φ110mm (w geowłókninie) na fundamencie z betonu C12/15. Odprowadzenie wody z drenażu do 
studni chłonnej. 

4.2.4. Podpory wiaduktu 

W ramach prac należy wykonać prace naprawcze w obrębie podpór obiektu. W ramach 
inwentaryzacji stwierdzono ubytki w podporach obiektu powstałe w wyniku oddziaływania opadów 
atmosferycznych, a dla podpory w pasie rozdziału drogi wojewódzkiej także w wyniku oddziaływania 
środków odladzających używanych do zimowego utrzymania drogi znajdującej się pod obiektem.  

W związku ze stwierdzonymi uszkodzeniami, podpory obiektu wraz ze skrzydłami należy 
oczyścić strumieniowo – ściernie a następnie dokonać oględzin obiektu. Mniejsze uszkodzenia i 
zarysowania należy naprawić w sposób podany w punkcie 4.2.7 niniejszego opracowania. Większe 
ubytki (głównie w podporze znajdującej się w pasie rozdziału drogi wojewódzkiej) należy uzupełnić 
poprzez wykonanie warstwy torkretu. Warstwę torkretu należy wykonać od poziomu ławy 
fundamentowej podpory. Na podporach pośrednich planuje się wykonanie nowych oczepów z uwagi 
na liczne uszkodzenia spowodowane oddziaływaniem wód opadowych z nieszczelnych urządzeń 
dylatacyjnych przęseł. W tym celu należy zdemontować istniejącą sieć trakcyjną zgodnie projektem 
branży elektroenergetycznej a następnie wykonać nowe oczepy na filarach (wraz z nowymi ciosami 
podłożyskowymi) oraz nową ławę podłożyskową na przyczółkach. Na części filarów nowy oczep 
zostanie wykonany wraz z żelbetowym wspornikiem do którego zamocowane zostaną nowe słupy 
trakcyjne zgodnie projektem branży elektroenergetycznej. 

Projektuje się rozbiórkę górnej części skrzydeł obiektu przy torze nr 1 i wykonanie w ich 
miejscu nowych elementów z wykształtowanym nowym chodnikiem służbowym stanowiącym 
przedłużenie chodnika służbowego na przęsłach. Na jego krawędzi należy zamontować balustradę. 

Po wykonaniu prac naprawczych powierzchnie podpór pośrednich i przyczółków znajdujące 
się poniżej poziomu gruntu należy zabezpieczyć poprzez wykonanie hydroizolacja bitumicznej, 
natomiast powierzchnie odsłonięte zabezpieczyć zgodnie z punktem 4.2.7 niniejszego opracowania. 

4.2.5. Konstrukcja nośna 

Obiekt posiada przęsła o konstrukcji stanowej, blachownicowej z żelbetową płytą koryta 
balastowego. W ramach prac naprawczych po demontażu nawierzchni torowej konstrukcję obiektu 
należy oczyścić (zarówno elementy stalowe jak i betonowe), uzupełnić ewentualne ubytki ubytki w 
konstrukcji stalowej i wykonać reprofiliację powierzchni żelbetowych. Konstrukcję stalową i należy 
oczyścić metodą strumieniowo-ścierną. Stopień przygotowania powierzchni Sa 2 ½ .- bardzo 
dokładne oczyszczanie strumieniowo - ścierne. W trakcie kontroli wizualnej powierzchnia nie może 
zawierać pyłu, smaru, oleju, zgorzeliny, rdzy, pozostałości farb lub innych substancji. Po 
oczyszczeniu na elementach stalowych należy wykonać powłokę antykorozyjną zgodnie z punktem 
4.2.6. Powierzchnie betonowe nieprzeznaczone do rozbiórki po oczyszczeniu należy poddać 
oględzinom i dokonać napraw zgodnie z punktem 4.2.7. Następnie wszystkie odsłonięte 
powierzchnie betonowe należy zabezpieczyć antykorozyjnie zgodnie z punktem 4.2.7. W miejscach 
istniejących sączków należy zastosować nowe w tworzywa sztucznego podłączonych do nowego 
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szczelnego systemu odwodnienia. Na powierzchni koryta balastowego przęsła pod torem nr 1 
(czynnym) należy ułożyć hydroizolację z żywic poliuretanowo-epoksydowych. 

Na połączeniu przęseł należy zastosować nowe systemowe, szczelne urządzenia 
dylatacyjne przeznaczone do montażu dla obiektów kolejowych. Zakres pracy urządzenia 
dylatacyjnego +/- 15mm. 

4.2.6. Hydroizolacja koryta balastowego 

Należy zdemontować istniejąca hydroizolację przęsła wraz z betonem ochronnym. Po 
demontażu należy ocenić stan techniczny płyty żelbetowej oraz sprawdzić czy posiada ona 
odpowiednie spadki do odprowadzeni wód opadowych do systemu odwodnienia. Jeżeli płyta 
posiada odpowiednie spadki należy uzupełnić ubytki oraz wykonać reprofilację płyty. Jeżeli nie 
należy wykonać na płycie warstwę spadkową z betonu. Następnie na płycie należy wykonać 
hydroziolację. 

Hydroizolacja koryta balastowego – żywica epoksydowo – poliuretanowa o grubości 6,0mm 
obejmująca:  

• warstwę gruntującą z żywicy epoksydowej o niskiej lepkości,  
• zasadniczą warstwę izolacji z żywicy epoksydowo – poliuretanowej zmieszanej w 

stosunku 1:1 z ogniowo suszonym piaskiem kwarcowym o uziarnieniu 0,4-0,7mm – min. 
6,0mm,  

• posypanie świeżej warstwy ogniowo suszonym piaskiem kwarcowym o uziarnieniu 0,4-
0,7mm. 

Alternatywnie hydroizolację koryta balastowego można wykonać izolację systemową 
niewymagającą warstwy ochronnej (np. Servidek/Servipak lub równoważną). 

4.2.7. Izolacje i zabezpieczenie antykorozyjne 

Zabezpieczenie powierzchni odkrytych betonu należy wykonać w formie elastycznych 
powłok antykarbonatyzacyjnych i hydrofobizacyjnych w postaci jednoskładnikowych dyspersji 
wodnych kopolimerów etylowych gr. 300 µm, o podwyższonej zdolności pokrywania zarysowań 
(pokrywających rysy o rozwartości do 0,3 mm). Kolorystyka obiektu zgodnie z Księgą Identyfikacji 
Wizualnej PKP PLK. 

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej przęsła oraz stalowej konstrukcji 
balustrad obejmuje:  

• oczyszczenie (metodą strumieniowo-cierną: piaskowanie, śrutowanie lub 
hydrodynamicznie) konstrukcji do stopnia Sa 2.5 (wg PN-ISO 8501-1),  

• powłoka gruntująca z dwuskładnikowej farby na bazie żywicy epoksydowej – 80 μm,  
• powłoki międzywarstwowe z dwuskładnikowej farby na bazie żywicy epoksydowej – 2x 

80 μm,  
• powłoka nawierzchniowa z dwuskładnikowej farby na bazie poliuretanu – 80μm,  
• łączna grubość powłok malarskich powinna wynosić min. 320μm. 
Wszystkie powierzchnie poziome (gzymsy konstrukcji nośnej, gzymsy przyczółków gzymsy 

skrzydeł, ławy podłożyskowe przyczółków i filarów oraz elementy poziome głowic filarów) należy 
pokryć żywicą. 

Hydroizolacja części odziemnej przyczółków i skrzydeł należy wykonać jako bitumiczną 
o grubości 500μm. 

4.2.8. Naprawy PCC oraz iniekcje rys w betonie  

Przyjęto naprawę betonu systemem (zestawem) materiałów do napraw konstrukcyjnych 
i powierzchniowych betonu bazującym na spoiwie cementowym modyfikowanym polimerami (PCC) 
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Prace naprawcze rozpoczyna się od skucia luźnych skorodowanych fragmentów betonu oraz 
zabezpieczenia stali zbrojeniowej. Następnie stosuję się system naprawczy PCC. 

System składa się w szczególności z : 
• mineralnej powłoki antykorozyjnej (warstwy kontaktowej) 
• drobnoziarnistej zaprawy do naprawy betonu / szpachlówki wyrównującej do naprawy 

betonu 
• powłoki ochronnej (elastyczna , mineralna powłoka uszczelniająca) 
 
Skład systemu zależy od konkretnego rozwiązania producenta posiadającego odpowiednie 

aprobaty techniczne.  
W przypadku wystąpienia rys w powierzchni betonowej przyczółków (pow. 3mm) należy je 

wypełnić iniektem polimerocementowym do napraw konstrukcji betonowych/żelbetowych złożonym 
z cementu, modyfikatorów i wypełniaczy (w zależności od producenta). Przy rysach mniejszych 
należy stasować iniekty na bazie mikrocementów. 

4.2.9. Chodnik służbowy, balustrady i ekrany przeciwporażeniowe 

Istniejące balustrady zabezpieczające obiekt, wymagają dostosowania do wymagań 
normatywnych. W związku z powyższym na istniejących balustradach należy wykonać nowy 
pochwyt z kątownika L75x75x8 oraz dodać dwa nowe przeloty z płaskownika 5x60mm. Z uwagi na 
fakt że pomost chodnika jest ażurowy należy wykonać nową nawierzchnię chodnika która stanowić 
będą kratki ażurowe pokryte nierdzewną blachą ryflowaną. 

W miejscach gdzie obiekt przechodzi nad linią kolejową oraz nad drogą na całej wysokości 
balustrady należy zamontować płytę z poliwęglanu. Dodatkową nad linią kolejową należy 
zmontować nowy ekran przeciwporażeniowy. 

Na skrzydłach obiektu projektuje się nową balustradę. Będzie ona wykonana w postaci 
słupków z dwuteownika IPN 80, pochwyt z ceownika C80, a przeloty z kątownika L 45x45x5. 
Wysokość balustrady (mierzona od nawierzchni chodnika lub od górnej powierzchni gzymsu) wynosi 
min. 1,1 m.  

4.2.10. System odwodnienia 

Projektuje się remont istniejącego systemu odwodnienia przęsła wiaduktu. Po zdjęciu 
nawierzchni należy wykonać nową izolację przeciwwodną przęsła z zachowaniem istniejących 
spadków koryta balastowego (ewentualna reprofilacja przęsła). W miejscach istniejących sączków 
stalowych należy zastosować nowe sączki z tworzywa i podłączyć je do nowych kolektorów 
odwodnieniowych które zastąpią istniejące stalowe koryta które należy zdemontować. Kolektory 
należy sprowadzić do podpór obiektu zgodnie w taki sam sposób jak w stanie istniejącym a 
następnie rurami spustowymi na teren pod obiektem do nowych studni chłonnych.  

4.2.11. Urządzenia obce 

Wykonawca prac zobowiązany jest do zinwentaryzowania oraz zabezpieczenia wszystkich 
sieci uzbrojenia terenu w rejonie obiektu, w tym sieci energetycznej biegnącej wzdłuż toru. Istniejące 
czynne sieci energetyczne należy zabezpieczyć poprzez rury dwudzielne zaizolowane taśmą 
bitumiczną. 

4.2.12. Stożki nasypowe 

Skarpy stożków nasypowych należy oczyścić z roślinności i zanieczyszczeń oraz usunąć 
istniejące umocnienie, a następnie wykonać nowe umocnienie. Projektuje się „na mokro” betonem 
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o gr. 15cm wzmocnionym siatką zbrojeniową. Podstawa umocnienia powinna zostać wykonana w 
formie opornika betonowego. 

4.2.13. Schody skarpowe  

W celu zapewnienia dostępu obsługi obiektu przewidziano schody skarpowe żelbetowe 
prefabrykowane składające się z prefabrykowanych stopni oraz obrzeża betonowego ułożonych na 
zagęszczonej poduszce żwirowo-cementowej o gr, min 10cm. Schody wyposażono w jednostronną 
w typową balustradę dla obsługi z poręczy oraz słupków z rury stalowej Ø38/4.0 
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5. KOPIE UPRAWNIEŃ BUDOWLANYCH I ZAŚWIADCZEŃ. 
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MESPONT 
MARIUSZ IZDEBSKI 

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT 
OBIEKTÓW INŻYNIERYJNYCH ZNAJDUJĄCYCH SIĘ  
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MESPONT 
MARIUSZ IZDEBSKI 

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT 
OBIEKTÓW INŻYNIERYJNYCH ZNAJDUJĄCYCH SIĘ  

NA LINII NR 568 
OBIEKT W KM 1.294 
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MESPONT 
MARIUSZ IZDEBSKI 

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT 
OBIEKTÓW INŻYNIERYJNYCH ZNAJDUJĄCYCH SIĘ  

NA LINII NR 568 
OBIEKT W KM 1.294 
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MESPONT 
MARIUSZ IZDEBSKI 

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT 
OBIEKTÓW INŻYNIERYJNYCH ZNAJDUJĄCYCH SIĘ  

NA LINII NR 568 
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MESPONT 
MARIUSZ IZDEBSKI 

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT 
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MARIUSZ IZDEBSKI 

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ NA REMONT 
OBIEKTÓW INŻYNIERYJNYCH ZNAJDUJĄCYCH SIĘ  

NA LINII NR 568 
OBIEKT W KM 1.294 
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Rysunki 
 



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

Z-01

1:500

projekt wykonawczy

00

Plan sytuacyjny

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-01

1:50; 1:100; 1:200

projekt wykonawczy

00

Rysunek ogólny - stan istniejący

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-02

1:50; 1:50; 1:100

projekt wykonawczy

00

Rysunek ogólny - stan projektowany

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-03

1:50

projekt wykonawczy

00

Gabaryty nadbudowy przyczółka

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-04

1:20, 1:50

projekt wykonawczy

00

Zbrojenie nadbudowy przyczółka

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-05

1:50

projekt wykonawczy

00

Gabaryty nadbudowy filara

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-06

1:20, 1:50

projekt wykonawczy

00

Zbrojenie nadbudowy filara

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-07

1:10, 1:25

projekt wykonawczy

00

Konstrukcja balustrady

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-08

1:10, 1:20

projekt wykonawczy

00

Konstrukcja ekranu przeciwporażeniowego

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-09

1:20, 1:100

projekt wykonawczy

00

Konstrukcja odwodnienia

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-10

1:25, 1:50

projekt wykonawczy

00

Konstrukcja schodów skarpowych

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)



nazwa zadania

inwestor:

skala:

nr rysunku:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych Kielce
Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

branża mostowa

12.2021

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

jednostka projektowa:

data:

rewizja:

„Opracowanie dokumentacji projektowej na remont obiektów
inżynieryjnych znajdujących się na linii nr 568"

 MESPONT Mariusz Izdebski
 ul. Wyzwolenia 11, 42-120 Miedźno

projektant:

mgr inż. Mariusz Izdebski

sprawdzający:

mgr inż. Paweł Gruca

stadium:

nr uprawnień:

DOŚ/0125/PBM/17

podpis:

obiekt:

nr uprawnień:

OPL/1773/PWBM/19

tytuł rysunku:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania  i kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczeń

podpis:

projektant:

mgr inż. Rafał Zienkiewicz

nr uprawnień:

w specjalności inżynieryjnej mostowej do projektowania bez ograniczeń

DOŚ/0410/PBM/19

podpis:

M-11

1:25, 1:50

projekt wykonawczy

00

Strefa przejściowa

Wiadukt w km 1.294 linii kolejowej nr 568 Sitkówka Nowiny - Szczukowice (tor nr 1)


