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projektu "Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz - Trójmiasto
oraz nr 229 na odcinku Stara Piła - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji 

Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Piła 

1:500

Województwo pomorskie, powiat m. Gdańsk, powiat kartuski, gmina m. Gdańsk, gmina Żukowo, gmina Żukowo miasto
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PROJEKT WYKONAWCZY

- KOORDYNATOR:
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do proj. bez ograniczeń w spec. kolejowej
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PLAN SYTUACYJNY

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:

Budowa łącznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrębie posterunku odgałęźnego Glincz

PW.T1 Przebudowa układu torowego wraz z odwodnieniem I WZMOCNIENIEM PODTORZA

PW.T1.UKŁAD TOROWY I WZMOCNIENIE PODTORZA

Oznakowanie linii kolejowej

POSTERUNKU ODGAŁĘŹNEGO GLINCZ

Załącznik nr 1 do PW.T1 BUDOWA ŁĄCZNICY LINII KOLEJOWEJ NR 201 I LINII KOLEJOWEJ NR 229 W OBRĘBIE 
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Legenda

Trójmiasto” odcinek B"

alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz  

realizowane w ramach projektu „Prace na 

kolejowej nr 201 odc. Somonino  Gdańsk Osowa 

Glincz  Kartuzy” oraz Roboty budowlane na linii 

Roboty budowlane na linii kolejowej nr 229 odc. 

transportowym Bydgoszcz  Trójmiasto, odcinek D  

opracowań -„Prace na alternatywnym ciągu 

infrastruktura przebudowywana wg osobnych 

linie rozgranczające teren inwestycji

granica działki ewidencyjnej

zakres oddziaływania inwestycji

oś toru projektowanego

regulacja osi toru

stan istniejący

projektowane urządzenia SRK

projektowane przewody SRK

projektowane wskaźniki

projektowane znaki pochylenia podłużnego270 450

3,0 0,0

projektowane słupki kilometrowe i hektometrowe
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