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1 INFORMACJE WSTEPNE

1.1 Kraj beneficjenta

Polska

1.2 Zamawiajacy

-t
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

1.3 Charakterystyka ogolna linii kolejowej nr 229

Linia kolejowa nr 229 przy odcinku objetym niniejszym opracowaniem jest jednotorowa,
niezelektryfikowane, znaczenia miejscowego. Nie zostata ujeta w wykazie linii kolejowych o znaczeniu
panstwowym w Swietle Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 7 kwietnia 2017r. (Dz. U. 2017 poz. 824).
Dopuszczalny nacisk dla lokomotyw i wagonéw wynosi 196 kN/o$, natomiast nacisk liniowy 71kN/m,

co odpowiada klasie obcigzenia C3.

1.4 Lokalizacja obiektu
Przedmiotowy zakres tgcznicy kolejowej pomiedzy linig 229 a linig 201, zlokalizowany jest w
wojewodztwie pomorskim, w powiecie kartuskim.

Infrastrukturg linii zarzgdza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A - Zakfad Linii Kolejowych w Gdyni.
1.5 Przedmiot, cel i zakres projektu wykonawczego

151 Przedmiot

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Wykonawczy dla tgcznicy kolejowej pomiedzy linig

kolejowg nr 201 a linig kolejowg nr 229, w ramach zadania pn.: Przygotowanie linii kolejowych nr 234

na odcinku Kokoszki - Stara Pita oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na

czas realizacji projektu "Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”.
Niniejszy tom swym zakresem obejmuje:

a) Tor szlakowy (tgcznicowy) pomiedzy liniami kolejowymi nr 229 (km 31+298) i 201 (km 173.443)

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
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152 Cel
Realizacja zaméwienia ma na celu osiggniecie nastepujgcych parametréw eksploatacyjnych oraz cech
uzytkowych zgodnych z przyjeta kategorig linii wg TSI:

Linia kolejowa nr 229-201 od km 0,000 do km 0,901:
a) Kategoria linii wg TSI: P5 - F3,

b) Predko$¢ maksymalna do projektowania dla:

e pociggow pasazerskich — 80 km/h

e pociggéw towarowych — 80 km/h,

c) Dopuszczalny nacisk osi: 221 kN/os,

d) Skrajnia budowli: GPL-2,

e) Kilasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych: C3 90 km/h,

1.5.3 Zakres
Przedmiotowe zadanie obejmuje wykonanie projektéw oraz prace w nastepujgcych branzach:
a) forowa (uktady torowo-funkcjonalne, nawierzchnia kolejowa wraz z gérng warstwg podtorza),

b) odwodnienie.

1.6 Podstawa opracowania

1.6.1 Podstawa formalna
Podstawg opracowania Projektu Wykonawczego jest:
- Umowa nr 90/105/0003/21/Z/1, z dnia 26.02.2021 r. zawarta pomiedzy Zamawiajgcym, {j.:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A))

z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa,
a konsorcjum w sktadzie:
Lider - P.U.H. RAJBUD Sp. z o0.0.,

ul. Szymbarskich Zaktadnikéw 22, 83-315 Szymbark
Partner - TORHAMER Sp. z 0.0., Sp. komandytowa,

ul. M$ciwoja 9/U5, 81-361 Gdynia;

- Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU),

- Zatwierdzony Projekt Budowlany,

- Mapa do celéw projektowych,

- Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdansku nr RDOS-Gd-W00.420.100.2019.ASP.12 z dnia 1.04.2020 r. (DSU),

- Opinia geotechniczna wraz z dokumentacjg badan podtoza gruntowego dla projektu tgcznicy
kolejowej linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrebie posterunku

odgateznego Glincz — rewizja 1, sierpieh 2021
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1.6.2

Podstawa techniczna

USTAWY

Ustawa z dnia 7 lipca 2020 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z
pdzn. zm.) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy.

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestyciji
w zakresie drég publicznych (tekst jednolity - Dz. U. z 2020 r. poz. 1363 z pézn. zm),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz.U.2021 p0z.1376 z
pozn. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z pdzn.

zm.;

ROZPORZADZENIA

Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987 z pézn. zm),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (tekst jednolity - Dz.U.2013 poz.1129,
z pézn. zm.),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015, poz. 1744 z p6zn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63, poz. 735, z pézn. zm.);

Rozporzgdzenia wykonawcze.

Warunki techniczne,

Normy,

Standardy techniczne szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) 250km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem),

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgce technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej
(TSIINF) Dz.U.UE.L.2014.356.1 z p6zn. zm.,

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i o0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM)
Dz.U.UE.L.2014.356.110 z p6zn. zm.,

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
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e Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej (TSI CCS) Dz.U.UE.L.2016.158.1 z p6zn. zm.,

e Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 19.01.2017 r. w sprawie wiasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei
(LP UTK),

e 1d-1 (D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

e |d-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych,

e 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego,

e 1d-12 (D-29) Wykaz linii, wprowadzony Zarzadzeniem Nr 1/2009 Zarzagdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego 2009 r., z p6zniejszymi zmianami,

e 1d-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i recyklingu
stosowanej w nawierzchni kolejowej,

e 1d-112 Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych
taczonych zgrzewarkami stacjonarnymi Wymagania i badania,

e |d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo-podtorzowych,

e 1bh-105 Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracownikéw
podmiotéw zewnetrznych na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Wytyczne sposobu
dostarczania informacji i poinformowania pracownikéw podmiotu zewnetrznego o zagrozeniach
dla zdrowia i zycia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
wprowadzone Uchwatg Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe;

e Im-3 Instrukcja postepowania z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,

e Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw,

e Ir-19 Zasady organizaciji i udzielania zamknie¢ torowych.

1.7 Definicje i skroty

BHP - Bezpieczehstwo i Higiena Pracy,

DTR — dokumentacja techniczno-ruchowa,

DSU — Decyzja o Srodowiskowych Uwarunkowaniach,

EOR - elektryczne ogrzewanie rozjazdow,

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
I1Z — Zaktad Linii Kolejowych,

KODGIK — Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,
LPN — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,

MDCP — Mapa Do Celéw Projektowych,

PFU — Program Funkcjonalno — Uzytkowy,

PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
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Plan BIOZ - Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

PL-2000 — uktad wspétrzednych ptaskich prostokatnych,

PnB — Pozwolenie na budowe,

PODGIK - Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,

PZGiK — Panstwowy Zaséb Geodezyjny i Kartograficzny,

Sbl — Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa,

SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia,

SMS — System Zarzgdzania Bezpieczenstwem,

SMW — System Monitoringu Wizyjnego,

Srk — Sterowanie ruchem kolejowym,

Ssp — Samoczynny system przejazdowy,

SWI — System Wymiany Informaciji,

STWIiORB - Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych.

TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa,

TSI — Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci,

TSI PRM — Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu dostepnosci systemu kolei
Unii dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

UTK — Urzad Transportu Kolejowego,

UZK — Urzgdzenie Zdalnej Kontroli,

ZOPI| — Zespot Oceny Projektéw Inwestycyjnych w PKP PLK S.A.,

ZUDP — Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej,

PODLOZE GRUNTOWE - grunt lub uklad warstw gruntéw, stanowigcy podparcie budowli lub
konstrukcji (np. poditoze podktadéw, podtoze nasypu).

TOROWISKO - powierzchnia gérnej czesci podtorza, na ktérej utozona jest nawierzchnia kolejowa.
POKRYCIE OCHRONNE TOROWISKA - jedno lub wielowarstwowe wzmocnienie lub odwodnienie
gornej czesci podtorza, stosowane gdy grunty tej czesci nie stanowig dostatecznie trwatego podparcia
dla nawierzchni kolejowej.

WARSTWA OCHRONNA TOROWISKA - pokrycie ochronne torowiska w postaci warstwy
odpowiednio dobranego gruntu.

ODWADNIANIE - zabezpieczanie przed naptywem wad i niszczacym ich dziataniem oraz zbieranie i
odprowadzanie wod, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi kolejowej.
ZLEWNIA - obszar, z ktérego wody sptywajg do urzgdzenia odwadniajgcego.

DRENAZ - urzadzenie odwadniajgce, umozliwiajgce zebranie i szybkie odprowadzenie wéd wzdtuz
ustalonej trasy do sieci odprowadzajgcej lub bezposrednio do odbiornika. Do drenazy zalicza sie:

— drenaze liniowe naziemne (np. rowy, rynny, waty odprowadzajgce),

— drenaze liniowe podziemne (np. saczki, ciagi drenarskie rurowe),

— drenaze ptytowe (np. warstwy filtracyjne).

Stosuje sie réwniez konstrukcje posrednie (np. saczki skarpowe, drenaze punktowe) oraz drenaze

pionowe, w ktérych dominuje pionowy kierunek przeptywu wod.

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
"Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™
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GEOTEKSTYLIA (MATERIALY GEOTEKSTYLNE, GEOSYNTETYKI) - materiaty z tworzyw
sztucznych stosowane do wzmocnienia (zbrojenia) podtorza, zapobiegania mieszaniu sie réznych
gruntéw (separacji) i jako elementy filtracyjne. Najczesciej stosuje sie materiaty plaskie (np.
geowtoknina, geotkanina, geosiatka, geokompozyt), rzadziej przestrzenne, takie jak georuszt lub
geosiatka komorkowa.

WSKAZNIK ZAGESZCZENIA GRUNTU Is — wzorcowa miara zageszczenia gruntu, bedaca
stosunkiem gestosci szkieletu badanego gruntu ps do maksymalnej gestosci szkieletu tego gruntu pds
uzyskanej w wyniku zageszczania gruntu w znormalizowanych badaniach Proctora.

MODUL ODKSZTALCENIA PODTORZA LUB PODLOZA Eo, Ee, E(12 ("MODUL EKWIWALENTNY")
- no$nos¢ podtorza lub podtoza gruntowego (uktadu warstw gruntéw) okre$lona przy drugim statycznym
obcigzeniu sztywng okragta ptyta o srednicy 0,3 m.

MODUL ODKSZTALCENIA TOROWISKA PROJEKTOWY ("MODUL OBLICZENIOWY™) - modut
odksztatcenia podtorza na poziomie torowiska, przyjmowany przy wymiarowaniu (obliczaniu) jego
wzmochienia.

LINIA KOLEJOWA - wyznaczony pas terenu, skfadajacy sie z podtorza, budowli inzynierskich i
nawierzchni, sieci trakcyjnej, urzadzen tacznosci itp. dla prowadzenia ruchu pociggéw od punktu
poczgtkowego do punktu kohcowego, tacznie z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu kolejowego,
tacznosci, sieci trakcyjnej, budynkami w punktach eksploatacyjnych i na szlakach oraz innymi
urzgdzeniami zapewniajgcymi bezpieczny i regularny ruch pociggow.

NAWIERZCHNIA KOLEJOWA - zespét konstrukcyjny, sktadajacy sie z szyn, ztgczek, podktaddw i
podsypki, ktéry tworzy droge dla pojazdéw szynowych.

NIWELETA - wysokosciowe i geometryczne rozwinigcie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi linii
kolejowej, drogi, obiektu mostowego itp.

PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY - skrzyzowanie drogi kotowej z torem kolejowym w jednym
poziomie, oznakowane i zabezpieczone zgodnie z kategorig i przepisami.

SKRAJNIA BUDOWLI - linia graniczna wyznaczajgca najmniejsze dopuszczalne odlegtosci budowli i
urzadzen od osi toru i od gérnej powierzchni gtéwki szyny.

SKRAJNIA TABORU - linia graniczna, ktérej nie powinna przekracza¢ zadna cze$¢ pojazdu stojgcego
w potozeniu srodkowym na torze prostym.

SKRAJNIA PODZIEMNA - obszar ponizej gtéwki szyny, w ktéorym nie dopuszcza sie lokalizaciji
urzgdzen podziemnych.

TEREN ZAMKNIETY - teren zamkniety, o ktérym mowa w ustawie podanej w pkt. 9 [3]. Okres$lenie
terendw, przez ktére przebiegajq linie kolejowe, jako terenéw zamknietych zostato dokonane w Decyzji
Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktoére

przebiegajg linie kolejowe, jako terenéw zamknietych.

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
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1.8 Projekty powigzane
e Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto, odcinek D —
Roboty budowlane na linii kolejowej nr 229 odc. Glincz — Kartuzy”,
e ,Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino — Gdansk Osowa realizowane
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”

— odcinek B”

2 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWANYCH

2.1 Informacje wstepne

Parametry techniczne i ruchowe zostaly przyjete w oparciu o PFU, zgodnie z ,RMTIiGM
z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie razem z pézn. zm.”, szczegotowymi warunkami technicznymi
dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru
konwencjonalnego) 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) oraz z ,RMIiR z dnia 5 czerwca 2014 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle
kolejowe i ich usytuowanie” oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania

linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

W ramach przedmiotowego zadania przewiduje sie:
e Budowg uktadu geometrycznego toru tgcznicowego w celu dostosowania do obowigzujacych
przepisow oraz projektowanej predkosci pociggéw Vmax=80km/h;
e dowigzanie geometrii toru do nowych rozjazdéw Rz 760, 1:14 oraz R}j 760, 1:14
e budowe nowej nawierzchni toru szlakowego

e budowe odwodnienia.
2.2 Uktad torowy w planie

2.2.1 Warunki techniczne
Do projektowania uktadu torowego przyjeto nastepujgce zatozenia:
a) Predko$¢ maksymalna pojazdu szynowego Vmax = 80 km/h,
b) Predkos¢ minimalna pojazdu szynowego Vmin=40 km/h,
c) Predko$¢ kursowania pociggéw towarowych — Vi = 80 km/h,
d) natezenie przewozow: T<3 Tg/rok,
e) Maksymalny nacisk na 0$ — 221 kN,
f)  minimalna dtugo$¢ budowlana toru: 760 m,
g) skrajnia budowli: GPL-2,
h) dopuszczalny niedomiar przechyiki: Idop=110mm - PO, Idop=130mm — P1, Idop=150mm — P2
i) dopuszczalny nadmiar przechytki: Edop=90mm — PO, Edop=110mm — P1, Edop=110mm — P2,
j) dopuszczalny niedomiar przechyiki dla pociggéw towarowych Idop=110mm,
Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
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k) dopuszczalne pochylenie rampy przechytkowej: dD/ds.=1.6mm/m — PO, dD/ds.=2mm/m — P1,
dD/ds.=2.5mm/m — P2,

[) dopuszczalna zmiana przechyiki w czasie: dD/dt=35mm/s — PO, dD/dt=50mm/s — P1,
dD/dt=60mm/s — P2,

m) dopuszczalna zmiana niedomiaru przechytki w czasie: dl/dt=55mm/s — PO, dI/dt=70mm/s —
P1, di/dt=80mm/s — P2 (w obliczeniach oznaczenie — u),

n) dopuszczalna nagta zmiana niedomiaru przechyiki: : Al dop=0mm — PO, Al dop=48mm — P1,
Al dop=50mm — P2 (dla V=80 km/h).

2.2.2 Rozwiazania projektowe

a) Projektowany uklad geometryczny

Dla linii kolejowe] tgcznicowej, przewiduje sie regulacje toru w planie na odcinku stykowym z linig
kolejowg nr 201 oraz 229 wraz z budowg nowego toru z dostosowaniem geometrii do projektowanej
predkosci ruchu pociggow.

W obrebie projektowanego toru fgcznicy i toru istniejgcego linii kolejowej 229 przewiduje sie
wyprofilowanie wspdlnego podtorza.

Uktad torowy w planie przedstawiony zostat na planach sytuacyjnych (rys. nr 1.1 oraz 1.2) oraz w tabeli

1 w opisie stanu projektowanego. Wykaz wspétrzednych toru zostat przedstawiony w tabeli 2.

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
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Tabela 1. Uktad geometryczny toru szlakowego na tacznicy kolejowej pomiedzy liniami 201 i 229

Lp. Element od Do L R D | Ve | V& | Vmn | b | Even Y I I
- - [km] [km] [m] [m] [mm] | [km/h] | [km/h] | [km/h] [mm] [mm] [mm] [mm/m] | [mm/s] | [mm/s]
1 Prosta 0+060.490 0+131.272 70.782 80 80 40
2 Krzywa przej$ciowa 0+131.272 0+311.271 179.999 80 80 40 0.389 8.642 12.596
3 tuk 0+311.271 0+528.108 216.837 439.000| 70 80 80 40 102.027 26.993
4 Krzywa przejsciowa 0+528.108 0+608.108 80.000 80 80 40 0.875 19.444 | 28.341
5 Krzywa przejsciowa 0+608.108 0+688.108 80.000 80 80 40 0.875 19.444 | 29.341
6 tuk 0+688.108 0+722.749 34.641 430.000| 70 80 80 40 105.628 26.093
7 Krzywa przejsciowa 0+722.749 0+802.749 80.000 80 80 40 0.875 19.444 | 29.341
8 Krzywa przej$ciowa 0+802.749 0+842.750 40.001 80 80 40 1.750 38.888 | 42.578
9 tuk 0+842.750 0+874.777 32.027 515.000| 70 80 80 40 76.641 33.340

10 | Krzywa przejsciowa 0+874.777 0+914.779 40.002 80 80 40 1.750 38.887 | 42576

11 | Krzywa przejSciowa 0+914.779 0+954.778 39.999 80 80 40 56.366

OBJASNIENIE OZNACZEN:

Przekroczony Prég PO - decyzje podejmuje Projektant
Przekroczony Prog P1 - wymagana zgoda Zaktadu Linii Kolejowych lub we wskazanych przypadkach Zarzadu PKP PLK S.A.

_I Przekroczony Prog P2 - wymagane uzyskanie odstepstwa od zapisow Standardow udzielanego w formie uchwaty Zarzadu PKP PLK S.A.
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Tabela 2. Wykaz wspoéitrzednych toru
Nazwa punktu Typ punktu Kilometraz X Y Z
T11 poczatek regulacji| 0+060.491 |6021536.177 [6521431.070| 150.349
T1 2 0+070.000 6021527.915|6521426.361| 150.407
T1_92 koniec regulacji 0+079.194 6021519.928 | 6521421.808 | 150.463
T1.3 0+080.000 6021519.228 |6521421.408| 150.468
T1_107 PLP 0+085.426 6021514.514|6521418.721| 150.501
T1 4 0+090.000 6021510.540|6521416.456| 150.532
T1.5 0+100.000 6021501.852 |6521411.504| 150.614
T1_93 ZN 0+105.337 6021497.215 | 6521408.861 150.667
T1. 6 0+110.000 6021493.165|6521406.552| 150.718
T1 7 0+120.000 6021484.477 | 6521401.600 | 150.845
T1 108 KtP 0+125.248 6021479.918 | 6521399.001 150.921
T1_8 0+130.000 6021475.789 |6521396.647 | 150.992
T1 94 PKP 0+131.273 6021474.684 | 6521396.017 151.011
T1.9 0+140.000 6021467.102 | 6521391.694 | 151.141
T1 10 0+150.000 6021458.421 | 6521386.731 151.291
T1_ 11 0+160.000 6021449.751|6521381.747 | 151.440
T1_12 0+170.000 6021441.100|6521376.732| 151.590
T1 13 0+180.000 6021432.473 | 6521371.675 151.739
T1_ 14 0+190.000 6021423.877 | 6521366.564 | 151.889
T1_15 0+200.000 6021415.320|6521361.390| 152.038
T1_16 0+210.000 6021406.808 | 6521356.142 | 152.188
T1_17 0+220.000 6021398.349 | 6521350.809 | 152.337
T1_18 0+230.000 6021389.950 | 6521345.381| 152.487
T1_19 0+240.000 6021381.620|6521339.849| 152.636
T1.20 0+250.000 6021373.366 | 6521334.203| 152.786
T1 21 0+260.000 6021365.199 | 6521328.433| 152.935
T1. 22 0+270.000 6021357.126 |6521322.531| 153.085
T1.23 0+280.000 6021349.159 |6521316.489| 153.234
T1. 24 0+290.000 6021341.306 |6521310.297| 153.384
T1.25 0+300.000 6021333.579|6521303.949 | 153.533
T1.26 0+310.000 6021325.990 | 6521297.438| 153.683
T1_96 KKP=Pt 0+311.272 6021325.036 | 6521296.598 | 153.702
T1_27 0+320.000 6021318.549 |6521290.757 | 153.832
T1_28 0+330.000 6021311.262 |6521283.909 | 153.982
T1_109 PLP 0+333.423 6021308.804 | 6521281.527 | 154.033
T1_29 0+340.000 6021304.133|6521276.897 | 154.130
T1_30 0+350.000 6021297.166 | 6521269.724 | 154.275
T1 31 0+360.000 6021290.364 | 6521262.394| 154.416
T1_32 0+370.000 6021283.730|6521254.911| 154.552
T1_97 ZN 0+373.423 6021281.499 | 6521252.316| 154.598
T1_33 0+380.000 6021277.269 |6521247.279| 154.685
T1 34 0+390.000 6021270.983 |6521239.502| 154.813
T1_35 0+400.000 6021264.876 |6521231.584 | 154.937

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
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T1_36 0+410.000 6021258.951|6521223.529| 155.057
T1_110 KtP 0+413.423 6021256.965 | 6521220.741| 155.097
T1_37 0+420.000 6021253.211|6521215.340| 155.174
T1_38 0+430.000 6021247.658 | 6521207.024| 155.290
T1_39 0+440.000 6021242.297 |6521198.583 | 155.407
T1_40 0+450.000 6021237.130 | 6521190.022 | 155.523
T1_41 0+460.000 6021232.158 |6521181.345| 155.640
T1_42 0+470.000 6021227.386 |6521172.557| 155.757
T1_43 0+480.000 6021222.815|6521163.664| 155.873
T1_44 0+490.000 6021218.448 |6521154.668| 155.990
T1_45 0+500.000 6021214.287 | 6521145.575| 156.106
T1_46 0+510.000 6021210.334|6521136.390| 156.223
T1_47 0+520.000 6021206.591 |6521127.117| 156.339
T1_98 Kt=KKP , PtP 0+528.108 6021203.712 | 6521119.537| 156.434
T1_48 0+530.000 6021203.060 | 6521117.761| 156.455
T1_49 0+540.000 6021199.736|6521108.330| 156.559
T1_50 0+550.000 6021196.596 | 6521098.836| 156.644
T1_51 0+560.000 6021193.613 | 6521089.291| 156.711
T1_52 0+570.000 6021190.761 | 6521079.707 | 156.759
T1.53 0+580.000 6021188.013 |6521070.092| 156.788
T1_54 0+590.000 6021185.342 | 6521060.455| 156.799
T1.55 0+600.000 6021182.721|6521050.805| 156.791
T1_99 PKP=PKP, ZN 0+608.108 6021180.613 | 6521042.975| 156.771
T1_56 0+610.000 6021180.122 |6521041.148 | 156.765
T1_57 0+620.000 6021177.518|6521031.493| 156.719
T1_58 0+630.000 6021174.880|6521021.847| 156.656
T1_59 0+640.000 6021172.181|6521012.219| 156.574
T1_60 0+650.000 6021169.393|6521002.615| 156.473
T1_61 0+660.000 6021166.488 |6520993.046| 156.353
T1_62 0+670.000 6021163.439|6520983.523 | 156.215
T1_63 0+680.000 6021160.220 | 6520974.055| 156.059
T1_100 KKP=Pt, KtP 0+688.109 6021157.466 | 6520966.429 | 155.918
T1_64 0+690.000 6021156.803 | 6520964.657| 155.884
T1_65 0+700.000 6021153.171|6520955.340| 155.703
T1_66 0+710.000 6021149.324|6520946.110| 155.522
T1_67 0+720.000 6021145.262 | 6520936.972| 155.340
T1_101 Kt=KKP 0+722.749 6021144.109 | 6520934.477| 155.291
T1_68 0+730.000 6021140.988 | 6520927.932| 155.160
T1_69 0+740.000 6021136.529|6520918.981 | 154.979
T1_70 0+750.000 6021131.904 | 6520910.116| 154.797
T1_71 0+760.000 6021127.147|6520901.320| 154.616
T1_72 0+770.000 6021122.279|6520892.585| 154.435
T1_73 0+780.000 6021117.328 |6520883.896| 154.254
T1_74 0+790.000 6021112.321|6520875.240| 154.073
T1_75 0+800.000 6021107.280 | 6520866.603 | 153.892
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T1_102 PKP=PKP, PLP 0+802.749 6021105.893 | 6520864.231| 153.843
T1.76 0+810.000 6021102.235|6520857.969| 153.716
T1_77 0+820.000 6021097.221|6520849.317| 153.559
T1.78 0+830.000 6021092.279 | 6520840.624 | 153.420
T1.79 0+840.000 6021087.453 |6520831.866| 153.301
T1 103 KKP=Pt 0+842.750 6520829.446 | 6520829.446 | 153.272
T1_80 0+850.000 6021082.777 | 6520823.027 153.201
T1.81 0+860.000 6021078.278 | 6520814.096 | 153.120
T1_104 ZN 0+868.811 6021074.459 | 6520806.156 | 153.064
T1_82 0+870.000 6021073.954 | 6520805.080| 153.058
T1_105 Kt=KKP 0+874.777 6021071.950 | 6520800.743 | 153.035
T1_83 0+880.000 6021069.805 | 6520795.981 | 153.015
T1_ 84 0+890.000 6021065.809 | 6520786.815| 152.992
T1_85 0+900.000 6021061.922 | 6520777.601| 152.987
T1_86 0+910.000 6021058.103 | 6520768.359 | 153.002
T1_106 PKP=PKP 0+914.779 6021056.287 | 6520763.938 | 153.016
T1_87 0+920.000 6021054.305 | 6520759.109| 153.036
T1_88 0+930.000 6021050.491 | 6520749.865| 153.089
T1 111 KtP 0+934.860 6021048.622 | 6520745.378 | 153.122
T1_89 0+940.000 6021046.630 | 6520740.640 | 153.159
T1_90 0+950.000 6021042.690 | 6520731.449| 153.231
T1 91 KKP=Pt 0+954.778 6021040.772 | 6520727.072 153.265
OZNACZENIA

KKP koniec krzywej przejsciowej

PKP poczatek krzywej przejsciowej

PL poczatek tuku poziomego

Kt koniec tuku poziomego

PLP poczatek tuku pionowego

KLP koniec tuku pionowego

ZN zatom niwelety

2.3 Uktad torowy w profilu

23.1

Warunki techniczne

Przyjeto nastepujgce gtéwne parametry profilu podtuznego linii:

a.
b.

C.

Zalecana wartos$¢ pochylenia podtuznego: 6,0%o,
Maksymalne pochylenie podtuzne: 10,0 (17,5)%o,

Promienie tukéw pionowych:

e Zalecana wartos¢: Rv =5 000 m (dla Vmax=80 km/h),

e Normalna warto$¢ dopuszczalna: Rv = 5 000 m (dla Vmax=80 km/h),

Zasadnicza dtugosc toru o jednakowym nachyleniu: 500 m,

Minimalna dtugo$¢ toru o jednakowym nachyleniu: 167 m.
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2.3.2
Projektuje sie nowg niwelete toru tgcznicowego, umozliwiajgcg uzyskanie normatywnego przekroju

Rozwigzania projektowe

normalnego nawierzchni, z jednoczesnym wykorzystaniem istniejgcej korony nasypéw, wykluczajgc w
ich

sie uwzgledniajgc lokalizacje przejazdow w poziomie szyn, perondéw, obiektéw inzynieryjnych

miare mozliwosci koniecznos¢ poszerzania. Przebieg niwelety ksztattuje

oraz gtowic rozjazdowych.

Koncepcje przebiegu niwelety toréw przedstawiono w tabeli 3 oraz na rysunku nr 2.

Tabela 3. Uktad torowy w profilu

Element Km Rzgdna | Pochylenie Km korica sz;dna Dlugosc p‘ﬁ:ti::(i’:a Et*yl::gz?\: St:::zka

poczatku | poczatkowa [%0] koricowa [m] e - (m]
Prosta 0+000.000 149.980 6.102 | 0+085.426 150.501 | 85.426
tuk 0+085.426 150.501 6.102 | 0+125.248 150.921 | 39.822 4500.000 | 19.910 0.044
Prosta 0+125.248 150.921 14.951 | 0+333.423 154.033 | 208.175
tuk 0+333.423 154.033 14.951 | 0+413.423 155.097 | 80.000| 24261.399| 39.995 0.033
Prosta 0+413.423 155.097 11.654 | 0+528.110 156.434 | 114.687
tuk 0+528.110 156.434 11.654 | 0+688.106 155.918 | 159.996 5376.981| 79.999 0.595
Prosta 0+688.106 155.918 -18.102 | 0+802.762 153.842 | 114.656
tuk 0+802.762 153.842 -18.102 | 0+934.860 153.122 | 132.098 5222.324 | 66.049 0.418
Prosta 0+934.860 153.122 7.193 | 0+957.538 153.285| 22.678

OBJASNIENIE OZNACZEN:
Przekroczony Prég PO - decyzje podejmuije Projektant
Przekroczony Prog P1 - wymagana zgoda Zaktadu Linii Kolejowych lub we wskazanych przypadkach Zarzadu PKP
PLK S.A.

Przekroczony Prog P2 - wymagane uzyskanie odstepstwa od zapiséw Standardéw udzielanego w formie uchwaty

Zarzadu PKP PLK S.A.
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2.4 Nawierzchniatorowa

2.41 Tor gtéwny szlakowy
Projektuje sie nawierzchnie toru kolejowego jak dla sgsiadujgce;j linii kolejowej nr 201 o nastepujgcych
zatozeniach:
a) tor bezstykowy na catej dtugosci robot, temperatura montazu +23 °C z tolerancjg +3 °C,
b) szyny nowe typu 49E1, z gatunku R260* (surowe), szyny nowe.
¢) na odcinkach tuku o promieniu <800 m w toku zewnetrznym i wewnetrznym (na dtugosci fuku i
krzywej przejsciowej) nalezy wbudowac¢ szyne R350HT — na przedmiotowym odcinku nalezy
zabudowac szyny R350HT w km od 0+131.272 do km 0+954.855
d) na poczatku i koncu toru tgcznicy zabudowaé szyny przejsciowe o dlugosciach 12 m, w celu
wigczenia sie w rozjazdy zaprojektowane w ramach projektéw powigzanych (LK201 i LK229),
ktérych nawierzchnia przewidziana jest do wykonania z szyn 60E1; doktadne kilometraze
zabudowy szyn przejsciowych to:
- km 0+079.194 do km 0+091.194;
- km 0+942.855 do km 0+954.855.

e) podkiady strunobetonowe nowe typu PS93/94 do szyn 49E1 z przytwierdzeniem W14
w rozstawie 0,60 m,
f) podsypka tluczniowa:

- nasubwarstwe o grubosci 0,35 m — tltuczen wytgcznie fabrycznie nowy, klasy I, gatunku
1 ze skat magmowych, wylewnych, zasadowych lub obojetnych, np. melafir lub inna
0 analogicznych wiasciwosciach,

- na uzupetnienia do petnego obrysu — tluczen wytgcznie fabrycznie nowy, klasy |,
gatunku 1 ze skat magmowych, wylewnych, zasadowych lub obojetnych, np. melafir
lub inna o analogicznych wtasciwosciach,

g) faczna, catkowita grubos¢ warstwy podsypki w przekroju pod nizszym tokiem szynowym
nie moze by¢ mniejsza niz 0,35 m;

h) zapewnic¢ utrzymanie przeswitu pomiedzy stopg szyny a podsypkg o wysokosci okoto 5 cm i
szerokosci 10 cm w miejscu, gdzie szczelina wystepuje symetrycznie po obu stronach
torowiska, w celu umozliwienia przemieszczania sie ptazéw, lecz nie czesciej niz co trzecie
okienko miedzy podktadami;

i) zastosowanie dodatkowych srodkoéw zwiekszajgcych bezpieczenstwo toru bezstykowego:

- w celu zwiekszenia odpornosci ramy toru bezstykowego na wyboczenie, na wszystkich
tukach poziomych i promieniu < 500 m nalezy zastosowaC poszerzenie pryzmy
podsypki od strony zewnetrznej fuku do min. 0,60 m (jako rozwigzanie alternatywne
dopuszczalne jest stosowanie kapturéw stalowych zwiekszajgcych opory poprzeczne
mocowanych do podkfadéw/podrozjazdnic).

Na przedmiotowym odcinku wystepujg 2 takie tuki:
—tuk o promieniu 439m w km 0+311.271 do km 0+528.108
—tuk o promieniu 430m w km 0+680.108 do km 0+722.767
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Po przeniesieniu obcigzenia wymaganego przepisami Id-1, zat. 15, pkt 3 ppkt 3, nalezy wykonac
podbicie stabilizacyjne przedmiotowego odcinka.

Na odcinkach toru w odlegtosciach co 200 m £ 50 m, na zewnatrz toru, nalezy wykona¢ punkty state
stanowigce punkty odniesienia dla kontroli stabilnosci potozenia toru.

Przed pierwszym przywréceniem ruchu pociggdéw i montazem plyt przejazdowych matogabarytowych,
po regulacji potozenia toru, nalezy dokona¢ stabilizacji dynamicznej toréow szlakowych i gtéwnych
zasadniczych wraz z catymi potozonymi w nich rozjazdami, niezaleznie od predkosci docelowej lub
zaprowadzanej w ramach odbioru eksploatacyjnego. Stabilizacja dynamiczna powinna nastepowac
poprzez zastosowanie specjalnych maszyn zapewniajgcych kontrolowane obcigzenie szyn ramy toru w
zakresie 0-240 kN w potgczeniu z wibracjami w ptaszczyznie poziomej o czestotliwosci 0-42/45Hz.
Zarowno obcigzenie jak i wibracje powinny by¢ regulowane w catym zakresie potrzeb pracy. Z zakresu
stabilizacji dynamicznej nalezy wytgczy¢ przejazdy o nawierzchni bezpodsypkowej wraz z odcinkami

ok. 10 m po obu stronach przejazdu.
2.5 Podtorze

2.5.1 Warunki techniczne dla gérnej warstwy podtorza
Projektowane podtorze (na gérnej warstwie torowiska) powinno spetnia¢ nastepujgce warunki:
e fawa torowiska na odcinku szlakowym szerokosci min. 0,90 m,

e pochylenie poprzeczne torowiska — 5%.

Grunty stosowane do budowy i naprawy torowiska powinny umozliwia¢ uzyskanie modutéw
odksztatcenia podtorza nie mniejszych niz 45 MPa w przypadku gruntéw spoistych i 60 MPa
w przypadku gruntdéw niespoistych. Skarpy podtorza powinny mie¢ nachylenie zapewniajgce

ich statecznosé.

Parametry gornej czesci podtorza powinny spetnia¢ wymagania okreslone w Warunkach technicznych
utrzymania podtorza kolejowego Id-3 oraz Standardach Technicznych szczegéfowych warunkach
technicznych dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vimax<250km/h, Zatgcznik nr 3
do uchwaty Nr 251/2021 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2021 r., Tom 1

Droga szynowa, wersja 1.4.

Dla linii o predkosci Vmax < 80 km/h oraz natezenia przewozami T < 3 [Tg/rok], pod wzgledem
wytrzymatosciowym podtorze powinno by¢ tak wykonane, aby po modernizacji, wyrazone w
megapaskalach [MPa] minimalne warto$ci modutu odksztatcenia podtorza, mierzonego na torowisku,
wynosito Eo = 80 MPa. Niemniej jednak biorgc pod uwage iz podtorze dla tgcznicy bedzie budowlg
ziemng wznoszong od podstaw oraz z uwagi na zapis z Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla
niniejszego zadania (str. 35 PFU) o tresci ,Z wyjgtkiem szyn (nalezy zastosowac szyny 49E1 z gatunku
stali R260) standard techniczny nalezy przyja¢ jak dla modernizowanej LK 201" przyjeto wymagany
modut odksztalcenia podtorza mierzony na torowisku (tj. na warstwie ochronnej) o wartosci E,

= 120 MPa, jak dla projektu przylegtego linii kolejowej nr 201 (wykonywanej w ramach odcinka B).

Na etapie robét budowlanych Wykonawca prac budowlanych jest zobowigzany wykonywaé badania

nosnosci podtoza i podtorza kolejowego.
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W przypadku realizacji tgcznicy po wykonaniu projektu przylegtego linii kolejowej nr 229 (wykonywanej
w ramach odcinka D), na odcinku od km 0+081,5 do km 0+348,0 (kilometracja tgcznicy) nalezy dogescié¢
wykonane wg projektu odcinka D podtoze, tak aby po zabudowie warstwy ochronnej (wg projektu
tacznicy) umozliwi¢ uzyskanie modutu odksztatcenia podtorza mierzonego na warstwie ochronnej o
wartosci 120 MPa.

Natomiast jesli po pomiarze modutu na wykonanym podtozu, takie dogeszczenie moze okazaé sie
niewystarczajgce do tego aby po zabudowie warstwy ochronnej uzyska¢ modut odksztatcenia
wynoszacy 120 MPa, nalezy zebra¢ wierzchnig warstwe podioza (przygotowanego pod warstwe
ochronng) i zabudowa¢ warstwe posrednig, umozliwiajgcg uzyskanie modutu o wartosci 120 MPa na
warstwie ochronne;j.

Jesli zadania bedg wykonywane réwnoczesnie, to na odcinku od km 0+081,5 do km 0+348,0
(kilometracja tgcznicy) roboty ziemne w podtozu pod warstwe ochronng od poczatku nalezy wykonywac
majgc na uwadze koniecznos¢ uzyskania modutu odksztatcenia podtorza mierzonego na warstwie

ochronnej o wartosci 120 MPa.

Do budowy, dobudowy i przebudowy: nasypoéw (w catym przekroju) i przekopdw (grunty gdérnych
warstw) wyklucza sie stosowanie gruntéw okreslonych klasg jakosci QS0, QS1 - okreslonych w
warunkach technicznych 1d-3, §8, ust. 2-4. Ponadto wyklucza sie mozliwos$¢ stosowania materiatow

odpadowych i z recyklingu - okreslonych w §8 ust. 6 Warunkéw technicznych Id-3.

Warstwa ochronna na catej dtugosci opracowania powinna spetnia¢ nastepujgce zatozenia projektowe:

e modut odksztalcenia podtorza mierzony na torowisku (tj. na goérnej powierzchni warstwy
ochronnej) — E, = 120 MPa,

e warstwa ochronna jednowarstwowa z niesortu kamiennego o grubosci 0,35 m, utozona na
geowtokninie separacyjno-filtracyjnej,

e w miejscach wzmocnienia podtorza poprzez zastosowanie pod warstwg ochronng georusztu
trojosiowego nalezy nie stosowaé geowtdkniny separacyjno-filtracyjnej,

e w lokalizacjach, w ktérych wymagane jest wzmocnienie dolnych warstw podtorza lub gruntéw
podtoza, nalezy postepowac zgodnie z opracowanym dla zadania projektem geotechnicznym —
Tom PT.T1.UKtLAD TOROWY | WZMOCNIENIE PODTORZA; Projekt geotechniczny;
branza geotechniczna,

e zmiany Kkonstrukcyjne goérnych warstw podtorza muszg odbywaé sie fagodnie
na dtugos$ci co najmniej 25 m wzdtuz osi toru, niemniej jednak nie przewiduje sie zmian grubosci

warstwy ochronnej z uwagi na jej jednolitg grubos¢ wynoszacg 0,35 m.

Materiat na warstwe ochronng i wbudowana warstwa powinny odpowiadaé nastepujgcym wskaznikom
technicznym:

e uziarnienie o frakcji 0 — 31,5 mm,

e zawartos¢ ziaren o d < 0,02 mm mniej niz 3%,

¢ minimalny wskaznik réznoziarnistosci dla 0<V<160 U = 5 + 6,

e graniczny wskaznik wygiecia krzywej (nie okresla sie):
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dyo " deo

Oznaczenia symboli:
dio, d3o, deo — $rednica ziaren materiatu, kiére wraz z mniejszymi stanowig
odpowiednio: 10%, 30%, 60%,
dis - $rednica ziaren materiatu o drobniejszym uziarnieniu, ktére wraz z mniejszymi stanowi
15% materiatu,
dss - jak wyzej, ale stanowi 85% masy,

Dis — $rednica ziaren materiatu o grubszym uziarnieniu, ktéry wraz z mniejszymi stanowi 15%

masy.
e warunek stabilnosci miedzy warstwami okreslony wzorem Terzagi’ego
4d15=D15<4dss,

e wskaznik zageszczenia (po wbudowaniu) Is = 1,03 liczony wg normy PN-8804481 p.8.2.

Projektuje sie utozenie warstwy ochronnej o grubosci 0,35 m, wykonanej z niesortu kamiennego

o frakcji 0-31,5 mm, utozonego na geowidkninie separacyjno-filtracyjne;.

2.6 Odwodnienie

2.6.1 Odwodnienie fgcznicy

Odwodnienie fgcznicy linii kolejowych nr 201 i 229 projektuje sie poprzez drenaze rurowe i
francuskie, zbiornik retencyjno-rozsgczajgcy oraz rowy kolejowe.

Na odcinku w km 0+348 do km 0+569 projektuje sie odwodnienie podtorza do drenazu w postaci
rur $250mm PP i drenazu francuskiego zlokalizowanego po lewej stronie toru. Wody deszczowe z
odcinka od km 0+348 do 0+426 odprowadzane bedg do projektowanego drenazu francuskiego z
wylotem Wyl4 (przelewem awaryjnym) do rowu projektowanego wg odrebnego opracowania. Drenaz
kamienny pozwala na bezposrednie odprowadzenie wod opadowych do gruntu poprzez rozsgczanie.
Odcinek w km 0+426 do 0+569 odwodniony zostanie poprzez drenaz rurowy $250mm z wylotem WyI3
do projektowanego zbiornika retencyjno-rozsgczajgcego ZB-01 o objetosci retencyjnej 17,0m3,
zlokalizowanego w km od 0+569 do 0+654 .

Na odcinku w km 0+655 do km 0+689 projektuje sie drenaz rurowy (w zastepstwie rowu torowego)
z wylotem do projektowanego rowu torowego. Drenaz zaprojektowano z rur o $rednicy $200mm PP.
Wody z drenazu zostang odprowadzone do rowu wylotem Wyl2 (km 0+689).

Na odcinku w km od 0+689 do 0+920 projektuje sie rowy kolejowe odwadniajgce uktad torowy z
funkcjg retencyjno-rozsgczajgcg. Zaprojektowane rowy to rowy otwarte, trapezowe, o gtebokosci min.
0,2 m ponizej dna spggu warstwy ochronnej oraz szerokosci dna 0,4 m. Pochylenie skarp rowow
projektuje sie jako 1:1,5, skarpy sg nieumocnione obsiane trawag. W km 0+745 projektuje sie przepust,
ktéry bedzie odprowadzat wody deszczowe z projektowanych rowow lewych i z rowu nr 7- odcinek
B_NRT_2 (projektowanego wg odrebnego opracowania z ktérego wody doptywajg do rowu w km
0+920), do rowu projektowanego wg odrebnego opracowania przy linii kolejowej nr 201. Przepust
zaprojektowano metodg bezrozkopowag z rur $800mm Zelbetowych przeciskowych. Na projektowanym

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu

"Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™
Strona 21 z 66



VOESS'NG Projekt Wykonawczy

oA PW.T1 Budowa fgcznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrebie posterunku odgateznego Glincz
Wersja: 04

rowie w miejscu wlotu wod deszczowych do przepustu projektuje sie studnie wpadowg $2000mm z
piaskownikami oraz regulatorem przeptywu. Regulator pozwoli na odprowadzenie wody w ilosci 179,4l/s
do rowu przy LK201, ktéra koncowo trafia do zbiornika Zb_3 projektowanego wg. odrebnego
opracowania.

Rozwigzania szczegodtowe przedstawiono w czesci graficznej projektu.

Projektuje sie rowy otwarte, trapezowe, o gtebokosci min. 0,2 m ponizej dna spagu warstwy
ochronnej oraz szerokosci dna 0,4 m. Pochylenie skarp rowéw projektuje sie jako 1:1,5 oraz 1:1 przy
jednoczesnym wykonaniu umocnienia skarp (poprzez zabudowanie prefabrykowanych betonowych ptyt
azurowych). Zakres projektowanych rowéw przedstawiono na profilu podtuznym (rysunku 2) i planach
sytuacyjnych (rys. nr 1.1 oraz 1.2.). Przekroje normalne projektowanych rowéw przedstawiono na rys.
nr 3. Orientacyjny zakres budowanych/odbudowywanych rowéw bocznych przedstawiono w tabeli 4.
Réw od km 0+569.190 do km 0+574.190 projektuje sie jako réw z umocnionym dnem zgodnie z
wymaganiami Standardéw Technicznych oraz Instrukcji 1d-3. Natomiast od km 0+714.190 do km
0+793.674 skarpy rowu do wysokosci 1.5 m powyzej dna oraz dno rowu nalezy umocni¢ obrukiem

kamiennym na zaprawie cementowej.

Tabela 4. Zestawienie rowéw bocznych po stronie lewej

Rowy po lewej stronie
L.p. od H Do H Spadek | Diugosé

) [km] [m] [km] [m] [%0] [m]

1 0+569.190 152.899 0+574.190 152.90 -0.35 5.000
2 0+574.190 | 152.671 | 0+654.190 | 152.57 0.00 80.000
3 0+654.190 152.396 0+714.190 152.27 -0.50 25.000
4 0+714.190 | 152.271 | 0+745.190 | 149.84 -7.84 31.000
S) 0+745.190 | 149.841 | 0+793.674 | 150.51 1.37 48.474
6 0+793.674 | 150.505 | 0+962.702 | 153.41 0.60 169.037

2.6.2 Rozwigzania materialowe dla odwodnienia

2.6.2.1 Kolektory kanalizacji deszczowej
Sie¢ kanalizacji deszczowej projektuje sie z rur $200 mm, $250 mm PP SN8 tgczonych na
uszczelke gumowg, wg PN-EN 1852-1 oraz PN-EN 1610 i zgodnie z WTWIOSK z 2003 r.

Rury kanalizacyjne montowac¢ z zaprojektowanym spadkiem, na 20 cm podsypce piaskowe;.

2.6.2.2 Przepust w km 0+745

Przepust zaprojektowano z rur przeciskowych Zelbetowych z uszczelkg klinowg $960x80mm
dlugosci 26,5m. Zgodnie z sytuacjg terenowg komore nadawczg przewidzie¢ po stronie potudniowej
tacznicy. Komora ma ksztait prostokata o wymiarach w osiach $ciany 4,2 x 7,8m. Komora odbiorcza
zlokalizowana bedzie pomiedzy torami tgcznicy a linii kolejowej nr 201. Komora odbiorcza ma ksztatt

kwadratu o wymiarach 4,2 x 4,2m.
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2.6.2.3 Rurociagi drenarskie

System drenarski odwadniajgcy uktad torowy zaprojektowano z rur drenarskich ¢$200mm,
$250mm o sztywnosci obwodowej SN8, sgczgco- przeptywowych o szczelinach wykonanych w gérne;j
czesci rury na 120° obwodu. Odcinki drenazu wprowadzone do drenazu francuskiego wykonac z rur
drenarskich $160mm PP, o szczelinach na catym obwodzie rury.

Rury drenarskie nalezy uktada¢ na 5 cm podsypce. Obsypka drenazu do wysokosci min. 50cm
wykonaé kruszywem mineralnym pochodzenia naturalnego, nielasujgcym sie o frakcji min. 12mm w
ostonie z geowtdkniny drenazowej. Nalezy stosowac sie do wytycznych producenta zastosowanego
systemu. Zasypka filtracyjna musi by¢ mrozoodporna i o wodoprzepuszczalnosci k1021x10-4 m/s. W
czasie eksploatacji nie moze ulega¢ rozpadowi lub scementowaniu powodujgcemu zmniejszenie
wodoprzepuszczalnosci materiatu. Wielko$¢ ziaren zasypki na styku z elementami drenarskimi musi
spetnia¢ zaleznos$¢ 2dso>e, gdzie dso to Srednica ziaren zasypki, ktdérej masa ziaren mniejszych w
zasypce wynosi 50%, e jest srednicg otworu / szerokoscig szczeliny w rurze drenazowej Rurociggi
drenarskie uktada¢ w otulinie z geowtdkniny drenazowej oraz na podsypce zgodnie z PN-S-02205 oraz
PN-EN 1610 i PN-ENV 1046. W miejscach gdzie drenaz rurowy z geowtdkning narazony jest na
dziatanie promieni stonecznych nalezy go zabezpieczy¢ 15cm warstwg klinca.

Zastosowana geowitdknina powinna spetnia¢ wymagania podane w tabeli ponizej:

Wymagania dla geosyntetykow filtracyjnych

Lp. Wlasciwose Metoda badania Wartos¢ wymagana
1 2 3 4
1 [Masa powierzchniowa PN-EN IS0 9864:2007 =150g/mZ T
o | Wytrzymalost na przebicie PN-EN 1SO 12236:2006(U) >15kN
statyczne
| Wskaznik wodoprzepusz- [
3 | czalnosci prostopadiej przy PN-EN ISO 11058:2002 =1 %103 mis
nacisku 20 kPa
4 [Wielkos¢ porow Og PN-EN ISO 2956:2002 0,06-0,75mm37
5 | Grubo&¢ przy nacisku 20 kPa PN-EN IS0 9863-2:1996 = 10x Oy
Objasnienia:

“ ze wzgleddw ekonomicznych masa powierzchniowa nie powinna by¢ wieksza od 250 g/m?
4 ze wzgledu na kolmatacje zaleca sie stosowac widkniny iglowane o wymiarach porw:

- 0,06 - 0,12 mm w gruntach drebnoziamistych

- 0,08 - 0,15 mm w gruntach o grubszym uziarmnieniu

2.6.2.4 Drenaz francuski

Drenaz francuski o szerokosci 40cm i wysokosci 60cm wykonany jest z kruszywa otoczonego
geowtdkning. Wypetnienie drenazu francuskiego wykona¢ z ttucznia o granulacji 31,5 do 50mm.
Geowldknine uktada¢ na zaktad 20cm i zabezpieczaé szpilkg stalowag w ksztatcie litery U. W miejscach
gdzie drenaz kamienny narazony jest na dziatanie promieni stonecznych nalezy go zabezpieczy¢ 15cm

warstwag klinca. System ten pozwala na bezposrednie odprowadzenie wod opadowych do gruntu.

2.6.2.5 Studnia kanalizacyjna
Na kolektorach kanalizacji deszczowej i drenokolektorach zaprojektowano studzienki rewizyjne
wg PN-EN-1917:2004 prefabrykowane, typowe z kregéw betonowych $1000mm z domieszkg materiatu

uszczelniajgcego, fgczonych na uszczelke gumowg z gotowymi otworami z uszczelkg gumowg i dnem
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petnym. Ostatnig studnie przed odprowadzeniem wéd deszczowych do odbiornika projektuje sie z
osadnikami o gtebokosci 0,5m.

Przykrycie studzienek — typowa plytg betonowg z wlazem zeliwnym wg PN-EN-124:2000
$600 mm klasy B125 lub wlazem betonowym, z otworami wentylacyjnymi i zamknieciem zatrzaskowym.
W studzience zastosowac stopnie ztazowe zeliwne lub ze stali powlekanej spetniajace wymogi normy
PN-EN 13101.

2.6.2.6 Studzienki drenarskie

Studzienka drenarska $400mm z PP, skfada sie z dennicy PP, karbowanej rury trzonowej
$400mm, pokrywy betonowej opartej na betonowym stozku odcigzajgcym. Studzienke PP wykona¢ jako
kompletng o modutowym systemie montazu wg instrukcji producenta.
2.6.2.7 Studnie wpadowe

Na projektowanym rowie, w miejscu odptywu wéd deszczowych do przepustu projektuje sie
studnie wpadowg ¢2000 z piaskownikiem wg katalogu KPED 01.14. WIlot do studni wpadowej
zabezpieczy¢ demontowalng kratg o przeswicie max. 2 cm zabezpieczajgcg przed dostaniem sie do
studni ptazéw i gadéw.
2.6.2.8 Wyloty

Przewdéd kanalizacji deszczowej o srednicy $200mm, $250mm, $800mm odprowadzajgcy wody
deszczowe do projektowanych rowow lub zbiornika zakonczy¢ umocnionym wylotem na skarpie.
Zastosowac wylot z demontowalng, uchylng kratg o przeswicie max. 2 cm zabezpieczajgcg przed
dostaniem sie do kanatu gadéw i ptazéw. Umocnienie skarpy wokot wylotu o $rednicy ¢200mm i
$250mm wykona¢ kamieniem polnym na dtugos¢ 0,5 m w kazdg strone od wylotu. Narzut kamienny
utozy¢ na warstwie betonu klasy C8/10 o grubosci 10cm.
Wylot przepustu do rowu wzdtuz linii LK201 nalezy umocnié. Skarpe wokdt wylotu na dtugosci 1,5 m od
zewnetrznej Scianki przepustu w kazdg strone, do wysokosci 0,5m nad przepustem oraz dno rowu i
przeciwskarpe do wysokosci 2,0m umocni¢ kostkg kamienng utozong na warstwie betonu C12/16
grubosci 20cm.

Catos¢ wykona¢ zgodnie z rysunkiem szczegétowym.

2.7 Zabezpieczenie skarp

Niezalezenie od =zastosowania indywidualnych projektéw i rozwigzah dla uzyskania nosnosci
i stabilnoéci (statecznosci) poszczegdlnych elementéw podtorza, w strefie skarp nasypow, przekopow;
podtoza nasypow i rowni stacyjnych podstawowym i wymaganym rodzajem zabezpieczenia skarp o
pochyleniu 1:1,5 i pozostatych powierzchni w normalnych warunkach jest darniowanie o tgcznej
grubosci 0,15 m (darA+humus/ziemia urodzajna). W catym okresie budowy, nalezy zagwarantowac
utrzymanie w sprawnosci i przeprowadzanie zabiegow pielegnacyjnych uformowanych i

zabezpieczonych skarp.

Umocnienie skarp nasypow i wykopdéw o pochyleniu 1:1 nalezy wykona¢ poprzez wbudowanie geokraty

grubosci 10 cm lub zabudowanie ptyt azurowych.
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2.8 Sciany oporowe

W zwigzku z lokalnymi zawezeniami terenu kolejowego dla zaprojektowanej geometrii w planie
niniejszej tacznicy konieczne byto réwniez zaprojektowanie Scian oporowych w celu ograniczenia
zajetosci terenu objetego inwestycja.

Koniecznos¢ ograniczenia zakresu torowych robot ziemnych wystepuje na trzech odcinkach:

1) od km 0+359 do km 0+437;

2) od km 0+482 do km 0+494;

3) od km 0+668 do km 0+672.

Torowisko na dwdch pierwszych odcinkach jest zaprojektowane w przekopie (na odcinku 1 gtebszym a
na odcinku 2 nieznacznym), natomiast na trzecim odcinku torowisko zaprojektowano na
nowoprojektowanym nasypie do dobudowania. W zwigzku z tym wystepujg przeciwskarpy oraz skarpa
nasypu, ktére wykraczajg poza granice terenu kolejowego. Dzieki zaprojektowanym $cianom oporowym

uda sie unikngc¢ tych wykroczenh.

Dodatkowo w celu wykonania skanalizowania rowu przytorowego na odcinkach:

4) od km 0+654 do km 0+668 (14m);

5) od km 0+672 do km 0+689 (17m),

Wykonawca robo6t budowlanych musi tak dobra¢ technologie wykonania wykopu pod rure aby nie
wykroczy¢ samymi robotami poza granice terenu, np. poprzez tymczasowe zabezpieczenie wykopu

Sciankami szczelnymi.

Sciany oporowe na ww. odcinkach 1-3 zostaly zaprojektowane a rozwigzania przedstawiono w

opracowaniu branzy ,,Obiekty inzynieryjne”.

2.9 Osygnalizowanie linii kolejowej
Zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1), droga kolejowa powinna by¢ oznaczona nastepujacymi
wskaznikami:

e bezposrednio przed tarczg ostrzegawczg lub semaforem — wskaznik W 1,

e na koncu peronu — wskaznik W 4,

¢ przed semaforem wjazdowym i na stacjach linii kolejowych dwutorowych — wskaznik W
S5,

e przed przejazdami i przejsciami w poziomie szyn — wskaznik W 6a,

e przed tarczg ostrzegawczg semafora wjazdowego lub odstepowego albo przed
semaforem, ktérego obrazy sygnatowe mogg nie byé widoczne w sposéb ciggly z
wymaganej odlegtosci — wskaznik W 11a,

e do oznaczenia miejsc (przejazd, most, rozjazd, urzadzenie oddziatywania tor — pojazd,
czujnik szynowy, urzadzenie do wykrywania zagrzanych osi i ptaskich miejsc, i inne

urzgdzenia w torze), przed ktérymi powinny byé podnoszone noze i zamykane skrzydta
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ptuga odsnieznego podczas oczyszczania toru ze sniegu oraz w ktérych nalezy
zachowac¢ szczegdblng ostroznos¢ przy pracy maszyn torowych — wskaznik W 13,

e przed przystankami osobowymi nie posiadajgcymi semaforéw — wskaznik W 16,

e stupki ukresowe — wskaznik W 17,

e W miejscu zmiany i dozwolonej od tego miejsca najwiekszej dozwolonej predkosci
drogowej — wskaznik W 27a (wg rysunku planu sytuacyjnego branzy torowej, wg
projektu branzy SRK oraz wg aktualnej Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1)).

Dodatkowo, na linii nalezy wykona¢ nowe znaki kilometrowe i hektometrowe, znaki pochylenia oraz

znaki regulacji osi toru.

2.10 Wdrozenie wymagan TSI

a. Opis prac

Na etapie projektowania przeprowadzona zostanie weryfikacja WE podsystemu ,Infrastruktura” (INF)
oraz ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” (CCT), w zakresie wewnetrznych i zewnetrznych, stacyjnych
urzadzenia srk, urzgdzenh tgcznosci przewodowej oraz bezprzewodowej, potsamoczynnej blokady

liniowej na szlakach, urzgdzen na przejazdach kolejowych.

b. Przepisy

Do powyzszych prac zastosowanie majg ponizsze przepisy:
a) dla podsystemu INF:

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskiej (TSI INF) Dz.U.UE.L.2014.356.1 z p6zn. zm.,

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla osdb niepetnosprawnych i os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie (TSI PRM) z pézn. zm;

b) dla podsystemu CCT:

— Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemdéw ,Sterowanie” systemu kolei

w Unii Europejskiej (TSI CCS) z p6zn. zm.;

— Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 19.01.2017 r. w sprawie wiasciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu
kolei (LP UTK);

wraz z przywotanymi w nich normami i specyfikacjami technicznymi majgcymi zastosowanie

do przedmiotowych podsystemoéw oraz
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a) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789 z pozn.

zm.;

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci
(Dz.U. z 2021 r. poz. 1042).

c. Uwagi

Weryfikacja WE podsystemu zostanie przeprowadzona na etapie projektowania, wykonawstwa
i koncowych prob podsystemu w odniesieniu do wszystkich czesci podsystemu objetych zakresem prac,
na podstawie zapiséw Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (dalej SIWZ) wraz z jej

modyfikacjami i odpowiedziami na pytania oraz na podstawie obowigzujgcych przepiséw prawnych.

Weryfikacja podsystemu zostanie przeprowadzona z zastosowaniem modutu SG ,Weryfikacja WE
w oparciu o weryfikacje jednostkowg” w rozumieniu Decyzji Komisji nr 2010/713/UE z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie modutow procedur oceny zgodnoS$ci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE
stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE.

2.11 Zasady gospodarowania odpadami oraz materiatami z odzysku

Materiaty pochodzace z rozbiérki (demontazu) podlegajg zasadom gospodarki materiatami z odzysku
zgodnie z instrukcjg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcow
Is-3, stanowigcej zatgcznik do Uchwaty Nr 439/2021 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
27 lipca 2021r.), instrukcja postepowania w zakresie kwalifikowania materiatbw pochodzgcych z
dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3, stanowigcej zatgcznik do uchwaty Nr 460/2018
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 czerwca 2018r. oraz instrukcjg o prowadzeniu
gospodarki ztomem stalowym u metali kolorowych Im-2, stanowigca zatgcznik do uchwaty Nr 461/2018
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 czerwca 2018r. Nalezy sporzadzi¢ wykaz wszystkich
materiatdw zdemontowanych i odzyskanych w wyniku przeprowadzonych robét. Kwalifikacja materiatéw
z odzysku odbywa sie przez komisje powotang przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.
Demontaz nawierzchni nalezy wykona¢ w sposéb umozliwiajgcy odzysk szyn starouzytecznych
przewidzianych do ponownego wbudowania bez reprofilacji, o dtugosciach nie krétszych niz 25 m lub
30 m (dtugos¢ odzyskiwanych szyn jest uzalezniona od diugosci szyn, jakie byty pierwotnie uzyte przy
ich zgrzewaniu).

Szyny zakwalifikowane do reprofilacji lub mozliwe do uzycia bezposrednio w innej lokalizacji powinny
by¢ odzyskane w odcinkach o dtugosci odpowiadajgcej ich pierwotnej diugosci. Wykonywanie ciecia
szyn w innych odcinkach bedzie traktowane jako niewtasciwe prowadzenie robot.

Materiaty zakwalifikowane jako materiaty starouzyteczne lub do regeneracji oraz ztom przeznaczony do
sprzedazy, nalezy protokolarnie przekaza¢ do IZ Gdynia, zgodnie z zasadami, o ktérych mowa wyze;j.
Podktady zakwalifikowane jako starouzyteczne pozostajg uzbrojone. Pozostate nalezy rozbroic.
Wykonawca zobowigzany jest do przesortowania, przetransportowania oraz zmagazynowania

materiatéw, o ktérych mowa wyzej, na miejsce wskazane przez Zamawiajgcego.
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Inne wyzej niewymienione odpady, powstate w czasie realizacji zadania, a w szczegdlnosci odpady
niebezpieczne, Wykonawca robdt powinien podda¢ odzyskowi, recyklingowi lub unieszkodliwieniu
zgodnie z uregulowaniami prawnymi wynikajgcymi z ustawy o odpadach.

Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ prawng i materialng za ewentualne szkody dla srodowiska
naturalnego — wynikajgce z niewlasciwego sortowania, transportu lub okresowego skfadowania
odpadéw powstatych w wyniku realizacji zadania — na zasadach okreslonych w ustawie
0 odpadach.

Wszelkie dokumenty powstate w zwigzku z odzyskiem materiatéw (protokoty, wykazy) Wykonawca
zobowigzany jest przekaza¢ w dniu odbioru koncowego i wchodzg w skiad dokumentacii

powykonawcze;.

2.12 Ochrona srodowiska
Prace przy uzyciu ciezkiego sprzetu nalezy prowadzi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy powstawanie zastoisk

wodnych.
Po zakonczeniu prac teren inwestycji nalezy uporzgdkowac i oczyscic.

Prace w sgsiedztwie drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do usuniecia prowadzi¢ z zabezpieczeniem

ich systemoéw korzeniowych, pni oraz koron.

Prace bedg prowadzone zgodnie z decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach numer RDOS-Gd-
WO00.420.100.2019.ASP.12 z dnia 01.04.2020 r.

2.13 Skrocona informacja o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia
Caly zakres robét zwigzanych z przebudowg uktadu torowego nalezy zrealizowac¢ przestrzegajac

zasad zawartych w przepisach:

— 1d-1 — ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” — Rozdziat VIII. ,Warunki
bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni”, stanowigcych zatgcznik do Zarzgdzenia nr 14/2005
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r. wraz z pdzniejszymi zmianami.

— Ibh-105 — ,Zasady bezpieczenhstwa pracy obowigzujgce na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez
pracownikow podmiotéow zewnetrznych” stanowigcych Zatgcznik do Uchwaty Nr 460/2019 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 lipca 2019 r. wraz z p6zniejszymi zmianami.

W rejonie wystepowania kolizji i skrzyzowan z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym roboty

nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Realizacja robét i obiektéw budowlanych odbywac sie bedzie na podstawie opracowanego i przyjetego
harmonogramu fazowania robét na stacji. Co do zasady w pierwszej kolejnosci nalezy przebudowac kolizje
istniejacych sieci i urzadzen oraz zdemontowac¢ zbedng infrastrukture, a nastepnie w miare postepu prac

w branzach wiodgcych budowac¢ nowe sieci i urzadzenia.

Szczegotowag kolejnosé realizacji poszczegdinych robot okresli kierownik budowy w harmonogramie

robot. Harmonogram budowy i sposob realizacji podlega zatwierdzeniu przez Inwestora.

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét budowlanych
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Podczas prac na czynnej linii lub stacji kolejowej wiele wydarzen wypadkowych moze prowadzi¢

do $mierci, obrazen lub uszczerbku na zdrowiu. Ponizsza tabela 5 przedstawia zestawienie

przewidywanych zagrozen, ktére mogg wystgpi¢ podczas realizacji robot budowlanych z okresleniem

ich rodzaju i skali oraz lokalizacji ich wystgpienia w czasie prowadzonych robé6t budowlanych.

Tabela 5. Rodzaje wypadkéw

Lp. Rodzaj zagrozenia Ske.lla : Lokalizacja
zagrozenia
Co - . Budowa przejs¢ pod torami, wykopow
1.
Przysypanie ziemia Srednia kablowych, rozbiérki budynkéw
2. Upadek z wysokosci Srednia Rozbidérka budynkéw, montaz sieci linii
energetycznych
3. Udziat w wypadku Srednia Prace prowadzone w na terenie miasta
samochodowym
4. Udziat w wypadku kolejowym Duza Wszystkie pracy na obszarze kolejowym
5. Porazenie prgdem elektrycznym Srednia Praca z narzedziami elektrycznymi
. . Prace w poblizu mostéw, wiaduktow,
6. Uderzenie przez spadajgcy . e L
. Duza obiektéw kubaturowych, pociggow
przedmiot o Co
sieciowych i dzwigow
7. |Urazy przy przeno_sz’enlu cigzkich Srednia Wszystkie roboty reczne
przedmiotéw
8 Kontakt z niebezpiecznymi Wykonywanie izolacji, prace ziemne,
. S Mata .,
substancjami wykopy, roboty rozbiérkowe
9 Kontakt z Srodkami Wykonywanie izolacji, prace ziemne,
. C . Mata iy
promieniotwérczymi wykopy, roboty rozbiérkowe
10. Zatrucie azbestem Mata Roboty rozbiérkowe budynkéw
11. Uszkodzenie stuchu Duza Prace zmechanizowane
12. | Poparzenie (w trakcie zgrzewania Srednia Spawanie zbrojenia, spawanie szyn
lub spawania)
13. | Zagrozenia biologiczne - bakterie, Mata Roboty rozbiérkowe budynkéw
grzyby
14. Oparzenia pradem i tukiem Mata Spawanie zbrojenia, spawanie szyn
elektrycznym
Zmiazdzenia konczyn lub innych A . .
15 o : . Montaz linii energetycznych, montaz toréw
: czesci ciata przez montowany Srednia 2 y
i rozjazdow
element
Uderzenia elementami
16. przewracajgcymi sie na Mata Praca na placach sktadowych
sktadowisku
17. Przewrécenia sie zurawia Mata Montaz linii energetycznych, montaz torow
i rozjazdow
Montaz linii energetycznych, montaz stacji
. SN i przy robotach kablowych, miejsca
18.
Peknigcia liny Mata zatadunku i wytadunku materiatéw, wyrobow
i urzgdzen
19. | Upadek z montowanej konstrukgji Mata Montaz linii energetycznych
Potkniecie sie, poslizgniecie, na : .
20. nierownych lub $liskich Srednia Rejon wykonywa_nla prac przy torach
; . kolejowych
powierzchniach
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. . Skala L
Lp. Rodzaj zagrozenia . Lokalizacja
zagrozenia
Poruszajgce sie pojazdy szynowe . .
21. | - potrgcenie, przejechanie przez Duza Rejon wykonywania pfac przy czynnych
) torach kolejowych
pojazd szynowy
22 Przygniecenie stopy, drgania - . Rejon wykonywania robét ziemnych
. . . Srednia )
mechaniczne i hatas i torowych.
Napiecie 3 kV, 15 kV oraz Rejon wykonywania robot kablowych,
23. | 230/400 V — porazenie pragdem Srednia sieciowych i elektroinstalacyjnych oraz
elektrycznym przygotowanie i likwidacja miejsca pracy
24. | Napiecie przemienne 230/400 V- Srednia Elektronarzedzia i maszyny zasilane energig
porazenie prgdem elektrycznym elektryczng
25 Utoniecie Srednia W trakcie budowy kapall_zacu sanlt{:\rnej,
przebudowy mostow i przepustow
26. | Zagrozenie promieniowaniem | g4 ot Nie wystepuje
jonizujgcym
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Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczefistwom wynikajacym z

wykonywania robé6t budowlanych

Zasady Ogoélne

Zgodnie z art. 21a Prawa Budowlanego, Kierownik Budowy jest obowigzany sporzadzi¢ lub

zapewni¢ sporzadzenie przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

opisujgcego srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym z

wykonywania robét budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w

tym zapewniajgce bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgcg szybkg ewakuacje na wypadek

pozaru, awarii i innych zagrozen.

W planie nalezy uwzgledni¢ wszystkie rodzaje robot stwarzajgcych wysokie ryzyko zagrozenia

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegodlnosci przysypania ziemig lub upadku z wysokosci —

zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. (Dz. U. Nr 120).

Wykonawca dostarczy na budowe i bedzie utrzymywat wyposazenie konieczne dla zapewnienia
bezpieczenstwa. Zapewni wyposazenia w urzgdzenia socjalne, oraz odpowiednie srodki
tacznosci wyposazenie i odziez wymagang dla ochrony zycia i zdrowia personelu zatrudnionego
na placu budowy. Wykonawca bedzie stosowat sie do wszystkich przepiséw prawnych
obowigzujgcych w zakresie bezpieczenstwa przeciwpozarowego. Bedzie stale utrzymywat
wyposazenie przeciwpozarowe w stanie gotowosci, zgodnie z zaleceniami przepisow
bezpieczenstwa przeciwpozarowego, na placu budowy, we wszystkich urzgdzeniach
maszynach i pojazdach oraz pomieszczeniach magazynowych. Materiaty tatwopalne bedag
przechowywane zgodnie z przepisami przeciwpozarowymi, w bezpiecznej odlegtosci od
budynkoéw i sktadowisk, w miejscach niedostepnych dla osob trzecich.

W przypadku wykonywania robot przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy hatas,
powinny by¢ stosowane specjalne urzgdzenia sygnalizacyjno-alarmowe zdalnie sterowane, do
podawania sygnatéw ostrzegawczych. W przypadku braku tych urzgdzen, kierownik robét
obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistow bezposrednio przy grupie pracownikéw
zatrudnionych przy pracy tego sprzetu. Dodatkowy sygnalista musi mie¢ zapewniong statg

tacznos¢ wzrokowg i stuchowg z sygnalistami sygnalizujgcymi zblizajgce sie pojazdy kolejowe.

Sygnalisci muszg mie¢ przy sobie:

o wyciag z rozktadu jazdy dotyczacy danego odcinka linii,

o choragiewke koloru zéttego,

o trgbke sygnatowg lub inne urzgdzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatow
akustycznych,

o sprawny zegarek,

o latarke z czerwonym i biatym Swiattem,

o radiotelefon przenosny tgcznosci utrzymania.

Wszystkie prace budowlane winny by¢ wykonywane przez pracownikdéw posiadajgcych
aktualne badania lekarskie dopuszczajgce do pracy na danym stanowisku oraz aktualne

szkolenia okresowe i stanowiskowe.
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¢ Prace zwigzane ze szczegdlnym zagrozeniem zdrowia powinny by¢ prowadzone przy ciggtym
nadzorze kadry technicznej (majster, kierownik robét, budowy) z zastosowaniem oznakowania
ostrzegawczego i informacyjnego wokaét terenu wykonywania robot.

e Przejscia i strefy niebezpieczne powinny by¢é oswietlone i oznakowane znakami
ostrzegawczymi lub znakami zakazu.

e Teren robét mozna oznaczy¢ za pomocg balustrad z lin lub tasm z tworzyw sztucznych,
umieszczonych wzdtuz wykopu na wysokosci 1,1 m i w odlegtosci 1 m od krawedzi wykopu.

e Pracownicy muszg by¢ poinstruowani o mozliwosciach, metodach i drogach ewakuaciji z terenu
budowy podczas wystgpienia zagrozenia zycia lub zdrowia.

e Prace przy urzgdzeniach i instalacjach elektroenergetycznych, w zaleznosci od zastosowanych
metod i Srodkdw zapewniajgcych bezpieczenstwo pracy, mogg by¢é wykonywane przy
catkowicie wytgczonym napieciu, w poblizu napiecia, pod napieciem.

e Prace w poblizu napigcia powinny by¢ wykonywane przy uzyciu $rodkéw ochronnych
odpowiednich do wystepujgcych warunkow pracy.

e Prace pod napieciem nalezy wykonywa¢ w oparciu o wiasciwg technologie pracy i przy
zastosowaniu wymaganych narzedzi i srodkéw ochronnych, okreslonych w instrukcji
wykonywania tych prac.

Wykonawca roboét jest zobowigzany:

o zapewni¢ utrzymanie i oznakowane drog technologicznych zgodnie z Polskimi
Normami i wtasciwymi przepisami,

o wykona¢ wilasciwe oznakowanie i zabezpieczenie placu ze szczegdélnym
uwzglednieniem miejsc prowadzenia robot niebezpiecznych,

o wyposazy¢ pracownikéw w odpowiednig odziez roboczg z atestowanymi elementami
ochrony osobistej odpowiednio do charakteru prowadzonych robét (odziez robocza i
sprzet ochrony osobistej, hetm ochronny, okulary ochronne, obuwie, rekawiczki
pieciopalczaste, wzmocnione skorg, torby do przechowywania drobnych narzedzi),
sprzet ppoz. i apteczki podrecznej w torbie przenosnej,

o opracowac instrukcje alarmowania na wypadek pozaru wraz z telefonami alarmowymi,

o opracowac instrukcje postepowania na okolicznos$¢ wystapienia wypadku przy pracy,

o pilnowac¢ czy sprzet jest obstugiwany wytgcznie przez pracownikéw posiadajgcych
odpowiednie uprawnienia i zgodnie z przeznaczeniem.

e Bezpieczng odlegtos¢ sktadowania materiatéw i poruszania sie pracownikéw i maszyn od toréw
kolejowych powinien ustali¢ kierownik budowy w porozumieniu z Inspektorem nadzoru.

e W celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robét oddalajgcy
sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczyé zastepce na czas swojej
nieobecnosci.

e O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik robot musi powiadomi¢ wszystkich pracownikéw
wykonujgcych dane prace.

¢ Miejsca robot nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi.
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e Przy wykopach pod fundamenty i kable nalezy ustawi¢ balustrady z tasmy z tworzywa
sztucznego, wzdtuz wykopu na wysokosci 1,1 m w odlegtosci 1 m od krawedzi wykopu.

o Uzytkowanie i postugiwanie sie narzedziami powinno by¢ zgodnie z instrukcja producenta.

e Maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym ich
sprawnos¢ i obstugiwane przez przeszkolone osoby wylgcznie do prac, do jakich zostaly
przeznaczone.

e Zabronione jest urzgdzanie stanowisk pracy, sktadowisk materiatéw, maszyn i urzadzen
bezposrednio pod napowietrznymi liniami energetycznymi lub w odlegtosci od skrajnych
przewodow w poziomie (pomiar przy gruncie) mniejszej, niz:

o 3 mdla linii niskiego napiecia,
o 5 mdla linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,
o 10 mdla linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV.

e Zabroniona jest praca dzwignic i urzadzen przetadunkowych, jezeli odlegto$¢ pionowa
przewodow linii napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic lub urzadzen
przetadunkowych bedzie mniejsza od:

o 3 mod przewodéw linii niskiego napiecia,

o 6,2 m od przewoddw linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,

o 6,74 m od przewoddw linii 0 napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,

o 10,67 m od przewodoéw linii 0 napieciu powyzej 110 kV do 400 kV.

e Odlegtosci wokét nieostonigetych urzadzen i instalacji elektroenergetycznych lub ich czesci
znajdujgcych sie pod napieciem, wyznaczajgce granice strefy prac w poblizu napiecia i strefy

prac pod napieciem, wynoszg zgodnie z ponizszg tabelg 6.

Tabela 6. Granice strefy prac w poblizu napiecia i strefy prac pod napieciem

Napiecie znamionowe Strefa

urzgdzenia prac pod napieciem prac w poblizu napiecia
kV m m

do 1 do 0,3 powyzej 0,3 do 0,7

powyzej 1 do 30 do 0,6 powyzej 0,6 do 1,4

e Odlegtosci dla urzgdzen i instalacji elektroenergetycznych o napieciu do 1 kV dotyczag tylko linii
napowietrznych. Prace w poblizu napiecia powinny by¢ wykonywane przy uzyciu Srodkéw
ochronnych odpowiednich do wystepujgcych warunkdéw pracy. Prace pod napieciem nalezy
wykonywaé w oparciu o wtasciwg technologie pracy i przy zastosowaniu wymaganych narzedzi
i sSrodkéw ochronnych, okreslonych w instrukcji wykonywania tych prac.

e Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny od gaszenia pozaréw, ktory
powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami
producentow i przepisOw przeciwpozarowych.

e Zagospodarowanie terenu budowy, a w szczegdlnosci placéw sktadowych, wykonuje sie przed

rozpoczeciem rob6t budowlanych, co najmniej w zakresie :

Zaprojektowanie i wykonanie rob6t dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
"Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™
Strona 33 z 66



VOESS'NG Projekt Wykonawczy

PW.T1 Budowa fgcznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrebie posterunku odgateznego Glincz

POLSKA

Wersja: 04

o czesciowego ogrodzenia terenu (od sgsiedniej dziatki) i oznaczenia strefy
niebezpiecznej (rejon roztadunku i przetadunku materiatéw nawierzchniowych),
o wykonania drog, wyjs¢ i przejs¢ dla pieszych,
o okreslenia zasad korzystania z istniejgcego zaplecza na bazie przetadunkowej w
zakresie :
- pomieszczenia administracyjnego,
- zaplecza socjalnego,
- zaplecza magazynowego,
- zapewnienia oswietlenia naturalnego i sztucznego placu budowy,

- zapewnienia tgcznosci telefoniczne;j.

W obrebie placu budowy nalezy:

wydzieli¢ miejsca sktadowania ciezkich elementéw prefabrykowanych oraz oznaczyé¢ strefy
zagrozenia podczas ich roztadunku oraz montazu,

stosowac ostony i ogrodzenia uniemozliwiajgce wtargniecie pracownikow na czynne tory
kolejowe oraz ulice z prowadzonym ruchem pojazdow,

ograniczy¢ predkosc¢ jazdy pociggdw w rejonie robot,

sygnalizowac jazdy pociggéw po torze przylegtym , wszelka praca reczna i praca maszyn winna
by¢ na czas przejazdu przerwana,

wytgczy¢ z ruchu tory objete robotami i odpowiednio zabezpieczy¢é przed przypadkowym

wjazdem taboru.

Catosé robdt nalezy realizowac przy uwzglednieniu ponizszych zasad:

wszystkie roboty w obrebie czynnych torow muszg by¢ wykonywane pod nadzorem kierownika
robodt, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych i higienicznych
warunkéw pracy (bhp), wykluczajgcych zagrozenie ich zdrowia i zycia,

miejsce robot torowych nalezy ostoni¢ sygnatem D1 “St6j”,

poza przepisami dotyczacymi sposobu wykonywania robdt nalezy przestrzegaé rowniez
postanowiefr wynikajgcych z "Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych”ld1 (D1) i ,Instrukcji sygnalizacji’-le-1 (E1),

przy wykonywaniu robét przy uzyciu maszyn lub innych urzgdzen technicznych, bez-posrednio
pod linig wysokiego napiecia, nalezy uzgodni¢ bezpieczne warunki jej uzytkowania,

roboty zwigzane z przebudowg nawierzchni kolejowej mogag by¢ wykonywane i nadzorowane
wytgcznie przez osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia,

w miejscach przylegajgcych do drog otwartych dla ruchu teren budowy nalezy ogrodzié¢ lub
wyraznie oznakowac a wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdéw i maszyn
pracujacych przy realizacji rob6t odpowiednio oznakowac,

roboty nalezy wykonywaé przy zapewnieniu ochrony przed uszkodzeniami zinwentaryzowanych
budowli i urzgdzen technicznych,

prace terenowe mozna rozpoczg¢ dopiero po petnym rozpoznaniu urzgdzen podziemnych
i naziemnych, opracowaniu szczegoétowej technologii i organizacji robét oraz uzgodnieniu

z wlasciwymi jednostkami terminéw i miejsc przewidywanych prac,
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e przed rozpoczeciem robot ziemnych ze wzgledu na wystepujgce w terenie sieci ustala sie
Z jednostkami zarzgdzajgcymi tymi instalacjami odlegtosci bezpiecznego uzywania maszyn
roboczych,

¢ niezidentyfikowane kable i rurociggi napotkane w czasie robét nalezy traktowac jako urzagdzenia
czynne,

e w przypadku natrafienia w czasie robét na nie ujete w dokumentacji urzgdzenia podziemne
telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe, kanalizacyjne, cieplne itp. albo
szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty wybuchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy
przerwa¢, wykop zabezpieczy¢, dokona¢ odpowiedniego wpisu do dziennika budowy i
powiadomi¢ o nadzér inwestorski oraz odpowiednie lokalne jednostki. Wznowienie prac moze
nastgpi¢ po uzgodnieniu trybu postepowania z jednostkami sprawujgcymi nadzér nad tymi
urzgdzeniami lub przedmiotami izapewnieniu przez te jednostki fachowego nadzoru
technicznego,

e mechaniczne roboty ziemne nalezy wykonywac przy zachowaniu warunkéw BHP wynikajgcych
z rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzenh technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych. (t.j. Dz. U. 2020 poz. 1461),

e podczas zageszczania gruntu urzgdzeniami wibracyjnymi:

o miejsca pracy majg by¢ oznakowane przenosnymi zaporami,
o majg by¢ przestrzegane warunki bezpieczehstwa i higieny pracy, okreslone w
dokumentacji techniczno-ruchowej i w instrukcji obstugi maszyn,

e maszyny i urzgdzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy przebudowie nawierzchni
kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny odpowiada¢ warunkom
zapewniajgcym obstugujacym bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

e pracownicy kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych obowigzani sg
przestrzega¢ zasad rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. 2005 nr 172 poz.
1444) oraz okre$lonych w ,Instrukcji o technice pracy manewrowej”- Ir-9( R34),

e na czynnych przejazdach oraz w odlegtosci do 20 m od niego zabrania sie skladowania
materiatéw oraz innych przedmiotow, ktére mogtyby ogranicza¢ widocznosc,

e wokét placow sktadowych, skladowisk przy obiektach oraz obiektach tymczasowych o
konstrukcji palnej powinien by¢é zachowany pas ochronny o szerokosci minimum 2 m i
nawierzchni z materiatéw niepalnych lub gruntowej oczyszczonej,

o w strefie pozarowej, obejmujgcej tymczasowy obiekt budowlany lub teren, okreslanej tak jak
strefa pozarowa skfadowiska, dopuszcza sie uzytkowanie nie wiecej niz 2 butli z gazem
plynnym, o zawartosci gazu do 11 kg kazda, przy czym ograniczenie to nie dotyczy butli
turystycznych o zawartosci gazu do 5 kg,

e roboty nalezy realizowa¢ odcinkami z zachowaniem odpowiednich drog komunikacyjnych
i transportowych, ciggéw pieszych i dojazdéw pozarowych w stanie nie stwarzajgcym zagrozen

dla uzytkownikéw,
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e drogii przejscia oraz dojazdy pozarowe nie mogg prowadzi¢ przez miejsca, w ktorych wystepuja
zagrozenia dla ich uzytkownikéw. Roboty ziemne muszg by¢ prowadzone w sposob
zapobiegajgcy rozmywaniu i rozwiewaniu gruntu na terenie inwestycji oraz zamulaniu i
zasypywaniu gruntéw przylegtych,

e przy budowie nie mogg by¢ stosowane materiaty, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla
otoczenia,

e teren budowy lub robét, a przede wszystkim teren sktadowania powinien by¢é w miare potrzeby
ogrodzony, lub skutecznie zabezpieczony przed osobami postronnymi. Wysokos¢ ogrodzenia
powinna wynosi¢ co najmniej 1,50 m. W ogrodzeniu powinny by¢ wykonane oddzielne bramy
dla ruchu pieszego oraz pojazdéw mechanicznych i maszyn budowlanych. Szeroko$¢ ciggu
pieszego jednokierunkowego powinna wynosi¢, co najmniej 0,75 m, a dwukierunkowego 1,20
m,

e dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robét budowlanych nalezy wyznaczyc€ i
oznakowac¢ miejsca postojowe na terenie budowy,

e szerokos¢ drog komunikacyjnych na placu budowy lub robét powinna by¢ dostosowana do
uzywanych srodkéw transportowych,

e drogiiciggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie technicznym.
Nie wolno na nich skladowaé materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotéw. Drogi komunikacyjne
dla wézkéw i taczek oraz pochyl-nie, po ktorych dokonuje sie recznego przenoszenia ciezaréw
nie powinny mie¢ spadkéw wiekszych niz 10%,

e przejsciai strefy niebezpieczne powinny by¢ oswietlone i oznakowane znakami ostrzegawczymi
lub znakami zakazu. Przejscia, przejazdy i stanowiska pracy w strefie niebezpiecznej powinny
by¢ zabezpieczone daszkami ochronnymi,

e przewody elektryczne zasilajgce urzadzenia mechaniczne powinny by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi, a ich potgczenia z urzgdzeniami mechanicznymi wykonane w
sposob zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy osob obstugujgcych takie urzgdzenia,

e nalezy zapewni¢ dostateczng ilos¢ wody zdatnej do picia pracownikom zatrudnionym na
budowie oraz do celéw higieniczno-sanitarnych, gospodarczych i przeciwpozarowych.
Dopuszczalne jest korzystanie z istniejgcych na terenie budowy pomieszczen i urzadzen
higieniczno-sanitarnych inwestora,

e na terenie budowy powinny by¢ wyznaczone oznakowane, utwardzone i odwodnione miejsca
do sktadania materiatow i wyrobow. Sktadowiska materiatéw, wyrobow i urzadzen technicznych
nalezy wykona¢ w sposéb wykluczajgcy mozliwosé wywrdcenia, zsuniecia, rozsuniecia sie lub
spadniecia sktadowanych wyrobéw i urzadzen. Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w
stosy o wysokosci nie wiekszej niz 2,0 m, a stosy materiatbw workowanych utozone w
warstwach krzyzowo do wysokosci nie przekraczajgcej 10-ciu warstw,

e teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozarow, ktory
powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaganiami
producentdw i przepiséw przeciw-pozarowych,

e W czasie wykonywania rob6t ziemnych i wykopdw kanalizacyjnych zwracaé uwage na:
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o zabezpieczanie wykopow przed obsunieciem sie,

o nieprzebywanie pracownikdéw i oséb postronnych w zasiegu pracy koparki i tadowarki,
o nieobcigzanie naturalnego klina odtamu na skarpie dodatkowym obcigzeniem,

o oznakowanie miejsc kolizyjnych a w szczegdlnos$ci tras uzbrojenie podziemnego,

e teren robot nalezy ostoni¢ zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji — le1 (E1), a roboty winny by¢
prowadzone z zachowaniem warunkéw bhp okreslonych w -§ 62 i 63 Warunkéw Technicznych
Id-1 (D-1) — Warszawa 2005,

e przy pracy maszyn torowych, ktérych elementy robocze wychodzg poza obrys skrajni taboru,
predkos¢ pociggdw po torze sgsiednim nalezy ograniczyé¢:

o przy rozstawie torow do 4,0m - do 30 km/h,
o przy rozstawie torow powyzej 4,0m do 5,60m - do 60 km/h,
o przy rozstawie torow powyzej 5,60m - bez ograniczen.

e przy temperaturach ponizej -15°C zaleca sie wstrzymywanie wszelkich prac na otwartym
powietrzu. Z kolei latem, przy temperaturze powyzej 28°C, zgodnie z przepisami bhp i z
potrzeby ochrony pracownikéw przed pracg w niesprzyjajacych warunkach, nalezy okresowo
wstrzymacé dziatania na otwartej przestrzeni,

e ponadto nie mozna prowadzi¢ robét montazowych w temperaturze powyzej 30°C, gdyz moze
nastgpic utrata wiasciwosci uzytkowych wbudowywanych materiatéw. W pewnych przypadkach
mozliwe jest uzycie materiatéw drozszych, lecz odpornych na ekstremalne temperatury.

Zagrozenia z tytutu pracy maszyn budowlanych

e Po zakonczeniu pracy w danym dniu maszyny i urzadzenia winny by¢ zabezpieczone przed
dostepem o0sd6b postronnych przy jednoczesnym wytgczeniu instalacji paliwowe;j i elektryczne;j.

e Stanowiska postoju maszyn winny by¢ wygrodzone i dozorowane.

e Maszyny, ktére mogg zblizy¢ sie na niebezpieczng odlegto$¢ do napowietrznych lub kablowych
linii elektroenergetycznych powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.

e W przypadku prac ziemnych i montazowych sprzetem zmechanizowanym przy skrzyzowaniu
z kablowg linig elektroenergetyczng i gazociggiem prace mozna wykonywa¢ w odlegtosci nie

mniejszej niz 5 m.

Prace w poblizu urzadzen znajdujgcych sie pod napieciem

e Prace wykonywac przy wytgczonych urzgdzeniach spod napiecia.

e Zabezpieczenie sie przed przypadkowym podaniem napiecia poprzez otwarcie i zatozenie
blokad tacznikéw oraz zawieszenie tablic informacyjnych ,Nie zatgcza¢ — pracujg ludzie” lub
zabezpieczenie miejsca zainstalowania tgcznikow przed dostepem osdéb postronnych.

e Zabezpieczenie sie przed skutkami nieprzewidzianego podania napiecia poprzez zatozenie
uziemiaczy ochronnych.

e Kable w gruncie traktowaé jako czynne bedace pod napieciem. W rejonie zagrozenia, prace
ziemne nalezy wykona¢ recznie. Roboty w poblizu prowadzi¢ pod nadzorem stuzb

eksploatacyjnych.
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e Odkryte w wykopie kable nalezy zabezpieczy¢ przez podwieszenie i owiniecie kocem
gasniczym z zastosowaniem dywanika i rekawic dielektrycznych.

e Zurawie samojezdne, koparki i inne urzgdzenia ruchome, ktére mogg zblizy¢ sie na
niebezpieczng odlegtos¢ do napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych powinny
by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.

e Zabrania sie dotykania potgczen elektrycznych (kable, linki, tgczniki) sieci powrotnej oraz

urzgdzen elektroenergetycznych (EOR).

Roboty rozbiérkowe

o Teren wokot rozbieranych obiektow nalezy ogrodzic¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi.

e Przed rozpoczeciem robét nalezy obiekt oditgczy¢é od sieci gazowej, cieplnej,
elektroenergetycznej, teletechnicznej, wodociggowej i kanalizacyjne;j.

e Roboty nalezy wstrzymac¢, gdy predkosc¢ wiatru przekracza 10 m/s.

o W czasie wykonywania robét rozbiérkowych sposobami zmechanizowanymi, wszystkie osoby
i maszyny powinny znajdowac sie poza strefg niebezpieczna.

o W czasie prowadzenia robot przebywanie ludzi na nizej potozonych kondygnacjach jest
zabronione,

e Przewracanie $cian lub innych czesci obiektu przez podkopywanie, podcinanie jest
zabronione.

e W czasie wykonywania rob6t metodg zmechanizowang wszyscy ludzie i maszyny powinni

znajdowac sie poza strefa niebezpieczna.

Roboty na wysokosci

e Osoby przebywajgce na stanowiskach pracy, znajdujagce sie na wysokosci, co najmniej 1m od
poziomu podtogi lub ziemi, powinny byé zabezpieczone przed upadkiem z wysoko$ci i
wyposazone w sprzet indywidualny.

e Do pracy na wysokosci nie zalicza sie pracy na powierzchni, niezaleznie od wysokosci, na jakiej
sie znajduje, jezeli powierzchnia ta:

o ostonieta jest ze wszystkich stron do wysokosci, co najmniej 1,5 m,

o petnymi Scianami lub $cianami z oknami oszklonymi,

o wyposazona jest w inne state konstrukcje lub urzadzenia chronigce pracownika przed
upadkiem z wysokosci.

e Przed przystgpieniem do wykonywania prac na dachu, bedacych robotami budowlanymi
Wykonawca jest obowigzany opracowac instrukcje bezpiecznego ich wykonywania w
przypadku robét, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5 m.

e Wejscie i zejscie z dachu moze odbywac sie poprzez:

o rusztowanie zmontowane w miejscu prowadzenia robot dachowych z wydzielonym
pionem komunikacyjnym, zapewniajgce zaréwno bezpieczne wejscie na dach, jak
réwniez dostep do krawedzi dachu oraz umozliwiajgce sktadowanie materiatéw i

narzedzi podczas wykonywania robdt,
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o rusztowanie wiezowe stojakowe (w tym systemowe) lub mobilne (przejezdne); przy
stosowaniu rusztowania przejezdnego nalezy pamigtaC o zabezpieczeniu go co
najmniej w dwdch miejscach przed przypadkowym przemieszczeniem,

o drabiny, ktérych stosowanie nalezy ograniczy¢ do wykorzystywania ich przy pracach
krotkotrwatych i przy pokonywaniu niezbyt duzych réznic pozioméw, gdyz zbyt diuga
drabina jest ciezka do przenoszenia i moze nie posiada¢ dostatecznej sztywnosci
(statecznosci); nalezy réwniez mie¢ na uwadze, ze przy drodze komunikacyjnej
realizowanej przy uzyciu drabiny mogg wystgpi¢ trudnosci w transportowaniu
materiatéw i narzedzi, niewielkich elementéw, poniewaz osoba poruszajgca sie po
drabinie powinna mie¢ obie rece wolne,

o mechaniczne s$rodki transportu, takie jak ruchome podesty robocze, podnosniki
hydrauliczne.

W celu zabezpieczenia pracownikédw wykonujgcych prace na dachu przed upadkiem z
wysokosci nalezy przede wszystkim stosowac srodki ochrony zbiorowej. Nalezg do nich:
balustrady, rusztowania ochronne, siatki ochronne i siatki bezpieczenstwa. Stosowanie
srodkow ochrony indywidualnej, szczegdlnie takich jak szelki bezpieczenstwa, jest
dopuszczalne, gdy nie ma mozliwosci stosowania s$rodkéw ochrony zbiorowej. Przy
zastosowaniu $rodkéw ochrony indywidualnej wymagana jest wieksza odpowiedzialnos¢ i
dyscyplina ze strony pracownikéw, a takze stata obecno$¢ osoby nadzorujgcej w miejscu
wykonywania robaét.

Osoba wykonujgca roboty w poblizu krawedzi dachu ptaskiego lub dachu o nachyleniu do 20%
jest obowigzana posiada¢ odpowiednie zabezpieczenia przed upadkiem z wysokosci.
Natomiast osoba wykonujgca roboty na dachu o nachyleniu powyzej 20%, jezeli nie stosuje sie
rusztowan ochronnych, jest obowigzana stosowac¢ $rodki ochrony indywidualnej lub inne
urzadzenia ochronne.

Trzeba réwniez wygrodzi¢ i oznakowaé strefe niebezpieczng, wykonac¢ daszki ochronne
w ogdlnodostepnym miejscu prowadzenia prac na dachach, na rusztowaniach i przy ciggach
lub przejsciach komunikacyjnych, ze wzgledu na zagrozenie dla zdrowia lub Zycia oséb
postronnych. Nalezy réwniez kontrolowa¢ dostep oséb niepowotanych do miejsc zagrozonych
upadkiem przedmiotéw lub materiatow.

Ponadto przy wykonywaniu prac na dachu nalezy przestrzega¢ nastepujacych wymogdéw bhp:

o na dachach krytych elementami o niskiej wytrzymatosci nalezy uklada¢ przenosne
mostki zabezpieczajgce,

o materiaty sktadowane na dachu nalezy zabezpieczy¢ przed zsunieciem,

o W czasie przerw w pracy lub po zakohczeniu pracy na dachu materiaty, narzedzia,
opakowania itp. powinny by¢ usuniete z dachu lub umocowane w sposéb wykluczajgcy
upadek na nizszy poziom,

o praca na dachu moze by¢ prowadzona tylko przy sprzyjajgcej pogodzie; roboty nalezy
przerwac przy nastaniu zmierzchu, gestej mgty, opadéw deszczu lub $niegu, gotoledzi

i wiatru o szybkosci przekraczajgcej 10 m/s,
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o podnoszenie i opuszczanie materiatdw, narzedzi nalezy dokonywa¢ w sposoéb
wykluczajgcy spadek z wysokosci lub zaczepienie o konstrukcje budynku,

o szczegolnie starannie musi by¢ zorganizowana dostawa pojemnikow z gorgcym
lepikiem; do przygotowania mas bitumicznych nalezy uzywaé wylgcznie kottdw
uchylnych zaopatrzonych w pokrywy, ktére nalezy wypetnia¢ nie wiecej niz do % ich
wysokosci,

o materialy i wyroby dekarskie nalezy podnosi¢ w wigzkach lub pojemnikach do tego
przeznaczonych i sktada¢ w miejscu wskazanym przez kierownika budowy, brygadziste
badz inng osobe kierujacg pracami.

e Prace na dachu powinny by¢é wykonywane przez co najmniej dwie osoby w celu zapewnienia
asekuraciji.

e Pracownicy przed przystgpieniem do pracy powinni zosta¢ poddani instruktazowi
obejmujgcemu gtéwnie:

o imienny podziat pracy,

o kolejnos¢ wykonywania zadan,

o wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy przy poszczegélnych czynnosciach.

e Podczas instruktazu trzeba wiec zapozna¢ pracownikow z problemami dotyczacymi sposobu
wykonywania pracy, a zwlaszcza:

o ze sposobem wejscia (zejscia) na dach,

o ze sposobem transportu i odbioru materiatéw na dachu,

o z rodzajem zastosowanych zabezpieczen pracownikow przed upadkiem z wysokos$ci
(srodkami ochrony zbiorowej, sSrodkami ochrony indywidualnej).

Roboty ziemne

e glebokie wykopy (wykopy pod kolektory oraz pod saczki i studzienki gtebsze od 1 m) nalezy
zabezpieczy¢ deskowaniem z trwatym umocowaniem rozpdr uniemozliwiajgcym ich spadniecie,

e wykop powinien byé zabezpieczony barierka, a w nocy oswietlony,

e nalezy przewidzie¢ bezpieczne wyjscie pracownikow z wykopu poprzez zabudowe drabin trwale
mocowanych do obudowy wykopu,

e roboty wykonywane w wykopach prowadzi¢ pod statym nadzorem pracownika bedgcego na
zewnatrz wykopu,

e W czasie wykonywania robét ziemnych, miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢
napisy ostrzegawcze,

¢ wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci powinny by¢ poprzedzone
okredleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one
wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robaét,

e prowadzenie robot ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze gtebokich wykopdéw
poszukiwawczych powinno odbywac sie recznie,

e wykopy 0 $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia, mogg by¢
wykonywane tylko do gtebokosci 1 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren przy

wykopie nie jest obcigzony w pasie o szerokosci réwnej gtebokosci wykopu,
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e wykopy bez umocnienh, o gtebokosci wiekszej od 2 m, mozna wykonywagé, jezeli pozwalajg na
to wyniki badan gruntu i dokumentacja geologiczno — inzynierska,

e niedopuszczalne jest uzywanie elementéw obudowy wykopu niezgodne z przeznaczeniem.

e dojazd maszyn i urzgdzeh w bezposrednie oddziatywanie na sciany wykopu jest dopuszczalny
na odlegto$¢ min. 3-5 m.

Aby roboty ziemne mogly byé wykonywane w sposob bezpieczny nalezy szczegdlnie dbaé o
zachowanie ponizszych zasad bezpieczenstwa:
o wyznaczenie strefy bezpieczehstwa o odpowiednim zasiegu,
o usuniecie wszelkich przeszkdéd uniemozliwiajgcych swobodng prace sprzetu
zmechanizowanego,
o niedopuszczanie do tworzenia sie nawisow,
o odpowiednie sktadowanie odktadéw gruntu oraz wtasciwy zatadunek urobku na Srodek
transportu,
o przygotowanie odpowiednich tras transportowych oraz zapewnienie na nich
odpowiedniego odptywu wod opadowych,
o przestrzeganie maksymalnych dopuszczalnych katéw nachylenia wzniesien, na ktérych
pracuje sprzet zmechanizowany,
o nie dozwolona jest praca koparek i spycharek pod przewodami wysokiego napiecia lub
kiedy znajdujg sie one w ich zasiegu.

e Pracownicy wykonujgcy prace gazoniebezpieczne i prace niebezpieczne, w szczegdlnosci
w wykopach o gfebokosci przekraczajgcej 1,5 m, studzienkach, kanafach, zbiornikach,
obmurowaniach zbiornikéw, powinni by¢ wyposazeni w szelki bezpieczehstwa potgczone z ling
asekuracyjng i asekurowani przez pracownikéw znajdujgcych sie poza miejscem wystepowania
zagrozen.

e Prace gazoniebezpieczne powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwéch pracownikéw w

celu zapewnienia asekuraciji.

Roboty montazowe
e urzadzenia pomocnicze, przeznaczone do montazu, powinny posiada¢ wymagane atesty,
e prowadzenie montazu z elementéw wielkowymiarowych jest zabronione: przy predkosci wiatru

powyzej 10 m/s i przy ztej widocznosci.

Roboty spawalnicze
e zlokalizowane w otwartej przestrzeni powinny by¢ zabezpieczone przed dziataniem czynnikow
atmosferycznych,
e W czasie spawania gazowego nalezy uzywaé wytgcznie butli posiadajgcych wazna ceche
organu dozoru technicznego,
e przewody nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,
e sprzet do spawania elekirycznego powinien spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach

dotyczacych systemu oceny zgodnosci oraz by¢ uzytkowany zgodnie z dokumentacja.
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Obowiazki kierownika

Kierownik budowy zobowigzany jest do opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(plan BIOZ). W oparciu o niniejszg informacje kierownik budowy jest obowigzany sporzadzi¢ lub
zapewni¢ sporzadzenie, przed rozpoczeciem budowy, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
uwzgledniajgc specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robét budowlanych, w tym

planowane jednoczesne prowadzenie rob6t budowlanych i ruchu pociggow.

Prowadzenie instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robot szczegodlnie
niebezpiecznych w tym:
e wykonywanie prac przez pracownikdéw posiadajgcych odpowiednie do wykonywanych prac
kwalifikacje,
e zapewnienie bezposredniego nadzoru przy wykonywaniu prac szczegodlnie niebezpiecznych,
e przeszkolenie pracownikédw w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie objetych

robot,

Do sprawowania nadzoru nalezy wyznaczyé imiennie osobe posiadajacg odpowiednie

przygotowanie i doswiadczenie, a takze wymagane przepisami uprawnienia.

Zasady postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia

e przed rozpoczeciem robo6t kierownik robot jest zobowigzany przeszkolic wszystkich
pracownikow zatrudnionych na budowie w zakresie bhp z uwzglednieniem specyfiki
wykonywanych prac,

e kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy kierujgcy zespotem jest zobowigzany przeprowadzic¢
szczegbtowe pouczenie pisemne wszystkich pracownikéw zatrudnionych przy pracach
szczegdlnie niebezpiecznych ujetych w punkcie 8.3,

e w trakcie wystgpienia zagrozen (np. pojawienie sie napiecia w miejscu pracy, wystgpienie
pozaru, natrafienie podczas rob6t ziemnych na nieznanego pochodzenia kabel, niewypat)
nalezy prace przerwaé, a zagrozenie zgtosi¢ kierownikowi robét; ponownie do prac mozna
przystapi¢ po usunigciu zagrozenia,

e w przypadku gdy powstrzymanie sie od wykonywania prac nie zapewni pracownikom
bezpieczenstwa nalezy opus¢ miejsce pracy, ostrzec pozostatych pracownikéw, a rejon prac
zabezpieczy¢ przed mozliwoscig dostepu oséb postronnych,

e w przypadku zaistnienia pozaru, natrafienia na niewypat zagrozenie zgtosi¢ odpowiednim
stuzbom ratowniczym,

e zaistnialy wypadek przy pracy zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu; poszkodowanemu

zapewni¢ pomoc medyczna,
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pracownikow zatrudnionych na budowie wyposazyé w apteczke | pomocy,
w przypadku pracy w poblizu czynnych toréw, sprzetu budowlanego, poruszajgcych sie
srodkéw transportu drogowego nalezy zapewni¢ sygnalistéw, a pracownicy powinni by¢ ubrani

w kamizelki ostrzegawcze.

Konieczno$¢  stosowania przez pracownikéw  srodkéw  ochrony indywidualnej

zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen

stosowa¢ kamizelki ostrzegawcze (pomaranczowe) w czasie wykonywania prac w poblizu
czynnych toréw i drog, a takze kaski ochronne, ktére bedg chronity glowe przed uderzeniem,
stosowa¢ sprzet elektroizolacyjny przy przygotowaniu miejsca pracy w stacjach
transformatorowych ,

stosowac¢ ochronniki stuchu i rekawice antywibracyjne przy obstudze stopy wibracyjne;j,

stosowac sprzet do pracy na wysokosci, ktéry bedzie posiadat odpowiednie atesty.

Obowiazki pracownikéw

Przestrzeganie bezpiecznych warunkéw pracy stanowi jeden z podstawowych obowigzkéw

kazdego pracownika na kazdym stanowisku pracy na budowie. Kazdy pracownik zobowigzany jest:

znac przepisy i zasady bezpieczenstwa i higieny pracy, bra¢ udziat w szkoleniach z tego
zakresu oraz poddawac¢ sie wymaganym egzaminom sprawdzajgcym,

na kazdym stanowisku wykonywac prace w sposob zgodny z zasadami BHP oraz przestrzega¢
zarzadzenh wydanych w tym zakresie,

dbac o nalezyty stan urzadzen, narzedzi i sprzetu oraz porzadku w miejscu pracy,
przydzielona odziez ochronna i robocza oraz sprzet ochrony osobistej uzywaé zgodnie
Z przeznaczeniem,

niezwiocznie zawiadamia¢ przetozonych o zauwazonym w zakladzie wypadku pracy albo

zagrozeniu zycia lub zdrowia ludzkiego.

Kazdy pracownik, ktory w trakcie wykonywania robdt stwierdzi stan bezposrednio zagrazajacy zyciu

lub zdrowiu jego lub innych os6b powinien wstrzymaé lub spowodowaé niezwtoczne wstrzymanie prac

wykonywanych w strefie zagrozenia, podjg¢ niezbedne kroki w celu usunigcia zagrozenia i niezwlocznie

zawiadomi¢ o tym fakcie kierujgcego robotami.

2.14

Uwagi ogéine

Na kazdym etapie wykonywania prac nalezy bezwzglednie zapewni¢ obstuge geodezyjna.
Zaleca sie wyniesienie geodezyjne zaprojektowanego ukfadu w teren przed rozpoczeciem prac
budowlanych celem unikniecia kolizji z niezinwentaryzowanymi.

Zastosowane materiaty powinny spetnia¢é warunki odpowiednich norm i posiadaé swiadectwa
kwalifikacji lub pozytywne opinie o dopuszczeniu ich do stosowania na PKP., a takze muszg

spetnia¢ wymagania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI).
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e Przed przystgpieniem do wykonywania prac w torowisku wykonawca winien zapoznaé sie
szczegotowo z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem.

e Zmiany w dokumentacji dokonane bez zgody Projektanta zwalniajg jednostke projektowa od
odpowiedzialno$ci za skutki wynikte z tych zmian.

e Prace ziemne mozna rozpoczgé po petnym rozeznaniu urzgdzen pod i nadziemnych oraz ich
zabezpieczeniu. Nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na kable energetyczne, teletechniczne oraz
SRK przecinajgce tory oraz biegngce wzdtuz toréw. W ich sgsiedztwie prace wykonywac recznie.
Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé reczne przekopy kontrolne.

e Wszelkie prace prowadzone w poblizu kablowych instalacji podziemnych nalezy zgtosi¢
odpowiednim stuzbom oraz prowadzi¢ je recznie pod nadzorem przedstawicieli w/w stuzb.

e W przypadku napotkania warunkéw terenowych réznigcych sie od opisanych w projekcie nalezy
bezzwtocznie powiadomi¢ projektanta celem skorygowania wykrytych réznic.

e Nawierzchnia i podtorze powinny spetnia¢ wymagania norm i instrukcji obowigzujgcych w PKP
PLK S.A.

e Na czas prowadzenia prac ziemnych nalezy zapewni¢ obstuge laboratorium geotechnicznego.

2.15 Postanowienia koncowe

Przed przystgpieniem do przebudowy nalezy wytyczy¢ i zastabilizowa¢ punkty gtéwne projektowanego
ukfadu torowego na gruncie.

Wszystkie roboty zwigzane z przebudowg uktadu torowego nalezy prowadzi¢ zgodnie z opracowanym
“Planem bezpieczenstwa BIOZ” zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczego6towego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz szczegoétowego zakresu rodzajow robét budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi. (Dz. U. Nr 151 poz. 1256 z dnia 17 wrzes$nia 2002 r. z pézn.zm.)

Wszystkie roboty zwigzane z budowg toréw i rozjazdéw nalezy wykona¢ zgodnie z ,Instrukcjg BHP przy
wykonywaniu robot w zakresie budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej”, ktorej tres¢ zawarta jest
w przepisach 1d-1.

Opracowat:

mgr inz. tukasz Jaminski
Bydgoszcz, listopad 2022 r.
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3 UPRAWNIENIA BUDOWLANE ORAZ PRZYNALEZNOSC DO OIIB

MALOPOLSKA Krakow, dnia 15 czerwca 2009 1.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0185/09

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pézn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 11 5 i art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 4, art. 14 ust.1 pkt 2c ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156,
poz. 1118 z pézn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
z 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (ekst
Jjednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Piotr Jézef Chronowski-ELopuch
kierunek studiéw: Budownictwo, specjainos¢: Drogi kolejowe
urodzony dnia 19.03.1977 r. w Jarostawiu
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0184/POOL/09

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Malopolskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzila, ze Pan Piotr
Chronowski-Lopuch posiada wymagane prawem wyksztalcenie ipraktyke zawodowa konieczng do uzyskania
uprawniefi budowlanych w wyzej wymienionej specjalnosci iuzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia
budowlane. Szczegbtowy zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem
Malopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie w terminic 14 dni od daty jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:
) \
1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej /Q/\/\/\/&/Q \
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Cztonek Sktadu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Czionek Sktadu Orzekajacego

mgr inz. Marian Jamborski

Otrzymuja:
1. Pan Piotr Chronowski-L.opuch

2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
a/a
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Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci kolejowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniong

specjalnoscig, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

Il. Na mocy § 20 ust. 1 oraz § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniaja do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa oraz
z nimi zwiqzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe, z wylqczeniem budowli, o ktérych mowa w § 19 ust. 1 pkt

2, oprécz przepustow.

S 19 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzqdzenia wymienia: kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt,
przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumieniu

przepiséw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe.

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
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@ POLSKA
I 2 B A

':H "7

INZYMIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o rurnerce weryFiksoymem:

MAP-ILH-N4LI-XB1 *

Pan Piotr Chronowski-topuch o numerze ewidencyjnym MAP/BE/0521/09

adres zamieszkania

jest czlonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa | posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne].

Miniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-08-01 do 2023-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym  podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-07-28 roku przez:

Mirastaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Malopaolskiej Okregowe| 1zby Indynierdw Budawnictwa,

Zgodnie z art. T8 K.c.

& 1. Do mschawania elekiranicine) Tarmy coynmolcl prawne] wystarcsa daienie adwisdcienia wali w postac elekironicena] | apatrierie go
kwalifikowanym podpisem elaktronicznym,

§ 2. Déwiadczenie wali zlozone w formie elsktroniczne] jest rdwnawazne @ adwiadceeniem wali dazonym w farmie psemne).

* Weryhkacje poprawnoici damych w niniepiym adwisdeienio modna spravwdeic ta pamacy numery weryfikscyinepe caiwiadizania na
stranie Polside] by Incynierdw Budownectwa www.plib.org.pl lub kortaktujae sk 2 biurem wdascres] Okrggawny Izhy Ingynierdw
Budeanictwa

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
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KUJAWSKO
POMORSKA
L. OKREGOWA
u Z 8 A
INZYNIEROW
s g\ I BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

S p

Bydgoszcz, dnia 20 grudnia 2018 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0063/18

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektow oraz
inzynieréw budownictwa (fj. Dz. U. z 2016 r. poz. 1725, z pézn. zm.), art 12 ust. 1 pkt 1, ust. 2, ust. 3iust. 4c pkt 1,
art 13 ust.1. ust 2 i ust 4, art. 14 ust 1 pkt 3 lit. ¢) i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (t].
Dz U.z 2018 r., poz. 1202, z pozn. zm.) oraz § 101 § 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 11 wrzeénia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz.
1278), po ustaleniu, ze zostaly speinione warunki w zakresie przygotowania zawodowego orfaz po ziozeniu
egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Pan tukasz Marek Jamirski
magister inzynier o kierunku budownictwo
ur. dnia 14 marca 1988 r. w Toruniu

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0179/PBKI/18
do projektowania bez ograniczeri

w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu
postepowania administracyjnego (tj. Dz. U. 2 2018 r., poz. 2096) odstepuje sie od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

04 niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w
Warszawie, za posrednictwem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Bydgoszczy w
terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Zgodnie z trescig art. 127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2018 r., poz. 2086).

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwoiania wobec
organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej oéwiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje sig ostateczna | prawomocna.

W przypadku ziozenia przez strong o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do odwolania od decyzji (okreslonego w §
2) stronie nie przystuguje prawo do odwotania sig ani skargi do sadu administracyjnego.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Vs iy

trz ia: ™~ o 2 \ -
g mifski Y B ; Vb ?'ff >Jét'»
22\ inz. Wojciech Klatecki i
. : ™~

2. Okregowa Rada Izby
3. Gioéwny Inspektor

Nadzoru Budowlanego A
4. ala ~——

—{h2 Pawei Gonczerzewicz
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Szczegolowy zakres uprawnien budowlanych

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i art 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane w zwigzku z § 101 § 13 ust. 6

rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji

technicznych w budownictwie, Pan tukasz Marek Jaminski jest upowazniony w specjalnosci inZynieryjnej
kolejowej w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych do:

1) projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe | inne budowle, w
rozumieniu przepisow w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie, z wytgczeniem obiektow budowlanych, o ktdrych mowa w § 13 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia,
sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych przeznaczonych dia kolei, o ktérych mowa w §
14 ust, 5 ww. rozporzgdzenia, oraz urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

2) sprawdzania projektow architektoniczno - budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,

3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Na podstawie § 10 w/w rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2014 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniaja do sporzadzania
projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci objgtej niniejszymi uprawnieniami.

Sktad Orzekajacy
Okregowe| Komisji Kwalifikacyjnej

{ , - 'P ol
dr inz. Justyna Sobczak-Piastka v v‘”("“)'f’s’ -
inz. Wojciech Klatecki ... L

inz. Pawel Gonczerzewicz / e |
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o napmser o weryfikacyjrym

KUP-JJ1-HB4-6L1 *

Pan tukasz Jaminski o numerze ewidencyjnym KUP/BK,/0025/19

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskie) Okregowe] lzby Ingynierdw Budownictwa i posiada
wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej,

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2023-03-31.

Zatwiadcrenic rostato  wygencrowane elektronicznie | opatrzone  bezpiecznym  podpisem  elektronicznym
wieryfikowanym priy pomocy watnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-07 09:39:53 roku praez:

Renata Staszak, Prrewodniczacy Rady Kujawsko-Pomarskie) Okrggowe) izby Intynicrow Budownictwa.

(Tgednie art. 5 ust 2 ustawy T dnia 158 wrrednia 2001 r. o podpisie eleictronscengm (D2 U, 2000 Nr 130 por. 1450) dane w postac
elektroniczne| opatrzone bezpieconym podolsem ebektroniczrym weryfiowanym priy pomocy wadnego kwalifitowanego certyfikatu 3
réwnrwaine pod wigledem thutkdw prawnych dokumentom opatroamym podpisami wiasnonsczrmmi.]

" Wnrff"utﬂ poptawnodci darych w Alejsrym™ raswiadereniu mobng sprawdnic 28 pomooy murmery mwﬁkuu.li‘mguuiwl.lduew na
stromde Polsiie] ltby Indymierdw Budownictwa www.plib.org.pl lub kontaltujgc sig 1 biurem wladciwe] Okregowe] Lzby Indynlendw Budownictwa,
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MALOPOLSKA Krakdw, dnia 22 czerwca 2016 1.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0296/16

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzagdach zawodowych architektéw oraz
inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 1946.) i art. 12 ust. 2 i ust. 3, ust. 4c pkt 3, art. 14 ust.1
pkt 3 lit. ¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 290 z pézn. zm.),
§10 i § 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym

Pan Rafal Adam Magiera
magister inZynier
kierunek: Budownictwo

ur. dnia 27.10.1987 r. w Suchej Beskidzkiej
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0243/PWBKI/16

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
bez ograniczen
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych.

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od uzasadnienia
decyzji. Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Malopolskiej Okrggowej Izby Inzynierow
Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz Zygmunt Rawicki

2. Czlonek Sktadu Orzekajgcego
mgr inz Malgorzata Borsukowska-Stefaniczek

3. Cztonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski
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SzczegMowy zakres uprawnled

do projektowanin i kierowania rebotami budewlanymi
w specjalnoici indynieryjnej kolejowej
bez ograniczed
w zakresie kolejowych oblektéw budowlanych
L Na mocy art. 12 ust, 1 pkt 1 - 5, art. 13 ust. 1, 3 i 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jedmolity: Dz U,z 2016 r,,
poz. 290 z péin. zm.), w zakresie objetym wyZej wymieniony specjalnofcig, miniejsze uprawnienia stanmowiy
podstawg do:
1} projektowania, sprawdzania profekiow architektonicamo-budowlanych | sprawowania nadzoru aurorskiego,
2} kerowania budowg lub inmymi robotami budowlanymi,
3} Kerowania wyrwarzaniem konstnokcyinyeh elementow budowlamych oraz nadzoru i kowtroli teckniczne
wywarzania tyck elementdw,
¢} wykomywania nadzaru inwestorskiego,
5} sprawowanria kontroli technicznej wirzymania obiektow budowfanychk.

I1. Na mocy § 13 ust. 6 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury | Rozwoju z dnia 11 wrzednia 2014 r. w sprawie
samodzielnych funkcjl techniczmych w budewmictwic (Dz. UL 2014 r. por 127§), ninicjsze wprawniemia
uprawniajy do:

projekiowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi w odniesieniv do obiektdw budowlanych,
takich jak: stacje, linie kolgjowe, bocanice kolgowe i inme budowle, w rozumieniu przepisow w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny adpowiadaé budowie kolejowe 1 ich usytuowanie, z wilgezendem obiektdw budowlanych,
o ktdrych mowa wust. 1 pkt 2, sieci, inttalacyi | urzgdzen elekirycznyeh | elekiroenergetyeanych przezmaczonyek dla
kolei, o kidrych mowa w § 14 wst. 5, oraz urzgdzen zabespieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

§ 13 ust. 1 pkt 2 wiw reeporzpdeenin wymienis: most, windukt, perepust, dclny opocowe, tuncle liniowe, nadzemoe
| podzenme przejécia dla pieszych, w rozomieniv praepiséw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle
kolejowe 1 ich usyteowanie.

§ 14 ust S5 ww rogpoczydeenia  wymienia:  sleci, mstalacje | urepdeenia  elekiryczne | elekiroenergetycane,
w tym kolgowe, trolejbusowe | tramwajowe  sieci  trakeyine, sioci  trakcyjne metra, wraz 2z lestalacin)
| wezgdzenlami techmicznymi zasdlasia, w tym kolejowe), trolejbusowej | tramswajowej sieci trakcyjnej, sioct tkoyjme metra oraz
elektrycmego agrzewania rozjaadow,

Zgodnie z § 10 wiw rozpoczgdzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specsalnoded uprawniajg
do sporzgdzania projektu zagospodarownnia dziafki lub terenu, w zakresie danej specialnoéel.

Skhad Orzekajycy

Ohregowe) Korsis)l Keallfkaoyjne:

1. Progwedmcrgcy Okrggowej Komigii Kwalifikacyjee) \ Y 3
drint. Zypment Rawicks svatnes N“'?\A\\A’MTMU",L‘ Y,

2. Caloaek Skiads Orzekajgoego r- in ST ¥
myr ind Maly Borsakowske-Stefanicaek RIS A A L

3, Crlonek Skinde Orrskajycege
mgr ind. Manas Jamboeski

Ouwzymejs
1. PanRafal Magiern
Stryszaws 243
34205 Strysraws
2.  Gldwuy Inspeikioe Nadsoru Budewfaneg:
3 ae
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POLSKA
| Z B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

O numerze wer-.nflkawjnum:

MAP-16K-42M-BUM *

Pan Rafat Adam Magiera o numerze ewidencyjnym MAP/BK/0379/16
adres zamieszkania [ R

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowe| lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od cdpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-09-01 do 2023-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem  elektronicznym
wenyfikowanym przy pomocy wainegoe kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-08-01 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczgoy Rady Malopaolskiej Okregowej Izby Iniynierdw Budownictwa.

Zgodnie z art. T8 Ko,

§ 1. Do zachowania elektronicinej formy coynnosci prawnej wystarcza zloienie ofwiadczenia woli w postaci elektroniczne] | opatrzenie go
kwalifilkowanym podpisem elektraniczrym

§ 2. Qiwiadczenie woli zlofone w formie elektronicznej jest rawnowaine z odwiadczeniem woli zlofonym w formie pisemne].

* weryfikacle poprawnosc danych w niniejszym tadwisdczeniv moina sprawdiic 2a pomocg numerns weryfikacyinego zadwiadczenia na

ETronke PEI|SkiE_| Izby Indynierdw Budownictwa www.ﬂiib.nrg.pl luik kCII"ItJHIJHE sig 2 biurem '-\'135.':|WE| DkrEEDWE.I |2k |I"IZI|'I'I|E'I'I:.l\’|'
Budownictwa.

\/ :
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Ry MALOPOLSKA Krakow. dnia 26 czerwea 2015 1.
S| OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0339/15

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawedowych architektow oraz
inzynieréw budownictwa (rekst jednolity: Dz, U, z 2004 v, poz, 1946.) i art, 12 ust, 2 i ust. 3, ust. 4c pkt 1, art. 14 ust.|
pkt 3 lit. ¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ftekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 = péin. zm.),
§10 1 § 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych
funkgji technicznych w budownictwie (Dz. U. =z 2014 r. poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly speinione warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pani Paulina Wojtyla
magister inzynier
kierunek: Budownictwo
ur, dnia 17.10.1988 r. w Krosnie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0280/PBKV/15

do projektowania
w specjalno$ci inzynieryjnej kolejowej
bez ograniczen
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych.

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od uzasadnienia
decyzji. Zakres nadanych uprawniefi budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej [zby Inzynierow Budownictwa

w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Malopolskiej Okregowej Izby Inzynierdw
Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dor¢czenia.

Sklad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjncj:
1. Przewodniczyey Okrggowej Komisp Kwalifikacyine) h(\(\,‘ r H‘ o\
drinz. Zygmunt Rawicki “.'t"u‘\/‘.-f YA T
oy <
2, Czbonek Skiadu Orzekajpcego oy ',/a«_ ¢ Lol N
mgr inz. Jan Dziedzic R Wl L)["‘"C‘
\ / .
3. Czlonek Skiadu Orzekzjgcego R4 (

mgr inz. Marian Jamborski

Otrzymujg
I Pani Pauling Wojtvia

2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3, woa

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
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Szezegolowy zakres uprawnien

do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
bez ograniczen
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych

I[. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane

(tekst jedmolity: Dz. U, z 2013 r., poz. 1409 z p6in. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniong

specjalnodcig, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

1) projekiowania, sprawdzania projekiow architektoniczno-budowlanych | sprawowania nadzoru
autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznef utrzymania obiektow budowlanych.

I1. Na mocy § 13 ust. 6 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzeSnia 2014 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1278), niniejsze uprawnienia
uprawniajj do:

projekiowania obiektu budowlanego takiego jak: stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe | inne budowle,
W rozumieniu przepisow w sprawie warunkow techniczaych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie, z wylgezeniem obiekiow budowlanych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, sieci, instalacyi
i urzgdzen elektrycznych i elekiroenergetycznych przeznaczonych dla kolei, o kiorych mowaw § 14 ust. 5, oraz

urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

§ 13 ust. | pkt 2 w/w rozporzadzenia wymienia: most, wiadukt, przepust, Sciany oporowe, tunele liniowe, nadziemne
i podziemne przejicia dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac

budowle kolejowe i ich usytuowanie,

§ 14 ust 5 w/w rozporzadzenia wymienia: sieci, instalacje i urzadzenia elektryczne i elektroenergetyczne,
w tym kolejowe, trolejbusowe i tramwajowe sieci trakeyjne, sieci trakeyjne metra, wraz 2 instalacjami
i urzadzeniami technicznymi zasilania, w tym kolejowej, trolejbusowej i tramwajowej sieci trakeyjnej, sieci trakcyjne

metra oraz elekirycznego ogrzewania rozjazddw,
Zgodnie z § 10 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnodei uprawniaja
do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie danej specjalnosci.

Sklad Orzekajacy
Okregowe) Komisji KwalifiKacyjne

\W{%\w M.

1. Przewodniczncy Okregowej Komisj Kwalifikacyjne)
dr inz. Zygmunt Rawicki

2, Czhonek Skiadu Orzekajgcego
mer in2. Jan Dziedzic

3, Crdonek Skladu Orzeksjacego
mgr inz. Marian Jamboeski
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Zaswiadczenie

O numearze 'ﬂEf\lflk&i’.}']l'll.ll"ﬂ:

MAP-LR3-LZC-3IM *

Pani Paulina Waojtyta o numerze ewidencyjnym MAP/BK/0374/15

adres zamieszkania _

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zadwiadczenie jest waine od 2022-02-01 do 2023-01-31.

Zaiwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
wenyfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-02-01 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Malopolskie] Okregowej lzby Indynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy @ dnia 18 wrzednia 2001 r. o podpisie elektroniczaymm (D2, U, 2001 Mr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektroniczne] opatrzone berpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu 59
riwnowaine pod wrgledern skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnorgcznymi.]

* Weryfikacle poprawnosci danych w niniefszym tadwizdczeniv moina sprawdaid 23 pomecy numery weryfikacyinego 2aswiadczenia na
stronie Polskie) lzby Indyniendw Budownictwa s piiborg.pl lub kontaktujge sie @ biurem wiadciwej Okregowej |2by Indynieriw
Budownictwa.

\/ .
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KUJAWSKGO
| POMORSKA
.. OKREGOWA
= | Z B A
,l’f I INZYNIEROW
=1l BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 17 czerwca 2015 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0045/15

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust, 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawecdowych architektow oraz
inzynierow budownictwa (Dz. U. z 2014 r, poz. 1946), art 12 ust. 1 pkt 1, ust. 2, ust. 3 i ust. 4c pkt 1, art. 13 ust 1,
ust 2iust4, art. 14 ust. 1 pkt 4 lit. b) i ust 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (Dz. U. 2 2013 .,
poz. 1409 z pdzn. zm.) oraz § 10 i § 14 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury | Rozwoju z dnia 11 wrzesnia
2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) w zwiazku z art.
104 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz. U, z 2013 r,, poz. 267), po ustaleniu, ze zostaly spetnione
warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ziozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym,

Pani Barbara Irena Lewandowska
magister inzynier o kierunku inzynieria $rodowiska
ur. dnia 11 kwietnia 1979 r. w Bydgoszczy

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0070/POOS/15

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen:
ciepinych, wentylacyjnych, gazowych, wodociagowych i kanalizacyjnych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r,, poz. 267) odstgpuje sig¢ od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyziji.

Pouczenie

1. Zgodnie z art 12 ust. 7 ww. ustawy Prawo budowlane - podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Giéwnego Inspektora Nadzoru
Budowianego oraz wpis na liste czionkdw wiasciwej izby samorzadu zawodowego

2. Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowe| Komisjl Kwalifikacyjnej Polskigj Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Bydgoszczy
w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwaufikacyj?t

A

mgr inz. Jacek Kolodzie)

R BN,
¥ . inz Wojciech Klatecki

Otrzymujg:

1. Pani Barbara Irena Lewandowska 4 ,” ip >
ul. Gakzyriskiego 10721 (55 0 fo Al Coscnicreuts &
85-322 Bydgoszcz 23\ N J=2|

2. Okregowa Rada Izby \a\ / ' /
3. Gtowny Inspektor \ D

Nadzoru Budowlanego e b 355
4. ala ST
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Szczegolowy zakres uprawnien budowlanych

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 | art 13 ust 4 ustawy Prawo budowlane w zwiazlfu z§ 10.i § 14 ust 3

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie s}amodzyelnych funkcji

technicznych w budownictwie, Pani Barbara Irena Lewandowska jest upowazniona W specjalnosci instalacyjnej

w zakresie sieci, Instalacji i urzadzen: clepinych, wentylacyjnych, gazowych, wodociaggowych i

kanalizacyjnych do: ) .

~ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno - budowlanych | sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych, ; :

- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak: sieci i instalacje ciepine, wentylacyjne, gazowe, wodociagowe |
kanalizacyjne

- spo«zadz;;ia projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjainosci objetej niniejszymi
uprawnieniami

bez ograniczen.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwallfikacyjne,

mgr inz. Jacek Kotodzie|
inz. Wojciech Klatecki

inz. Pawel Gonczerzewicz

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji projektu
"Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto™
Strona 58 z 66



VOESSING

POLSKA Projekt Wykonawczy
PW.T1 Budowa fgcznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrebie posterunku odgateznego Glincz

Wersja: 04

FRUEEE® P O LS KA
L 1 B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o nurmerse werylikacyjnyrm:

KUP-JGX-6GV-U2ZF *

Pan Barbara Lewandowska o numerze ewidencyjnym KUP/15/0114/15

jest czlonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada
wymagane
ubezpieczenie od cdpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2023-08-31.

Zatwiadczenie rostato  wygenerowane  elektronicznie | opatrzone  berpiecznym  podpisem  elektronicziym
weryfikowanym pray pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-07-26 08:43:45 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczgcy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Indynierdw Budownictwa.

[ZEednie art. & ust 2 ustawy z dnia 18 wrzednia 2001 r, o podpisie elektroniconym (Dz. U, 2001 MNr 130 poz, 1450} dane w postac
elektronkczne] opatrzone bezpiecznym podpisern elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s
rdwnowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokurmentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi_)

* Wenyfikacje poprawnoscl darych w ninlejszym zasdwiadczeniu mozna sprawdzi za pomocg nurmeru weryfikacynego zaswladczenia na
stronie Polskiaj lzby Indynierow Budownictwas weww, piib.org.pl lub kontaktujge sie @ biurem whadciwe] Okregowej [zby Infynierdw Budownictwa.

Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Pita
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“ly POMORSKA

X OCKREGOWA
1 2z B A
INZYNIEROW

OKREGOWA KOMSJA KWALIFIKACY JNA

Bydgoszcz, dnia 01 czerwea
Sygn. akt KUPOIIB/OKK-0054-27/05 ? ane

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy 2 dnia 15 grudnia 2000 r, o samorzadach zawodowych architektow
inZynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pdiniejszymi zmianam,)'
art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 4 i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r, Prawo budowlane (feks:;‘odnomy;
Dz. U. 22000 r. Nr 106, poz. 1126, z po2niejszymi zmianami) oraz § 9 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Gospodarki
Przestrzennej | Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U.z 7895 Nr8, poz 38, zpéiniejszymi zZmignami) w zwiazku z art. 104 Kodeksu
posigpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z péiniejszymi zmianami)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Pani Annie Jézefowicz
magister inzynier o kierunku inzynieria $rodowiska
urodzonej dnia 04 lipca 1973 r, w Inowroctawiu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0048/POOS/05

, e do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresle sieci, instalacji | urzadzen ciepinych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociagowych i kanalizacyjnych

UZASADNIENIE

Ckregowa Komisja Kwallfikacyjna Kujawsko - Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Bydgeszezy
na podstawie protokoibw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu stwierdzilz, ze Pani
Anna Jozefowicz posiada wymagane prawem: wyksztaicenie i praktyke zawodowsq oraz uzyskaia pozytywny wynik
egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnieA budowianych do projektowania bez ograniczen w specjainosci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji | urzadzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i
kanalizacyjnych.

Szczegdiowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.
Pouczenie

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 wiw ustawy Prawo budowiane - podstawe do wykonywania samodzielnych funkeii technicznych w
budownictwie stanowi wpis do centrainego rejestru Gidwnego Inspektora Nadzoru Bucowlanego oraz wpis na listg czionkéw
wiasciwej izby samorzadu zawodowego.

2. Od niniejszej decyzjl shaty odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierdw Budownictwa w
\:cl,arszawii:. 23 podrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPCIIB w Bycgoszczy w terminie 14 anl od dnia je

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

o o FEl ol &H ciszek Szyplinski

1. Pani Anna Jézefowicz  _ 1= T 1 .
ul. Grunwaldzka 68/10 |\ SR ‘“9/“" - Andrzef Mafkowski
85-23¢ Bydgoswiz < PR  AT

2. Okregowa Rada Izby g Nl A e, épdrze; Czarra

3. Gidwny Inspektor o o
Nadzon Budowlanego

4. alz
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INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numarze weryfikacynym

KUP-QFM-9J9-Z2X *

Pan ANNA JOZEFOWICZ o numerze ewidencyjnym KUP/IS/0243/05

adres zamieszkania

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2023-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezplecznym podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-07-11 08:49:53 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczgcy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa.

|Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektroniczrym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postadi
elektroniczne| opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwallfikowanego certyfikatu s3
réwnowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom apatrzonym podpisami wlasnorgeznymi.)

* Weryfikacje poprawnosdci danych w niniejseym zaiwiadczeniu moina sprawdzic za pamaocy numeru weryfikacyjnego zaswiadezenia na
stronie Polskie] Izby Inzynierdw Budownictwa www.pilb.org. pl lub kontaktujac sie 2 biurem whadciwe] Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa

S v—.
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4 OSWIADCZENIA

OSWIADCZENIE AUTORA DOKUMENTACJI

Ja/My, nizej podpisany/ni, niniejszym oswiadczamly, iz:

1) dziatajgc na zlecenie Wykonawcy Przedsiebiorstwo Ustugowo Handlowe ,,RAJBUD” Sp. z
0.0., wykonatem/wykonaliSmy utwér/utwory dla zaméwienia pod nazwg ,Zaprojektowanie i
wykonanie robot dla zadania pn.: Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki —
Stara Pita oraz nr 229 na odcinku Stara Pita — Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji

projektu ,,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”.”, obejmujgcyg
opracowanie dokumentacji projektowej:

ETAP: Projekt Wykonawczy
WERSJA: 04
TOM: PW.T1 UKLAD TOROWY | WZMOCNIENIE PODTORZA

PW.T1 PRZEBUDOWA UKLADU TOROWEGO WRAZ Z ODWODNIENIEM | WZMOCNIENIEM
PODTORZA

PW.T1 BUDOWA tACZNICY LINII KOLEJOWEJ NR 201 | LINII KOLEJOWEJ NR 229 W
OBREBIE POSTERUNKU ODGALEZNEGO GLINCZ

2) jestem/jestesmy autorem/autorami utworu/utworéw i przystugujg mi/nam autorskie prawa
osobiste do utworu/utworéw.

3) na podstawie umowy podwykonawczej z Wykonawcg zostaty bezwarunkowo i na wytgcznosé
przeniesione na Wykonawce wszelkie autorskie prawa majgtkowe oraz prawa zalezne w
zakresie okreslonym w SubKLAUZULI 1.10 Umowy Nr 90/105/0003/21/Z/1 z dn. 26.02.2021 r.
(dalej jako ,Umowa”) na nastepujacych polach eksploatac;ji:

a) uzytkowania utworéw na wiasny uzytek, uzytek swoich jednostek organizacyjnych oraz
uzytek osdb trzecich w celach zwigzanych z realizacjg zadan Zamawiajgcego,

b) utrwalenia utworéw na wszelkich rodzajach nosnikéw, a w szczegdlnosci na nosnikach
video, tasmie swiattoczutej, magnetycznej, dyskach komputerowych oraz wszystkich
typach nosnikéw przeznaczonych do zapisu cyfrowego (np. CD, DVD, Blue-ray, pendrive,
itd.),

C) zwielokrotniania utwordw dowolng technikg w dowolnej ilosci, w tym technikg magnetyczng
na kasetach video, technikg Swiattoczutg i cyfrowg, technikg zapisu komputerowego na
wszystkich rodzajach nosnikéw dostosowanych do tej formy =zapisu, wytwarzanie
jakakolwiek technikg egzemplarzy utworu, w tym technikg drukarska, reprograficzna,
zapisu magnetycznego oraz technikg cyfrowa,

d) wprowadzanie do obrotu,

e) wprowadzania utworéw do pamieci komputera na dowolnej liczbie stanowisk
komputerowych oraz do sieci multimedialnej, telekomunikacyjnej, komputerowej, w tym do
Internetu,

f) wystawiania, ekspozycji, wyswietlania i publicznego odtwarzania utworu,
9) wymiany nosnikow, na ktérych utwor utrwalono,
h) wykorzystania w utworach audiowizualnych,

i) wykorzystywania catosci lub fragmentéw utworu do celéw promocyjnych i reklamy,
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)] wprowadzania zmian, skrotow,
k) sporzadzenia wersji obcojezycznych, zaréwno przy uzyciu napisow, jak i lektora,
) publicznego udostepniania utworu w taki sposoéb, aby kazdy mégt mie¢ do niego dostep w
miejscu i w czasie przez niego wybranym,
m)  najem,
n) dzierzawa,
0) udzielanie licencji na wykorzystanie,
p) wielokrotne wykorzystywanie do realizacji inwestycji,
q) publikowanie czesci lub catosci.
4) udzielam/udzielamy Wykonawcy wylgcznego prawa do wykonywania i zezwalania

na wykonywanie praw zaleznych praw autorskich, w szczegdlnosci poprzez zezwolenie
Wykonawcy na dokonywanie opracowan i zmian utwordw, na korzystanie z opracowan utworow
oraz ich przerobek oraz na rozporzgdzanie tymi opracowaniami wraz z przerébkami, w
szczegodlnosci w sytuacji, gdy zmiany w utworach nastepujg na skutek sprawowania nadzoru
autorskiego w rozumieniu przepiséw Prawa budowlanego oraz gdy sg konieczne i uzasadnione
ze wzgledu na realizacje przedmiotu Umowy lub optymalizacje lub charakter inwestycji.
Wprowadzenie zmian oraz nadzér autorski mogg zosta¢ powierzone Wykonawcy lub dowolnej
osobie bez pozbawienia autorow utwordéw praw do korzystania z osobistych praw autorskich, przy
czym zobowigzuje/zobowigzujemy sie do niewykonywania przystugujgcych mi/nam osobistych
praw autorskich do przekazanych utworéw przez okres 10 lat od dnia odbioru utworéw na
podstawie Umowy. Upowazniamy przy tym Wykonawce do dziatania w naszym imieniu.
Wyrazamy takze zgode na naruszanie integralnosci, w tym formy i tresci utworéw, poprzez
wprowadzanie do nich zmian — niezaleznie od tego, jaki podmiot dokonywa¢ bedzie tych zmian.

11.2022r. ﬁ%ﬁh
(data, podpis) V ‘/v
11.2022r. 4/;/%

(data, podpis)
11.2022 .

(data, podpis) S

11.2022r. "'?é

(data, podpis)
11.2022 .

(data, podpis)
11.2022 . M,

(data, podpis)
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OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | PROJEKTANTOW SPRAWDZAJACYCH

Wykonawcy Projektu Wykonawczego pt.:

Budowa tacznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrebie posterunku

odgateznego Glincz.

w ramach inwestycji pn.

»Zaprojektowanie i wykonanie robét dla zadania pn. "Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na
odcinku Kokoszki -Stara Pita oraz nr 229 na odcinku Stara Pita - Glincz jako trasy objazdowej na

czas realizacji projektu "Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto

na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawa Budowlanego (Dz. U.
z 2021 r. poz. 2351 z pdzn. zm.), oSwiadczajg, ze zostat on sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j.

Imie i nazwisko . . oz Data Podpis
i specjalnos¢
GLOWNY PROJEKTANT _ KUP/O179/PBKI/18
Lo s do proj. bez ograniczen w spec. inz. 11.2022
mgr inz. Lukasz Jaminski . h
kolejowej

MAP/0243/PWBKI/16 L

PROJEKTANT do proj. i kier. robotami budowlanymi 112
o . ) . - .2022
mgr inz. Rafat Magiera bez ograniczen w spec. inz.
kolejowej

PROJEKTANT MAP/0184/POOL/09
mgr inz. do proj. bez ograniczen w spec. 11.2022 %
Piotr Chronowski-topuch kolejowej
PROJEKTANT KUP/0070/POOS/15 A
mgr inz. do proj. bez ograniczen w spec. 11.2022 )
Barbara Lewandowska instalacyjnej :

KUP/0048/POOS/05
SPR{W.VDZAJAC,Y . do proj. bez ograniczen w spec. 11.2022 [ /1
mgr inz. Anna Jézefowicz : S

instalacyjnej 1

MAP/0280/PBKI/15

zpfﬁqum;ﬁﬁ?\(mo-t ta do proj. bez ograniczen w spec. inz. 11.2022 M
g i Ity kolejowej il

Nr uprawnien
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OSWIADCZENIA WYKONAWCY

Wykonawca o$wiadcza, ze:

1) Autor/Autorzy przeniést/przeniesli na Wykonawce autorskie prawa majgtkowe do utworu/utworéw
oraz prawa zalezne do tego/tych utworu/utworow;

2) dokumentacja zostata opracowana na podstawie umowy zawartej pomiedzy Wykonawcg a
Zamawiajgcym w dniu 26.02.2021 r. o nr Nr 90/105/0003/21/Z/1, zwanej dalej ,Umow3g”;

3) jest wytgcznym i legalnym dysponentem autorskich praw majgtkowych oraz praw zaleznych do
utworu/utworow;

4) do dnia przekazania utworu/utworéw Zamawiajgcemu, nie przenidst ani nie zobowigzat sie do
przeniesienia autorskich praw majatkowych lub praw zaleznych do utworu/utworéw na inny
podmiot anizeli na Zamawiajgcego;

5) Umowa nie narusza jakichkolwiek praw oséb trzecich, w tym zawarcie i wykonanie Umowy nie
stanowi naruszenia:

a) jakiejkolwiek umowy, ktérg Wykonawca lub Autor/Autorzy jest/sg zwigzany/zwigzani,
b) jakiegokolwiek orzeczenia sgadu lub organu,
c) jakiegokolwiek przepisu obowigzujgcego prawa.

6) autorskie prawa majgtkowe lub prawa zalezne do utworu/utwordéw nie sg w catosci lub w czesci
przedmiotem Zzadnych roszczen lub innych obcigzen na rzecz oséb trzecich z jakiegokolwiek
tytutu;

7 upowaznia Zamawiajgcego lub podmioty przez niego wskazane do dokonywania zmian
utworu/utworéw sporzgdzonego/sporzgdzonych w ramach Umowy.

11.2022r.

(data, podpis)
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5  CZESC RYSUNKOWA
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