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projektu "Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz - Trójmiasto
oraz nr 229 na odcinku Stara Piła - Glincz jako trasy objazdowej na czas realizacji 

Przygotowanie linii kolejowych nr 234 na odcinku Kokoszki - Stara Piła 

1:500

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:

BRANŻA:

Województwo pomorskie, powiat m. Gdańsk, powiat kartuski, gmina m. Gdańsk, gmina Żukowo, gmina Żukowo miasto

TOROWA

mgr inż. Łukasz Jamiński KUP/0179/PBKI/18
do proj. bez ograniczeń w spec. kolejowej- KOORDYNATOR

GŁÓWNY PROJEKTANT 

04

SPRAWDZAJĄCY: mgr inż. Paulina Wojtyła MAP/0280/PBKI/15
do proj. bez ograniczeń w spec. kolejowej

PLAN SYTUACYJNY

PW.T1.UKŁAD TOROWY

PW.T1 Przebudowa układu torowego wraz z odwodnieniem

Budowa łącznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrębie posterunku odgałęźnego Glincz

PW.T1.Budowa łącznicy linii kolejowej nr 201 i linii kolejowej nr 229 w obrębie posterunku odgałęźnego Glincz

OPRACOWUJĄCY:

mgr inż. Krzysztof Wiącek

mgr inż. Piotr Boguciński -

do proj. bez ograniczeń w spec. kolejowej
MAP/0184/POOL/09mgr inż. Piotr Chronowski - ŁopuchPROJEKTANT:

PROJEKTANT: mgr inż. Rafał Magiera MAP/0243/PWBKI/16  
do proj. i kier. rob. bud. bez ogr. w spec. kolejowej

- Projektowany rów

- Zakres inwestycji

Rz 60E1 - 300 - 1:9

3

- Niwelacja terenu

Legenda

- Inwestycja powiązana

- Rozjazd projektowany w inwestycji powiązanej

- Oś toru projektowanego

- Oś toru istniejącego

- Projektowany mur oporowy

- Projektowany drenaż wgłębny

- Projektowany drenaż francuski

- Projektowana skarpa (minimalne pochylenie 1:5)

- Linia przekroju daszkowego podtorza

PROJEKT WYKONAWCZY

-OPRACOWUJĄCY:

- Projektowana skarpa warstwy ochronnej 

- Projektowane  wyrównanie terenu 

- Projektowany rów z umocnionym dnem

- Projektowane urządzenia SRK

- Projektowane trasy kablowe SRK

- Projektowane rury ochronne

- Demontaże/likwidacje

- Projektowana trasa kabli telekomunikacyjnych

- Projektowana studnia kanalizacji kablowej

kamiennym na zaprawie cementowej

- Projektowane umocnienie dna i skarp narzutem 

- Projektowane wzmocnienie podtorza georusztem

1.2 1:500


