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Sprawdzajgcy Grzegorz Wtykto LUB/0165/POOD/12 drogowa
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SPIS OPRACOWAN:

e TOM I Projekt Zagospodarowania Terenu

O

O

O

O

Czes¢ 1 — Formalno-prawna

= Zeszyt 1 — Wykaz projektantow wraz z oswiadczeniami, uprawnienia

projektowe i zaswiadczenia przynaleznos$ci do Izby Inzynieréw Budownictwa

= Zeszyt 2 — Uzgodnienia i opinie

= Zeszyt 3 — Decyzje administracyjne

Czes¢ 2 — Opis techniczny
Czes¢ 3 — Rysunkowa

Czes¢ 4 — Informacja BIOZ

e TOM Il Projekt Architektoniczno-Budowlany

O

@)

O

O

O

Czes¢ 1 — Uktad torowy, podtorze i odwodnienie

Czes¢ 2 — Uktad drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe

= Zeszyt 1 — Zakres przebudowy uktadow drogowych czesc¢ 1

= Zeszyt 2 — Zakres przebudowy uktadéw drogowych czes¢ 2

Czes¢ 3 — Urzadzenia sterowania ruchem i dSAT

Czes¢ 4 — Sie¢ trakcyjna

= Zeszyt 1 — Sieé trakcyjna

= Zeszyt 2 — Sterowanie odigcznikami sieci trakcyjnej

Czes¢ 5 — Elektroenergetyka nietrakcyjna
Zeszyt 1 — Sieci, instalacje i urzadzenia energetyki do 1 kV
Zeszyt 2 — Kolizje

Czes$¢ 6 — Urzadzenia, sieci i instalacje telekomunikaciji

Czes$¢ 7 — Obiekty inzynieryjne
Zeszyt 1 — Wiadukt kolejowy WK w km 163+471,24 (ist.163+556) LK201
Zeszyt 2 — Most kolejowy MK w km 163+574,70 (ist.163+652) LK201
Zeszyt 3 — Wiadukt kolejowy WK w km 163+758,45 (ist.163+844) LK201
Zeszyt 4 — Wiadukt kolejowy WK w km 165+292,78 (ist.165+383) LK201
Zeszyt 5 — Wiadukt kolejowy WK w km 168+747,75 (ist.168+849) LK201
Zeszyt 6 — Wiadukt kolejowy WK w km 169+063,62 (ist.169+163) LK201
Zeszyt 7 — Wiadukt kolejowy WK w km 171+852,37 (ist.171+953) LK201
Zeszyt 8 — Wiadukt kolejowy WK w km 175+ 326,61 (ist.175+424) LK201
Zeszyt 9 — Wiadukt kolejowy WK w km 175+596,91 (ist.175+701) LK201
Zeszyt 10 — Wiadukt kolejowy WK w km 175+960,05 (ist.176+059) LK201
Zeszyt 11 — Most kolejowy MK w km 177+260,07 (ist.177+364) LK201
Zeszyt 12 — Ktadka dla pieszych KP w km 177+889,01 LK201
Zeszyt 13 — Przejscie dla pieszych pod torami PP w km 178+961,40 LK201
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Zeszyt 14 — Wiadukt kolejowy WK w km 180+102,02 (ist.180+197) LK201
Zeszyt 15 — Wiadukt kolejowy WK w km 180+924,40 (ist.181+028) LK201
Zeszyt 16 — Most kolejowy MK w km 183+790,42 (ist.183+897) LK201
Zeszyt 17 — Wiadukt kolejowy WK w km 184+134,70 (ist.184+243) LK201
Zeszyt 18 — Most kolejowy MK w km 184+376,09) (ist.184+483) LK201
Zeszyt 19 — Wiadukt kolejowy WK w km 185+370,90 (ist.185+478) LK201
Zeszyt 20 — Most kolejowy MK w km 185+702,55 (ist.185+821) LK201
Zeszyt 21 — Wiadukt kolejowy WK w km 185+827,60 LK201

Zeszyt 22 — Wiadukt kolejowy WK w km 186+458,95 (ist.186+556) LK201
Zeszyt 23 — Wiadukt drogowy WD w km 164+ 403,72 (ist.164+498) LK201
Zeszyt 24 — Wiadukt drogowy WD w km 176+508,20 (ist.176+594) LK201
Zeszyt 25 — Wiadukt drogowy WD w km 181+357,30 (ist.181+463) LK201
Zeszyt 26 — Wiadukt drogowy WD w km 184+731,35 (ist.184+835) LK201

Zeszyt 27A — Wiadukty kolejowe — roboty zabezpieczajgce — WK w km
173+724,52 (ist. 173+817) LK201

Zeszyt 27B — Wiadukty drogowe
178+013,82 (ist. 178+108) LK201

Zeszyt 27C — Wiadukty drogowe
181+999,19 (ist. 182+090) LK201

Zeszyt 27D — Wiadukty drogowe
183+171,65 (ist. 183+263) LK201

Zeszyt 27E — Wiadukty drogowe — rozbiorki — WD w km ist. 165+998 LK201
— rozbiorka

roboty zabezpieczajgce — WD w km

roboty zabezpieczajgce — WD w km

roboty zabezpieczajgce — WD w km

Zeszyt 27F — Wiadukty drogowe — roboty zabezpieczajgce i rozbiérki — WD
w km ist. 170+278 LK201 — rozbiérka

Zeszyt 27G — Wiadukty drogowe — roboty zabezpieczajgce i rozbidrki — WD
w km ist. 174+181 LK201 — rozbiérka

Zeszyt 28A — Przepusty kolejowe w ciggu linii nr 201 — budowa nowych
obiektow — Czes$¢ 1 — od km 163,250 do km 169,163

Zeszyt 28B — Przepusty kolejowe w ciggu linii nr 201 — budowa nowych
obiektow — Czes¢ 2 — od km 169,163 do km 179,583

Zeszyt 28C — Przepusty kolejowe w ciggu linii nr 201 — budowa nowych
obiektow — Czes$¢ 3 — od km 179,583 do km 187,045

Zeszyt 29A — Przepusty kolejowe — roboty remontowe — Cze$¢ 1 — od km
163,250 do km 179,583

Zeszyt 29B — Przepusty kolejowe — roboty remontowe — Czes$¢ 2 — od km
179,583 do km 187,045

Zeszyt 30A — Sciany oporowe (SO) cz. 1 (na odcinku od km proj. 163+300
do km proj. 174+000)

Zeszyt 30B — Sciany oporowe (SO) cz. 2 (na odcinku od km proj. 174+000
do km proj. 187+045)
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O

Zeszyt 31 — Ekran akustyczny w km 164+089,54

Zeszyt 32 — Umocnienie skarp w km 164+400 wzdtuz ulicy Radunskiej i drogi
powiatowej

Zeszyt 33 — Przepusty w ciggu rowow kolejowych
Zeszyt 34 — Scianki miedzy palami ekranu akustycznego w km 164+089,54

Czes¢ 8.1 — Budynek techniczny w Glinczu

Zeszyt 1 — Architektura

Zeszyt 2 — Konstrukcja

Zeszyt 3 — Instalacje elektryczne

Zeszyt 4 — Przytgcza elektryczne i oswietlenie terenu
Zeszyt 5 — Instalacje sanitarne

Zeszyt 6 — Przylgcza i instalacje zewnetrzne sanitarne
Zeszyt 7 — Projekt drog, chodnikéw i terenow

Zeszyt 8 — Przytgcza teletechniczne

Czesc¢ 8.2 — Zestaw konteneréw dla urzadzen SRK w Zukowie Wschodnim

Zeszyt 1 — Architektura

Zeszyt 2 — Konstrukcja

Zeszyt 3 — Instalacje elektryczne

Zeszyt 4 — Przytgcza elektryczne i oswietlenie terenu
Zeszyt 5 — Instalacje sanitarne

Zeszyt 6 — Przylgcza i instalacje zewnetrzne sanitarne
Zeszyt 7 — Projekt drég, chodnikow i terenow

Zeszyt 8 — Przytacza teletechniczne

Czes¢ 9 — Obiekty obstugi podréznych i matej architektury

Zeszyt 1 — Perony wraz z zagospodarowaniem terenu
Zeszyt 2 — Konstrukcja peronu

Zeszyt 3 — Dojscia do peronow

Zeszyt 4.1 — Konstrukcje wiat w Kietpinie Kartuskim
Zeszyt 4.2 — Konstrukcje wiat w Borkowie

Zeszyt 4.3 — Konstrukcje wiat w Zukowie

Zeszyt 4.4 — Konstrukcje wiat w Zukowie Wschodnim
Zeszyt 4.5 — Konstrukcje wiat w Pepowie Kartuskim
Zeszyt 4.6 — Konstrukcje wiat w Rebiechowie

Zeszyt 5 - Mata architektura

Zeszyt 6 — Sieci sanitarne

Zeszyt 7 — Elektroenergetyka

Zeszyt 8 — Urzadzenia i sieci teletechniczne
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O

Czes$¢ 10 — Urzagdzenia i sieci sanitarne

=  Zeszyt 1 — Przebudowa i budowa sieci kanalizacji deszczowej

= Zeszyt 2 — Przebudowa sieci wodociggowych

= Zeszyt 3 — Przebudowa sieci gazowych

= Zeszyt 4 — Przebudowa sieci kanalizacji sanitarnej

Czes¢ 11 — Ochrona srodowiska

Czes¢ 12 — Wycinka drzew

Czesc¢ 13 — Rozbiorki obiektow kubaturowych

Czes¢ 14 — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych

Czes¢ 15 — Hydrotechnika

Czes¢ 16 — Elementy ochrony srodowiska — ekrany akustyczne
Czes$c¢ 17 — Opinia geotechniczna
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Spis tresci

l. W STEP . 8
1. Oswiadczenie Projektanta i Sprawdzajgcego. ... 8
2. Uprawnienia projektowe i zaswiadczenia z Izby Inzynierow Budownictwa.......... 9
Il. (O IS I L O o 1| [ @37 N N 10
1. Charakterystyka przedsSieWzieCia ...........ccooeeeeeeieeeeeeeeeeeee 10
1.1, INfOrmacja OgOINa ...........uuuuummiiiiiiiiiii e 10
O T PV 7= W o (0] = 4 (P 10
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. WSTEP

1. Oswiadczenie Projektanta i Sprawdzajgcego
Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
z pbézniejszymi zmianami oSwiadczamy, ze:

TOM Il Projekt Architektoniczno-Budowlany
Czes$¢ 2 — Uktad drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe
Zeszyt 2 — Zakres przebudowy uktadéw drogowych cz. 2

bedacy integralng czescig projektu budowlanego dla zadania: Budowa, przebudowa i rozbudowa
linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B w ramach projektu ,,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto” jest wykonany zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletny z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

Stanowisko: Imie i Nazwisko: Numer uprawnien: Specjalnosc: Podpis:
Projektant: Tomasz Matkowski | MAP/0291/POOD/14 Drogowa
Projektant: Tomasz Orzechowski | MAP/00295/POOD/14 Drogowa

Sprawdzajacy: Grzegorz Wtykto LUB/01651/POOD/12 Drogowa

PW wersja 10.2 : .
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”

2.Uprawnienia projektowe i zaswiadczenia z Izby Inzynieréw

Budownictwa
Dokumenty zatgczone sg w TOM | Projekt Zagospodarowania Terenu, Czes¢ 1 - Formalno-
prawna, Zeszyt1l - Wykaz projektantow wraz z oswiadczeniami, uprawnienia projektowe
i zaswiadczenia przynaleznosci do Izby Inzynierow Budownictwa.
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Marzec 2022 €gIS databsut 9



Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”

Il. OPIS TECHNICZNY
1. Charakterystyka przedsiewziecia

1.1. Informacja ogélna

1.1.1. Nazwa projektu
,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”.

1.1.2. Nazwa zadania

Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km
187,045 — ODCINEK B w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciagu transportowym
Bydgoszcz — Trojmiasto”

1.1.3. Nazwa inwestora
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

1.1.4. Nazwa wykonawcy prac projektowych
Egis Poland Sp. z 0. o.
ul. Domaniewska 39A, 02-672 Warszawa

Databout Sp. z 0.0.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 7, 02-366 Warszawa

1.1.5. Podstawa opracowania

¢ Umowa nr 90/105/0050/17/Z/l zawarta pomiedzy konsorcjum firm Egis Poland Sp. z o.0.
(lider) oraz Databout Sp. z 0.0. (dawniej WYG International Sp. z 0.0) (partner) a PKP
Polskie Linie Kolejowe S. A.;

o Opis Przedmiotu Zamoéwienia dla inwestycji pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowe;j
wraz z petnieniem nadzoru autorskiego na odc. linii kolejowych nr 201, 214 i 229"
realizowanego w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym
Bydgoszcz — Tréjmiasto”;

o Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku;

e Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie zmieniajgca decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku o $rodowiskowych
uwarunkowaniach;

e Mapy sytuacyjno-wysokosciowe;

¢ Archiwalne materiaty dotyczgce linii kolejowej nr 201;
¢ Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne;
o Mapa do celéw projektowych.

1.1.6. Podstawy techniczne oraz materiaty do projektowania

Ustawy:
e Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2019 r. poz.
1186, 1309, 1524, 1696, 1712, 1815, 2166, 2170, z pdzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 .
poz. 2068, z 2019 r. poz. 698, 730, 1495, 1716, 1815, 2020, z pdzniejszymi zmianami);
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”

Rozporzadzenia i Warunki techniczne:

o Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 poz. 463);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz. 1744, z pOzniejszymi
zmianami z dnia 02 pazdziernika 2018 r);

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pbzniejszymi zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informaciji

dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami);

e Standardy techniczne - szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) z dnia 9 lipca 2019 r.;

e Igo-1 — Wytyczne badan podtoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej z dnia 9 sierpnia 2016 r.;

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, Politechnika
Gdanska, GDDKIiA, Gdansk, 2014 r..
Normy:
o PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe — Odwodnienie drég”;
o PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe — Roboty Ziemne — Wymagania ogdlne”.

1.2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

1.2.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B w ramach projektu ,Prace na
alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”.

Zakres roboét branzowych obejmuje:

o Rozbidrke, przebudowe i budowe uktadu toréw;
e Przebudowe i budowe urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

e Przebudowe i budowe sieci teletechnicznych w zakresie tgcznosci przewodowej, kanalizacji
kablowej na peronach, kanalizacji kablowej na stacji, systemu i urzadzen
teletransmisyjnych, radiotgcznosci, urzgdzen telekomunikacyjnych, systemu wizualnej
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”

informacji podréznych, systemu megafonowej informacji podréznych, systemu sygnalizaciji
czasu, urzagdzen TVu (CCTYV), istniejgcych sieci telekomunikacyjnych;

e Rozbiorke i budowe uktadu drogowo-pieszego;

e Rozbiorke i budowe sieci trakcyjnej i zasilania trakcyjnego w zakresie konstrukcji
wsporczych  ifundamentéow, sieci jezdnej, osprzetu sieciowego, ochrony
przeciwprzepieciowej i przeciwporazeniowej, profilowania sieci, sieci powrotnej, urzadzenia
sterujgcego, napedow odtgcznikdw, linii kablowych;

o Rozbidrke i budowe urzadzen elektroenergetycznych w zakresie zasilania i opomiarowania
odbiorcow energii elektrycznej, zasilania urzgdzen teletechnicznych, zasilania dzwigow
osobowych, zasilania pompowni w przejsciu podziemnym, zasilania pompowni wod
deszczowych na stacji, oswietlenia, elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, sterowania
urzgdzeniami elektroenergetyki kolejowej, przebudowy kolizji sieci i urzadzenh
elektroenergetycznych, linii potrzeb nietrakcyjnych, stacji transformatorowych;

o Rozbiorke, przebudowe i budowe obiektow inzynieryjnych;
¢ Rozbiorke i budowe peronéw i budowe wiat peronowych;

e Przebudowe i budowe urzgdzen sanitarnych w zakresie odwodnienia, sieci wodociggowo-
kanalizacyjnych i gazowych.

1.2.2. Cel opracowania
Realizacja zaméwienia ma na celu osiggniecie parametréw eksploatacyjnych oraz cech
uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg TSI.

Realizacja inwestycji ma na celu:

dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikoéw i kontrahentow
oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju,

przywrocenie predkosci handlowej i podniesienie maksymalnego dopuszczalnego nacisku
osiowego,

poprawe punktualnosci realizowanych potgczen przewozow pasazerskich i towarowych,

osiggniecie parametréw eksploatacyjnych wymaganych dla wyznaczonych kodéw ruchu wg
TSI: P4/F2,

skrécenie czasu dowozu/odwozu tadunkéw do/od odbiorcoéw/nadawcdéw oraz zapewnienie
punktualnosci realizowanych potgczen catopociggowych,

poprawe przepustowosci linii i stacji, skomunikowania z rozbudowang siecig drog,
zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,

poprawe komfortu jazdy i obstugi pasazerow,

poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego i przewozonych tadunkoéw,

racjonalizacje kosztéw eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez
zastosowanie elementow o wysokiej trwatosci i niezawodnosci oraz likwidacje zbednej
infrastruktury,
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”

— ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na przedmiotowych stacjach,

— zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do polskiej
infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow,

— zmianeg organizacji pracy potgczonych stacji pracujgcych w jednym uktadzie sterowania z LCS
przy zachowaniu mozliwosci lokalnej obstugi wybranych rejonéw stacji,

— zwiekszenie bezpieczehstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez zastosowanie
nowoczesnych rozwigzan technicznych lub przez likwidacje przejazdéw,

— zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowo-drogowego poprzez budowe skrzyzowan
dwupoziomowych,

— przebudowe ukfadu drog dojazdowych i technologicznych wraz z zabezpieczeniem
przejazdéw w poziomie szyn i dostosowaniem ich do nowych sposobow obstugi ruchu,

— optymalizacje naktadéw inwestycyjnych,
— poprawe funkcjonowania elementow infrastruktury kolejowej,

— zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury na obecne i prognozowane zmiany
klimatu,

— dostosowanie istniejgcej struktury sanitarnej do nowej infrastruktury kolejowej,

— usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w celu jej poprawnego
funkcjonowania.

Dla linii kolejowej nr 201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Port na odcinku Koscierzyna —
Gdynia Gtéwna przewiduje sie nastepujgce parametry:
e predkos¢ maksymalna dla:
o pociggow pasazerskich — 140 km/h;
o pociggéow towarowych (z wytaczeniem przewozu fadunkédw ponadgabarytowych
i ciezkich) — 100 km/h;
e dopuszczalny nacisk osi: 22,5 t;
e skrajnia budowli: GPL-1;
e minimalna dtugos¢ peronéw 150 m lub 200 m;
e minimalna dtugos¢ uzyteczna toréw gtéwnych 750 m;
e klasa obcigzenia na obiektach inzynieryjnych: D4;
e modernizowana infrastruktura bedzie przenosi¢ obcigzenia o nacisku osi 22,5tony
i nacisku liniowym przekraczajgcym 15 t/mb.

1.2.3. Zakres opracowania

W sktad kompleksowego opracowania projektu wchodzg nastepujgce branze:
e torowa,
e drogowa,
e urzadzenia srk i dSAT,
e telekomunikacyjna;
e siec trakcyjna;
o elektroenergetyczna;
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”

e Obiekty inzynieryjne;
e architektoniczna;

e kubatura;

e sanitarna;

e Srodowisko;

¢ hydrotechniczna.

W zakresie branzy drogowej (czes¢ 2, zeszyt 2) opracowanie obejmuje:

e odtworzenia odcinka ul. Ceramicznej w Somoninie w proj. km 163+758 linii kolejowej nr
201 po budowie wiaduktu kolejowego;

e przebudowe drogi wojewodzkiej w Somoninie w zwigzku z budowg wiaduktu drogowego
w proj. km 164+403 linii kolejowej nr 201;

e przebudowe ulicy Torowej w Somoninie w rejonie wiaduktu drogowego w proj. km 164+403
linii kolejowej nr 201;

e przebudowe drog gminnych w tym wewnetrznych w rejonie likwidowanego wiaduktu
drogowego w proj. Km 165,998 linii kolejowej nr 201 w Kietpinie Kartuskim;

e odtworzenia elementdéw pasa drogowego ul. Parkowej w Zukowie w km proj. 177+260 linii
kolejowej nr 201, po budowie mostu kolejowego;

e budowe dojs¢ do urzgdzen sanitarnych w proj. km 181+380-181+650 linii kolejowej nr 201;

e budowe tymczasowych drog technologicznych i placéw na potrzeby przebudowy urzgdzen
GAZ w rejonie proj. km 181,648 linii kolejowej nr 201;

o Przebudowe ul. Lipowej w miejscowosci Barniewice w proj. km 186,459 linii kolejowej nr
201, w formie drogi tymczasowe;j.

1.3. Lokalizacja inwestycji

Odcinek linii kolejowej nr 201 objety zakresem opracowania jest zlokalizowany na terenie
wojewoddztwa pomorskiego w powiatach: kartuskim, m. Gdansk na obszarze gmin: Somonino,
Kartuzy-G, Zukowo-G, Zukowo-M, M. Gdansk.

PW wersja 10.2

Marzec 2022 egIS databrut 14



Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 201 od km 163,250 do km 187,045 — ODCINEK B
w ramach projektu ,Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto”

2. Stan istniejacy

2.1. Ul. Ceramicznaw Somoninie

W stanie istniejgcym, w rejonie objetym opracowaniem, linia kolejowe nr 201 krzyzuje sie
dwupoziomowo z drogg gminng — ul. Ceramiczng, za posrednictwem wiaduktu kolejowego km
istn.163+844 linii kolejowej nr 201. Ulica Ceramiczna w Somoninie jest drogg jednojezdniowg o
szerokosci ok. 5,00 m o nawierzchni bitumicznej bez wyodrebnionych poboczy w rejonie
przebudowywanego wiaduktu kolejowego. Nie posiada chodnikéw oraz sciezek rowerowych.
Odwodnienie jezdni realizowane jest poprzez spadku podtuzne i poprzeczne jezdni z
odprowadzeniem wéd opadowych i roztopowych na przylegty teren.

2.2. DW 224 w Somoninie

W rejonie objetym opracowaniem, linia kolejowe nr 201 krzyzuje sie dwupoziomowo
z drogg wojewddzkg nr 224 — ul. Kartuskg w Somoninie, za posrednictwem wiaduktu drogowego
w km istn. 164+498 linii kolejowej. Bezposrednio przy wiadukcie drogowym zlokalizowana jest
ktadka stuzgca do poprowadzenia ruchu pieszo-rowerowego nad linia kolejowg. Droga
wojewddzka posiada dwupasowqg jezdnie zmiennej szerokosci okoto od 6,30 do 7,20 m o
nawierzchni bitumicznej. Przy drodze zlokalizowany jest chodnik oddzielony pasem zieleni. W
rejonie skrzyzowania z linig kolejowg nr 201 oraz na odcinkach bezposrednio poprzedzajgcych
wiadukt drogowy jezdnia obramowana jest kraweznikami betonowymi.

Na odcinku objetym opracowaniem zlokalizowane sg zjazdy publiczne i indywidualne.
Odwodnienie jezdni odbywa sie powierzchniowo poprzez jej spadki podtuzne i poprzeczne,
odcinkowo do rowéw drogowych lub na tereny przylegte.

2.3. Ul. Torowaw Somoninie

Ulica Torowa w Somoninie jest droga biegngca rownolegle do linii kolejowej nr 201. Droga
taczy sie z DW 224 w rejonie przebudowywanego wiaduktu drogowego w km proj 164+403 LK201
poprzez zjazd. Droga posiada jezdnie zmiennej szerokosci okoto od 2,50 do 3,00 m o nawierzchni
gruntowej. Przy drodze brak jest chodnika. Odwodnienie jezdni odbywa sie powierzchniowo
poprzez jej spadki podtuzne i poprzeczne z odprowadzeniem wdd opadowych i roztopowych na
przylegty teren.

2.4. Drogi gminne w Kietpinie Kartuskim

W miejscowosci Kietpino Kartuskie, w ciggu ul. Grodziskowej zlokalizowany jest wiadukt
drogowy przecinajgcy linie kolejowg nr 201 km 165+998. Ulica Grodziskowa posiada
nawierzchnie gruntowg ulepszong, brak jest poboczy oraz chodnikow. Odwodnienie realizowane
jest poprzez spadki poprzeczne i podtuzne z odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych na
przylegty teren. Przejazd dwupoziomowy w tej lokalizacji znajduje sie w ztym stanie technicznym
i nie spetnia obecnie obowigzujgcych w zakresie wymagan przepiséw techniczno-budowlanych.
Przejazd zlokalizowany jest w poblizu skrzyzowania w poziomie szyn w ciggu ul. Dworcowej w
km 166,250 linii kolejowej nr 201.

2.5. Ul. Parkowa w Zukowie

W ramach niniejszego zadania w km 177+260 linii kolejowej nr 201 w miejscowosci
Zukowo projektowana jest rozbiorka i budowa nowego mostu kolejowego wraz z infrastrukturg
towarzyszaca. W rejonie wschodniego przyczotka istniejgcego mostu kolejowego przebiega ulica
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Parkowa stanowigca potgczenie ul. Mickiewicza (strona potnocna Ik 201) z ul. Gdanskg (po
potudniowej stronie |k 201). Ulica Parkowa w zakresie objetym projektem w stanie istniejgcym
posiada jezdnie o szerokosci 5,10-5,65 m i nawierzchni bitumicznej. Droga posiada jednostronny
chodnik o szerokosci ok. 1,70 m i nawierzchni z ptyt betonowych. Brak jest pobocza, droga
przylega bezposrednio do skarp wokét przyczétka mostu kolejowego. Brak jest rowniez
odwodnienia wgtebnego, wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg w ograniczonym zakresie
poprzez spadki podtuzne i poprzeczne na teren przylegty teren.

2.6. Dojscia i drogi technologiczne do ,,GAZ”

Teren inwestycji w rejonie przewidywanej budowy dojs¢ i tymczasowych dojazdéw do
obstugi i przebudowy urzadzen GAZ, w proj. km 181,648 linii kolejowej nr 201, stanowi obszar
kolejowy w ktérym zlokalizowane sg wykopy i skarpy linii nr 201. W stanie istniejgcym obszar jest
niezabudowany, nie wystepuje zagospodarowanie przeznaczone do obstugi sieci GAZ.

2.7. Ul. Lipowaw Barniewicach
W stanie istniejgcym, w rejonie objetym opracowaniem, linia kolejowe nr 201 krzyzuje sie
dwupoziomowo z drogg gminng — ul. Lipowg, za posrednictwem wiaduktu kolejowego km istn.
186+556 i km proj. 186,459 linii kolejowe;j.

Ulica Lipowa jest drogg publiczng klasy technicznej L (zarzadca: Wéjt gminy Zukowo),
posiada dwupasowg jezdnie zmiennej szerokosci okoto od 5,00 do 6,0 m o nawierzchni
bitumicznej oraz obustronne pobocza gruntowe szerokosci okoto 0,75 m. Ulica nie posiada
chodnikdw.

W rejonie skrzyzowania z linig kolejowg szerokos$¢ jezdni pod wiaduktem kolejowym
zawezona jest do okoto 4,6 m a krawedz jezdni przylega bezposrednio do lica przyczotkow
wiaduktu. W rejonie skrzyzowania nie wystepujg pobocza jezdni. Na odcinku objetym
opracowaniem jezdnia ulicy Lipowej ma jednostronne pochylenie poprzecze o spadku 2-3% w
strone potudniowa.

Odwodnienie jezdni odbywa sie powierzchniowo poprzez jej spadki podiuzne
i poprzeczne, odcinkowo do rowdéw drogowych lub na tereny przylegte. Poniewaz niweleta drogi
uksztattowana jest tak, ze na skrzyzowaniu z torami LK 201 wystepuje jej lokalny, najnizszy punkt
w trakcie opaddéw atmosferycznych w rejonie tym powstajg zastoiska wdd opadowych.

Po wschodniej stronie linii kolejowej nr 201 ul. Lipowa krzyzuje sie z innymi gminnymi
drogami publicznymi - ul. Planetarng i ul. Debowg oraz drogg wewnetrzna.

Jezdnia ul. Lipowej zapewnia obstuge terenow przylegtych oraz dostep do drogi publicznej
za posrednictwem istniejgcych zjazdow i drog wewnetrznych.
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3. Rozwigzania projektowe

W zwigzku z rozbudowg uktadu torowego linii kolejowej nr 201 przewidziano przebudowe
kolidujgcych z nig uktadéw drogowych.

3.1. Ulica Ceramicznaw Somoninie

Dla ulicy Ceramicznej zaprojektowano odtworzenie jezdni ulicy w rejonie
nowoprojektowanego wiaduktu kolejowego w km 163+758 LK201. Zaprojektowano jezdnie o
nawierzchni bitumicznej ograniczong obustronnie kraweznikami betonowymi. Zaprojektowano
réwniez jednostronny chodnik o szerokosci 2,00 m. Odwodnienie projektowanego odcinka jezdni
ulicy realizowane bedzie powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni
jezdni z odprowadzeniem wéd opadowych i roztopowych do kanalizacji deszczowe;.

Parametry techniczne projektowanej drogi:

¢ Klasa techniczna: D

o Kategoria obcigzenia ruchem: KR1

e Dopuszczalny nacisk osi: 80 kN

e Minimalna nosnosc¢ dolnych warstw nawierzchni: 80 MPa

e Dtugosé odcinka przebudowy: ~40m

¢ Predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h

e Szerokosc¢ pasa ruchu zasadnicza: 2,5 m (+ poszerzenia na fukach)
e Szerokosc jezdni zasadnicza: 50m

e Szerokos¢ gruntowych poboczy: 0,70 m

e Szerokos¢ gruntowej opaski: min. 0,75 m

¢ Pochylenie podiuzne: do 8,7%

¢ Pochylenie poprzeczne: obustronne 2%

3.2. DW224 oraz ul. Torowa w Somoninie

W zwigzku z budowg nowego wiaduktu drogowego w ciggu DW224 w km 164+403 LK201
zaprojektowano przebudowe drogi w zakresie wynikajgcym z koniecznosci dostosowania uktadu
drogowego do nowych rozwigzah projektowych. Zaprojektowano jezdnie o szerokosci
zasadniczej 7,00 m (z poszerzeniami na tuku) o nawierzchni bitumicznej, ograniczong
obustronnie kraweznikami betonowymi. Zaprojektowano roéwniez przebudowe istniejgcego
chodnika o szerokosci 2,00 m odseparowanego od jezdni pasem zieleni. W obrebie wiaduktu
drogowego zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,40 - 3,65 m. Odwodnienie
projektowanego odcinka jezdni ulicy realizowane bedzie powierzchniowo poprzez spadki
podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni z odprowadzeniem wéd opadowych i roztopowych do
kanalizacji deszczowe.

Parametry techniczne projektowanej drogi DW?224:

¢ Klasa techniczna: G
e Kategoria obcigzenia ruchem: KR4
e Dopuszczalny nacisk osi: 100 kN
¢ Minimalna nosnosc¢ dolnych warstw nawierzchni: 100 MPa
e Dtugosé odcinka przebudowy: ~250 m
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Predko$¢ projektowa:

Szerokos$¢ pasa ruchu zasadnicza:
Szerokos$¢ jezdni zasadnicza:
Szerokos¢ gruntowych poboczy:
Szerokos¢ gruntowej opaski:
Pochylenie podtuzne:

Pochylenie poprzeczne:

Parametry techniczne projektowanej ul. Torowej:

Klasa techniczna:

Kategoria obcigzenia ruchem:

Dopuszczalny nacisk osi:

Minimalna nosnosc¢ dolnych warstw nawierzchni:
Dtugos$¢ odcinka przebudowy:

Predko$¢ projektowa:

Szerokos$¢ jezdni zasadnicza:

Szerokos$¢ gruntowych poboczy:

Pochylenie podtuzne:

Vp=50 km/h

3,5 m (+ poszerzenia na tukach)
7,0m

0,70 m

min. 0,75 m

do 2,75%

obustronne 2%

D

KR1

80 kN

80 MPa

~350 m

Vp=30 km/h
3,5-7,05m
0,75-1,55m

do 0,80 - 5,00 %

¢ Pochylenie poprzeczne: obustronne 3%

3.3. Uklad drogowy w Kielpinie Kartuskim

W zwigzku z przebudowa linii kolejowej nr 201 oraz zwigzang z tym likwidacjg wiaduktu
drogowego w ciggu ul. Grodziskowej w km proj. 165,998 linii kolejowej nr 201 przewidziano
przebudowe istniejgcych drég zlokalizowanych po stronie lewej linii kolejowej oraz budowe
nowego odcinka drogi réwnolegtej po stronie prawej linii kolejowej fgczacej ul. Grodziskowg z ul.
Dworcowg po stronie potudniowej przejazdu kolejowo - drogowego w km 166+250 |k 201. W
ramach projektu przewidziano rozbiorke istniejgcych nasypdéw w rejonie likwidowanego wiaduktu
drogowego w km 165,998 |k 201 wraz z niwelacjg terenu, humusowaniem i obsianiem trawa.

Projektowane odcinki drog w m. Kietpino Kartuskie majg nastepujgce dtugosci:

e dojazd do dz. 986/1/19/20/21 (strona lewa LK201) — ok. 150 m.

e droga wewnetrzna (strona lewa LK201) — ok. 100 m.

e droga rownolegta w Kietpinie Kartuskim (strona prawa LK201) — ok. 360 m.
Parametry techniczne projektowanych odcinkéw drég:

e Klasa techniczna: D, wewnetrzne

o Kategoria obcigzenia ruchem: KR1

o Dopuszczalny nacisk osi: 80 kN

e Minimalna nosnosc¢ dolnych warstw nawierzchni: 80 MPa

e Szerokos¢ jezdni zasadnicza: 3,5i50m

o Szerokos¢ gruntowych poboczy: 0,75-1,25m
e Pochylenie podtuzne: 0,60 - 6,00%
e Pochylenie poprzeczne: 2%, 3%

Zaprojektowano odcinki drég o szerokosci 3,50 - 5,00 m (z poszerzeniami na tukach)
0 nawierzchni tluczniowej. Projektowane pobocza majg szerokos¢ min. 0,75 m, w miejscach
lokalizacji barier ochronnych o szerokosc¢ 1,25 m.
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Odwodnienie drog realizowane bedzie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
z odprowadzeniem woéd opadowych i roztopowych na przylegty teren z czesciowym
rozsgczeniem w nawierzchni drogowej (w przypadku drog tluczniowych). Dla drég
zlokalizowanych po stronie lewej linii kolejowej nr 201 od strony toru kolejowego zaprojektowano
bariery ochronne.

3.4. Odtworzenie elementéw pasa drogowego ul. Parkowej w Zukowie

W zwigzku z rozbiérkg istniejgcego i budowg nowego mostu kolejowego w km 177+260
linii kolejowej nr 201 oraz budowg i przebudowg sieci uzbrojenia podziemnego przewidziano
odtworzenie istniejgcej jezdni ul. Parkowej na dtugosci ok. 200 m. W ramach zadania
przewidziano odbudowe konstrukcji jezdni o nawierzchni bitumicznej ograniczong jednostronnie
kraweznikiem betonowym. Przewidziano takze budowe jednostronnego chodnika o szerokosci
2,00 m i nawierzchni z kostki betonowej. Odwodnienie projektowanego odcinka jezdni ulicy
realizowane bedzie powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni jezdni z
odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do kanalizacji deszczowej oraz na przylegty
teren.

Parametry techniczne odtwarzanego odcinka drogi:

¢ Klasa techniczna: D

o Kategoria obcigzenia ruchem: KR2

e Dopuszczalny nacisk osi: 80 kN

¢ Minimalna nosnosc¢ dolnych warstw nawierzchni: 80 MPa

e Dtugosé odcinka przebudowy: ~200 m

¢ Predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h

e Szerokosc¢ pasa ruchu zasadnicza: 2,75 m (+ poszerzenia na fukach)
e Szerokosc jezdni zasadnicza: 55m

e Szerokos¢ gruntowych poboczy: 0,75 m

e Szerokos¢ chodnika: 2,00 m

e Pochylenie poprzeczne zasadnicze: obustronne 2%

3.5. Dojscie do urzadzen sanitarnych w km 181+380-181+650 LK201
W ramach zadania zaprojektowano budowe chodnika do urzgdzen sanitarnych po
wschodniej i zachodniej stronie linii kolejowej nr 201 w km 181+380-181+650.

Projektowane chodniki o nawierzchni z ptyt azurowych typu ,geokrata” z HDPE
wypetnionych humusem i obsianych trawg zapewnia¢ bedg mozliwo$¢ dojscia do urzgdzen
sanitarnych zlokalizowanych po obu stronach linii kolejowej nr 201 w tej lokalizacji.

Parametry techniczne projektowanych chodnikéw:

e Ltaczna dlugosé: ok. 540 m

e Szerokosc¢ chodnika: 1,2

¢ Pochylenie podiuzne: max. 6%

e Pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,

e Nawierzchnia: przepuszczalna (geokrata HDPE)
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3.6. Tymczasowe drogi technologiczne do przebudowy urzadzen GAZ

Zaprojektowano tymczasowe drogi technologiczne, place do zawracania oraz
tymczasowe sktadowisko sprzetu i materiatéw budowlanych na potrzeby dojazdu, przebudowy i
zabezpieczenia urzgdzen i sieci GAZ DN 300 i DN 500 w rejonie istn. km 181,725 (km proj.
181,648) linii kolejowej nr 201.

Budowe drég tymczasowych oraz przebudowe urzgdzen i sieci GAZ a nastepnie
demontaz nawierzchni tych dréog wykonaé przed rozpoczeciem robot ziemnych branzy torowe;.
Po rozbiérce nawierzchni drog tymczasowych teren uporzgdkowaé, oczysci¢ i przywrocic do
stanu pierwotnego.

Jezdnie drég tymczasowych w strefie bezpieczenstwa sieci GAZ nalezy umocni¢ za
pomocy zelbetowych ptyt drogowych 1,5 x 3,0 grubosci 20 cm.

Naziom niwelety drég tymczasowych ponad rurami GAZ nie powinien by¢ mniejszy niz
1,5 m. w przypadku mniejszego zagtebienia istniejgcego gazociggu pod powierzchnig
istniejgcego terenu, nalezy wykona¢ tymczasowy nasyp ziemny o wysokosci gwarantujgcej
zapewnienie przekrycia rur gaz min. 1,5 m.

Lokalizacje placow do zawracania oraz skltadowiska sprzetu i materiatdw nalezy
wyznaczy¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m od osi sieci GAZ, wskazanej w opracowaniu
branzy sanitarne;.

W odlegtosci mniejszej niz 15 m od osi sieci GAZ zabrania sie sktadowania sprzetu
i materiatéw budowlanych.

Prowadzenie ruchu budowlanego w strefie bezpieczenstwa sieci GAZ dopuszczalne jest
wytgcznie po nawierzchni drég tymczasowych — technologicznych, umocnionych za pomoca ptyt
drogowych.

3.7. Ul. Lipowa w Barniewicach

W zwigzku z rozbudowg uktadu torowego linii kolejowej nr 201 oraz budowg dodatkowego
toru kolejowego, przewidziano przebudowe kolidujgcych z nig uktadéw drogowych, ktéra w
rejonie niniejszego opracowania obejmuje odcinek ul. Lipowej.

Przewidywany zakres robot drogowych zostat uzgodniony z Gming Zukowo, przyjete
ustalenia zostaty zawarte w notatce ze spotkania w dniu 15.07.2020 (dotgczona do opracowania)
oraz potwierdzone w porozumieniu zawartym w dniu 29.04.2021 r. pomiedzy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. i Gming Zukowo.

Ustalono, ze w ramach inwestycji PKP PLK zostanie przebudowany wiadukt kolejowy na
skrzyzowaniu z ul. Lipowg. Gmina zobowigzuje sie do przebudowy jezdni ul. Lipowej wraz z jej
odwodnieniem, z parametrami pozwalajagcymi na osiggniecie wymaganej przepisami
rozporzgdzenia skrajni poziomej oraz pionowej min. 4,5 m, co stanowi¢ bedzie czes$¢ inwestycji
obejmujgcej swym zakresem dodatkowo inne elementy lokalnego uktadu komunikacyjnego.

Poniewaz przebudowa WK w proj. km 186+458,95 (istn. km 186+556) na skrzyzowaniu
linii kolejowej nr 201 z ul. Lipowa realizowana bedzie w 3 niezaleznych fazach, osobno dla toréw
nr 1, 1A'i 2, dla ktérych roboty budowlane mogg byc¢ realizowane w ré6znym terminie, konieczna
jest powigzana z nimi przebudowa nawierzchni ul. Lipowej, co stanowito bedzie etap tymczasowy
— przejsciowy, umozliwiajgcy komunikacje drogowg pod obiektem do czasu realizacji inwestyciji
gminnej.
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Tymczasowg przebudowe ul. Lipowej podzielono na dla etapy:

— Etap A — na czas budowy WK Etap od 1 do 3 (nawierzchnie jezdni przebudowaé przed
rozpoczeciem robot mostowych Etap 1);

— Etap B — na czas po realizacji robét budowlanych WK Etap 3 do czasu realizacji
inwestycji gminnej (nawierzchnie jezdni przebudowac po zakorczeniu rob6t mostowych
Etap 3).

Zakres robot drogowych przewiduje dostosowanie parametrow ulicy do klasy technicznej

,D” wraz z zapewnieniem:

pionowej skrajni drogowej pod wiaduktem minimum 3,5 m

skrajni poziomej jak w stanie istniejgcym (zawezenie szerokosci jezdni pod obiektem do
jednego pasa ruchu) na etapie A

petnej skrajni poziomej pod obiektem (dwa niezalezne pasy ruchu) na etapie B.

odwodnienie jezdni w rejonie wiaduktu WK na skrzyzowaniu z torami LK 201 za pomocag
kanalizacji deszczowej.
Zakres robot drogowych obejmuije:

— przebudowe odcinka ul. Lipowej na dojazdach do skrzyzowania dwupoziomowego
Z torami linii kolejowej nr 201

— przebudowe skrzyzowania z ul. Planetarng i Debowg

— likwidacje istniejgcych zjazdéw indywidualnych z ul. Lipowej (strona potudniowa i
potnocna jezdni) w zwigzku ze zmiang wysokosci niwelety jezdni ul. Lipowej oraz
niekorzystnymi warunkami terenowymi

— przebudowe systemu odwodnienia jezdni ul. Lipowej w rejonie pod proj. WK 186+468,95
(istn. 156+556)

— przebudowe odcinka drogi wewnetrznej w zwigzku z likwidacjg zjazdu indywidualnego i
pofgczenia z jezdnia ul. Lipowej.

3.7.1. Przebudowa jezdni
Zaprojektowano przebudowe drogi gminnej, ul. Lipowa na odcinku dojazdéw do

skrzyzowania dwupoziomowego z torami linii kolejowej nr 201. SkrzyZzowanie realizowane jest w
postaci wiaduktu kolejowego, droga przebiega w wykopie pod torami kolejowymi.

Parametry techniczne projektowanej drogi tymczasowej (ul. Lipowa):

¢ Klasa techniczna: D
e Kategoria obcigzenia ruchem: KR1
e Dopuszczalny nacisk osi: 80 kN
¢ Minimalna no$nosc¢ dolnych warstw nawierzchni: 80 MPa
o Okres eksploatacyjny nawierzchni: 1 rok
e Dtugosé odcinka przebudowy: ~125m
o Predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h
e Szerokos¢ pasa ruchu zasadnicza: 2,5 m (+ poszerzenia na tukach)
e Szerokos¢ jezdni zasadnicza: 5,0 m - 6,5 m z poszerzeniami
e Szerokosc¢ zawezonej jezdni pod WK etap A: 3,5 m (zwezenie do jednego pasa
ruchu — ruch wahadtowy)
e Szerokosc jezdni pod WK etap B: 5,0 m (dwa pasy ruchu)
e Szerokos¢ gruntowych poboczy: 0,75—-1,00m
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e Szerokosc¢ gruntowej opaski: min. 0,75 m

¢ Pochylenie podiuzne: do 3-7%

¢ Pochylenie poprzeczne: jednostronne 2-3 %
e Pochylenie skarp: 1:1,5-1:3

Parametry techniczne projektowanej drogi wewnetrzne;j:

¢ Klasa techniczna: D
o Kategoria obcigzenia ruchem: KR1
e Dopuszczalny nacisk osi: 80 kN
e Minimalna nosnosc¢ dolnych warstw nawierzchni: 80 MPa
e Dtugosé odcinka przebudowy: ~20m
o Szerokosc jezdni: istn. ~3,0 m (4,0 m poszerzenie na tuku)
e Szerokosc¢ gruntowych poboczy: 0,75m
Rozwigzania techniczne torow LK 201 i wiaduktu kolejowego przedstawiono

w oddzielnych opracowaniach branzy torowej i mostowe;j.

Rozwigzania techniczne przebudowy ul. Planetarnej oraz drogi réwnolegtej po wschodniej
stronie torow LK 201 stanowig odrebne opracowanie branzy drogowe.

3.7.2. Obstuga terenéw przylegtych
Na potrzeby obstugi terendw przylegtych zaprojektowano przebudowe istniejgcego zjazdu
(strona pétnocna ul. Lipowej), ktérego parametry przyjeto jak dla zjazdu indywidualnego.

W zwigzku z koniecznym obnizeniem poziomu niwelety jezdni ul. Lipowej zaprojektowano
likwidacje istniejgcego zjazdu zapewniajgcego obstuge terendw mieszkalnych zlokalizowanych
po potudniowo-zachodniej stronie skrzyzowania drogi z torami LK 201 oraz zwigzang z nig
korekte geometrii jezdni drogi wewnetrznej w rejonie likwidowanego zjazdu.

Dla przedmiotowych terenéw dostep do drogi publicznej — ul. Lipowej zapewniony bedzie
za posrednictwem innego istniejagcego zjazdu zlokalizowanego okoto 200 m w kierunku
zachodnim.

4.Konstrukcja nawierzchni

4.1. Warunki gruntowo wodne

Projekt konstrukcji nawierzchni znajdujgcych sie w zakresie opracowania sporzgdzono na
podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, zatgcznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r., dla
odpowiednich grup nosnosci podtoza gruntowego stwierdzonych na podstawie dokumentac;ji
geologiczno — inzynierskiej oraz dla przyjetych kategorii obcigzenia ruchem.

W ramach dokumentacji geologiczno — inzynierskiej, stanowigcej oddzielne opracowanie,
wykonano odwierty badawcze, sondowania dynamiczne, pomiary potozenia zwierciadta wody
gruntowej, badania nosnosci poditoza oraz makroskopowe badanie rodzaju i stanu gruntéw.

W analizie posadowienia konstrukgji drég uwzgledniono grunty zalegajgce w strefie do
okoto 1 m od zaktadanego spodu projektowanej konstrukcji nawierzchni oraz warunki wodne
wystepujace do giebokosci 1,5 m ponizej zakladanego spodu konstrukcji nawierzchni.
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4.2. Przyjete konstrukcje nawierzchni

Ulica Ceramiczna w Somoninie:

Ulica Ceramiczna (KR1, G4):

Warstwy goérne:

e 4 cm - warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11S,
¢ 5.cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16W,
e 22 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoo, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 160 MPa),
Warstwy dolne:

e 22 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
0 CBR 2 25% (E2 = 100 MPa),
e 24 cm - warstwa ulepszonego podioza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 40,5
(E2 = 50 MPa).
Catkowita grubos¢ warstw: 77 cm.

Nawierzchnia chodnika:

Warstwy gérne:

e 8cm - warstwa Scieralna: kostka brukowa betonowa,
¢ 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 15 cm - podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana z kruszywem Csozo, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm,
¢ 15 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana o CBR = 25%,
Catkowita grubos¢ warstw: 41 cm.

DW224 oraz ul. Torowa w Somoninie

Jezdnia DW224 (KR4, G4):

Warstwy gorne:

e 4 cm - warstwa Scieralna: beton asfaltowy SMA 11S
e 6 cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16W,
¢ 10 cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 22P,
e 22 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoo, kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 160 MPa),
Warstwy dolne:

e 22 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
0 CBR 2 25% (E2 2 100 MPa),
e 25cm - warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 40,5
(E2 2 50 MPa).
Catkowita grubos¢ warstw: 89 cm.
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Nawierzchnia jezdni ul. Torowej i dojazdéw do posesji (KR1, G4):

Warstwy goérne:

e 12 cm — warstwa Scieralna: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cggsz, kruszywo 0/31,5
stabilizowane mechanicznie,
e 20 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoo, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 130 MPa),
Warstwy dolne:

e 20 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
0 CBR 2 25% (E2 = 80 MPa),
e 25 cm - warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 40,5
(E2 = 50 MPa).
Catkowita grubos¢ warstw: 77 cm.

Uktad drogowy w Kietpinie Kartuskim

Nawierzchnia drég réwnolegtych, wewnetrznych - dojazdowych do nieruchomosci
potozonych po lewej stronie LK201 (KR1, G4):

Warstwy gorne:

e 12 cm - warstwa wigzgca: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cqgs, kruszywo 0/31,5
stabilizowane mechanicznie,
e 20 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cso30, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 130 MPa),
Warstwy dolne:

e 20 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
0 CBR 2 25% (E2 2 80 MPa),
e 25cm - warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 4105
(E2 = 50 MPa).
Catkowita grubos¢ warstw: 77 cm.

Nawierzchnia drogi réwnolegtej po prawej stronie LK201 (KR1, G3):

Warstwy gérne:

e 4 cm - warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11S,
¢ 5cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16W,
e 22 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoz0, kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 130 MPa),
Warstwy dolne:

e 20 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
0 CBR 2 25% (E2 = 80 MPa),
e 15cm - warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 40,5
(E2 2 50 MPa).
Catkowita grubos¢ warstw: 66 cm.
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Ulica Parkowa w Zukowie:

Ulica Parkowa (KR2, G4):

Warstwy gorne:

e 4 cm - warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC 11S,
¢ 8 cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16W,
e 22 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoo, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 130 MPa),
Warstwy dolne:

e 22 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy

0 CBR 2 25% i kio> 8m/dobe (E2 = 80 MPa),

o 24 cm - warstwa ulepszonego podioza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 40,5
(E2 = 50 MPa).
Catkowita grubos¢ warstw: 80 cm.

Nawierzchnia chodnika:

e 8 .cm - warstwa Scieralna: kostka brukowa betonowa,
¢ 3 .cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 15 cm - podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoz0, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm,
¢ 15 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana o CBR = 25%.
Catkowita grubos¢ warstw: 41 cm.

Dojscie do urzadzen sanitarnych w km 181+380-181+650 LK201

Nawierzchnia chodnikdw o nawierzchni przepuszczalnej:

3 cm - warstwa Scieralna: ptyty azurowe typu ,geokrata” z HDPE wys. 3 cm wypetnione

humusem i obsiane trawa,

e 3 .cm - podsypka piaskowa,

e 15 cm - podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoz0, kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm,

¢ 15 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana o CBR = 25%.

o Catkowita grubos¢ warstw: 36 cm.
Drogi tymczasowe, technologiczne na czas przebudowy urzadzen sanitarnych GAZ

Wzmochienie nawierzchni drogi technologicznej, na skrzyzowaniu z siecig GAZ:

e 20 cm — zelbetowe piyty drogowe 1,5 x 3,0 grubosci 20 cm,

e 20 cm - podsypka piaskowa,

e Tymczasowy nasyp drogowy z gruntdw niespoistych, wg normy PN-S-02205 Roboty
ziemne (w przypadku konieczno$ci uzyskania minimalnego naziomu niwelety drogi
tymczasowej ponad istniejgcymi / projektowanymi rurami sieci GAZ).
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Uktad drogowy w Barniewicach

Ul. Lipowa, skrzyzowanie z ul. Planetarng i Debowg w Barniewicach (KR1, G — nie

okreslono)

Warstwy gorne:

¢ warstwa Scieralna: nie wystepuje
¢ 5.cm - warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 16W,

e 20 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoo, kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm,

Warstwy dolne:

e 35 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
(naturalny lub antropogeniczny) o CBR=20% o wspétczynniku filtracji kio= 8 m/dobe (E2 2
50 MPa),

o Geowldknina separacyjna o gramaturze min 120 g/m2
Catkowita grubos¢ warstw wynosi 50 cm.

Droga wewnetrzna w Barniewicach (KR1, G4):

Warstwy gorne:

e 12 cm - warstwa wigzgca: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cqgs, kruszywo 0/31,5
stabilizowane mechanicznie,

e 20 cm - podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csoo, Kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm (E2 = 130 MPa),

Warstwy dolne:

e 20 cm — warstwa mrozoochronna: mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy
0 CBR 2 25% (E2 = 80 MPa),

e 25cm - warstwa ulepszonego podtoza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Co 40,5
(E2 = 50 MPa).

Catkowita grubos¢ warstw: 77 cm.

4.3. Warstwa odcinajaca i odsgczajgca

Dla konstrukcji drogi o nawierzchni z warstwg najnizszg stabilizowang spoiwem
hydraulicznym, nie ma potrzeby stosowania warstwy odcinajgce;.

Dla konstrukcji drogi z najnizszg warstwg z materiatu ziarnistego, mieszanki lub gruntu
niewysadzinowego, zaprojektowano wykonanie warstwy odcinajgcej z geowtdkniny separacyjne;j.

W zwigzku z wystepowaniem swobodnego zwierciadta wod gruntowych na gtebokosci
ponizej strefy 1,5 m od spodu projektowanych konstrukcji jezdni nie zachodzi potrzeba
stosowania warstwy odsgczajgcej. Jednakze w zwigzku z mozliwym wystepowanie lokalnych
sgczen wod podziemnych w strefie 1,5 m ponizej konstrukcji nawierzchni zaprojektowano
warstwy mrozoochronne z gruntu przepuszczalnego, charakteryzujgce sie wspétczynnikiem

filtracji kio> 8m/dobe.
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4.4. Odpornos¢ na wysadziny
Przyjeta gtebokos¢ przemarzania gruntu hz=1,00 m = 100 cm.

Minimalna grubos¢ nawierzchni:

dla KR4 i G4 Hmin = 0,8 x 100 = 75 cm.
dla KR2 i G2 Hmin = 0,45 x 100 = 45 cm.
Dla KR2 i G4 Hmin = 0,65 x 100 = 65 cm
dla KR1 i G3 Hmin = 0,50 x 100 =50 cm
dla KR1 i G4 Hmin = 0,60 x 100 = 60 cm

Dla zaprojektowanych konstrukcji spetniony jest warunek Hcatk > Hmin., zapewniono
odpornoséci na wysadziny spetniony.

5.ROBOTY BUDOWLANE

5.1. Budowa nawierzchni

Przed przystgpieniem do prac budowlanych zweryfikowaé, przyjety w projekcie
stan i rodzaj gruntéw oraz ich parametry fizyko — mechaniczne.

Podioze gruntowe pod projektowanymi konstrukcjami powinno charakteryzowaé
sie  minimalnym wtérnym modutem odksztatcenia oraz wskaznikiem zageszczenia
zapewniajgcymi osiggniecie wymaganej nosnosci nawierzchni.

Minimalne wartosci wtérnego modutu odksztatcenia E2 i wskaznika zageszczenia
Is na poziomie posadowienia nawierzchni (po korytowaniu gruntu rodzimego), dla konstrukgciji
powinny wynosic:

¢ min. 50 MPa dla grupy nosnosci podtoza G2;
¢ min. 35 MPa dla grupy no$nosci podtoza G3;
e min 25 MPa dla grupy nosnosci podtoza G4.
W przypadku niemozliwosci osiggniecia wskazanych powyzej parametrow, przed
utozeniem pierwszej warstwy nawierzchni, grunt rodzimy doziarni¢ i zagesci¢, do osiggniecia
wymaganych wartosci.

W trakcie prac wykonac¢ badania kontrolne istniejgcych i uzyskanych parametréw gruntu.

Weryfikacje sktadu mieszanek zwigzanych (projekt sktadu) przeprowadzi¢ na podstawie
badan prébek iwykonanych na budowie odcinkéw probnych. Prace prowadzi¢ zgodnie
z normami PN-EN 14227-1 oraz wymaganiami technicznymi WT-5.

Nie dopuszcza sie posadowienia konstrukcji nawierzchni na warstwach gruntéw
organicznych. W przypadku stwierdzenia wystepowania w podtozu gruntéw organicznych nalezy
je wymieni¢ na grunty niespoiste.

Podioze gruntowe / powierzchnie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni nalezy
doprowadzi¢ do grupy nosnoséci G1 i uzyska¢ odpowiadajgcy jej wtérny modut odksztatcenia oraz
wskaznik zageszczenia:

e E2 =80 MPa, Is = 1,0 dla nawierzchni KR1 i KR2
e E2 2100 MPa, Is =2 1,0 dla nawierzchni KR4.
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5.2. Budowa nasypow

Nasypy realizowaé petng szerokoscig uwzgledniajgca powierzchnie jezdni i poboczy. Na
odcinkach budowy nasypdw na terenie pochytym o spadku ponad 1:5 oraz przy poszerzaniu
nasypow istniejgcych wykonac¢ schodkowania terenu lub konstrukcji ziemnej, zgodnie z norma
PN-S-02205 ,Roboty ziemne”.

Ksztalt powierzchni nasypéw, na wszystkich etapach wznoszenia, powinien gwarantowac
ich sprawne odwodnienie. Stosowac¢ pochylenie poprzeczne powierzchni nasypu okoto 4%.

Nasypy wznosi¢ warstwami o grubosci gwarantujgcej prawidtowe zageszczenie, zaleznie
od stosowanego sprzetu budowlanego. Weryfikacje i ewentualne korekty grubosci warstw
prowadzi¢ w trakcie realizacji robot. W trakcie prac weryfikowaé uzyskane parametry wtérnego
modutu odksztatcenia i wskaznika zageszczenia poszczegolnych warstw.

Do budowy nasypéw stosowaé grunty, ktdérych parametry odpowiadajg wymaganiom
okreslonym w Tablicy 2 normy PN-S-02205 ,Roboty ziemne”, z zastrzezeniem jak ponize;.

Nasypy budowaé z niespoistych gruntéw niewysadzinowych, stosowac zwiry i pospofki,
piaski grubo i $rednioziarniste, wysiewki kamienne o uziarnieniu odpowiadajgcym zwirom lub
pospétkom. Ponizej strefy przemarzania dopuszcza sie stosowanie zwirdw i pospofek gliniastych,
piaskow gliniastych z domieszka frakcji kamienistej, wysiewki kamienne o zawartosci frakcji itowe;j
ponizej 2%, rozdrobnione grunty skaliste, grunty kamieniste, zwietrzelinowe, rumosze i otoczaki.
Grunty nasypow powinny charakteryzowac sie tatwg zageszczalnoscia.

Nasypy — bezposrednio na dojazdach do obiektéw mostowych, minimum na dtugosci klina
odtamu (zgodnie z projektem branzy mostowej) oraz o pochyleniu skarp wiekszym niz 1:1,5
realizowacé na catej wysokosci tylko z gruntow niespoistych o parametrach charakteryzowanych
wskaznikiem jednorodnosci uziarnienia Cu > 5,0 i wspoétczynnikiem filtracji k10 > 6 x 10-5 m/s.

Prace prowadzi¢ w sposdb zapewniajgcy nie wystepowanie nierdbwnomiernych osiadan.

Skarpy nasypow o pochyleniu wiekszym od 1:1,5 umacnia¢ powierzchniowo
z wykorzystaniem kraty z tworzywa sztucznego kotwionej w skarpie nasypu zgodnie
z zaleceniami i rozwigzaniem systemu producenta, jednak nie ptycej niz 50 cm.

Minimalne wartosci wtérnego modutu odksztatcenia E2 i wskaznika zageszczenia Is dla
poszczegdlnych typow konstrukcji nasypu:

e E22>30/80MPa(*),Is=0,97/0,95/0,95 (**) — dla nawierzchni KR1 i KR2;
e E22>30/100 MPa (*),Is=1,00/1,00/0,97 (**) — dla nawierzchni KR4;
*) wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia na poziomie gruntu rodzimego / na powierzchni
dolnych warstw konstrukgciji, przy jednoczesnej koniecznosci zapewnienia parametréw wg pkt. 5.1.

**) minimalna wartos¢ wskaznika zageszczenia, odpowiednio na gtebokosci nasypu do
1,2m/2,0m/ponad 2,0 m.

5.3. Uwagi i zalecenia

Roboty budowlane prowadzi¢ zgodnie z zaleceniami zamieszczonymi w dokumentacji
geologiczno — inzynierskiej, stanowigcej oddzielne opracowanie.

Grunty w dnie wykopdéw, dla zabezpieczenia przed pogorszeniem parametrow
wytrzymatosciowych, chroni¢ przez wptywem dlugotrwatych, niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych (intensywne opady, roztopy) oraz przed przemarzaniem.
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Po wykonaniu robét ziemnych, korytowaniu niezwitocznie przystgpi¢ do wykonania
warstwy ulepszonego podtoza, warstwy mrozoochronnej. Nie dopusci¢ do zawilgocenia,
uplastycznienia i rozluznienia gruntéw rodzimych W przypadku wystgpienia opadow teren robot
zabezpieczy¢ przed przedostawaniem sie wody do rodzimego podfoza gruntowego i konstrukcji
nawierzchni.

6. ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanych odcinkéw drég o nawierzchni bitumicznej realizowane
bedzie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne, z odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych
do kanalizacji deszczowej. Odwodnienie drog o nawierzchni tluczniowej realizowane bedzie
poprzez spadki podtuzne i poprzeczne z odprowadzeniem wéd opadowych i roztopowych do
rowu bgdz na przylegty teren.

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrebne opracowania branzy sanitarne;j.

7.ROBOTY ROZBIORKOWE

W projekcie przewiduje sie rozbidérke istniejgcych konstrukcji nawierzchni jezdni drog
o nawierzchni bitumicznej, w tym frezowanie warstw bitumicznych.

Do rozbiérki przewidziano nawierzchnie istniejacych jezdni, zjazdéw i chodnikow wraz
Z ograniczajgcymi jg kraweznikami iobrzezami, rozbiérki kolidujgcych ogrodzeh posesiji
prywatnych.

W przypadku stwierdzenia materiatdw szkodliwych dla $rodowiska pochodzacych
Z rozbiorki, Wykonawca zobowigzany jest do recyklingu tych materiatow lub zapewnienia ich
utylizacji poprzez wyspecjalizowang firme posiadajgcg stosowne zezwolenia.

8. OCHRONA SRODOWISKA

Wykonawca powinien prowadzi¢ roboty budowlane zgodnie z warunkami zawartymi
w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia "Prace na alternatywnym
ciggu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto”.
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lll. Spis rysunkéw
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Rys.
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Rys.
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Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
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Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr P224-PW-DR0O-02-002-1001-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1002-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1003-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1004-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1005-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1006-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1007-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1008-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-1009-10.2 — Plan sytuacyjny

nr P224-PW-DR0O-02-002-2001-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DR0O-02-002-2002-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DRO-02-002-2003-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DR0O-02-002-2004-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DRO-02-002-2005-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DRO-02-002-2006-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DR0O-02-002-2007-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DRO-02-002-2008-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DR0O-02-002-2009-10.2 — Profile podtuzne

nr P224-PW-DR0O-02-002-3001-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DRO-02-002-3002-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-3003-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DRO-02-002-3004-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-3005-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-3006-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DRO-02-002-3007-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-3008-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-3009-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-3010-10.2 — Przekroje typowe

nr P224-PW-DR0O-02-002-4001-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4002-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4003-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4004-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4005-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4006-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4007-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4008-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4009-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4010-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4011-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0O-02-002-4012-10.2 — Przekroje poprzeczne
nr P224-PW-DR0-02-002-4013-10.2 — Przekroje poprzeczne

nr P224-PW-DR0O-02-002-5001-10.2 — Szczegoty konstrukcyjne

PW wersja 10.2
Marzec 2022

egis datab

gyt
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