
szerokość 3.00m

PARAMETRY CHARAKTERYSTYCZNE
DROGA POWIATOWA NR 1925G

1. KLASA DROGI: Z
2. PRĘDKOŚĆ PROJEKTOWA: Vp=40 km/h
3. KATEGORIA OBCIĄŻENIA RUCHEM: KR3
4. SZEROKOŚĆ PASA RUCHU: 3,00m
5. SZEROKOŚĆ POBOCZA: min. 1,00m (na odcinku barier

ochronnych typ N2 W3 A min. 2,00m)
6. SKRAJNIA PIONOWA: 4,60m

±0,00
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3.80m

szerokość 6,00m + 2p
JEZDNIA

3.00m

szerokość 3.00m + 2p
PAS RUCHU

ułożenie humusu gr. 15cm

+4.60

PAS RUCHU

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 1
DROGA POWIATOWA NR 1925G KIEŁPINO - PSTRA SUKA (KLASY Z) W MIEJSCU PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

W KM 167+541 LK NR 201 (wg km istn.) W MIEJSCOWOŚCI KIEŁPINO
PRZEKRÓJ DROGOWY NA ODCINKU ŁUKU KOŁOWEGO R=100m Z OBUSTRONNYM POBOCZEM

ODCINEK NASYPOWY - KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI Z KRUSZYWA

DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI :
ODCINEK NASYPOWY

· min. 18 cm - warstwa mrozoochronna- mieszanka związana spoiwem hydraulicznym
lub grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/2, E2 ≥ 100 MPa;

· gr. zmienna - nasyp drogowy z gruntów niewysadzinowych grupy G1 wg normy
PN-S-02205:1998, E2 ≥ 80 MPa;

· istniejące podłoże gruntowe.

ODCINEK WYKOPOWY (w miejscu dowiązania do stanu istniejącego od km 0+005 do km
ok. 0+040)

· min. 28 cm - warstwa mrozoochronna (odsączająca) z mieszanki niezwiązanej
0/63mm CNR, E2 ≥ 100 MPa, k≥8m/dobę

· 25 cm - ulepszone podłoże - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym klasy
C0,4/0,5, E2 ≥ 50 MPa;

· istniejące podłoże gruntowe (G1)

NAWIERZCHNIA DROGI
· 15cm - warstwa jezdna z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm z kruszywem klasy C90/3;
· 22cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm klasy C50/30, E2 ≥ 160 MPa;

szerokość 3.00m + p

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 2
DROGA POWIATOWA NR 1925G KIEŁPINO - PSTRA SUKA (KLASY Z) W MIEJSCU PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

W KM 167+541 LK NR 201 (wg km istn.) W MIEJSCOWOŚCI KIEŁPINO
PRZEKRÓJ DROGOWY NA ODCINKU ŁUKU KOŁOWEGO R=50m Z OBUSTRONNYM POBOCZEM

ODCINEK NASYPOWY - KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI Z KRUSZYWA
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POBOCZE GRUNTOWE *

UWAGI:
*) Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych na odcinkach prostych wynosić będzie 6,0%.
Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinkach krzywoliniowych zgodnie z § 37 ust.
3 (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 - J.T. z późniejszymi zmianami). Na odcinkach występowania barier
ochronnych o parametrach min. N2W3, szerokość projektowanego pobocza gruntowego
została zwiększona do min.2,00m. Szerokość poszerzenia pobocza gruntowego szczegółowo
opisano na rysunkach: "Plan sytuacyjny"

PARAMETRY PROJEKTOWANYCH BARIER OCHRONNYCH:
N - minimalny poziom powstrzymywania
W - maksymalny poziom szerokości pracującej

Rysunek konstrukcji bariery jest schematyczny.

**) W celu zapewnienia stateczności skarp nasypowych przewidziano dwa równorzędne
rozwiązania:
· nasyp wykonany z gruntów niespoistych o kącie tarcia wewnętrznego Ø≥34°
· nasyp z gruntu ulepszonego spoiwem hydraulicznym (o parametrach wytrzymałościowych

gruntu c≥5MPa, Ø≥30°).
Po wykonaniu robót ziemnych, skarpy nasypów i wykopów należy zabezpieczyć warstwą
urodzajną (humus) o grubości 15 cm wraz z obsianiem mieszanką traw. Do zabezpieczenia
skarp można wykorzystać uprzednio zdjętą warstwę humusu.

***) Nachylenia skarp wykopu:
· do głębokości 2,0m wynosi 1:1,5;
· od głębokości 2,0m do 4,0m wynosi 1:1,75.

Szczegóły przejazdu znajdują sie na rys. P224-PW-DRO-02-001-5001-5.12 i 5.13

SKARPA**

skrajna bariera ochronna min. N2W3
lokalizacja bariery wg rys. "Plan sytuacyjny"

Dopuszcza się zastosowanie innego kształtu bariery
w zależności od producenta

szerokość zmienna szerokość 1,0m szerokość 1,0m

5,0%
5,0%

+0,15

-0,19

POBOCZE GRUNTOWE * 

1:1,5

ułożenie humusu gr. 15cm

1.00m

1:1,5

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej

0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

Istniejąca nawierzchnia gruntowa

**warstwa nasypowa z gruntu niewysadzinowego

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej
0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

PAS RUCHU

±0,00
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3.80m

szerokość 6,00m + 2p

PAS RUCHU

JEZDNIA

+4.60

1:1,5

3.80m

0.50m

0.50m

ułożenie humusu gr. 15cm

szerokość 3.00m + p

0.50m

0.
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m

0.
50
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0.
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m

0.50m

7,0%
7,0%

schodkowanie zgodnie normą PN-S-02205:98

+0,27

-0,27

schodkowanie zgodnie normą PN-S-02205:98

Istniejąca nawierzchnia gruntowa

3,0%

3,0%

1.00m

POBOCZE GRUNTOWE *
szerokość 2,0m szerokość 1,0m

POBOCZE GRUNTOWE * 
szerokość zmienna

ułożenie humusu gr. 15cm

SKARPA**

1:1,5

SKARPA**
szerokość zmienna

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej

0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej
0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

zmienne
ze względu na rampę drogową oraz

dostosowane do przejazdu

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 3
DROGA POWIATOWA NR 1925G KIEŁPINO - PSTRA SUKA (KLASY Z) W MIEJSCU PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

W KM 167+541 LK NR 201 (wg km istn.) W MIEJSCOWOŚCI KIEŁPINO
PRZEKRÓJ DROGOWY NA DOJEŹDZIE DO PRZEJAZDU OD STRONY POŁUDNIOWEJ Z OBUSTRONNYM POBOCZEM

ODCINEK NASYPOWY - KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI BITUMICZNA

Rozbiórka istniejącej
nawierzchni gruntowej
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szerokość 6,00m
JEZDNIA

szerokość 3.00m
PAS RUCHU

szerokość 3.00m
PAS RUCHU

1.00m

3,0%

POBOCZE GRUNTOWE * 
szerokość 1,0m-2,0m

ułożenie humusu gr. 15cm

1:1,5

POBOCZE GRUNTOWE * 
szerokość 1,0m-2,0m

ułożenie humusu gr. 15cm

1:1,5

szerokość zmienna
SKARPA**

szerokość zmienna
SKARPA**

+4.60

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej

0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej
0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

0.
50

m

0.50m 0.50m

0.
50

m

warstwa nasypowa z gruntu niewysadzinowego
wg normy PN-S-02205:1998 gr. zmienna

zmienne
ze względu na rampę drogową oraz

dostosowane do przejazdu

2% -0,06
+0,06

krawężnik betonowy 20x30cm
(odsłonięcie 12cm)

2%

1:1.5 - 1:1,75*** 

-0,08
+0,04

krawężnik betonowy 20x30cm
(odsłonięcie 12cm)

±0,00
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szerokość 7,10m
JEZDNIA

4.10m 3.00m

szerokość 3.00m + 2p
PAS RUCHU

szerokość 3.00m
PAS RUCHU

SZCZEGÓŁY SKALA 1:25

0.60m

0.
15

m

betonowe korytko ściekowe typu "mulda" 50x15x50cm

podsypka cementowo-piaskowa -1:4  grubości  ~5cm po zagęszczeniu

fundament betonowy o grubości 15cm (beton C12/15) V=0,090m3 /mb

15cm

40cm

15
cm

krawężnik betonowy typu "ciężkiego" 20x30 cm

podsypka cementowo-piaskowa -1:4  grubości  ~5 cm po zagęszczeniu

fundament betonowy gr. 15cm (beton C12/15) V=0,090m3/mb

-0,07
±0,00

POBOCZE PODWYŻSZONE*
szerokość 1,2m

POBOCZE PODWYŻSZONE * 
szerokość 1,2m-3,5m

**warstwa nasypowa z gruntu niewysadzinowego

6%

6%

6%

6%

1:1,5

2%2% ±0,00
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szerokość 6,00m
JEZDNIA

szerokość 3.00m
PAS RUCHU

szerokość 3.00m
PAS RUCHU

POBOCZE PODWYŻSZONE*
szerokość 1,2m

-0,06
+0,06

krawężnik betonowy 20x30cm
(odsłonięcie 12cm)

6%

szerokość zmienna
KORYTKO BETONOWE + SKARPA

szerokość zmienna
KORYTKO BETONOWE + SKARPA

+0,00
-0,07

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 4
DROGA POWIATOWA NR 1925G KIEŁPINO - PSTRA SUKA (KLASY Z) W MIEJSCU PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

W KM 167+541 LK NR 201 (wg km istn.) W MIEJSCOWOŚCI KIEŁPINO
PRZEKRÓJ ULICZNY NA ODCINKU PROSTYM POMIĘDZY ŁUKAMI KOŁOWYMI R=67m i R=75m

Z OBUSTRONNYM PODWYŻSZONYM POBOCZEM WRAZ Z BETONOWYM KORYTKIEM ŚCIEKOWYM TYP "MULDA" ORAZ UMOCNIENIE SKARPY PO STRONIE
PRAWEJ W CELU OGRANICZENIA ZAJĘTOŚCI PRZYLEGŁEGO TERENU
ODCINEK WYKOPOWY - KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI BITUMICZNA

1:1,5

1:0
,8

Proj. umocnienie skarp wg branży konstrukcyjnej

+4.60

+4.60

Rozbiórka istniejącej
nawierzchni bitumicznej

usunięcie gleby  gr. śr. 30cm

usunięcie gleby  gr. śr. 30cm

usunięcie gleby  gr. śr. 30cm

usunięcie gleby  gr. śr. 30cm

0.
50

m

0.50m

0.
50

m

0.50m 0.50m

0.
50

m

0.50m

0.
50

m

betonowe korytko ściekowe
typ "mulda"

ułożenie humusu gr. 15cm

betonowe korytko ściekowe
typ "mulda"

szerokość zmienna
KORYTKO BETONOWE + ZABEZPIECZENIE SKARPY

DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI :
ODCINEK WYKOPOWY (od km ok. 0+157 do końca zakresu)

ULEPSZONE PODŁOŻE
A)· min. 28 cm - warstwa mrozoochronna (odsączająca) z mieszanki niezwiązanej 0/63mm CNR, E2 ≥ 100 MPa, k≥8m/dobę

· 25 cm - ulepszone podłoże - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym klasy C0,4/0,5, E2 ≥ 50 MPa;
· istniejące podłoże gruntowe (G1)

A) zgodnie z KTKNPiP-2014 pkt 8.13 warstwa mrozoochronna z materiału niezwiązanego musi być wyprowadzona w nasypach na skarpę
lub do drenażu podłużnego, a w wykopach do drenażu podłużnego lub na skarpę rowu co najmniej 20cm powyżej jego dna.

betonowe korytko ściekowe
typ "mulda"

ułożenie humusu gr. 15cm

usunięcie gleby  gr. śr. 30cm
Rozbiórka istniejącej

nawierzchni bitumicznej

PRZEKRÓJ TYPOWY NR 5
DROGA POWIATOWA NR 1925G KIEŁPINO - PSTRA SUKA (KLASY Z) W MIEJSCU PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

W KM 167+541 LK NR 201 (wg km istn.) W MIEJSCOWOŚCI KIEŁPINO
PRZEKRÓJ ULICZNY NA ODCINKU PROSTYM Z OBUSTRONNYM PODWYŻSZONYM POBOCZEM WRAZ Z BETONOWYM KORYTKIEM ŚCIEKOWYM TYP "MULDA"

ODCINEK WYKOPOWY - KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI BITUMICZNA

1.00m

dren podłużny
z tłucznia kamiennego 40/63mm

geowłóknina separacyjno-filtracyjna rurka drenarska perforowana
z PVC o średnicy Ø100mm

0.
60

m

0.40m

1.00m

dren podłużny
z tłucznia kamiennego 40/63mm

geowłóknina separacyjno-filtracyjna rurka drenarska perforowana
z PVC o średnicy Ø100mm

0.
60

m

0.40m

1.00m

dren podłużny
z tłucznia kamiennego 40/63mm

geowłóknina separacyjno-filtracyjna
rurka drenarska perforowana

z PVC o średnicy Ø100mm

0.
60

m

0.40m

1.00m

dren podłużny
z tłucznia kamiennego 40/63mm

geowłóknina separacyjno-filtracyjna
rurka drenarska perforowana

z PVC o średnicy Ø100mm

0.
60

m

0.40m

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej

0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

+0,00
-0,07

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej
0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm POBOCZA

z mieszanki niezwiązanej
0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

Parametry geowłókniny do zastosowania w drenach podłużnych:
· geowłóknina nietkana, igłowana;
· masa powierzchniowa: Mp≥150g/m2;
· grubość przy nacisku 2kPa: d≥2,0mm;
· wytrzymałość na rozciąganie wzdłuż/wszerz pasma: Rr≥8/8kN/m;
· odporność na przebicie statyczne (CBR): ≥1,5kN;
· charakterystyczna wielkość porów: 090=0,08-0,2mm;
· wodoprzepuszczalność prostopadła do płaszczyzny geosyntetyku: kv≥0,031m/s;
· odporność na przebicie dynamiczne: średnica otworu przy przebiciu ≤35mm;
· wydłużenie w chwili zerwania, wzdłuż i wszerz pasma: ≥40%.

DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI :
ODCINEK NASYPOWY

· min. 18 cm - warstwa mrozoochronna- mieszanka związana spoiwem hydraulicznym
lub grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/2, E2 ≥ 100 MPa;

· gr. zmienna - nasyp drogowy z gruntów niewysadzinowych grupy G1 wg normy
PN-S-02205:1998, E2 ≥ 80 MPa;

· istniejące podłoże gruntowe (G1)

NAWIERZCHNIA DROGI
· 15cm - warstwa jezdna z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm z kruszywem klasy C90/3;
· 22cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm  klasy C50/30, E2 ≥ 160 MPa;

NAWIERZCHNIA DROGI (KR3)
· 4cm - warstwa ścieralna z SMA 8;
· 5cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W;
· 7cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P;
· 22cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm klasy C50/30, E2 ≥ 160 MPa;

DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI :
ODCINEK WYKOPOWY (od km ok. 0+157 do końca zakresu)

ULEPSZONE PODŁOŻE
A)· min. 28 cm - warstwa mrozoochronna (odsączająca) z mieszanki niezwiązanej 0/63mm CNR, E2 ≥ 100 MPa, k≥8m/dobę

· 25 cm - ulepszone podłoże - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym klasy C0,4/0,5, E2 ≥ 50 MPa;
· istniejące podłoże gruntowe (G1)

A) zgodnie z KTKNPiP-2014 pkt 8.13 warstwa mrozoochronna z materiału niezwiązanego musi być wyprowadzona w nasypach na skarpę
lub do drenażu podłużnego, a w wykopach do drenażu podłużnego lub na skarpę rowu co najmniej 20cm powyżej jego dna.

NAWIERZCHNIA DROGI (KR3)
· 4cm - warstwa ścieralna z SMA 8;
· 5cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W;
· 7cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P;
· 22cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm klasy C50/30, E2 ≥ 160 MPa;

NAWIERZCHNIA DROGI (KR3)
· 4cm - warstwa ścieralna z SMA 8;
· 5cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W;
· 7cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P;
· 22cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5mm klasy C50/30, E2 ≥ 160 MPa;

DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI :
ODCINEK NASYPOWY

· min. 18 cm - warstwa mrozoochronna- mieszanka związana spoiwem hydraulicznym
lub grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym klasy C1,5/2, E2 ≥ 100 MPa;

· gr. zmienna - nasyp drogowy z gruntów niewysadzinowych grupy G1 wg normy
PN-S-02205:1998, E2 ≥ 80 MPa;

· istniejące podłoże gruntowe (G1)

ułożenie humusu gr. 15cm

mikropale kotwiace co 2.0m
materac gabionowy

wypełniony kruszywem łamanym  gr. 30cm

żelbetowa podwalina - płyta oporowa

geokompozyt antyweozyjny
z siatka wzmacniajacą 15/15kN/m

szpili mocujace stalowe ocynkowane
w siatce 1.0x1.0m

-0,06
+0,06

krawężnik betonowy 20x30cm
(odsłonięcie 12cm)

POBOCZE PODWYŻSZONE*
szerokość 1,2m

1:1.5 - 1:1,75*** 

KORYTKO BETONOWE + SKARPA

6%

betonowe korytko ściekowe
typ "mulda"

ułożenie humusu gr. 15cm

POBOCZA
z mieszanki niezwiązanej
0/31,5mm klasy CNR gr. 15cm

+0,00
-0,07

kierunek Kiełpino

kierunek Kiełpino

kierunek Kiełpino

kierunek Kiełpino

kierunek Kiełpinokierunek Pstra Suka

kierunek Pstra Suka

kierunek Pstra Suka

kierunek Pstra Suka

kierunek Pstra Suka

Sprawdzający drogowamgr inż. Urszula CZAJKA - ORLIŃSKA PDK/0126/POOD/14

Województwo pomorskie, powiat: kartuski, gdański
 gminy: Somonino, Kartuzy, Żukowo, Gdańsk

P224-PW-DRO-02-001-3001-3.    -10

tel. (22) 20 30 100 ; fax (22) 20 30 101, e-mail: biuro@egis-poland.com

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
ul. Targowa 74

03-734 Warszawa

EGIS Poland Sp. z o.o.

Zamawiający

Wykonawca - Lider konsorcjum

Wykonawca - Partner konsorcjum

Nazwa projektu

ul. Domaniewska 39A, 02-672 Warszawa

Nazwa zadania

Nazwa obiektu budowlanego

Linia kolejowa wraz z infrastrukturą towarzyszącą
Stadium

Adres obiektu budowlanego

Odcinek

Odcinek B
Linia kolejowa 201 od km 163,250 do km 187,045

TOM II Projekt wykonawczy
Część 2 Układ drogowy i przejazdy kolejowo-drogowe

Data Skala

1:50
Nr rysunku

Zespół autorski

Stanowisko Imię i Nazwisko Nr uprawnień
 Budowlanych

Specjalność
uprawnień bud. Podpis

Odcinek B - Roboty budowlane na linii kolejowej nr 201 odc. Somonino - Gdańsk Osowa
 realizowane w ramach projektu "Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz - Trójmiasto"

Tom / Część / Zeszyt

Tytuł rysunku

Projektant mgr inż. Michał JUREK MAP/0107/POOD/08 drogowa

Projekt wykonawczy

03.2022

„Prace na alternatywnym ciągu transportowym Bydgoszcz -  Trójmiasto"

ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 7, 02-366 Warszawa
Databout Sp. z o.o.

tel. (22) 492 71 00 ; fax (22) 492 71 13, e-mail: kontakt@databout.pl 

Przekrój typowy - droga powiatowa nr 1925G w m. Kiełpino w miejscu przejazdu
kolejowo-drogowego w km 167+541 (wg istn. km LK nr 201)
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